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De Lage Vaart is door middel van een duiker met faunapassage verbonden met de Hollandse Tocht 
(en de omgeving van de Burchtkamp) langs de zuidzijde van de A6. Veel soorten kunnen gebruik 
maken van deze passage om tussen de gebieden heen en weer te bewegen (otter, bever, ringslang). 
Deze faunapassage maakt geen onderdeel uit van de NNN, maar verbindt wel de Burchtkamp via de 
Hollandse Tocht met de Lage Vaart. De faunaduiker i
voorziening (loopplankjes) zijn grotendeels niet meer aanwezig (figuur 7.15). 
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1 Inleiding 

De ontwikkeling van de verbindingsweg vanaf de A6 tot de Larserweg maakt onderdeel 

uit van het Provinciaal Inpassingsplan (PIP). Voor het PIP zijn milieuberekeningen ge-

wenst om de effecten van de nieuwe weg te bepalen. Voor deze milieuberekeningen zijn 

de intensiteiten van de verbindingsweg en de daaromheen liggende wegen nodig. Deze 

intensiteiten zijn bepaald met behulp van het verkeersmodel van de gemeente Lelystad.  

 

In deze notitie zijn de uitgangspunten van de modelberekeningen beschreven. Daarbij 

zijn de varianten die voor het PIP zijn doorgerekend in hoofdstuk 2 toegelicht. Voor het 

uitvoeren van de milieuberekeningen zijn zogenoemde verrijkte verkeersgegevens no-

dig. Hoe deze verrijking heeft plaatsgevonden is toegelicht in hoofdstuk 3. Tot slot is in 

hoofdstuk 4 een toelichting gegeven op het gemeentelijk model. 

2 Varianten 

Om het planeffect van de verbindingsweg te berekenen brengen wij de verkeersintensi-

teiten van de situatie in 2020 en 2030 met en zonder verbindingsweg in beeld. Hiervoor 

zijn de volgende varianten gewenst: 

1. 2020 (autonoom) zonder verbindingsweg; 

2. 2020 (plan) met verbindingsweg; 

3. 2030 (autonoom) zonder verbindingsweg; 

4. 2030 (plan) met verbindingsweg; 

5. 2030 (plan) met verbindingsweg en A6 2x3 rijstroken tussen Almere en Lelystad. 

 

Momenteel is het nog onduidelijk of de A6 tussen Almere en Lelystad verbreedt wordt 

naar 2x3 rijstroken in plaats van de huidige 2x2. Studies naar de haalbaarheid hiervan 

worden op dit moment uitgevoerd. Mogelijk is de verbreding voor 2030 gerealiseerd, 

mocht dit het geval zijn, kan het invloed hebben op het gebruik van de verbindingsweg. 



www.goudappel.nl Verbindingsweg Lelystad Airport 2 

 

Om deze reden is voor variant 4 een gevoeligheidsanalyse gemaakt waarin de A6 tussen 

Almere en Lelystad is verbreed.  

 

 

22.1 Variant 1: 2020 autonoom 

Variant 1 levert de verkeersintensiteiten voor 2020 voor de autonome situatie. Dit bete-

kent dat de verbindingsweg met de A6 niet is gerealiseerd. Op de ontsluitingsweg van 

de Luchthaven met de Larserweg is de snelheid aangehouden op 60 km/u.  

 

Voor de Lelystad Airport is in 2020 uitgegaan van 25.000 vliegbewegingen per jaar. De 

arbeidsplaatsen die bij dit aantal vliegbewegingen horen, zijn gelijkmatig verdeeld over 

de noordkant van de luchthaven (ontsluiting via de ontsluitingsweg) en de zuidkant van 

de luchthaven (ontsluiting via de Eendenweg). 

 

Voor het bedrijventerrein Larserpoort/Larserknoop is uitgegaan dat het aantal arbeids-

plaatsen gelijk is aan het aantal arbeidsplaatsen in de huidige situatie van het bedrijven-

terrein. Daarnaast is het kavel tegenover de nieuwe terminal luchthaven (kavel Klunder) 

reeds ontwikkeld. Dit komt in totaliteit neer op ongeveer 2.600 arbeidsplaatsen.  

 

In figuur 2.1 zijn de kenmerken van variant 1 schematisch weergegeven. 

 

 
 

figuur 2.1: Kenmerken variant 1 
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22.2 Variant 2: 2020 plan 

Variant 2 levert de verkeersintensiteiten voor 2020 voor de plansituatie. Dit betekent dat 

de verbindingsweg met de A6 is gerealiseerd. De snelheid op de verbindingsweg is tus-

sen de A6 en de aansluiting met Lelystad Airport 80 km/u. Tussen de aansluiting van Le-

lystad Airport en de Larserweg is de maximumsnelheid 60 km/u.  

 

Het aantal vliegbewegingen op de luchthaven en het aantal arbeidsplaatsen op de lucht-

haven en het bedrijventerrein is gelijk aan variant 1. In figuur 2.2 zijn de kenmerken van 

variant 2 schematisch weergegeven. 

 

 
 

figuur 2.2: Kenmerken variant 2 
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22.3 Variant 3: 2030 autonoom 

Variant 3 levert de verkeersintensiteiten voor 2030 voor de autonome situatie. Dit bete-

kent dat de verbindingsweg met de A6 niet is gerealiseerd. Op de ontsluitingsweg van 

de Luchthaven met de Larserweg is de snelheid aangehouden op 60 km/u.  

 

Voor de Lelystad Airport is in 2030 uitgegaan van 45.000 vliegbewegingen per jaar. De 

arbeidsplaatsen die bij dit aantal vliegbewegingen horen, zijn gelijkmatig verdeeld over 

de noordkant van de luchthaven (ontsluiting via de ontsluitingsweg) en de zuidkant van 

de luchthaven (ontsluiting via de Eendenweg). 

 

Voor het bedrijventerrein Larserpoort/Larserknoop is uitgegaan dat het bedrijventerrein 

volledig is ontwikkeld conform het bestemmingsplan van de eerste fase. Dit komt in to-

taliteit neer op ongeveer 6.000 arbeidsplaatsen.  

 

In figuur 2.3 zijn de kenmerken van variant 3 schematisch weergegeven. 

 

 
 

figuur 2.3: Kenmerken variant 3 
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22.4 Variant 4: 2030 plan 

Variant 4 levert de verkeersintensiteiten voor 2020 voor de plansituatie. Dit betekent dat 

de verbindingsweg met de A6 is gerealiseerd. De snelheid op de verbindingsweg is tus-

sen de A6 en de aansluiting met Lelystad Airport 80 km/u. Tussen de aansluiting van Le-

lystad Airport en de Larserweg is de maximumsnelheid 60 km/u.  

 

Het aantal vliegbewegingen op de luchthaven en het aantal arbeidsplaatsen op de lucht-

haven en het bedrijventerrein is gelijk aan variant 3. In figuur 2.4 zijn de kenmerken van 

variant 4 schematisch weergegeven. 

 

 
 

figuur 2.4: Kenmerken variant 4 
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22.5 Variant 5: 2030 plan met verbreding A6 

Aanvullend op variant 4 is een gevoeligheidsanalyse uitgevoerd naar het effect van de 

verbreding van de A6 naar 2x3 rijstroken tussen Almere en Lelystad. Deze verbreding is 

het enige verschil tussen variant 4 en 5. In figuur 2.5 zijn de kenmerken van variant 5 

schematisch weergegeven. 

 

 
 

figuur 2.5: Kenmerken variant 5 

 

 

2.6 Resume 

In tabel 2.1 is een overzicht weergegeven van de kenmerken van de verschillende vari-

anten.  

  

 Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5 

Jaar 2020 2020 2030 2030 2030 

Verbindingsweg nee ja nee ja Ja 

Vliegbewegingen 

Lelystad Airport 

25.000 25.000 45.000 45.000 45.000 

Arbeidsplaatsen 

Larserknoop 

2.600  2.600  6.000  6.000  6.000  

Verbreding A6 nee nee nee nee ja 

 

tabel 2.1: Overzicht van de kenmerken van de varianten 
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33 Verrijking 

Voor het uitvoeren van de milieuberekeningen is het van belang dat de verkeersintensi-

teiten worden verrijkt. In principe levert het verkeersmodel verkeersintensiteiten in mo-

torvoertuigen voor een werkdag, uitgesplitst naar een etmaal intensiteit en intensiteiten 

voor de spitsperioden. In de verrijking worden drie handelingen uitgevoerd: 

 Werkdagintensiteiten worden omgerekend naar weekdagintensiteiten 

 Voertuigclassificaties worden toegevoegd; van het aantal motorvoertuigen wordt be-

paald welk aandeel motor, personenauto’s, licht vrachtverkeer, middelzwaar vracht-

verkeer en zwaar vrachtverkeer is.  

 Dag/avond/nacht intensiteiten worden toegevoegd; naast de etmaal en spitsintensi-

teiten worden ook de verkeersintensiteiten voor de restdag, avond en nacht bepaald.  

 

 

3.1 Tellingen 

De verrijking is uitgevoerd op basis van gemeentelijke verkeerstellingen en tellingen van 

de provincie. De zijn uitgevoerd in 2012 en 2013. In figuur 3.1 zijn de locaties van de ge-

meentelijke tellingen weergegeven. 

 

 
 

figuur 3.1: Locaties gemeentelijke tellingen 
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De provinciale tellingen zijn uitgevoerd op de volgende wegvakken: 

 N302 

 N305 

 N307 

 N309 

 N706 

 N710 

 

 

33.2 Wegclassificaties 

Aan de hand van de tellingen zijn factoren bepaald waarmee de verkeersintensiteiten 

zijn verrijkt. Dit is niet per wegvak uitgevoerd, maar op basis van wegclassificaties. De 

tellingen van soortgelijken wegen zijn gecombineerd om op deze manier meer robuuste 

factoren te bepalen. De volgende wegclassificaties zijn benoemd: 

 A6 

 A27 

 N302 

 N706 

 Provinciaal bubeko 

 Omgeving Lelystad Airport 

 Gemeentelijke ringweg 

 Gemeentelijk overig 

 

De verdeling van deze classificatie over de verschillende wegen is in figuur 3.2 aan de 

hand van kleuren weergegeven. 

 

 
 

figuur 3.2: wegclassificaties voor verrijking 
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44 Uitgangspunten Gemeentelijk Model 

Voor de modelberekeningen maken we gebruik van het gemeentelijk model van Lely-

stad. Dit model is gebaseerd op het NRM (2.3) en bevat het basisjaar 2011 en de planja-

ren 2020 en 2030 voor het WLO Global Economy scenario. Dit is het modelscenario met 

de hoogste economische groei. Uit de eerdere MIRT verkenning (MIRT-onderzoek naar de 

landzijdige bereikbaarheid van Lelystad Airport, 30 juli 2013) is gebleken, dat dit scenario 

voor Flevoland zeer aannemelijk is.  

 

Het gemeentelijk model gebruiken we voor het bepalen van de intensiteiten op de regio-

nale en lokale wegen. Op deze manier blijven de verkeersintensiteiten van het eerder 

uitgevoerd verkeersonderzoek naar de MER Lelystad Airport (Kenmerk: 

ADA0001/Bqt/0006.01).  

 

4.1 Netwerk 

Bestaande netwerk 2020 dat bestaat uit: 

 Beter benutten maatregelen 1 uitgevoerd 

- Verdubbeling afslag A6 

- Verlenging oprit A6 

- VRI op kruispunt Oostranddreef met filedetectie  

 Wel verbreding A6 tot Almere Buiten (conform NRM) 

 Geen verbreding A6 tot Lelystad 

 Wel nieuwe aansluiting luchthaven op Larserweg  

 

In de autonome situatie gaan we er van uit dat er geen verbindingsweg wordt aangelegd 

en daarmee ook geen derde aansluiting op de A6. 

Voor de plansituatie is wel uitgegaan van de verbindingsweg en derde aansluiting op de 

A6. 
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44.2 Aansluiting luchthaven 

In de huidige situatie is de luchthaven ontsloten op de Larserweg via de Eendenweg. In 

de toekomstige situatie verplaatst de terminal van de luchthaven naar de andere zijde 

van de landingsbaan. Daarom wordt een nieuwe aansluiting op de Larserweg gecreëerd, 

de huidige aansluiting blijft ook bestaan, maar zal in de toekomst alleen worden gebruikt 

door het Aviodrome, General Aviation en de onderhoud plaatsen voor de vliegtuigen.  

 

In figuur 4.1 en 4.2 zijn de voedingslinks uit het verkeersmodel weergegeven, hierin is te 

zien dat de luchthaven bestaat uit twee zones (zone 944 en 949). In de huidige situatie 

en in 2015 worden deze allebei ontsloten via de Eendenweg. In de toekomstige situatie 

zal de ANWB en het Midland Circuit (zone 944) samen met de nieuwe terminal van de 

luchthaven worden ontsloten op een nieuwe aansluiting op de Larserweg, ten noorden 

van de landingsbaan. De nieuwe terminal en bijbehorende arbeidsplaatsen worden 

daarom in zone 944 geplaatst. De onderhoudsbedrijven op het luchthaventerrein en het 

Aviodrome (zone 949) blijven in de toekomstige situatie ontsloten via de Eendenweg. 

 

De ruimtelijke ontwikkelingen op de Larserknoop en Larserpoort vinden in de 2020 en 

2030 plaats ten noorden van de luchthaven en worden ook deels via de nieuwe aanslui-

ting op de Larserweg ontsloten. Om de verkeersbewegingen vanuit deze ontwikkelingen 

gedetailleerder mee te nemen is ten opzichte van 2015 een verfijning in de zones door-

gevoerd. Dit is terug te zien in figuur 4.1. 

 

 

Figuur 4.1: Zones en aantakkingen in het verkeersmodel voor 2015 (links) en voor 2020 

en 2030 (rechts) 

 

 

De exacte vulling van de zones is weergegeven in tabel 4.1. 
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zzone kenmerk arbeidsplaatsen 2011 Arbeidsplaatsen 2020 arbeidsplaatsen 2030 

927 Larserpoort 3 2 2 

928 Larserpoort 534 497 497 

929 Larserpoort 569 464 464 

930 Larserpoort 645 620 620 

LK1a Larserknoop 0 0 882 

947/LK1b Larserknoop 0 0 1.109 

LK2 Larserknoop 0 0 417 

LK3 Larserknoop 0 0 1.055 

LK4 Larserknoop 0 980 980 

944 Lelystad Airport 

nieuw 

0 1.575 arbeidsplaatsen  

& passagiers van 

25.000 vluchtbewe-

gingen 

3.050 arbeidsplaatsen  

& passagiers van 

45.000 vluchtbewe-

gingen 

949 Lelystad Airport 

bestaand 

327 1.725 3.200 

Talingweg bedrijven en cir-

cuits 

0 177 177 

 

tabel 4.1: arbeidsplaatsen per zone voor de verschillende varianten 
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