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1 Inleiding

1.1 Aanleiding en doel onderzoek

In opdracht van Gemeente Niedorp is een akoestisch onderzoek verricht naar de geluidsbelas-
ting ten gevolge van wegverkeer ter plaatse van nieuwbouwplan 't Veld te Niedorp. Het doel
van het onderzoek is het bepalen van de geluidscontouren ter plaatse van de geptande wenin-
gen in 't Veld ten gevolge van passerend verkeer over de nabijgelegen wegen Zwarteweg, Val-
brugweg, Pastoor Cleerbesemlaan en Wilheiminalaan. Het onderzoek wordt verricht op basis
van de huidige maximumsnetheden.

1.2 Wettelijk kader

De geplande woningen liggen binnen de bebouwde kom van Niedorp. De maatgevende ge-
luidsbelasting is afkomstig van bovengenoemde wegen. Voor deze wegen gelden wettelijk
vastgestelde zones van respectievelijk 200 m (Past. Cleerbesemiaan en Wilhelminalaan) en
250 m (Zwarteweg en Vaibrugweg).

Voor nieuw te bouwen woningen in stedelijk gebied geldt volgens de ‘Wet geluidhinder’ een
voorkeursgrenswaarde van 48 dB (Lqen). Het bevoegd gezag kan onder voorwaarde een hogere
waarde foelaten; in dit geval tot maximaal 63 dB ten gevoige van verkeer over de binnensiede-
lik gelegen wegen Pastoor Cleerbesemlaan en Wilhelminalaan en 53 dB ten gevolge van de
buitenstedelijke wegen Zwarteweg en Valbrugweg. Ontheffing kan alleen worden verleend in-
dien maatregelen ter vermindering van de geluidsbelasting onvoldoende doeltreffend zijn, dan
wel overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschap-
pelijke of financiéle aard.
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2 Uitgangspunten

21 Situatie

In bijlage 1 is een tekening van de situatie opgenomen. De nieuwbouw wordt gerealiseerd in het
gebied ten noorden van de Pastoor Cleerbesemlaan en de Wilhelminalaan, ten oosten van de
Zwarieweg en ten westen van de Valbrugweg. De indeling van het nieuwbouwplan is nog niet
bekend. Daarom zijn geluidscontouren bepaald op een waameemhoogte van 1,56 m, 4,5 men
7.5 m. De woningen worden gefaseerd gebouwd. Na gereedkoming van het plan, in 2025, zui-
len er circa 410 nieuwe woningen zijn gerealiseerd.

2.2 Verkeersgegevens

De in het akoestisch onderzoek gebruikte verkeersgegevens (verkeersintensiteiten, verdeling
over voertuigcategorieén, wegdektypen en maximumsnelheden) zijn verstrekt door Grontmij
Alkmaar en afkomstig van verkeerstellingen. De verkeersintensiteiten zijn opgehoogd met een
jaarlijkse autonome groei van 1,5% tot het jaar 2020. Daarnaast is rekening gehouden met een
planbijdrage van zeven verkeersbewegingen per woning per dag als gevolg van de realisatie
van ‘t Veld. Aangenomen is dat dit extra verkeer gelijk verdeeld wordt over de Zwarteweg en de
Valbrugweg. De berekeningen zijn uitgevoerd met de bepaaide verkeersintensiteiten voor 2020,
waarbij in de berekeningen een volledige planbijdrage (van alle 410 woningen) gehanteerd is.
Onderstaande tabel 2.1 bevat de gebruikte verkeersgegevens. Bijlage 2 bevat de telbladen.

Tabel 2.1 Verkeersgegevens

Bron Etmaalintensitoit Verdeling v/mv/zv Verdeling
in 2020 %] dag/avond/nacht [%]
Zwarieweg 3110 98,5/1,5/0,0 8,8/2,9/0,8
Valbrugweg 2270 97.7/2,0/0,3 6,7/2,9M1 .1
Pastoor Cleerbesemiaan | 560 99,4/0,6/0,0 6,6/3,8/0,6
Withelminalaan 183 98.9/1,1/0,0 7,312,6/0,2
23 Rekenmethode

De geluidsbelasting is berekend volgens ‘Standaard Rekenmethode II’ vit bijlage Il van het
‘Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006’. Hiervoor is het computerprogramma Geonoise
gebruikt (v 5.41). Alvorens tfot toetsing over te gaan, is conform artike! 3.6 van de ‘Regeling
RMG 2006’ een aftrek toegepast van 5 dB op de berekende waarden.

24 Modellering

in het model is de bestaande bebouwing opgenomen. Er is een grid van waarneempunten ge-
legd op waarneemhoogten van 1.5, 4.5 en 7.5 m. Bijlage 2 bevat alle in het model opgenomen
objecten,

Als wegdektype is voor de Wilhelminalaan klinkerbestrating aangehouden. Voor de overige we-
gen is fijn asfaitbeton gehanteerd. De maximumsnelheid op alle wegen bedraagt 50 km/u, met
uitzondering van de buitenstedelijke gedeelten van de Valbrugweg en Zwarteweg. Hier be-
draagt de maximumsnelheid 60 km/u, Voor de wegen en de overige harde bodemopperviakken
is een bodemfactor van 0 gehanteerd (100% reflectie). Voor zachte bodemopperviakken zoals
gras is een bodemfactor van 0,8 gehanteerd. In het plangebied is een bodemfactor van 0,5 ge-
hanteerd, aangezien nog niet bekend is hoe dat plangebied ingericht zal gaan worden.
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3 Resultaten

in bijlage 3 is voor elke weg de ligging van de geluidscontouren weergegeven (na aftrek van 5
dB) op een immissiehocogte van 7,56 m. De 48 dB-contouren rondom de Pastoor Cleerbesem-
laan en Wilhelminalaan liggen niet over het plangebied. De geluidsbelasting ten gevolge van
verkeer over deze wegen voldoet derhalve overal aan de voorkeursgrenswaarde. Zowel de 48-
als de 53 dB-contour ten gevolge van de Zwarteweg en Valbrugweg ligt wel over het plange-
bied. Tabel 3.1 bevat een overzicht van de rekenresultaten op diverse immissighoogten.

Tabel 3.1 Afstanden tof contouren (gemeten vanaf midden van de weg), ter indicatie

Belasting Zwarteweq Valbrugweg
{incl. correctie) 1.6m 3 45m | 7.6m | 1.6m | 45m | V.6m
48 dB 36m 45 m 50m 3m 40m 45 m
53 dB 18 m 20m 20m 17m 18 m 18m

Wanneer besioten wordt om zodanig dicht bij de wegen te bouwen dat de voorkeursgrenswaar-
de van 48 dB overschreden wordt, zal onderzoek verricht moeten worden naar aanvullende
maatregelen, in de gencemde volgorde: aan de bron (bijvoorbeeld een snelheidsvermindering
of aanpassing van het wegdektype), de overdracht (geluidsschermen of -wallen) of bij de ont-
vanger (gevelisolatiemaatregelen). Wanneer maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn of stui-
ten op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, iandschappelijke, financiéle of ver-
keerskundige aard is het, onder bepaalde voorwaarden, mogelijk om bij het college van B&W
ontheffing van de voorkeursgrenswaarde te vragen. De geluidsbelasting mag dan ten hoogste
53 dB bedragen en B&W zullen deze aanvraag moeten toetsen aan hun ontheffingsbeleid. Ont-
heffing zou slechts in de volgende situaties kunnen worden verieend, na definitieve toetsing
door B&W:
» Binnhen de bebouwde kom:
© Nieuwe woningen zijn opgenomen in een dorps- of stadsvernieuwingsplan, of
°  Door situering of bouwvorm bieden de nieuwe woningen doelmatige afscherming voor
andere woningen, of
® Nieuwe woningen zijn ter plaatse noodzakelijk om redenen van grond- of bedrijfsgebon-
denheid, of
° Nieuwe woningen vullen een open plaats fussen aanwezige bebouwing op, of
woningen dienen als vervanging ven bestaande bebouwing.

Tevens zal in het geval van hogere waarden rekening gehouden moeten worden met de vol-

gende eisen:

¢ Woningen dienen minimaal 1 geluidiuwe gevel te hebben en verbliiffsruimten dienen zoveel
als mogelijk aan deze gevels fe worden gesitueerd. Bijlage 3 bevat eveneens een figuur met
de gecumuleerde geluidsbelasting binnen het plangebied.

¢ Middels een voldoende geluidswering van de gevel(s) zal moeten worden aangetoond dat
het maximaat toelaatbaar binnenniveau van 33 dB niet overschreden wordt.
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a Conclusie

De voorkeursgrenswaarde en uiterste grenswaarde vanwege verkeer op de Zwarteweg en de
Valbrugweg wordt overschreden in een gedeelte van het plangebied. De voorkeursgrenswaarde

ten gevoige van verkeer over de Pastoor Cleerbesemlaan en Wilhelminalaan wordt niet over-
schreden.

Wanneer besloten wordt om zodanig dicht bl de wegen te bouwen dat de voorkeursgrenswaar-
de van 48 dB overschreden wordt, zal onderzoek verricht moeten worden naar aanvuliende
maatregelen aan de bron (bijvoorbeeld een snelheidsvermindering of aanpassing van het weg-
dektype), de overdracht {geluidsschermen of -wallen) of bij de ontvanger (gevelisolatiemaatre-
gelen). Wanneer deze maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn of stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, landschappelijke, financiéle of verkeerskundige aard is het,
onder bepaalde voorwaarden, mogelijk om bij het college van B&W ontheffing van de voor-
keursgrenswaarde te vragen. Het verdient echter aanbeveling om zoveel als mogelijk buiten de
48 dB-contouren te bouwen.
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Bijlage 2: Modelgegevens

Model: Basismodel {opm. milieudienst)
Liist van model elgenschappen

Model elgenschap

Modelinformatie

omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Modelgrenzen

aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaaki met

Originele database
Criginele omschrijving
Geimporteerd door

Definitief
pDefinitief verklaard door

Standaard bodemfactor

Zichthoek

Maximum aantal reflecties
Luchtdemping

tuchtdemping [dB/km)
Meteorclogische correctie

Cl waarde

Detailniveau resultaten ontvangers
Detailniveau resultaten grids
Rekenoptimalisatie aan

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.41

Basismodel (opm. milieudienst)
p622292
RMW-2006

{118470,00, 52B030,00) - {119810,00, 522330,00)

p622292 op 14-2-2008
PE21510 op 16-6-2008
Gecnoise V.41

Niet van toepassing
Niet van toepassing
Niet van toepassing

Niet van toepassing
Niet van toepassing

0,80

2

1

Standard RMV-2006, SRM I

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00;
Standarxd RMV-2005, BRM II

3,50

Bronresultaten

Groepsresultaten

Nee

58,00

16-6-2008 12:01:35
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Freelance Traffic Engineering Verkeerskundig Onderzoek & Advies

5. Resultaten

5.1 Intensiteiten

De gemiddelde werkdag-intensiteit op de Pastoor Cleerbesemlaan bedraagt 467 voertuigen. n de
onderstaande tabel zijn de gemiddelde intensiteiten over een week weergegeven.

VirtWeeklyVehicle~55

R

Plaats: 02.0E
Beschrijving: telpunt?: Pastoor Cleerbesemlaam
De tijd van het filter: 0:00 maandag 7 januari 2008 => 0:00 meandag 21 januari 2008
Verdeling: pe classificatie van het voertulig (Scheme F2}
Filter: Cis(2 34 56 7 8B 9 10 1% 12 13 ) Dir{NOZW) Vv(10,100) velgafstand (>0}
rma di wo do vr za Z0 Gemiddelden

1 -5 1 -7
Uur |
00G0-0100 2,90 2.5 3,0 3,5 4,5 6,5 B,0 | 3,1 4,3
0100-062090 1,0 0,5 0,0 0,5 0,0 6,5 4,0 0,4 1,8
0200-0300 0,5 0,0 0,5 0,5 0,0 Q9,5 3,5 1t 0.3 0.8
030060400 ¢, 5 0,5 0,5 G, 0 0,5 0,5 3,5 | 0,4 0,9
0400-0500 1,5 1,0 0,5 0,5 0,0 0,5 2,0 | 0,7 G, 8
0500~0800 5,5 6,5 6,0 7.5 5,5 0,90 4,0 | 6,2 5,0
0600~0700 12,5 12,0 11,0 14,0 i4,0 2,0 1,51 12,7 9.6
4700-0800 23,5 27,0 19,06 23,0 17,0 4,5 0,0 1 21,9 16,3
0800-0900 44,0< 42,0< 47,0< 39,5< 43,0< 11,5 4,0 1 43,1< 33,0<
0800~1600 26,0 25,5 25,0 16,0 17,5 26,5 5,0 1 20,8 19,4
1600~1100 11,5 23,5 22,5 21,5 27,5 35,5 12,5 i 22,5 22,9
1100~1200 23,5 27,5 34,5 26,06 46,0 42, 5< 14,0<] 30,3 29,7
1200-1300 27,5 33,5 36,5 26,0 27,0 33,5 16,5 | 301 28,6
1300-1400 31,0 25,0 21,0 25,5 31,5 36,0< 22,5<| 26,8 27,5
1400-1500 34,5 36,5 25,0 27,0 34,0 34,5 23,0 | 30,2 29,5
1500-1600 43,0< 41,5< 24,5 40,0 45,0< 31,5 17,0 38,8 34,6
1606~1700 42,0 40,0 44,0< 48,0< 34,0 24,0 18,5 41, 6< 35,8<
1700~1800 40,0 40,5 35,0 3z, 38,0 22,0 14,0 37,1 31,6
1800-1800 26,5 32,0 27,5 34,0 25,0 12,0 12,0 29,0 24,1
1800~-2000 28,0 33,0 25,5 34,0 30,0 12,5 8,0 30,1 24,8
2000-2100 13,8 18,5 17,5 16,5 15,0 13,5 8,5 17,0 15,3
2100-2200 8, ¢ 14,5 14,5 10,90 i35 iG,0 6,5 12,1 11,0
2200-2300 4,5 10,0 7.0 2,0 4,5 7,0 2,5 7,0 6.4
2300-2400 2.0 3,5 4,0 7.5 5,0 8,0 3,0 4,4 4,7

0700-1800 . 373,0 388,5 361, 5 358,5 379,5 314,0 157,90
0600-2200C 435,¢ 466, 5 430,0 433,90 456,0 352,0 182,5
06600~-0000 441,5 480,0 441,90 44%,5 46%,5 367,0 188, 0
00G0~0000 452,5 41,0 451, 5 462,0 476,0 381, 5 213,0

37z2,2 333,1
444,1 393,86
455,5 404,06

H
]
!
i
|
|
|
{
{
i

Totalen |
|
|
|
{
i 468%,6 418,2
|
|
1
|
|

Am Piek 0800 0800 0800 0800 0800 1100 1100
44,0 42,0 47,0 39,5 43,¢ 42,5 14,0
PM Piek 1500 1500 1600 1600 1500 130¢ 1300
43,0 41,5 44,0 48,0 45,0 36,0 22,5

* - Geen gegevens,

Opmerking: Intensiteiten exclusief langzaam verkeer

u=60/£h~/£'
ansfolh

Intensiteit / Snelheid/ Classificatie meting Pastoor Cleerbesemiaan 1 Veld



Freelance Traffic Engineering Verkeerskundig Onderzoek & Advies

5. Resultaten

5.1 Intensiteiten

De gemiddelde werkdag-intensiteit op de Withelminalaan bedraagt 153 voertuigen. In de onderstaande tabel
zlin de gemiddelde intensiteiten over een week weergegeven.

VirtWeeklyVehicle-55

Plaats: 03.0E
Beschrijving: telpunt3: Wilhelminalzan
Pe tijd van het £ilter: 0:00 maandag 7 januari 2008 => 0:00 maandag 21 januari 2008
Verdeling: De classificatie van het voertuig {Scheme F2)
Filter: Cls(2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 ) Dir(NOZW) v(10,100) Volgafstand (>0)
ma di WO do v Za Z0 Gemiddelden
1-5 1 -1
Jur |
0000~0100C 0,C 0,0 0,5 0,0 0,0 G, 3 1,01 0,1 0,3
01060-0200 0,5 0,5 0,0 0,0 0,0 1,5 1,01 0,2 0,5
0200-03G0 0,0 0,0 9,0 6,0 G, 0 1,0 0,0 i G, 0 0,1
03060-0400 0,0 G,0 0,0 ¢, 0 6,0 0,0 G,0 1 0,0 0,0 Z = 3
04G0-0500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 4,0 0,0
0500~0600 0,0 1,0 2,5 1,6 0,5 i,5 1,0 | 1.9 1,1
0600~0700 2,0 1.5 1,5 1,5 1,5 c,0 1,0 | 1,6 1.3
0700~0800 3,0 6,0 9,5 6,5 5,0 3,0 0,0 | . 4,
G800~-GBC0 35,0< 38,0« 35,0< 38,5< 34,0< 4,0 1,01 36,1< 26,5<
0900-1000 3,5 7.0 6,5 5,5 1.0 2,5 0,5 | 5,9 4,6
10001100 4,5 4,5 3,5 5,0 3,0 5,5 2,5« 4,1 q,1
1100-1200 5,0 7,6 12,0 4,5 11,0 9,0< 1,01 7,9 7.1
1200-1300 14,5 16,0 28,0< 11,0 23,0< 5,5 3,5 | 18,8< 14,5< 2]-8’ = L?)L‘f
1300-1400 €,0 5,0 3,5 4,5 7,0 5,5 6,5<] 5,2 5,4
1406~1500 14,5 8,0 6,5 12,0 7,5 7.0 2.0 | 9,7 8,2
1500-1600 19,5< 2% ,5< 5,5 22,0< 16,0 8,5< 2,0 1 16,9 13,6
1600-1700 8,5 11,5 10,0 10,5 7,0 5,0 4,5 | 3,5 8,3
1700-1808 9,5 7.5 11,% 16,5 16,5 6,0 6,0 1 4,9 8,8
1800-13800 5,0 6,0 4,5 4,5 2.5 2,5 5,0 1§ 4,5 4,3
1200-2000 3,5 4,5 4,5 3,5 2,0 1,0 1,0 1 4, 3,1
2000-2100 4,5 7,0 8,0 2,0 5,% 3.5 3,04 8,4 4,8
2100-2200 2,5 4,9 3,0 3,5 2,0 2,5 1,0 | 3,0 2,6 2
2200-23G0 1,5 3,0 4,0 2,0 1,5 1,0 1,5 1 2,4 2,1 = |
2300-2400 1,3 1,0 1,5 1.5 0,5 1,0 0,5 | 1,2 1,1
I
Totalen |
i
0700-1900 128,5 138, 0 136,0 135,0 133,535 65,0 34,5+ 134,2 110,1
0600-2200 141,0 13%5,0 153,90 147, % 144,53 72,90 40,5 1 148,2 123, 9
0600-0000 144,0 159,0 158,58 51,0 146,5 74,0 42,5 | 151.8 123,1
¢000-0000 144,535 160,5 161,5 152,0 147,90 18,5 45,5 | 153,% 127,1
|
Am Piek 0800 0800 0800 0800 0800 1100 1060
35,0 38,0 35,0 38,5 34,0 9,0 2,5
l
PM Piek 1500 1500 1200 1500 1200 1500 1300
i8,5 21,5 28,0 22,0 23,0 8,5 6,5 |
* - Geen gegevens,
Opmerking: Intensiteiten exclusief langzaarm verkeer

- L0=50 /ZM/M-
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Freatance Traffic Engineering Verkeerskundig Onderzoek & Advies

5. Resultaten

5.1 Intensiteiten

De gemiddelde werkdag-intensiteit op de Zwarteweg bedraagt 1.400 voertuigen. In de onderstaande tabel
ziin de gemiddelde intensiteiten over een week weergegeven.

VirtWeeklyVehicle-55

Plaats: 04.0N
Beschrijving: telpuntd: Zwarteveg
De £ijd van het filter: 0:00 maandag 7 januari 2008 => 0:00 maandag 21 januvari 2008
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Scheme F2)
Filter: Cls{? 345 6 7 8 9 10 11 32 13 ) Dir(NOZW} V{10,100) Volgafstand(>0)
ma ai WO do vx za Zo Gemiddelden
1l -5 i -7
Uur {
0000-0100 5,0 3,5 8,0 5,0 7.5 11,5 19,0 4 5,8 8,5
0100-6260 3,3 2,9 0,0 0,C 2.5 7,0 16,5 i 1,6 4,5
6200~0300 2,0 3,0 3,5 3,5 1,5 2,5 14,0 | 2,1 3,8 \Sé;
0300~-04060 2,0 1,0 2,9 2,0 1,0 2,8 4,5 | 1,86 2,1
0400-0500 2,0 2,0 2,0 1.5 3,5 1,0 3,0 | 2.2 2.1
0500-0609 6,5 16,0 6,0 8,0 1.5 2,0 4,5 | 1.6 6,4
0600-0700 34,5 33,0 31,5 35,0 36,0 8,5 5,5 | 34,0 26,3
T700-0B00 58, 5 54, % 06,5 00,5 58,5 18,5 6,0 | 63,7 49,90
0800~0800 147,0< 156,0< 141,8< 160, 5< 138,0< 42,5 6,5 | 148,6< 113,1<
0800-1000 56,0 73,0 74,0 72,5 67,5 81,0 17,% | 68, 6 63,1
1006-1100 58,5 67,0 63,0 67,0 77,0 104,0 32,0 | 66,5 66,9 21_5
1106-31200 77,0 86,0 81,5 85,90 96,5 110,0< 34,0<] 85,2 81,14
1200-1300 101, 0 161,0 148,5< 102,0 120,90 96,5 64,0 | 114,53 104,7
1300-1400 95,5 74,0 78,0 77,0 87,5 114,0< 69,0<]| 82,4 85,0
1406-1500 88,0 7,5 76,0 92,5 90,0 95,0 61,5 | 83,6 82,1
1500-1600 150,58« 136, 5< 104, 0 133,0< 126,0 102,5 67,0 1 128,8< 116,2<
1600~1700 117,68 115,5% 130,40 117,% 11%,0 96,5 47,5  1ls,8 106,12
1700-1800 120,0 116, 5 128,90 130,0 136,0< 13,5 51,0 { 124,9 107,0
1800-1900 61,5 70,0 76,0 8z,¢ 76,5 39,5 33,0 i 73,2 62, %
1200-2000 65,0 66,5 60,0 BE, 5 54,5 41,0C 27,0 | 66,9 57,5
2000-2100 46,5 3%,0 48,5 42,5 45,5 52,8 24,0 % 44,14 42,6
2100-2200 32,5 34,0 24,0 36,5 37,5 34,0 16,0 32,9 30,86 !
2200-2300 28,5 26,0 24,0 26,0 14,6 ig,0 16,5 i 23,7 21,9
2300-2400 14,5 18,0 18,0 22,5 16,0G 21,5 8,0 | 17,8 16,9
|
Totalen |
|
0700-3900 1131,5 1126,5 1171,0 1189,5 1180,5 973,5 489,0 | 1159,8 1037,4
0600-2200 1310,0 1289, 0 1335, 0 1392,0 1354,90 1109,5 561,5 | 1338,¢ 1194, 4
060C~-C0C0 1353,0 1343,0 1377,0 1440,5 1384,0 114%,0 586,00 | 1379,3 1233,2
0000~-0000 1374,0 1364,5 1395,5 1460,5 1407,5 1175,53 647,5% | 1400,4 1260,7
!
am Piek 0800 08GO 0800 4800 0800 11906 1100
147,0 156,0 141,5% 160,5 138,0 110,06 34,0
|
M Piek 1560 1500 1200 1500 1700 1300 1300
150,56 136,5 148, 5 133,0 130,0 114,0 69,0 1

* - Geen gegevens.

Opmerking: Intensiteiten exclusief langzaam verkeet

o so e
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Freelance Traffic Engineering Verkeerskundig Onderzoek & Advies

5. Resultaten

5.1 Intensiteiten

De gemiddelde werkdag-intensiteit op de Valbrugweg bedraagt 698 voertuigen. In de onderstaande tabel
zijn de gemiddelde intensiteiten over een week weergegeven.

VirtWeeklyVehicle-55

Plaats: 01.0n C1.0W
Beschrijwving: Veelvoudige plaatsen - zie Header blad voor plaatsbeschrijvingen.
De tijd van het filtex: 0:00 maandag 7 januari 2008 => 0:00 maandag 21 januari 2008 (Met
Uitsluitingen})
Verdeling: De classificatie van het wvoertulg {Scheme F2)
Filter: Cls(2 3 4 % 6 7 8 9 10 11 12 13 ) Dir (NOZW) V{10,100) Volgafstand(>0;
ma di wo do vr za zZo Gemiddelden
i-5 1 -7

Uur |
0000~0100 2,0 1,0 4,0 7,0 7.0 12,90 9,0 ¢t 4,2 6,0
0100-0200 0,0 0,0 0,0 0,90 5,0 5,0 8,0 1 1,0 2,6
0200-0300 1,0 0,0 1,0 1,0 0,0 1,0 10,0 1 0,56 2,0 ég: =, C{;‘
0300-0400 2,0 2,0 1,0 0,8 1,6 2,0 4,0 | 1,2 1.7
0400-0500 9,0 5,0 5,0 2,0 3,0 2.0 8,0 | 4,8 4,9
G500-0600C 2,0 5,0 4,9 5,0 4,0 2.0 8,0 | 4,0 4,3
0600~0700 18,0 15,0 15,0 21,0 17,0 5,0 1,0 | 17,2 13,1
0700~0800 38,0 33,0 22,0 22,0 20,0 11,6 1,0 4 26,2 21,1
0800-0300 45,0< 56,0< 51,0< 52,5< 45,0 19,0 5,0 | 50,3< 40,8
0900~1000 43,0 45,0 33,0 33,5 40,0 44,0 16,0 | 38,0 36,0
1060-1100 28,0 39,0 30,0 38,0 57,0< 53,0 22,6 | 3@,3 38,1 22: e ¢;¢;Er
1100-1200 41,0 44,0 47,0 45,0 51,0 54,0< 22,0<} 45,5 43,6< (BN
1200-1300 37,0 51,0 25,0 43,0 57,0 67,0 34,0 | 42,7 44,6
1300-1400 47,0 45,0 42,0 43,0 60,0 82,0 37,0<| 46,7 47,4
1400~1500 56,0 44,0 38,0 42,0 52,0 687,0< 28,0 | 45,7 46,1
1500~1600 72,0 49,0 3¢,0 55,5 60,0 63,0 29,0 53,7 51,8
16001700 74,0 69,0< 66,0< 62,8< 71,0< 56,0 23,0 67.5< 60,5«
1700-1800 74,0< 51,0 56,0 51,5 51,0 49,0 24,0 57,8 52,5
1800-1800 39,0 40,0 39,6 39,0 50,0 24,0 21,8 42,7 37.8
1900-2000 34,0 33,0 31,0 42,0 46,0 24,0 17,0 38,0 33,6
2000-2190 23,0 33,0 29,0 26,5 39,0 31,0 11,0 29,5 27,4 2 - 0z
2100-2200 14,0 23,0 20,0 22,5 24,0 26,0 2,0 21,0 19,9

. 2200-2300 12,0 14,0 15,0 13,0 13,0 15,9 9,0 i3,3 13,90

A0 2300-2400 6,8 5,0 5,0 13,5 11,0 13,0 12,0 8,3 9,4

0700-1800 594,0 566,0 479,90 533,5 624,90 569,0 262, 0
0800~2200 83,0 676,0 574,90 645,5 750,0 653,06 30¢,0
0600-0000 701,06 68%,0 554,90 670,0 174,90 681, 0 321,.¢
0C00-0000 7i7,0 702,0 608,0 685,0 794,90 705,0 368,06

555,0 526,12
660,7 614, 1
682,14 636, 5

|
|
|
J
|
{
|
|
|
{
Totalen i
!
i
|
|
| 698,2 657, 3
|
|
|
|
|
|

Am Piek 0800 080G 0800 0800 1000 1100 1100
45,0 56,0 51,0 52,5 57,40 34,0 22,0
PM Piek 1700 1600 1600 1600 1800 1400 1300
74,0 69,0 66,0 62,5 71,0 67,0 37,0

* - Geen gegevens.

Opmerking: Intensiteiten exclusief langzaam verkeer

Intensiteit / Snelheid/ Classificatie meting Valbrugweg 't Veld g
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Bijilage 3

Resultaten zonder geluidsreducerende maatregelen

é Grontmij 248397 rsd.431.R001, revisie 1



f Grontmij

Geluidsbelasting t.g.v. Valbrugweqg (immissichoogte 7,5 m}

{incl, correctie cf. art, 3.6 RMG 2006)

Rekenresultaten
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f Grontmij Geluidsbelasting t.g.v. Past. Cleerbesemiaan (7,5 m)

Bijlage 3: Rekenresultaten {incl. correctie cf. art. 3.6 RMG 2006)
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Geluidsbelasting t.g.v. Wilhelminalaan (7,5 m}

f Grontmij

(inck correctie cf. art. 3.6 RMG 2006}

2

Bijlage 3: Rekenresultaten
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Geluidsbelasting t.g.v. Zwarteweg (7,5 m)

f Grontmij

(incl. correctie cf. art. 3.6 RMG 2006)

Rekenresultaten
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Gecumuleerde geluidshelasting (7,5 m)
{incl, correctie cf. art. 3.6 RMG 2006)
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Bijlage 3: Rekenresultaten
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