
Samenvatt ing inspraakreactie SRK namens famil ie  De Bruin (Maasdi jk 36 )  

1.  Cl iënten zien n ie t  het  nu t  en de noodzaak voor de verb ind ingsweg.  Er  zi jn  namel i jk  

meerdere wegen d ie  gewoon naar de kern Maasdi jk  gaan.  Er  is  in  het  geheel  geen sprake 

van dat  de kern  van Maasdi jk  a fges loten is  van het  West land.  

2 .  De geplande weg komt recht  op de woning van c l iënt  a f .  Cl iënten zu l len h ierdoor 

ge lu idsover last  en over last  door naar b innen schi jnende koplampen gaan ervaren.  

Daarnaast  za l  de  waarde van  de woning van  c l iënten  aanzien l i jk  a fnemen.  

3 .  Di t  k lemt temeer  daar de  woning van c l iënten  is  aangewezen a ls  gemeente l i jk  monument .  

De monumenta le s tatus van de woning za l  ten gevolge van de n ieuwe verkeerss i tuat ie  in  

zi jn  geheel  komen te  verva l len.  

4 .  Daarnaast  verwacht  c l iënt  ook over last  van het  toenemende aanta l  verkeersbewegingen.  

Het  verkeer  wat  gebru ik  gaat  maken van  deze weg is  ongeveer 12000 au to ’s per  dag.  Ook 

de bus gaat  gebru ik  maken van deze  weg.  Het  verkeer wat  normaal  gesproken a l leen 

langsr i jd t  op de Maasdi j k  za l  in  d e  toekomst  moeten s toppen voor de  woning van c l iënten,  

om het  verkeer van de n ieuw aan te  leggen verb ind ing voorrang te  ver lenen.  Cl iënten 

kr i jgen daarom te maken met  een druk kru ispunt  d i rect  voor  hun woning.  

5 .  Bovendien achten c l iënten de geplande verb ind i ngsweg onvei l ig .  Het  gebeur t  regelmat ig  

dat  een auto in  verband met  een  te  hoge snelhe id de d i jk  a f r i jd t .  Di t  zou  in  de toekomst  to t  

gevolg kunnen hebben dat  deze  auto tegen  de woning van c l iënt  aanr i jd t  vanwege de 

haakse aans lu i t ing op de Maasdi jk .  Met  de ze  aspecten l i jk t  geen rekening gehouden te  

zi jn .  Daarom kan e r  n ie t  gesproken worden van een goede ru imte l i jke ordening.  

6 .  Oploss ingsr icht ing  vo lgens appel lanten :  Cl iënten  geven aan dat  e r  p laats  genoeg is  om de 

weg op te  schuiven waardoor de auto l ichten  in  de tu in  sch i jnen en n ie t  in  de woning.  

Cl iënten verzoeken uw gemeente dan ook met  k lem het  onderhav ige bestemmingsplan aan  

te  passen.  

7 .  Inmiddels  hee f t  de pro jectontwikkelaar ,  zonder en ige onderbouwing,  aan c l iënten 

aangegeven dat  er  geen andere mogel i jkheden z i jn  om de  over last  van c l iënten te  

beperken.  Cl iën ten geven aan dat  d i t  vo ls t rekt  on ju is t  is .  Er  zi jn  inmidde ls  door 

verschi l lende pol i t ieke par t i jen vanui t  de  gemeente verschi l lende oploss ingen gemeld .  De 

pro jectontwikkelaar  heef t  enkel  aangedragen een  scherm voor  de woning van c l iënten te  

wi l len p laatsen van 11  meter  lang en 3  meter  hoog.  

Vanzel fsprekend kunnen c l iënten zich n ie t  v inden in  deze  oploss ing.  De waarde van he t  

Gemeente l i jk  monument  van c l iënten za l  dan a l leen nog maar meer aangetast  wor den ,  de 

woning za l  compleet  aan  het  zich t  worden ont t rokken.  Daarnaast  is  he t  z icht  op een 

reusacht ig  scherm vanui t  de woning u i teraard onwensel i jk .  

8 .  Belangenvers t rengel ing  

Kennel i jk  hebben er  b i j  het  bepalen van de s i tuer ing van de weg andere belangen 

meegespeeld.  De n ieuw aan te  leggen verb ind ingsweg wordt  namel i jk  nu a l  het  poot je  van 

Hofman genoemd en wel  om deze reden.  De heer  Hofman,  tevens de  pro jectontwik kelaar  

van opgemeld bestemmingsplan heef t  een g root  be lang b i j  de huid ige,  voor  hem een 

gunst ige,  pos i t ioner ing van de verb ind ingsweg.  H i j  is  namel i jk  e igenaar van 2 woningen,  

een bedr i j f  en nog een ander  gebouw d i rect  naas t  de woning van  c l iënten .  De heer Hofman 

heef t  de s i tuer ing  van de weg dusdanig  bepaald  dat  zi jn  panden  to taa l  geen las t  zu l len 

hebben van de n ieuwe verb ind ingsweg.  Hi j  za l  e r  ze l fs  beter  van worden  ten koste van de 

woning van c l iënten.  Tevens heef t  de heer  Hofman a ls  mede pro jectontwikkelaar  van het  

aanl iggende bedr i jventer re in  en de b i jbehorende kavels  een f l inke v inger  in  de pap .  De 

heer Hofman heef t  veel  inspraak gehad ten aanzie n van de s i tuer ing van de geplande  

verb ind ingsweg,  omdat  h i j  in  d i t  gebied a l  reeds  ve le kavels  heef t /had aangezien h i j  in  d i t  

gebied mede pro jectontwikkelaar  is .  tevens hee f t  h i j  a l  ve le  bedr i j fs panden gebouwd op  

het  gebied Honderd land en wi l  d i t  nu  verder  u i tbre iden.  De heer Hofman heef t  veel  be lang 

om di t  p lan  naar  zi jn  hand te  zet ten.  De ernst ige vo rm van  belangen vers t rengel ing is  in  

s t r i jd  met  de a lgemene  beginselen van behoor l i jk  bestuur .  Cl iënten verzoeken uw 

gemeente op grond van  deze  belangenverst rengel ing met  k lem en een onafhankel i jke 

pro jectontwikkelaar  aan  te  s te l len d ie  de  s i tuer ing van de onderhav ige verb ind ingsweg 



opnieuw d ient  te  onderzoeken en te  bepalen.  Tevens zi jn  er  ongeveer 8 woningen 

weggekocht  naast  het  hu is /bedr i j fspand van heer Hofman.  Op deze  p lek wordt  naar a l le  

waarschi jn l i j khe id een k le inschal ig  bedr i jventerre in  gereal iseerd.  Cl iënten  geven h ierover  

aan dat  het  veel  be ter  za l  zi jn  de  aans lu i t ing van de verb ind ingsweg op  deze locat ie  te  

la ten p laatsv inden.  

9 .  Prov inc iaa l  Bele id  

Daarnaast  s te l len  c l iënten zich op het  s tandpunt  dat  opgemeld p lan in  s t r i jd  is  met  het  

be le id  van de prov inc ie .  Het  p langebied is  b innen de s t ructuurv is ie  aangeduid a ls  

bebouwde ru imte .  De  prov inc ie  wi l  de  bebouwde ru imte beter  benut ten waarb i j  het  s t reven  

is  om de lee f  kwal i te i t  van  d ie  bebouwde ru imte te  verbeteren.  Aangezien de leef  kwal i te i t  

van c l iënten,  a lsook over ige d i rect  omwonenden,  absoluut  n ie t  verbe terd wordt  s te l len  

c l iënten zich op  het  s tandpunt  dat  het  onderhav ige p lan n ie t  overeenkomt met  de 

s t ructuurv is ie  van de prov inc ie .  Daarom kan e r  ook  n ie t  gesproken worden van een goede 

ru imte l i jke o rdening.  

10.  Gelu id  

Tevens b l i jk t  u i t  de toe l i cht ing op het  bestemmingsplan dat  met  de geplande weg de  

voorkeursgrenswaarde van48 dB met  1 dB overschreden word t .  Hierb i j  wordt  aangegeven 

dat  maatregelen h ie r tegen n ie t  mogel i jk ,  gewenst  o f  doelmat ig  z i jn .  Daarom dient  er  een 

bes lu i t  genomen te worden to t  vasts te l l ing van hogere waarden.  Cl iënten  acht  deze  

s i tuat ie  onwensel i jk .  

In  het  akoest isch onderzoek s taat  aangegeven dat  door het  toepassen van een gelu id  

reducerend asfa l t  de gelu idsbelast ing met  c i rca 2 dB gereduceerd kan worden.  Gelet  op 

het  ger inge aanta l  woningen waarvoor  de maatregelnoodzakel i jk  is ,  is  de  maat regel  vanui t  

f inanc iee l  oogpunt  n ie t  haalbaar.  Deze  conc lus ie  wordt  in  zi jn  geheel  n ie t  onderbouwd.  

Onduidel i jk  is  wa t  de kosten zi jn  van deze  maatregel .  Waarom deze maat regel ,  d ie  

kennel i jk  wel  doel t re f fend is ,  f inanc iee l  n ie t  haalbaar is  wordt  n ie t  aangetoond.  Cl iënten 

verzoeken uw col lege dan ook om nader onderzoek  te  verr ichten naar de kosten van deze 

maatregel  en op bas is  h iervan een n ieuwe  belangenafweging te  maken.  

 

React ie  gemeente W est land  

Ad 1.  In  de  toe l icht ing van het  voorontwerp bestemming splan is  onderbouwd dat  de d i recte 

verb ind ing  kor ter  is  en daarmee le id t  to t  een sne l lere re is t i jd  en minder omri jdbewegingen.  Vanui t  

de kern Maasdi jk  onts taat  bovenal  een log ische r i j route r icht ing W est land en daarnaast  v indt  een 

gewenste verkeersont las t i ng p laats  op d iverse andere wegen (o.a.  Lange Kru isweg) .  Hie rmee 

wordt  de  verkeersvei l igheid vergroot .  De afs tand  tussen de kern Maasdi j k  en de rest  van 

West land word t  door de  d i recte verb ind ing verk le ind  en daarmee de vers lechterde soc iaa l  

maatschappel i jke re la t ie  hers te ld .  Verder  kan door de d i recte verb ind ing het  openbaar vervoer 

(bus)  gebru ik  b l i j ven  maken van een  kor te  route v ia  de Maasdi jk  (N220) .  Wanneer de d i recte 

verb ind ing  n ie t  op een  kor te  termi jn  gereal iseerd  wordt ,  dan zi t ten meerdere  rotondes (Lange 

Kru isweg-N223 & Maasd i jk  N220-Honderd land fase 1)  op hun maximale  verkeerscapac i te i t .  

Daarnaast  on ts taat  een reë le kans op problemen met  de verkeersafwikkel ing,  wanneer  ext ra 

verkeer  verwerkt  moet  worden (b i j voorbeeld  b i j  ca lami te i ten of  b i j  wegwerk zaamheden) .  

Door de d i recte verb ind ing kan de rotonde Lange Kru isweg -N223 het  verkeer wel  verwerken en  

heef t  deze vo ldoende ext ra restcapac i te i t .  De gemeente W est land heef t  kor tom zorgvuld ig  

onderzoek verr icht  naar verschi l lende var ianten en de  verkeerskundige e f fecten.  Het  voor l iggende 

bestemmingsplan ,  a ls  doorver ta l ing van het  wegontwerp  komt h ie rb i j  a ls  beste var iant  naar  voren 

en conf l ic teer t  bovendien n ie t  met  de toekomst ige ontwikkel ing van bedr i jventer re in  Honderd land 

fase 2.  Hie rmee is  de  nu t  en noodzaak van de verb ind ingsweg aangetoond.  Het  onderzoek is  a ls  

b i j lage 2 aan de toe l icht ing van he t  bestemmingsplan toegevoegd.  

 

Ad 2.Door het  toekomst ige wegverkeer,  le id t  de n ieuwe verb ind ingsweg to t  het  meer op l ichte n  van 

de gevel  van  Maasdi jk  36 dan in  de huid ige s i tua t ie .  Door  middel  van een  s imulat ie  heef t  de 

gemeente d i t  e f fec t  inzichte l i jk  gemaakt  en eventueel  mi t igerende maatreg elen met  de betre f fende 

insprekers  besproken.  Een maatregel  d ie  de  gemeente za l  aanbieden ,  is  het  p laatsen van een 



zogeheten  zichtscherm op de Maasdi jk  en  ext ra maatregelen in  de woning ze l f  (b i j voorbeeld 

verduis te r ingsgord i jnen) .  

De maximale  gelu idsbelast ing aan de gevels  van de woning Maasdi jk  36  bedraagt  48 dB.  Hierb i j  

wordt  de  voorkeursgrenswaarde n ie t  meer overs chreden (de contouren geven dus een  

overschat t ing)  en zi jn  geen hogere waarden benodigd.  Een aandachtspunt  h ierb i j  is  dat  he t  

scherm (gereal iseerd in  verband met  l ichth inder )  met  een hoogte van 1  meter  gereal iseerd moet  

worden.  

Ind ien insprekers  van oordee l  z i j n  dat  er  sprake i s  van enige waardedal ing van hun  woning  a ls  

gevolg van de  n ieuwe verb ind ing,  kunnen zi j  h ie rvoor (separaat )  een verzoek to t  p lanschade 

ind ienen.  

 

Ad 3.  Het  woonhuis  b l i j f t  haar  monumenta le s tatus behouden ,  de (n ieuwe)  verb ind ingsweg hee f t  

h ier  geen invloed op .  

 

Ad 4.  Het  verkeer komend vanui t  de kern Maasdi j k  za l  te r  hoogte van de woning d i rect  v ia  de 

verb ind ingsweg naar het  Maasdi jkp le in  ge le id  worden.  Ui t  onderzoeken b l i jk t ,  dat  het  h ie rb i j  gaat  

om c i rca 12.000 motorvoertu igen.  Het  weste l i jk  deel  van de  Maasdi jk  ver l ies t  h iermee haar 

doorgaande karakte r ,  waardoor d i t  ve rkeer z ich za l  beperken to t  bes temmingsverkeer .  De 

verkeers in tens i te i ten op d i t  t racé nemen dan ook af  to t  c i rca 1 .900 motorvoertu igen.  De 

aans lu i t ing t .o .v.  woning  Maasdi jk  36 za l  h ie rdoor dan ook ( re la t ie f )  wein ig  kru isbewegingen 

kennen wat  en n ie t  to t  een (ext ra)  drukke aans lu i t ing le iden.  

Verder ge ld t  dat  de  gelu idsbelast ing aan de gevels  van de woning Maasdi jk  36  maximaal  48 dB 

bedraagt .  Hierdoor  word t  de  voorkeursgrenswaarde n ie t  overschreden.  Gemeente  acht  het  woon- 

en leefk l imaat  dan ook aanvaardbaar.  

 

Ad 5.  Het  wegontwerp vo ldoet  aan de daaraan geste lde r icht l i jnen  (voor een 

gebiedsonts lu i t ingsweg) .  Derhalve is  het  wegontwerp verkeersvei l ig  ontworpen.  

 

Ad 6.  Op verzoek van de  insprekers  is  de oploss ing van he t  verschuiven van de verb ind ing 

( r icht ing het  Maasdi jkp le in)  nader u i tgewerkt  en door middel  van een s imulat ie  inzichte l i jk  

gemaakt .  Hieru i t  b l i jk t ,  dat  b i j  een verschuiving van de verb ind ingsweg de  l ichth inder n ie t  

verminder t  maar daarentegen vergroot .  In  verband met  de l ichth inder van  het  hu id ige ontwerp,  

wordt  een  zogeheten zichtscherm geplaats t .   

 

Ad 7.  In  verband met  de l ichth inder van het  hu id ige ontwerp ,  wordt  een zogeheten zichtscherm 

met  een hoogte van 1 meter  geplaats t .  Hierdoor v indt  een  min imale aantast ing van de omgeving 

p laats .  

 

Ad 8.  Het  hu id ige on twerp is  gekozen a ls  een opt imaal  t racé ten behoeve van de kern Maasdi jk ,  

rekening houdend met  de daaraan geste lde (verkeers)r icht l i jnen (voo r een 

gebiedsonts lu i t ingsweg).  Daarnaast  ant ic ipeert  het  ontwerp op de toekomst ige ontwikkel ing van 

het  bedr i j venter re in  Honderd land fase I I .  Hie rdoor word t  een toekomstbestendig ontwerp 

gereal iseerd d ie  qua  gewenste verkeersvei l igheid,  onts lu i t ing en door s t roming vo ldoet .   

 

Ad 9.  Het  voorontwerp bestemmingsplan is  getoets t  aan het  provinc ia le  be le id  en de provinc ia le  

vero rdening.  Tevens is  het  p lan in  het  kader van wet te l i jk  voorover leg voorgelegd aan provinc ie  

Zuid-Hol land e r  is  op d i t  punt  geen s t r i jd igh eid geconstateerd met  het  provinc ia le  be le id .  

 

Ad 10.  De maximale  gelu idsbelast ing aan de gevels  van de woning Maasdi jk  36 bedraagt  48 dB.  

Hierb i j  wordt  de  voorkeursgrenswaarde  n ie t  meer  overschreden (de con touren geven dus een 

overschat t ing)  en zi jn  geen hogere waarden benodigd.  Een aandachtspunt  h ierb i j  is  dat  he t  

scherm (gereal iseerd in  verband met  l ichth inder )  met  een hoogte van 1  meter  gereal iseerd moet  

worden.  



Een andere maat regel  aan de bron is  het  toepassen van een  gelu idsreducerende 

wegdekverhard ing.  Dergel i jke maatregelen zi jn  echter  vanwege een  lagere duurzaamheid,  n ie t  

toepasbaar in  bochten en tov aans lu i t ingen,  kru is ingen en rotondes.  W ringend en remmend 

verkeer  verkor t  namel i jk  de levensduur van de rgel i jke  wegdekverhard ing en.  Het  toepassen van 

een gelu idsreducerende wegdekverhading tov Maasdi jk  36 wordt  dan ook n ie t  technisch 

u i tvoerbaar geacht .  Verder  b iedt  een scherm verminderde l ichth inder.  

 

Conc lus ie  

Z ienswi jze  met  u i tzonder ing van punt  2  ongegrond te  verk laren.  Z ienswi j ze onder punt  2  

gedeel te l i jk  gegrond te  verk laren.  

 

Samenvatt ing z ienswijze van de heer A.Voogt (Nolweg 7)  

Het p lan om de  Maasdi jk  auto luw te  maken is  met  het  rea l iseren  van een 2 e onts lu i t ingsweg naar  

Hoek van Hol land  een groot  succes.  Jammer is  het  dat  er  nu  een n ieuwe verb ind ingsweg tussen 

de Maasdi jk  en he t  Maasdi jkp le in  aangelegd gaat  worden .  Het  s lu ipverkeer za l  de Maasdi jk  weer 

weten te  v inden !  Daar doe je  de mensen d ie  langs de Maasdi jk  wonen geen p lezie r  mee.  Het  

verkeer r i jdend van en  naar de A20 en Honderd land passeren ons huis ,  waaronder  heel  veel  

v rachtverkeer.  Op nog meer verkeer zi t ten  we n ie t  te  wachten ! !  Ik  v ind d i t  p lan geen goed idee,  

het  is  h ier  a l  d ruk genoeg.  

 

React ie  gemeente W est land  

De verb ind ingsweg tussen de Maasdi jk  en  h et  Maasdi jkp le in  wordt  gerea l iseerd om een goede en  

d i recte onts lu i t ing te  b ieden aan het  dorp Maasdi jk  r icht ing W est land (N223).  Ind ien deze 

verb ind ing  n ie t  gereal iseerd word t ,  za l  het  ve rkeer of  v ia  de Maasdi jk  (N220) en de toekomst ige 

onts lu i t ingsweg door  het  bedr i jventerre in  Honderd land moeten r i jden o f  v ia  de Lange Kru isweg.  

Beide routes zi jn  minder  gewenst  gezien de  omri jdbewegingen en de  reeds aanwezige 

verkeersonvei l ige  s i tuat ies .  De n ieuwe verb ind ingsweg b iedt  de meest  d i recte en log ische r i j route 

en voorkomt een onnodige belast ing (en over last )  van het  over ig  gemeente l i jke wegennet .  De 

toename van  het  verkeer  op de Maasdi jk  (N220) onts taat  dan ook g rotendeels  door het  verkeer 

komend van het  dorp Maasdi jk  r icht ing het  Maasdi jkp le in .  Verkeer  komend v anui t  de r icht ing Hoek 

van Hol land za l  b l i j ven r i jden via  de  N223 r icht ing de A20 aangezien d i t  de snels te en kor ts te  

route betre f t  en naar verwacht ing n ie t  le iden to t  s lu ipverkeer  v ia  de Maasdi jk  (N220) r icht ing de 

A20.  De Maasdi jk  is  een  gebiedsonts lu i t i ngsweg bui ten de bebouwde kom en geschik t  om 

maximaal  20.000 motorvoer t tu igen per  e tmaal  a f  te  wikkelen en daar b l i j f t  de verkeersbelast ing 

met  12.000 motorvoer tu igen per  e tmaal  onder.  

 

Conc lus ie  

Z ienswi jze  ongegrond  te  verk la ren.  

 

Samenvatt ing z ienswijze Advocatenkantoor Zwinkels namens  de heer  Hofman (Maasdi jk  27)  

1.  Het  bestemmingsplan bevat  u i ts lu i tend de contouren van de weg.  Al le  

gronden in  het  bestemmingsplan hebben de bestemming "verkeer"  gekregen,  

zonder  dat  d i t  ve rder  is  ingevuld.  Hierdoor is  n ie t  du ide l i jk  hoe de weg ze l f  er  

u i t  komt te  zien.  Er  is  s lechts  aangegeven dat  eers t  een kru is ing,  en  

vervo lgens een rotonde za l  worden aangelegd.  

2.  Voor Hofman is  de u i tvoer ing van b i j zonder be lang.  Het  bedr i j f  l ig t  aan  het  

e inde van het  Blauwhek r icht ing Maasdi jk .  Het  Blauwhek is  h ier  doodlopend  

voor vrachtauto 's .  Op he t  voor terre in  van de bedr i j fs ru imte is  er  voor  gro tere  

vrachtauto 's  onvoldoende ru imte om te keren.  Veel  vrachtauto 's  d ie  goederen  

moeten lossen b i j  het  bouwbedr i j f ,  r i jden achte ru i t  d i t  deel  van het  Blauwhek  

op of  r i jden achte ru i t  e rvandaan.  Ook in  de toekomst ige u i tvoer ing van de  

weg d ient  d i t  mogel i jk  te  b l i jven.  Op d i t  moment  i s  n ie t  du ide l i jk  hoe een  

goede bere ikbaarheid van het  bedr i j f  mogel i jk  zou kunnen b l i jven.   

3.  Het p robleem speel t  ook zodra  er  een rotonde wordt  aangelegd,  aangezien  



dan het  achteru i t  ins teken vanaf  de rotonde onmogel i jk  o f  in  ieder  geva l  

problemat isch word t .  Bi j komend probleem is  dat  de rotonde a l leen  word t  

aangelegd ind ien zich veel  verkeer  voordoet .  Dergel i jke manoeuvres zu l len  

dan las t ig  u i t  te  voeren zi jn .  Verzocht  wordt  h ie r  in  het  

ontwerpbestemmingsplan een oploss ing voor voor  te  s te l len.  

4.  Een deel  van het  e igen bedr i j fs ter re in  van Hofman kr i jg t  de bestemming  

"Verkeer" ,  Hofman heef t  er  bezwaar tegen da t  een d eel  van zi jn  

bedr i j fs terre in  de bestemming "Verkeer"  kr i jg t .  Als  gevolg van deze  

bestemming verwacht  Hofman in  de toekomst  problemen te  kr i jgen b i j  

n ieuwbouw van  het  bedr i j fspand,  ge let  op he t  fe i t  dat  b i j  n ieuwbouw een  

bepaalde afs tand aangehouden moeten worden to t  aan de weg.  Hofman  

wenst  de bouwrechten vanui t  het  oude bp  te  behouden,  zodat  herbouwen  

reëel  mogel i jk  b l i j f t .  

5.  In  het  ge ldende bestemmingsplan (bestemmingsplan "Bui tengebied  

Naaldwi jk"  u i t  2000) zi jn  de afs tanden d ie  b i j  n ieuwbouw van een bed r i j fspand 

aangehouden moeten worden to t  het  har t  van  de weg op de kaar t  

aangegeven.  Voor  een vergel i jkbare weg a ls  de Maasdi jk  ge ld t  voor  

bedr i j fsgebouwen een afs tand van 20 meter  to t  aan het  har t  van  de weg.  Di t  

heef t  a ls  gevolg dat  he t  bedr i j fsgebouw b i j  n ieuwbouw fors  naar achter  op het  

bedr i j fs terre in  moet  worden geplaats t  om aan de  afs tandseisen te  vo ldoen.  

Di t  is  ongunst ig  voor  de mogel i jkheid het  bedr i j fs terre in  vo l led ig te  benut ten.  

Waarschi jn l i jk  is  herbouw dan n ie t  meer mogel i j k .  Deze beperk ing ge ldt  a l  in  

de eers te fase.  Zodra in  de tweede fase de rotonde wordt  aangelegd,  l ig t  het  

har t  van de weg zo ver  u i t  het  midden van de rotonde dat  de afs tandseisen  

herbouw vols t rekt  onmogel i jk  maken.  

6.  Uit  he t  ge lu idonderzoek b l i jk t  dat  op de woning Blauwhek  27  sprake is  van  

een overschr i jd ing van de voorkeursgrenswaarde  (par .4 .1  van het  akoest i sch  

onderzoek) .  Di t  is  een gevolg van het  verkeer op  de n ieuwe weg.  Hofman  

wenst  geen hogere voorkeursgrenswaarde  omdat  een onleefbare  s i tuat ie  

onts taat .  

 

React ie  

Ad 1.  In  de  regels  van het  bestemmingsplan is  opgenomen welke funct ies  z ich b innen de  

bestemming kunnen voordoen en in  welke mate.  Een bestemmingsplan geef t  geen gedeta i l lee rde  

in format ie  over  de  u i tvoer ing van openbare  ru imte ,  het  b iedt  het  kader waarb innen de inr ich t ing 

mogel i jk  is .  W el  is  in  de toe l icht ing van het  bestemmingsplan is  in  f iguur  2 .3 (p .12)  en in  f iguur  

6 .1 (p .  45)  het  t racé u i tgetekend en in  het  p langebied gepro jecteerd  weergegeven.  

 

Ad 2.  Uw zienswi j ze zie t  op het  n ie t  kunnen manoeuvreren op uw e igen terre in .  Uw terre in  va l t  

bu i ten het  p langebied .  Door de aanleg van de  hu id ige weg verandert  er  n ie ts  aan 

manoeuvreerru imte op uw ter re in .   

 

Ad 3.  In  de  toekomst ige s i tuat ie  za l  de bere ikbaarheid van uw perceel  vanaf  de rotonde ju is t  

verbeteren.   

 

Ad 4 .  Het  bestemmingsp lan Bui tengebied Naaldwi jk  s te l t  geen afs tandseisen ten opzich te van de 

weg.  Ui t  ons onderzoek naar z ich thoeken en andere verkeersvei l igheidsaandachtspunten b l i jk t ,  

dat  er  geen beperk ingen op uw bouwmogel i jkheden zu l len onts taan door  de aanleg van de weg 

zoals  deze in  he t  bestemmingsplan Verb ind ingsweg Maasdi jk -Maasdi jkp le in  s taat  gepro jecteerd.  

Het  voorontwerp bestemmingsplan geef t  geen afs tandsmaten voor bebouwing t .o .v.  de beoogde 

weg.  In  d i t  geval  is  er  dus geen sprake van belemmer ingen in  de toekomst  v.w.b.  de  

bouwmogel i jkheden van het  bedr i j f  van Hofman.  E.e.a.  is  in  t i jdens eerdere gesprekken met  de 

heer Hofman a l  aan orde  geweest .   

 



Ad 5.  Ui t  ons onderzoek is  gebleken,  dat  mi ts  aan de vere is ten van zicht l i jnen en 

verkeersvei l igheid  word t  vo ldaan e r  geen d i recte  afs tandseisen van  toepass ing zi jn .  Ui t  ons 

onderzoek b l i jk t ,  dat  met  de aanleg van deze verb ind ingsweg er  geen h inder voor  uw 

bouwmogel i jkheden onts taan.  

 

Ad 6.   Er  is  sprake van een overschr i jd ing van de voorkeursgrenswaa rde  a ls  gevolg van  het  

verkeer  dat  gebru ikmaakt  van de toekomst ige ro tonde.  Ui t  de  berekeningen b l i jk t  dat  met  het  

toepassen van een gelu idsscherm van 3 meter  hoogte en een lengte  van  c i rca 51 meter  te r  hoogte 

van de woning Blauwhek  27,  geen hogere waarde meer benodigd is .  Ech ter ,  het  h ie r  p laatsen van 

een gelu idsscherm is  vanui t  s tedenbouwkundig  en verkeerskundig oogpunt  onge wenst .  Het  

scherm is  las t ig  inpasbaar ge let  op de  vr i jwar ingszones.  Tevens s tu i t  de rea l isat ie  op bezwaren 

van verkeerskundige aard.  Een scherm nabi j  de rotonde za l  het  z icht  be lemm eren en mogel i jk  

le iden to t  verkeersonvei l ige s i tuat ies .  Met  een hogere grenswaarde wordt  de meest  passende 

maatregel  getro f fen.  

 

Conc lus ie  

Z ienswi jze  ongegrond  te  verk la ren.  

 


