
 
NOTA VAN BEANTWOORDING REACTIES 3.1.1  BRO OVERLEG VOORONTWERP BESLUIT OMGEVINGSVERGUNNING “N211 Wippolderlaan”  

 

  Ins tant ie  React ie  Beantwoord ing  

1.  Hoogheemraadschap 

van Del f land  

In  over leg tussen HH De l f land met  gemeenten en  

prov inc ie  z i jn  goede afspraken to t  s tand gekomen,  d ie  

ook op goede wi jze verwerk t  z i jn  in  de 

omgevingsvergunning en het  wate rhuishoudingsp lan.  

Enkele punten in  de  toe l icht ing op de water toets  

k loppen n ie t  geheel  o f  z i jn  vanui t  andere documenten 

n ie t  ju is t  overgenomen.  Vol led igheidshalve word t  

gevraagd deze punten nog aan te  passen in  de  

water toe ts .  Het  bet re f t :   

 

1 .  B lz .11 onder par .2 .5:  h ier  word t  gerefe reerd naar 

de afs tanden van de kern-  en beschermingszone .  

Waar z i jn  deze geta l len  op gebaseerd,  de 

beschermingszone is  in  pr inc ipe a l t i jd  15m.Wi j  

verzoeken u aan te  geven of  de genoemde 

afmet ingen k loppen.  Mochten afmet ingen n ie t  

geheel  du ide l i jk   z i jn ,  dan is  de legger a l t i jd  

le idend h ier in  en kan daarnaar verwezen worden .  

 

2 .  B lz .  11 onder par .2 .5 : ’de kernzone’  is  een oude 

benaming,  het  bet re f t  een waters taa tswerk .  

 

3 .  B lz .  15 kopje ‘Handre ik ing water toets  voor  

gemeenten’ :  wi j  hebben aangegeven dat  deze 

tekst  te  summier  is .  Deze tekst  is  over igens in  

andere documenten daarom ook a l  aangepast .  

 

4 .  B lz .  17 onder bu l le t  ‘Waterbalans ’ :  h ier  wordt  

beschreven dat  er  meer  water  gegraven wordt  dan 

vo lgens de bele idsregels  nodig is .  Wi j  hebben in  

d i t  proces afgesproken,  dat  de oude waters leute l  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 .  De afmet ingen in  de tekst  waren op  bas is  van met ingen in  

de legger van Del f land.  De afmet ingen z i jn  u i t  de tekst  

verwi jderd en  er  is  verwezen naar een afbeeld ing vanui t  de 

legger.  Di t  is  ook aangepast  in  het  wa terhuishoudkundig 

p lan.  

 

 

 

 

2 .  De term ‘kernzone’  is  aangepast  naar  waters taatswerk ,  

zowel  in  de water toe ts  a ls  in  het  wate rhuishoudkundig 

p lan.  

3 .  De u i tgebre idere tekst  vanui t  het  Wate rhuishoudkundig 

p lan is  overgenomen in  de water toets .  

 

 

 

4 .  De aangegeven nuance i s  overgenomen in  de tekst  van de 

Water toets ,  door  te  ve rw i jzen naar  de afspraken  mbt  de 

oude waters leu te l .  Di t  is  ook in  het  Waterhuishoudkundig 



gebru ik t  mag worden.  In  de n ieuwe waters leute l  z i t  

o .a .  ook een k l imaatopgave,  d ie  h ier  n ie t  in  

meegenomen is .  De teks t  onder par .  4 .3 .2.  

verwi js t  h ier  ook naar .  Daarom vragen wi j  u  deze  

nuance ook in  deze bul le t  op te  nemen.  

 

p lan overgenomen,  evenals  in  de wate rparagraaf  van de 

ru imte l i jke onderbouwing.  

2 .  Gemeente Den Haag Gemeente Den Haag geef t  een pos i t ie f  adv ies a f ,  met  

inachtneming van de vo lgende opmerk ingen:  

 

Stedenbouw en Planologie 

1.  Het  p lan raakt  geen p lanolog ische aspecten d ie  

voor  de gemeente Den Haag van belang z i jn .  Voor  

een goede communicat ie  naar  de bewoners  aan de 

Waterb iesweg te  Den Haag adv iseren wi j  ook daar  

een meetpunt  voor  wegverkeersgelu id  in  uw 

aanpak op te  nemen.  

 

 

 

 

 

 

Mobil i te i t  (Ruimtel i jke onderbouwing N211 

Wippolderlaan)  

1.  In  hoeverre is  aanges loten b i j  de s tud ie d ie  

FLOW4 voor  de A4 heef t  u i tgevoerd?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. De woningen in  Water ingse Veld (waaronder  de 

Waterb iesweg) z i jn ,  voor  zover  deze b innen de fo rmele 

zone van de N211 l iggen ,  in  het  akoest isch onderzoek 

betrokken.  Ui t  het  onderzoek is  gebleken dat  er  in  

Water ingse Veld ook woningen z i jn  waar  sprake is  van een 

reconstruct ie  e f fec t .  Ech ter  met  de inzet  van  maatregelen 

wordt  de  toename in  de ge lu idbelast ing teruggebracht  to t  

de van toepass ing z i jnde grenswaarde.  Er  z i jn  dan ook 

geen hogere waarden nodig voor  de woningen in  

Water ingse Veld (Den Haag).   
 

 

 

 

1 .  Zoals  beschreven in  paragraaf  1 .4  van de ru imte l i jke 

onderbouwing z i jn  de on twerpen van A4 en N211 en 

u i tgangspunten van de onderzoeken voor  be ide p ro jecten – 

voor zover mogel i jk  –  op  e lkaar  a fgestemd. Voor de 

berekeningen van de N211 z i jn  de modelu i tgangspunten 

van FLOW4 voor het  p ro jec t  A4 a ls  bas is  genomen.  Ook 

z i jn  in  over leg tussen be ide pro jec ten dezel fde 

modelvers ies  van het  MRDH gebru ik t .   

 

 

 



2.  Er  wordt  gesproken  over  re ferent ies i tua t ie ,  wat  

houdt  d i t  in  en welke in f ras t ructure le  

ontwikke l ingen z i jn  daar in  meegenomen? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3 .  Par .  1 .1 . :  er  s taan regelmat ig  f i les  op de weg,  

zowel  in  de ochtend-  a ls  de avondspi ts .  Tot  2035  

wordt  op  het  drukste deel  van den N211 b innen 

het  p langebied ( tussen de A4 en Laan van  

Water ingse Veld )  een verkeersgroei  verwacht  naar  

95.000 motorvoer tu igen ( in  de hu id ige s i tuat ie :  

76.000) .  In  de hu id ige s i tuat ie ,  anno 2020 ,  z i jn  het  

nu a l  90.000 motorvoer tu igen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. De refe rent ies i tuat ie  is  de verkeerss i tuat ie  in  2035 

wanneer de N211 n ie t  gereconstrueerd zou worden.  

Autonome ontwikke l ingen (ontwikke l ingen waarover  reeds 

bes loten is  dat  deze worden u i tgevoerd)  z i jn  in  de 

re ferent ies i tuat ie  en p lans i tuat ie  (de s i tuat ie  waarb i j  de 

N211 wél  word t  gereconstrueerd)  meegenomen.  De 

referent ie  2035 is  opgebouwd vanui t  het  prognosejaar  

2030,  welke in  he t  MRDH model  is  opgenomen.  In  d i t  

prognosejaar  z i jn  d iverse in f ras t ruc tu re le  pro jec ten 

meegenomen,  d ie  in  dat  prognosejaar  gereal iseerd z i jn  

(gedeta i l leerd overz icht  is  terug te  v inden in  het  rapport  

“Verkeersmodel  MRDH 2 .0 – Technische rappor tage,  

Goudappel  Cof feng,  ok tober  2018”) .   
 

3.  De ‘hu id ige s i tuat ie ’  zoa ls  in  de ru imte l i jke onderbouwing 

benoemd geef t  het  beeld  van het  jaar  2015-2016,  zoals  in  

het  MRDH-model  is  opgenomen a ls  bas is jaar  en  ook 

aans lu i t  b i j  de te l l ingen d ie  toenter t i jd  z i jn  u i tgevoerd a ls  

bas is  voor  het  model .  Anno 2019 r i jden,  con form te l l ingen 

van de prov inc ie  Zuid-Hol land,  85.400 motorvoer tu igen per  

gemiddelde werkdag over  d i t  t ra jec t .  De  snel le  groe i  wordt  

mede veroorzaakt  door  de opening van de A4 Midden-

Del f land,  waardoor in  he t  jaar  2016 de  in tens i te i ten op 

deze weg toenam met  ru im 7.200 mvt /e tm (76.375 mvt /e tm 

in  2015 en 83.591 mvt /e tm in  2016).  De jaren  daarna v lak t  

de groei  a f  to t  85.491 mvt /e tm in  2019.  Als  deze  l i jn  van 

groei  wordt  doorgezet  r i cht ing 2035 (net  geen 1% groei  per  

jaar) ,  dan is  de  verwach t ing dat  h ier  rond de 95 .900 

mvt /e tm r i jden.  Di t  s lu i t  ook aan b i j  de verwacht ingen in  

het  verkeersmodel .  Om verwarr ing  te  voorkomen is  in  de 

ru imte l i jke onderbouwing aangegeven dat  de 

gepresenteerde verkeersc i j fers  bet rekk ing hebben op het  

bas is jaar  van het  MRDH model  (2015/2016) .  

 

 



4.  Par .  4 .2 :  Kru is ing  N211-Laan van Water ingse 

Veld,  a f r i t  N211 r icht ing Laan van Water ingse 

Veld.  Bi j  de  s imulat ie  van FLOW4 (A4 Haaglanden 

N14) was d i t  een pun t  van aandacht .  Invoeger  

vanaf  A4 en u i tvoeger Laan van Water ingse Veld:  

overwogen was om 4 s t roken door  te  t rekken,  

waarb i j  een ve i l ige  u i twisse l ing een aandachtspunt  

was.  In  deze s tud ie  wordt  daar  n ie t  op ingegaan.  

 

 

 

 

 

 

5 .  Tabel  4 .1 :  op wegvakken 3-5 is  de 

verkeers in tens i te i t  in  2019 a l  in  de buur t  van de 

referent ie  2035 (zo ’n  2.000 lager) .  Voor een  deel  

wordt  d i t  verk laard door  de opening van A4 Del f t -

Schiedam. De g roei  za l  nu n ie t  meer zo hard gaan,  

maar deze referent ie  is  in  ieder  geval  n ie t  aan de 

hoge kant .  

 

4 .  De s i tuat ie  waarnaar wordt  verwezen is  een eerdere 

ontwerpvar ian t  geweest .  In  het  def in i t i eve ontwerp is  er  

komend vanaf  de A4 r icht ing Laan van Water ingseveld 

sprake van 3 doorgaande r i js t roken.  Naast  deze 3 

r i js t roken wordt  een u i tvoegstrook naar  de Laan van 

Water ingseveld ges i tueerd,  welke n ie t  d i rec t  beg int  b i j  de 

af r i t  A4 maar ongeveer  in  het  midden tussen de af r i t  A4 en 

de Zweth in .  Deze on twerpopt imal isat ie  is  a fgestemd met  

betrokken par t i jen,  waaronder RWS, en met  name 

ingegeven vanui t  verkeersvei l igheid overwegingen.  Gro te 

p luspunt  op dat  v lak  is  dat  een ( re la t ie f  onvei l ig)  weefvak 

geen onderdeel  meer  is  van het  n ieuwe ontwerp,  in  

tegenste l l ing to t  he t  genoemde eerdere ontwerp .   

 

5 .  Z ie  ook het  antwoord b i j  3 .  De referent ies i tuat ie  is  

gebaseerd op het  MRDH model ,  welke aans lu i t  b i j  de 

te l l ingen d ie  in  2015 op de N211 z i jn  u i tgevoerd en a ls  

bas is  d ienen voor het  model .  

 


