
 

  
 

 

 Notitie 

 

Referentienummer Datum Kenmerk 

Hwl-2013-046 5 juni 2013 256520 

 

Betreft 

Capaciteitsberekeningen rotonde Honderdland te Maasdijk 

 

1 Inleiding 

De verkeersafwikkeling op de rotonde Maasdijk (N220) - Honderdland wordt door de uitbreiding 

van het bedrijventerrein Honderdland zwaarder belast. Actueel is de mogelijke verplaatsing en 

uitbreiding van het bedrijf Nature’s Pride. Dit bedrijf is momenteel gevestigd in Honderdland fa-

se1; het nieuwe bedrijfspand wordt gerealiseerd in Honderdland fase 2. Op kavel 1 wordt een 

gebouw gerealiseerd met een footprint van ca. 17.000m2 en een bruto vloeroppervlak van ca. 

34.000m2. Voor extra uitbreiding van het bedrijf zijn de kavels 38 en 40 gereserveerd met een 

kavelgrootte van resp. 13.020m2 en 21.043m2.      

De ontsluiting van het gehele bedrijventerrein vindt plaats via de centrale hoofdontsluitingsweg 

Honderland richting Maasdijk. De aansluiting van Honderland op de Maasdijk is vormgegeven als 

enkelstrooksrotonde (zie onderstaande foto).     

 

 
Figuur 1: Luchtfoto bestaande rotonde (bron Google Maps) 

 

Doel 

De verplaatsing en uitbreiding van Nature’s Pride genereert extra autoverkeer op de rotonde.  

Door Honderland Ontwikkelings Combinatie (HOC) is verzocht de capaciteit van de rotonde te 

onderzoeken voor het prognosejaar 2020, waarbij rekening is gehouden met de nieuwe locatie 

van Nature’s Pride. Tevens het verzoek van HOC om een doorkijk te geven naar 2030 met een 

verkeersgroei van 8% ten opzichte van 2020. Ter vergelijking is een capaciteitsberekening uitge-

voerd van de rotonde zonder de nieuwe locatie Nature’s Pride.  
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Basisgegevens 

Door de gemeente Westland zijn de volgende basisgegevens beschikbaar gesteld: 

 Rapportage Mobiliteitsplan Nature’s Pride (Ecorys), d.d. 14 juni 2012. 

 Verkeersmodelcijfers locatie Maasdijk – Honderdland. 

 Onderverdeling personenauto en vrachtverkeer 

 Omrekenfactor 1,8 voor vrachtverkeer naar pae (personenauto equivalenten)  

 Kavelindeling Nature’s Pride volgens onderstaande schets.  

 

 
 

Figuur 2:  Kavelindeling Nature’s Pride 

 

 

2 Resultaat capaciteitsberekeningen 

De capaciteitsberekeningen zijn uitgevoerd met het programma Omni-X. Met dit programma kan  

de verkeersafwikkeling op de rotonde beoordeeld worden. Voor de berekening zijn de volgende 

uitgangspunten gehanteerd:  

 

 Rapportage Ecorys, ‘Mobiliteitsplan Nature’s Pride’, d.d. 14 juni 2012.   

 verkeersprognose verkeersbewegingen piekmoment (tabel 4 pag. 12).  

 Toedeling van de verkeerstoename op basis van aangeleverde verdeling verkeersstromen 

verkeersmodel (gemeente Westland). 

 Toevoegen verkeerstoename met groeipercentage 8% tot 2020. 

 Verkeerscijfers met 8% ophogen voor verkeersbeeld 2030.  

 
2.1 Verkeersproductie  

Variant 1: 

Uit de verkeerscijfers van Ecorys zijn de voor de verkeersbelasting relevante verkeersproductie-

cijfers samengevat, zie onderstaande tabel 1. Dit is de verkeersbelasting voor Variant 1 waarbij 

alleen kavel 1 voor Nature’s Pride is ontwikkeld. 
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Tabel 1: Verkeersproductie Variant 1 , Nature’s Pride (kavel 1) 

 

Variant 2: 

Voor de maximale verkeersbelasting ten gevolge van de ontwikkelingen bij Nature’s Pride is de 

verkeersprognose van kavel 1 geïnterpoleerd en berekend met de toevoeging van de kavels 38 

en 40. Bij het toevoegen van deze kavels is rekening gehouden met een vergelijkbaar verkeers-

profiel per kaveloppervlak.  

De oppervlakte van kavel 1 bedraagt 31.724m². De toevoeging van de kavels 38 en 40 (respec-

tievelijk 21.058².m en 13.270m².) veroorzaken een verdere verkeerstoename van ca. 108%. In de 

onderstaande tabel 2 zijn de verkeerscijfers voor variant 2 weergegeven.  

 

 
Tabel 1: Verkeersproductie Variant 2  Nature’s Pride (kavel 1-38-40) 

 
2.2 Toedeling aan verkeersbelasting 

Voor het toedelen van de verkeersproductie zijn op basis van het huidige verkeersbeeld de ver-

keerscijfers op verhoudingen toegedeeld aan de verkeerscijfers van/naar het bedrijventerrein. 

Hierdoor zijn de aankomsten verdeeld over de richtingen 3 en 7. De vertrekken zijn aan de rich-

tingen 4 en 6 toegedeeld.  

 
2.3 Omrekenen naar Pae’s 

Voor het omrekenen naar Pae’s (personenauto equivalenten) is voor het autoverkeer een factor 1 

gehanteerd en voor vrachtverkeer 1,8. Dit is conform de afspraak met de gemeente. 

De verkeerscijfers zoals deze zijn gebruikt voor de berekeningen met OMNI-X zijn weergegeven 

in bijlage 1 van deze notitie. 
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3 Resultaat capaciteitsberekeningen.  

De resultaten van de berekeningen met OMNI-X zijn weergegeven in bijlage 2. Bij de berekenin-

gen is er rekening mee gehouden dat de verkeersproductie van de bestaande locatie van Natu-

re’s Pride met een vergelijkbaar gebruik wordt ingevuld zoals ook is gesteld in het onderzoek van 

Ecorys 

 

Autonoom 

Voor de autonome situatie, zonder de ontwikkeling van de nieuwe locatie van Nature’s Pride is, 

op basis van de berekeningen voor de rotonde Maasdijk – Honderdland, geconcludeerd dat: 

 de bestaande rotonde in 2020 in de ochtend- en avondspits het aanbod goed kan verwerken 

 de rotonde in 2030 het autoverkeer op de hoofdrichting in de ochtend en avondspits kan ver-

werken. 

 in de avondspits de intensiteit/capaciteitsverhouding (I/C) op de Honderdland vanaf het be-

drijventerrein oploopt tot 0,85 waarbij een korte wachtrij ontstaat. 

De rotonde voldoet met een totale maximale I/C van 0,74 nog in 2030.  

 

Variant 1: Inclusief nieuwe ontwikkeling Nature’s Pride (kavel 1) 

Door de komst van Nature’s Pride neemt de verkeersbelastingen in de spitsen toe op voorname-

lijk de afslaande richtingen bij de rotonde. Op basis van de rekenresultaten wordt geconcludeerd 

dat: 

 de rotonde in 2020 tijdens de ochtendspits het autoverkeer nog kan verwerken. Op de Maas-

dijk (zuid) ontstaat met een I/C van 0,85 een korte wachtrij. 

 tijdens de avondspits ontstaat met een I/C van 1,07 een lange wachtrij op de Honderdland. 

Het verkeer op de Maasdijk vindt slechts gedeeltelijk hinder van de verminderde afwikkeling 

waarbij korte wachtrijen ontstaan.  

 in 2030 verslechterd in de ochtendspits de verkeersafwikkeling verder waarbij op de Maasdijk 

(zuid) een I/C van 0,94 de wachtrij verder toeneemt. 

 tijdens de avondspits in 2030 is de I/C opgelopen tot 1,26 op de Honderdland en op de Maas-

dijk (zuid) ontstaat een I/C van 0,83 waardoor ook hier de wachtrij verder toeneemt.  

De rotonde voldoet in 2020, met de komst van de nieuwe locatie van Nature’s Pride, met een 

totale I/C van 0,85 tijdens de avondspits niet meer. Voor het planjaar 2030 is de verkeersafwikke-

ling nog verder verslechterd waarbij de rotonde zowel in de ochtend- (I/C = 0,80) als avondspits 

(I/C = 0,94) het autoverkeer niet meer kan afwikkelen. 

 
 

Inclusief nieuwe ontwikkeling en andere omrekenwaarde vrachtauto naar pae 

Als extra berekening is een extra variant doorgerekend met een hogere omrekenfactor voor het  

vrachtverkeer. Door de ligging van de rotonde op de Maasdijk en het vertikaal alignement in de 

Honderdlaan, wordt de aangegeven omrekenfactor van 1,8 (te) laag bevonden. Geadviseerd 

wordt om voor deze locatie rekening te houden met een hogere factor. In de extra berekening is 

uitgegaan van een omrekenfactor van 3 (1 vrachtauto = 3 Pae).  

 

Uit de rekenresultaten blijkt dat ook in 2020 de rotonde het verkeersaanbod niet meer kan ver-

werken. De I/C verhouding neemt toe waardoor tijdens de ochtendspitsen voornamelijk wachtrij-

en ontstaan op de Maasdijk (zuid) en tijdens de avondspits op de Honderdland. 

 
 
 
 
 
 
 
 



 

Referentienummer Pagina 

Hwl-2013-046 5 van 13 

 

 

 

 

 
 

Variant 2: Inclusief totale ontwikkeling Nature’s Pride (kavel 1, kavel 38, kavel 40) 

Voor de maximale te verwachten verkeersbelasting is variant 2 doorgerekend waarbij alle beoog-

de kavels worden ontsloten via de rotonde Maasdijk – Honderdland. Uit de berekeningen blijkt 

dat bij de ontwikkeling van deze locaties de rotonde tijdens de ochtend en avondspits het ver-

keersaanbod niet kan verwerken in 2020, waardoor: 

 tijdens de ochtendspits in 2020 een grote wachtrij ontstaat op de Maasdijk (zuid) met een I/C 

van 1,07 en een kleine wachtrij op de Maasdijk (noord) 

 tijdens de avondspits ontstaat een grote wachtrij op de Honderdland met een I/C van 1,46. 

 in 2030 in de ochtend en avondspits de problematiek nog verder toeneemt.  

De rotonde voldoet niet in 2020 met een maximale I/C van 0,88, waardoor het noodzakelijk is 

capaciteitsverruimende maatregelen te treffen.  
 

4 Conclusie 

Op basis van de berekeningen kan worden geconcludeerd dat de bestaande rotonde in de auto-

nome situatie tot 2030 voldoende capaciteit heeft om het autoverkeer af te kunnen wikkelen.  

 

Door de intensivering op het bedrijventerrein met de komst van Nature’s Pride zal de verkeers-

druk toenemen. Wanneer alleen kavel 1 (variant 1) van Nature’s Pride wordt ontwikkeld zullen op 

het bedrijventerrein in 2020 tijdens de avondspits wachtrijen gaan ontstaan. Het is dan wenselijk 

de verkeersdruk op de bestaande rotonde te verlagen door het realiseren van een extra ontslui-

ting of andere maatregelen te gaan treffen. 

Voor het planjaar 2030 zal de rotonde het verkeersaanbod niet meer kunnen verwerken en zullen 

wachtrijen op de Maasdijk (zuid) gaan ontstaan. Het treffen van maatregelen is noodzakelijk. 

 

Wanneer we rekening houden met een hogere omrekenfactor voor vrachtverkeer blijkt de roton-

de na de intensivering op het bedrijventerrein ook in 2020 het verkeersaanbod niet te kunnen 

verwerken. Het is dan noodzakelijk aanvullende maatregelen te treffen. 

 

Bij het realiseren van alle kavels 1-38-40 (variant 2) voor Nature’s Pride zal de bestaande roton-

de in 2020 het verkeersaanbod niet meer kunnen verwerken. Het is dan noodzakelijk de ver-

keersdruk op de bestaande rotonde te verlagen door het realiseren van een extra ontsluiting of 

andere maatregelen te gaan treffen. Hierbij is nog geen rekening gehouden met een andere om-

rekenfactor voor vrachtverkeer. 
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Bijlage 1    

 
 Verkeersbelasting  
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AUTONOOM 

 
VARIANT 1: INCLUSIEF NIEUWE LOCATIE NATURE’S PRIDE (kavel 1) 
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INCLUSIEF NIEUWE LOCATIE NATURE’S PRIDE EN ZWAARDERE FACTOR VRACHTVK 

 
 

VARIANT 2: INCLUSIEF TOTAAL NIEUWE LOCATIES NATURE’S PRIDE (kavel 1-38-40) 
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Bijlage 2    

 
Rekenresultaten OMNI-X 
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AUTONOOM  
2020 OCHTENDSPITS 

 
 

2020 AVONDSPITS 

 
 

2030 OCHTENDSPITS 

 
 

2030 AVONDSPITS 
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VARIANT 1: INCLUSIEF NATURE’S PRIDE (kavel 1) 
2020 OCHTENDSPITS 

 
 

2020 AVONDSPITS 

 
 

2030 OCHTENDSPITS 

 
 

2030 AVONDSPITS 

 
 



 

Referentienummer  

Hwl-2013-046  

 

 

 

 

 

 
 

VARIANT 1: INCLUSIEF NATURE’S PRIDE (kavel 1) FACTOR VRACHT 3 
2020 OCHTENDSPITS 

 
 

2020 AVONDSPITS 

 
 

2030 OCHTENDSPITS 

 
 

2030 AVONDSPITS 
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VARIANT 2: INCLUSIEF NATURE’S PRIDE (kavel 1-38-40) 
2020 OCHTENDSPITS 

 
 

2020 AVONDSPITS 

 
 

2030 OCHTENDSPITS 

 
 

2030 AVONDSPITS 

 
 

 


