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Wetstechnische informatie  

Overheidsorganisat ie :   Gemeente W est land 

Of f ic ië le  naam regel ing:   Bele idsregel  Parkeernormer ing gemeente W est land 2018  

Ci teer t i te l :     Bele idsregel  Parkeernormer ing gemeente W est land 2018  

Vastgeste ld  door:   Gemeenteraad  

Onderwerp:    Parkeernormer ing  

 

Wettel i jke  grondslag  

De wet te l i jke gronds lag van deze bele ids regel  is  ge legen in  ar t .  4 :81 Algemene wet  

bestuursrecht ,  in  samenhang met  ar t ike l  3 .1 .2,  tweede l id  onder a Bes lu i t  ru imte l i jke ordening .   

 

 

 

Tekst van de regeling 

 

Art ikel  1  Reikwijdte  

Deze bele idsregel  is  van  toepass ing b i j  a l le  p lanolog ische bes lu i ten,  te  weten 

bestemmingsplannen,  bu i tenplanse afwi jk ingen en kru imelgeval len .  Tevens d ient  deze 

bele idsregel  a ls  toets ingskader voor omgevingsvergunningen.  Deze bele idsregel  is  expl ic ie t  n ie t  

van toepass ing op verkeersbes lu i ten.   

 

Art ikel  2  Beleidskader  

Conform het  ge ldende parkeerbele id  is  e is  dat  ext ra  benodigde parkeerp laatsen op e igen te rre in  

worden gereal iseerd.   

 

Art ikel  3  s tappenplan voor de parkeertoets  

Het toetsen van  ontwikkel ingen b innen de re ikwi jd te  geschiedt  op bas is  van onderstaand 

s tappenplan.  
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            Parkeervraag             Parkeeraanbod  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

Bepaa l  aan de hand van de van 

toepass ing z i jnde parkeernorm per  func t ie  

d ie  wordt  toegevoegd o f  ve rdwi jn t  de 

maximale  parkeerbehoef te .  

Bepaa l  pe r  func t ie  het  sa ldo van het  

aanta l  pa rkee rp laatsen dat  enke l  

besch ikbaar  i s  voo r  één hu ishouden o f  

één kenteken.    

Bepaa l  aan  de hand van de 

aanwezighe idspercentages  per  func t ie  het  

nog res te rend benodigd aanta l  

parkeerp laatsen op de ve rsch i l lende 

momenten van de dag/week .  

Bepaa l  pe r  func t ie  het  sa ldo van het  

aanta l  pa rkee rp laatsen dat  enke l  

besch ikbaar  i s  voo r  deze func t ie .  

Bekend is  nu het  nog benodigd aanta l  

openbaar  t oeganke l i j ke  parkeerp laatsen 

per  moment  van de dag/week  per  func t ie  

d ie  wordt  toegevoegd o f  ve rdwi jn t .  

 

Ind ien het  een ontwikke l ing bet re f t  waarb i j  

sprake is  van meerde re func t ies ,  bepaal  

dan het  sa ldo van het  aanta l  benod igde  

openbaar  t oeganke l i j ke  parkeerp laatsen 

a ls  gevo lg  van de ontwikke l ing per  

moment  van de dag/week .  

Bepaa l  voor  de gehele  ontwikke l ing het  

sa ldo van het  aanta l  openbaar  

toeganke l i j k e  pa rkee rp laat sen .  

Ja  Nee  

Ontwikke l i ng 

vo ldoet  aan deze 

be le ids rege l  

In tegra le  a fweging o f  onthef f ing  van de e is  to t  

parke ren op e igen te r re in  gewens t  i s .   

 

Ind ien re levant  wordt  e r  vanu i t  het  pe rspec t ie f  

van pa rkeren gekeken o f  e r  in  bes taand 

openbaar  geb ied mogel i j kheden z i j n  om de ext ra  

parkeerv raag op te  vangen .   

Sa ldo aanbod pa rkee rp laat sen  ≥ sa ldo vraag parkeerp laatsen op a l le  t e  

ondersche iden momenten van  de dag/week?  

Ontwikke l i ng 

vo ldoet  n ie t  aan 

deze be le i ds rege l  

Vanui t  aspec t  

‘ pa rkeren ’  geen 

bezwaar  
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Art ikel  4  Het  bepalen van de parkeervraag  

1.  Het  bepalen van de parkeervraag van zowel  de funct ies  d ie  worden  toegevoegd a ls  de  

funct ies  d ie  verdwi jnen  geschiedt  op bas is  van  de parkeernormen zoals  deze in  b i j lage 1  

zi jn  opgenomen.  Twee u i tzonder ingen:  

a .  Ind ien het  hu id ig  gebru ik  n ie t  in  overeenstemming is  met  hetgeen wet te l i jk  

toegestaan ( i l legaal  gebru ik) .  In  da t  geval  wordt  u i tgegaan van de funct ie  d ie  er  

voorheen za t  o f ,  a ls  d i t  n ie t  meer dan 3 jaar  ge leden is  geweest ,  met  he tgeen is  

toegestaan vo lgens  het  bestemmingsplan.  

b .  In  het  geval  er  sprak is  van een i l legaal  bouwwerk.  Dan geld t  dat  de b i jbehorende 

parkeerbehoef te  van  de funct ie  in  het  i l legale  bouwwerk n ie t  meegenomen wordt  in  

het  bepalen van de gevo lgen van de ontwikkel ing  op de parkeerbehoef te .  

 

2 .  De geldende parkeernorm is  b i j  veel  funct ies  ook afhankel i jk  van de  l igg ing in  het  s tedel i jk  

gebied.  Op onderstaande kaart  worden de verschi l lende te  onderscheiden gebieden 

aangegeven.  In  b i j lage 2  s taan deta i l tekeningen van de verschi l lende kernen.    
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3.  Voor  de funct ie  in  de categor ie  “W onen ”  ge ld t  dat  de parkeernorm ook afhankel i jk  is  van 

de van toepass ing zi jnde pr i jsk lasse .  Deze word t  bepaald op bas is  van de reg ionale 

pr i jscategor iser ing.  De meest  actue le woningpr i jscategor iser ing is  op te  vragen b i j  de 

gemeente.  

 

4 .  Met  de parkeernormen kan de p iekbehoef te  van afzonder l i jke funct ies  worden berekend.  

Voor zover gebru ik  gemaakt  kan worden van openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen,  

wordt  b i j  het  bepalen van de parkeerbehoef te  gebru ik  gemaakt  van onderstaande 

aanwezigheidspercentages.  

 werkdag  

ochtend  

werkdag  

middag 

werkdag  

avond  

koop-  

avond  

zaterdag  

middag 

zaterdag  

avond  

zondag 

middag*  

woningen  50  55  100  90  70  90  80  

kantoor /bedr i jven  100  100  5  5  0  0  0  

commercië le  d ienstver len ing  100  100  5  75  0  0  0  

detai lhandel  30  60  10  75  100  0  0  

grootschal ige detai lhandel  30  60  70  80  100  0  0  

supermarkt  30  60  40  80  100  40  40  

sport funct ies b innen  50  50  100  100  100  100  75  

sport funct ies bui ten  25  25  50  50  100  25  100  

bioscoop,  theater ,  podium  5 25  90  90  40  100  40  

sociaal  cul tureel  10  40  100  100  60  90  25  

bibl iotheek  30  70  100  70  75  0  0  

museum 20  45  0  0  100  0  90  

res taurant  30  40  90  95  70  100  40  

café  30  40  90  85  75  100  45  

sociaal  medisch  100  75  10  10  10  10  10  

verpleeg- /  verzorgingstehuis  50  50  100  100  100  100  100  

dagonderwi js**  100  100  0  0  0  0  0  

avondonderwi js  0 0  100  100  0  0  0  

*  op het  moment  dat  een  deta i lhandels funct ie  open is  op zondag,  ge ldt  dat  de percentages 

voor de koopavond van toepass ing zi jn .  

**  bi j  bas isscholen en k inderdagverb l i jven wordt  een belangr i jk  deel  van de 

parkeerbehoef te  bepaald door het  parkeren voor  ha len en brengen.  Di t  deel  van de 

parkeerbehoef te  v ind t  a l leen t i jdens de haal -  en brengt i jden p laats .   

 

5 .  In  het  geval  er  voor  een bepaalde funct ie  geen van toepass ing zi jnde parkeernorm of  

aanwezigheidspercentages zi jn  opgenomen in  deze bele idsregel  ge ldt  dat :  

a .  Eers t  wordt  gekeken of  er  actue le CROW -kengeta l len beschikbaar z i jn  voor  deze 

funct ie .  Ind ien e r  een ac tueel  parkeerkengeta l  beschikbaar is ,  ge ldt  dat  de bovengrens 

van d i t  kengeta l  a ls  norm gehanteerd wordt .   

b .  Ind ien er  geen actuele kengeta l len zi jn ,  ge ldt  da t  de aanvrager  aan de hand van een 

mobi l i te i tsp lan za l  moeten aangeven wat  de te  verwachte parkeerbehoef te  is .  

 

6 .  Bi j  het  gebru ik  van  de parkeernormen en aanwezigheidspercentages zi jn  de vo lgende 

zaken van toepass ing:  

a .  Bi j  normen d ie u i tgaan van bruto v loeroppervlak (bvo)  is  de dominant ie  funct ie  

bepalend.  Al leen in  geva l len waarb i j  du ide l i jk  meerdere dominant ie  funct ies aanwezig 

z i jn ,  d ienen meerdere parkeernormen gebru ik t  te  worden .   
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b.  Wanneer n ie t  vooraf  bekend is  welke funct ies  z ich in  een gebouw gaan vest igen,  word t  

gekeken naar de vo lgens het  bestemmingsplan toegestane funct ies .  Bi j  het  bepalen 

van de parkeerbehoef te  wordt  dan  u i tgegaan van  een wat  be tref t  gevolgen voor  

parkeren bezien representat ieve  maximale invu l l i ng van he t  vo lgens het  

bestemmingsplan toegestane programma.  

c .  Een onderdeel  van  de parkeernormer ing is  het  "aandeel  bezoekers" .  Da t  s taat  voor  het  

percentage bezoekers  dat  per  funct ie  is  te  verwachten.  Di t  percentage i s  a l  

meegenomen in  de norm, dus de weergegeven normen zi jn  inc lus ie f  parkeren voor 

bezoekers .  Het  pe rcentage bezoekers  is  re levant  op het  moment  dat  e r  gescheiden 

parkeervoorzien ingen worden gereal iseerd  voor b i jvoorbeeld  personeel  en bezoekers .  

In  dat  geval  wordt  ook getoets t  o f  de g root te  van  de verschi l lende 

parkeervoorzien ingen afzonder l i jk  overeenko mt met  de te  verwachte parkeervraag 

vanui t  de  verschi l lende doelgroepen.   

d .  Bi j  veel  van de parkeernormen s taan aanvul lende opmerk ingen.  Bi j  he t  toepassen van 

de parkeernormen is  het  a l t i jd  be langr i jk  om, voor zover mogel i jk ,  te  toetsen aan het  

fe i t  o f  de funct ie  d ie  wordt  toegevoegd of  ve rwi jderd ook aan deze kenmerken vo ldoe t .  

Ind ien dat  n ie t  het  geval  is ,  ge ldt  dat  maatwerk benodigd is .   

e .  De (som van de)  berekende parkeervraag word t  in  he le geta l len naar boven afgerond.   

 

 

Art ikel 5 Het bepalen van het parkeeraanbod 

1.  In  het  kader van deze  bele idsregel  worden dr ie  type parkeerp laatsen onderscheiden:   

a .  Parkeerp laatsen d ie  enkel  bestemd zi jn  voor  één  huishouden of  één kenteken.  Voor 

deze parkeerp laatsen ge ldt  dat  ze n ie t  door anderen te  gebru iken  zi jn  a ls  de 

e igenaren/rechthebbenden  er  ze l f  geen gebru ik  van maken.  Bi j  d i t  t ype 

parkeerp laatsen kunnen dan ook geen aanwezigheidspercentages worden toegepast .  

b .  Parkeerp laatsen d ie  enkel  bestemd zi jn  voor  a l le  gebru ikers  van één bepaalde funct ie .  

Bi j  deze parkeerp laa tsen geldt  dat  de parkeervraag van een funct ie  eers t  voor  zoveel  

a ls  mogel i jk  b innen deze  parkeercapac i te i t  wordt  opgelost .  Ind ien he t  aanbod van deze  

parkeerp laatsen n ie t  op a l le  momenten van  de dag/week vo ldoende is  om te kunnen 

voorzien in  de parkeervraag,  ge ldt  dat  a l leen voor wat  betref t  het  nog ext ra aanta l  

benodigde parkeerp laa tsen een beroep gedaan za l  worden op  openbaar toegankel i jke 

parkeerp laatsen.    

c .  Parkeerp laatsen d ie  openbaar toegankel i jk  z i jn .  Di t  bet re f fen parkeerp laatsen d ie  door 

hun openbare karakte r  gebru ik t  kunnen worden door gebru ikers  van meerdere funct ies .  

Bi j  deze parkeerp laa tsen geldt  dat  b i j  he t  bepalen van de  to ta le  parkeerbehoef te  van 

een ontwikkel ing maximaal  gebru ik  kan worden gemaakt  van de  verschi l len in  

aanwezigheidspercentages.  Het  is  mogel i jk  dat  openbaar toegankel i jke 

parkeerp laatsen n ie t  24/7 toegankel i jk  z i jn ,  b i j voorbeeld in  het  geval  van  een 

parkeergarage.  Bi j  het  bepalen van  de mate van u i twisselbaarheid wordt  dan bekeken 

in  hoeverre de openingst i jden van  de parkeer garage overeenkomen met  de van 

toepass ing zi jnde aanwezigheidspercentages.  

 

2 .  De afmet ingen van n ieuw te rea l ise ren parkeerp laatsen en de wegen d ie  de 

parkeerp laatsen onts lu i ten d ienen te  vo ldoen aan de meest  recente vers ie  van he t  

‘Programma voor Standaard inr icht in g van de openbare ru imte ’  van de  gemeente W est land  

dan wel  een opvolgend programma wat  daarvoor  in  de toekomst  in  de p laats  komt .  Di t  

ge ldt  zowel  voor  parkeer ru imte in  het  openbaar gebied a ls  op e igen te rre in .   
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In  het  geval  van n ieuw te bouwen s ta l l ings -  en parkeergarages d ient  te  worden vo ldaan 

aan de meest  recente van  toepass ing zi jnde NEN-normen.  Leidend b i j  ‘meest  recent ’  is  in  

be ide geval len  de datum van aanvraag omgevingsvergunning.   

 

3 .  Er  z i jn  verschi l lende manieren om b i j  een woning op e igen ter re in  een parkeervoorzien ing 

te  rea l iseren.  De tabel  h ieronder laat  voor  verschi l lende s i tuat ies  z ien welk  aanta l  

parkeerp laatsen wordt  meegerekend b i j  het  bepalen van he t  aanbod van parkeerp laatsen.  

Situat ie  Berekenings- 

aantal  

Opmerk ingen ten aanzien van de m aatvoer ing 

van opri t ten en garages  

enkele opr i t  

zonder  garage  

1 Voor n ieuw te rea l iseren  parkeerp laatsen op  e igen 

terre in  van woningen gelden de vo lgende e isen ten 

aanzien van de  maatvoer ing van opr i t ten en 

garages:  

-  Enkele opr i t  min.  5 ,50m diep en 2,80m b reed .   

-  Lange opr i t  min.  10 ,50m diep en 2,80m breed .   

-  Dubbele opr i t  min imaal  5 ,50m diep en 5,50m 

breed.  

-  Binnenmaat  garage  min.  2 ,80m bi j  5 ,50m 

exc lus ie f  eventueel  benodigde ru imte voor 

s ta l len van f ie tsen.  

 

lange opr i t  

zonder  garage  

1 ,3  

dubbele opr i t  

zonder  garage  

2 

garage zonder 

opr i t  b i j  woning  

0,5  

garagebox n ie t  

b i j  woning  

0 

garage met  

enkele opr i t  

1  

garage met  

lange opr i t  

1 ,3  

garage met  

dubbele opr i t  

2  

 

 

Art ikel  6  Afwijken van de eis van het parkeren op eigen terrein  

1.  Het  bepalen o f  a fgeweken kan worden van  de e is  van parkeren op e igen terre in  (a r t ike l  2) ,  

wordt  gedaan door middel  van een  in tegra le  afweging.   

 

2 .  Als  input  voor  deze in tegra le  afweging wordt  er  vanui t  he t  perspect ie f  van parkeren 

a l lereers t  gekeken of  ext ra  gebru ik  van bestaande openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen 

mogel i jk  en gewenst  is .  Om di t  te  bepalen is  het  nodig om de bestaande parkeerdruk in  de  

d i recte omgeving in  kaar t  te  brengen:  

a .  Als  er  b i j  de gemeente vo ldoende actuele in format ie  beschikbaar is  over  de 

parkeerdruk in  een  gebied,  vormt deze in fo rmat ie  u i tgangspunt  en kan deze in fo rmat ie  

h iervoor worden gebru ik t .   

b .  In  s i tuat ies  waarb i j  er ,  ge let  op de funct ies  in  de  omgeving en  de b i jbehorende 

parkeernormen en aanwezigheidspercentages,  onderbouwd kan worden dat  er  op de  

re levan te momenten ru imschoots  vo ldoende parkeerp laatsen beschikbaar z i jn  om te 

voorzien in  zowel  de parkeerbehoef te  van de bestaande funct ies  a ls  d ie  van de n ieuwe 

ontwikkel ing,  kan een parkeerte l l ing achte rwege gelaten worden .  

c .  Anders is  een parkeeronderzoek nodig.  De  in i t ia t ie fnemer is  ze l f  verantwoordel i jk  om 

de bestaande parkeerdruk in  kaart  te  ( la ten)  b rengen.  Eventuele kosten voor onderzoek 

zi jn  voor  rekening van de in i t ia t ie fnemer.  
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3.  Ind ien er  een parkeeronderzoek benodigd is ,  dan moet  reke ning gehouden worden met  de 

vo lgende zaken:  

a .  De groot te  van het  te  onderzoeken gebied,  is  a fhankel i jk  van de maximaa l  

aanvaardbare loopafs tanden  van zowel  de funct ie(s)  d ie  worden toegevoegd a ls  de 

bestaande funct ies  in  de  d i recte omgeving.  Z ie  h iervoor l id  5 .   

b .  Het  is  van belang dat  er  b i j  het  onderzoek rekening wordt  gehouden met  een eventuele 

openstaande parkeervraag van een voormal ige funct ie  d ie  op het  moment  van 

onderzoek n ie t  meer aanwezig  is ,  maar waarvan de parkeerbehoef te  nog wel  verrekend 

mag worden met  de aanvraag,  eventuele t i jde l i jke leegstand in  de d i recte omgeving o f  

met  eventuele andere in i t ia t ieven  in  de d i recte omgeving.   

c .  De voorwaarden en u i tgangspunten voor het  te  houden parkeeronderzoek ( groot te  van 

het  te  onderzoeken gebied,  onderzoeksper iode,  onderzoeksmoment ,  

onderzoeksf requent ies ,  eventuele aanwezigheid van belanghebbenden e.d. )  worden 

a l t i jd  in  samenspraak met  de gemeente W est land bepaald.   

d .  De gemeente za l  b i j  toets ing van het  onderzoek bepalen of  de resul ta ten  van he t  

onderzoek vo ldoende representat ie f  en be trouwbaar worden geacht  

 

4.  Als  hetgeen in  l id  2  n ie t  mogel i jk  o f  n ie t  gewens t  is ,  kan in  over leg met  de gemeente 

worden bekeken of  rea l i sat ie  van ext ra parkeerp laatsen in  het  openbaar gebied mogel i jk  

en gewenst  is .  Hierb i j  moet  aan a l le  onderstaande voorwaarden worden vo ldaan :   

a .  De parkeerp laatsen d ienen b innen een acceptabele loopafs tand te  worden gereal iseerd 

(z ie  h ie rvoor  l id  5 ) ;  

b .  De in i t ia t ie fnemer betaal t  voor  de aanleg van  de parkeerp laatsen;  

c .  De parkeerp laatsen worden openbaar.  

 

5 .  Bi j  het  toepassen l id  3  en l id  4  worden  de vo lgende maximaal  aanvaardbare loopafs tanden 

gehanteerd:  

Hoofdfunctie Acceptabele loopafstanden 

Wonen 100 meter 

Winkelen 400 meter 

Werken 400 meter 

Ontspanning 150 meter 

Gezondheidszorg 100 meter 

Onderwijs halen en brengen 100 meter 

Bi j  het  gebru ik  van  de ze  loopafs tanden zi jn  de vo lgende zaken van  toepass ing:  

a .  Het  betref t  loopafs tanden,  dus n ie t  hemelsbrede afs tanden;   

b .  De gegeven afs tanden zi jn  ind icat ie f  van aard .  Het  is  ook belangr i jk  dat  de aanwezige 

parkeerp laatsen b innen deze afs tand to t  he t  log ische zoekgebied behoren van 

eventuele parkeerders .  Als  parkeerp laatsen ru imte l i jk  gezien in  een dusdanig ander 

gebied l iggen dat  het  n ie t  te  verwachten is  dat  gebru ikers  van de re levan te funct ies  

h ier  zu l len gaan  zoeken naar een parkeerp lek,  mogen deze  parkeerp laatsen n ie t  

worden meegete ld ,  ook a l  l iggen ze  b innen de maximaal  aanvaardbare loopafs tand.  

 
Art ikel  7  Inherente afwi jkingsbevoegdheid   

Van de parkeernormen in  deze bele idsregel  kan het  bevoegd gezag in  spec i f ieke,  u i tzonder l i jke 

geval len,  a fwi jken a ls  b l i jk t  dat  in  bepaalde s i tua t ies  n ie t  is  voorzien of  a ls  burgers  of  

ondernemingen onevenredig worden benadeeld.  Di t  conform ar t ike l  4 :84 va n de Algemene wet  

bestuursrecht .   
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Art ikel  8  Citeerregel   

Deze bele idsregel  wordt  aangehaald a ls :  Bele idsregel  Parkeernormer ing gemeente W est land 

2018.  

 

Art ikel  9  Inwerkingtreding 

Deze bele idsregel  t reedt  ge l i jk t i jd ig  in  werk ing met  het  paraplubestemmingsplan Parkeernormen.  

 

Ondertekening  

Aldus vastgeste ld  in  de vergader ing van het  co l lege van 16 januar i  2018 .  

 

De secretar is ,  De burgemeester ,  

 

 

 

A.C.  Spind ler ,  A.M.A.  van Ardenne-van  der  Hoeven 
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Bijlage 1: De parkeernormen 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wonen

hoofdcentrum
dorpscentrum /        

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers 

(per woning)

opmerkingen

Koophuis, sociale koop 1,4 1,5 1,7 1,7 0,3 1, 2, 3

Koop, tussen/hoek 1,6 1,8 2,0 2,1 0,3 1, 2, 4

Koop, twee-onder-een-kap 1,8 1,9 2,2 2,3 0,3 1, 2, 4

Koop, vrijstaand 1,9 2,0 2,3 2,5 0,3 1, 2, 4

Koop, etage, goedkoop 1,4 1,5 1,7 1,7 0,3 1, 2, 3

Koop, etage, midden 1,5 1,7 1,9 2,0 0,3 1, 2, 3

Koop, etage, duur 1,7 1,8 2,1 2,2 0,3 1, 2, 3

Huurhuis, sociale huur 1,4 1,5 1,7 1,7 0,3 1, 2, 3

Huurhuis, vrije sector 1,6 1,8 2,0 2,1 0,3 1, 2

Huur, etage, goedkoop/midden 1,2 1,3 1,5 1,5 0,3 1, 2, 3

Huur, etage, duur 1,5 1,7 1,9 2,0 0,3 1, 2, 3

Kamerverhuur, zelfstandig (per kamer) 0,5 0,6 0,7 0,7 0,3

kamerverhuur, niet-zelfstandig (per bed) 0,3 0,3 0,3 0,3 5

Aanleunwoning en serviceflat 1,0 1,0 1,0 1,1 0,3 1, 2

Opmerkingen:

4) uitgezonderd sociale koop

Norm: aantal pp per woning (bij kamerverhuur per kamer of per bed)

1) per woning dient gemiddeld minimaal 0,5 parkeerplaats beschikbaar te zijn in categorie b of c zoals beschreven in artikel 5 lid 1. 

2) in tegenstelling tot de CROW in publicatie 317 doet, wordt er in deze nota voor de functie Wonen geen onderscheid gemaakt tussen 

aanwezigheidspercentages voor bewoners en voor bezoekers. Dit is verrekend in een gezamenlijk aanwezigheidspercentage, en de hoogte van de 

parkeernorm is hier op aangepast. 

3) op basis van de meest actuele regionaal vastgestelde prijsklassegrenzen. 

5) aandeel bezoekers afhankelijk van doelgroep. Bij studenten is deze in verhouding hoger dan bij arbeidsmigranten. 

Werken

hoofdcentrum
dorpscentrum / 

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers
opmerkingen

Kantoor zonder baliefunctie 1,8 2,2 2,3 2,8 5%

Commeriele dienstverlening / kantoor met 

baliefunctie 
2,3 2,6 3,1 3,8 20%

Bedrijf arbeidsintensief/bezoekersextensief 

(industrie, laboratium, werkplaats) 
1,8 2,2 2,6 2,6 5%

Bedrijf arbeidsextensief/bezoekersextensief 

(loods, opslag, transportbedrijf)
0,9 1,1 1,3 1,3 5%

Glastuinbouwbedrijf (per hectare) - - - 4,0 1

Opmerkingen:

1) betreft kassen en bedrijfsgebouwen. Indien een bedrijf een naar verhoudig groter dan gemiddeld oppervlakte m2 bvo kantoor of laboratorium 

heeft, wordt voor deze beide functies de specifieke parkeernorm voor die functie gerekend. 

Norm: aantal pp per  100 m² bvo (glastuinbouwbedrijf norm per hactare)
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Winkelen en boodschappen  

hoofdcentrum
dorpscentrum / 

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers
opmerkingen

Hoofdcentrum 3,8 - - - 82% 1

Dorpcentrum /  buurtwinkelcentrum - 4,1 4,7 - 72% 1

Buurtsupermarkt < 750 m² bvo 2,9 3,7 4,5 - 89% 2

Supermarkt  750 ≤ x < 3.300 m² bvo 4,1 5,0 5,9 - 93% 2

Grote supermarkt ≥ 3.300 m² bvo 7,0 7,9 8,7 - 84% 2

Groothandel in levensmiddelen - 7,4 7,4 - 80%

Kringloopwinkel 1,5 1,5 2,1 2,5 89%

Showroom, geen onderdeel van meubel- of 

winkelboulevard
1,5 1,9 2,1 2,2 35% 3

Meubelboulevard / woonboulevard - 2,3 2,6 - 93% 4

Bruin- en witgoedzaak grootschalig 4,7 6,6 8,6 10,0 92%

Bouwmarkt - 2,1 2,6 2,7 87% 5

Tuincentrum / Groencentrum - 2,5 2,8 3,1 89% 5

Weekmarkt (per m¹ kraam) 0,24 0,24 0,24 - 85%

Opmerkingen:

5) inclusief verkoopruimte buiten

Norm: aantal pp per 100 m² bvo

1) van toepassing op alle detailhandelfuncties exclusief de apart gespecificeerde functies

2) bvo mag exclusief eventueel benodigde ruimte voor intern laden en lossen berekend worden. Dan dient het gebruik van deze ruimte voor laden 

en lossen wel juridisch vasstgelegd te zijn, om zo te voorkomen dat deze ruimte later voor opslag wordt gebruikt. Tevens dient de verhouding VVO-

BVO zonder laad- en losruimte logisch te zijn voor een supermarkt en de laad- en losruimte goed en veilig bereikbaar te zijn voor een vrachtwagen. 

3) Woonwinkel of winkel in volumineuze artikelen: detailhandel die vanwege de omvang van de gevoerde artikelen een groot oppervlak nodig heeft 

voor de uitstraling, te weten de verkoop van auto's, boten, caravans, tuininrichtingsartikelen, grove bouwmaterialen, keukens, sanitair, 

landbouwmachines- en werktuigen en machinerieen ten behoeve van bedrijven.

4) niet van toepassing op de functie Woonwarenhuis zeer groot.

Norm: aantal pp per eenheid, afhankelijk van specifieke functie

hoofdcentrum
dorpscentrum / 

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers
opmerkingen

Arts / therapeut / Consultatiebureau (per 

behandelkamer)
2,0 2,0 2,5 2,5 55%

Apotheek (per apotheek) 2,5 3,0 3,4 - 45%

Begraafplaats / crematorium (per (deels) 

gelijktijdige plechtigheid)
- - 35 35 97%

Religiegebouw (per zitplaats) 0,2 0,2 0,2 0,2

Verpleeg- en verzorgingshuis (per 

wooneenheid)
0,7 0,7 0,7 0,7 60%

Gezondheidszorg en sociale 

voorzieningen
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Onderwijs Norm: aantal pp per eenheid of per 100m2 bvo, afhankelijk van specifieke functie

hoofdcentrum
dorpscentrum / 

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers
opmerkingen

Kinderdagverblijf/creche (per 100 m² bvo) 1,1 1,3 1,5 1,6 0 procent 1

Basisschool (per leslokaal) 1,0 1,0 1,0 1,0 0 procent 2, 3

Middelbareschool (per 100 leerlingen) 4,7 5,5 5,9 5,9 11 procent 3, 4

ROC (per 100 leerlingen) 5,7 6,4 6,8 6,9 7 procent 4

Hogeschool (per 100 studenten) 11,3 12,0 12,7 12,9 72 procent 4

Universiteit (per 100 studenten) 15,2 17,2 18,5 18,8 48 procent 4

Avondonderwijs (per 10 studenten) 5,5 6,6 7,8 11,5 95 procent 4

Opmerkingen:

4) bezoekers zijn studenten

2) excl. kiss en ride: aantal leerlingen x % leerlingen dat met de auto wordt gebracht x 0,3

3) indien de gymzaal 's-avonds of in het weekend als sportzaal wordt gebruikt, is voor deze momenten de parkeernorm voor 'sporthal, -zaal' van 

toepassing op de gymzaal. 

1) excl. kiss en ride: aantal kinderen x % kinderen dat met de auto wordt gebracht x 0,2

Horeca en (verblijfs)recreatie Norm: aantal pp per eenheid of per 100m ² bvo, afhankelijk van specifieke functie

hoofdcentrum
dorpscentrum / 

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers
opmerkingen

Cafe/bar/cafetaria (per 100 m² bvo) 6,0 6,0 7,0 7,0 90% 1

Restaurant (per 100 m² bvo) 10,0 10,0 14,0 14,0 80% 1

Discotheek (per 100m2 bvo) 8,9 15,9 22,8 22,8 99%

Bungalowpark (per bungalow - - 1,8 2,2 91%

Camping (per standplaats) - - - 1,3 90% 2

Hotel / Bed- en breakfast (per kamer) 1,0 1,0 1,0 1,2 77%

Evenementenhal / beursgebouw / 

congresgebouw (per 100 m² bvo)
7,0 8,0 11,0 11,0 99%

Opmerkingen:

1) bvo exclusief ruimte onoverdekt terras

2) excl. 10% voor gasten en bezoekers
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Sport, cultuur en ontspanning Norm: aantal pp per eenheid of per 100m ² bvo, afhankelijk van specifieke functie

hoofdcentrum
dorpscentrum / 

schil hoofdcentrum

Schil dorpscentrum 

/ 2de schil 

hoofdcentrum

Westland 

overig

aandeel 

bezoekers
opmerkingen

Fitnessstudio/sportschool (per 100 m² bvo) 1,9 3,9 5,3 7,0 87%

Fitnesscentrum > 1.500 m2 bvo (per 100 m² 

bvo)
2,2 5,0 6,8 7,9 90%

Dansstudio (per 100 m² bvo) 2,1 4,4 6,0 7,9 93%

Sporthal, -zaal (per 100 m² bvo) 1,4 2,2 3,0 3,7 94%

Sportveld (per ha netto terrein) - - 27,0 27,0 95% 1

Tennisbaan (per baan) 3,0 3,0 3,0 3,0 90%

Tennishal (per 100 m² bvo) 0,4 0,5 0,6 0,6 87%

Squashal (per 100 m² bvo) 1,7 2,5 2,8 3,3 84%

Zwembad (per 100m2 bassin) - 11,1 12,5 14,3 97%

Kunstijsbaan, kleiner dan 400m (per 100 m² 

bvo)
1,5 1,8 2,1 2,3 98%

Bowlingcentrum (per baan) 2,1 2,8 3,3 3,3 89%

Biljartcentrum (per tafel) 1,1 1,4 1,6 2,0 87%

Sauna / hammam (niet zijnde 

wellnesscentrum) (per 100 m² bvo)
3,0 5,1 7,2 7,8 99%

Wellnesscentrum (thermen, kuurcentrum, 

beautycentrum) (per 100 m² bvo)
- - 9,8 10,8 99%

Bioscoop (per 100 m² bvo) 4,2 9,0 12,2 14,7 94% 2

Filmtheater/filmhuis (per 100 m² bvo) 3,6 6,3 8,9 10,9 97% 2

Theater/Schouwburg (per 100 m² bvo) 8,9 9,5 11,3 13,5 87% 3

Casino (per 100 m² bvo) 6,2 6,6 7,0 8,5 86%

Volkstuin (per 10 tuinen) - - 1,5 1,6 100%

Jachthaven (per ligplaats) 0,7 0,7 0,7 0,7

Manege (per paardenhouderij) - - - 0,5 90%

Indoorspeeltuin/kinderspeelhal (per 100 m² 

bvo)
5,4 6,4 7,2 7,6 97%

Museum (per 100 m² bvo) 0,7 0,9 1,2 1,2 95%

Bibliotheek (per 100m2 bvo) 0,7 1,0 1,4 1,6 97%

Sociaal cultureel centrum / wijk- of 

verenigingsgebouw (per 100m2 bvo)
3,0 3,0 3,0 3,0 90%

Opmerkingen:

3) 100 zitplaatsen is 300m² bvo

1) Parkeerkencijfers zijn  exclusief kantine, kleedruimte, oefenveldje en toiletten.

2) 1 zitplaats is circa 3 m2 bvo. Bij een eventuele overlap tussen twee voorstellingen moet de norm met 40% worden verhoogd. Gegeven 

kengetallen betreffen de drukste voorstelling op de drukste dag van de drukste maand
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Bijlage 2: De gebiedsindeling ingezoomd 

 
 

De Lier 
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Heenweg 
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Honselersdijk 
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Kwintsheul 
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Maasdijk 
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Monster en Ter Heijde 
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Naaldwijk 
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Poeldijk 
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Wateringen 
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Bijlage 3: Toelichting 

 

Aanhef  

De gemeente is  veran twoordel i jk  voor  een goede ru imte l i jke ordening.  Voor een goede ru imte l i jke  

ordening is  het  onder andere van belang dat  wordt  voorzien in  vo ldoende parkeergelegenheid 

voor auto ’s .  Voldoende betekent  n ie t  t e wein ig  parkeerp laatsen,  maar  ook n ie t  te  veel  

parkeerp laatsen.  Beide s i tuat ies  kunnen namel i j k  negat ieve gevolgen hebben op het  gebied van  

verkeersvei l igheid ,  leefbaarheid en bere ikbaarhe id.  Een overschot  aan parkeerp laatsen betekent  

ook dat  de schaarse ru imte inef f ic iënt  wordt  gebru ik t .  Om bi j  p lannen in  het  omgevingsrecht  te  

kunnen bepalen of  er  vo ldoende parkeerp laatsen  beschikbaar z i jn ,  werken  we met  parkeernormen.  

Met  het  vo lgen van de parkeernorm worden negat ieve gevolgen  voor verkeersvei l igheid,  

leefbaarheid en bere ikbaarheid zoveel  mogel i jk  voorkomen.  

 

De parkeernormen in  deze bele idsregel  z i jn  gebaseerd op de meest  actue le kengeta l len voor 

parkeren d ie  door het  CROW  zi jn  opgeste ld  (CROW -publ icat ie  317,  ‘Kenc i j fers  parkeren en  
verkeersgenerat ie ’ ) .  Deze kenc i j fers  verschi l len per  s tedel i jkheidsgraad.  Di t  is  het  aan ta l  

adressen per  v ierkante  k i lometer .  De  gemeente West land va l t  in  de categor ie  ‘Mat ig  s tedel i jk  

gebied ” .   

 

Het  CROW  onderscheid in  publ icat ie  317 b i jna 100 verschi l lende  funct ies .  Sommige 

onderscheiden d ie  door het  CROW  worden gedaan zi jn  in  de prakt i jk  ech ter  n ie t  o f  moei l i jk  

toetsbaar op het  moment  dat  een aanvraag omgevingsvergunning word t  gedaan.  De van 

toepass ing zi jnde kengeta l len zi jn  daarb i j  vaak g rotendeels  over lappend.  In  d ie  geva l len is  ervoor 

gekozen om vergel i jkbare funct ies  /  verschi jn ingsvormen van func t ies  samen te  voegen to t  één  

parkeernorm. Een aanta l  funct ies  d ie  door het  CROW  worden onderscheiden maar in  de p rakt i jk  

nu en waarschi jn l i jk  ook in  de toekomst  n ie t  zu l len voor komen in  het  W estland,  z i jn  n ie t  

opgenomen in  deze bele idsregel .  Voor  de funct ie  ‘ Glastu inbouw ’  ge ld t  da t  het  CROW  hier  geen 
spec i f ieke kengeta l len voor heef t  bepaald,  maar dat  deze  wel  actueel  z i j n  voor  het  W est land.  

Voor deze funct ie  is  een  norm opgeste l d  op bas is  van ervar ingsc i j fers .  Voor de funct ies  

‘Tennisbaan ’  en ‘Sociaal  cu l tureel  centrum /  wi jk -  o f  verenig ingsgebouw ’  ge ld t  dat  er  in  de CROW 
publ icat ie  317 geen kengeta l len meer voor opgenomen zi jn ,  terwi j l  ze  we l  re levant  z i jn  voor  he t  

West land.  Daarom is  er  voor  gekozen om voor deze funct ies  de normen te  behouden zoals  deze in  

hoofdstuk 7 van het  W est lands Verkeer en Ver voersp lan  waren  opgenomen.  

 

De CROW -kengeta l len kennen een bandbreedte.  Conform he t  ge ldende parkeerbele id  is  ervoor 

gekozen om het  hoogste  geta l  van de bandbreedte a ls  norm vast  te  s te l len.  In  geval len dat  

funct ies  z i jn  samengevoegd,  is  maatwerk toegepast .  Voor de  funct ie  ‘Hote l ’  is  ervoor gekozen om 
de hogere norm u i t  het  WVVP over te  nemen.  Voor de funct ies  in  de categor ie  ’W onen’  geldt  dat  

de b i jbehorende aanwezigheidspercentages d ie  door de CROW  worden onderscheiden voor 

bewoners en bezoekers  z i jn  samengevoegd,  en  daarop ook de parkeernormen zi jn  aangepast .    

 

B i j  de parkeernormen behoren ook aanwezigheidspercentages.  Ook de vastg este lde 

aanwezigheidspercentages zi jn  gebaseerd op de CROW -publ icat ie  317.  Bi j  het  ontbreken van  

aanwezigheidspercentages voor de funct ies  ‘soc iaa l  cu l tureel ’ ,  ‘b ib l io theek ’ ,  ‘museum’,  
‘ res taurant ’  en ‘ca fé ’  in  publ icat ie  317,  z i jn  voor  deze funct ies  de aa nwezigheidspercentages 

behouden zoals  deze  in  hoofdstuk 7 van het  W est lands Verkeer  en Vervoersp lan waren  

opgenomen.  Voor de funct ie  wonen geldt  dat  de aanwezigheidspercentages d ie  in  publ icat ie  317 

voor bewoners en bezoekers  worden onderscheiden,  z i jn  sam engevoegd to t  één gezamenl i jk  

aanwezigheidspercentage.  
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Art ikel  1  Reikwijdte  

Geen toe l icht ing  nodig  

 

Art ikel  2  Beleidskader  

Geen toe l icht ing  nodig  

 

Art ikel  3  s tappenplan voor de parkeertoets  

Voor het  begr i jpen van het  model  word t  geadviseerd de toe l icht ing van  ar t ike len 4 en 5 te  lezen .  

 

Art ikel  4  Het bepalen van de parkeervraag  

Voor het  bepalen van de  gevolgen d ie  een ontwikkel ing heef t  op de vraag naar parkeerp laatsen,  

z i jn  v ier  aspecten re levant :   

I .  Aard en g root te  van he t  ru imte l i jk  p rogramma da t  wordt  toegevoegd:   

Verschi l lende funct ies  kennen een verschi l lende  parkeervraag.  Daarom worden b i j  de  

parkeernormen verschi l l ende funct ies  ondersche iden met  e lk  een e igen norm. De 

parkeernorm is ,  a f hankel i jk  van de funct ie ,  per  eenheid of  per  b ruto v loeroppervlak.  

Ui teraard  is  het  voor  de parkeervraag van een  ontwikkel ing ook van belang hoeveel  

eenheden of  m2 bvo van  een funct ie  er  word t  toegevoegd.  Voor wonen ge ldt  dat  de 

parkeernorm ook afhankel i jk  is  van de van  toepass ing zi jnde pr i jsk lasse.   

I I .  Aard en g root te  van he t  ru imte l i jk  p rogramma da t  verdwi jn t :   

Het  is  vaste jur isp rudent ie  dat  er  b i j  een ontwikkel ing vo ldoende ext ra parkeerp laatsen 

moeten worden gereal iseerd om aan de toename van de  parkeerb ehoef te  te  kunnen 

vo ldoen.  Een eventueel  h is tor isch tekor t  kan n ie t  op een in i t ia t ie fnemer  worden 

afgewente ld.  In  het  geva l  een ontwikkel ing to t  gevolg heef t  dat  e r  ook een bestaand 

ru imte l i jk  programma verdwi jn t ,  is  voor  het  bepa len van de  toename ook  de 

parkeerbehoef te  van  het  programma dat  verdwi jn t  re levant .  Hierb i j  z i jn  ook de verschi l len 

in  aanwezigheidspercentages tussen de n ieuwe en huid ige funct ie  van belang.   

I I I .  De locat ie  van de ontwikkel ing :   

De parkeervraag d ie  een  funct ie  genereert ,  is  b i j  veel  funct ies  ook afhankel i jk  van de 

locat ie  van de funct ie .  Zo wordt  deze  beïnvloed door de s tedel i jkheidsgraad van de 

gemeente waar in  een funct ie  l ig t .  Ook is  b i j  de meeste funct ies  de s i tuer ing van de loc at ie  

b innen de gemeente re levant .  Daarom worden in  deze bele idsregel  verschi l lende zones 

onderscheiden waarvoor  verschi l lende parkeernormen gelden.  I n  deze  normer ing wordt  

rekening gehouden met  de s tedel i jkheidsgraad  van W est land,  d ie  voor  de gehele gemeen te 

hetze l fde  is .   

IV.  Aanwezigheidspercentages:   

De parkeervraag van funct ies  is  n ie t  a l t i jd  maximaal ,  maar f luc tueert  per  per iode van de 

dag en week.  Doorda t  de p iekmomenten in  parkeerbehoef te  van verschi l lende funct ies  n ie t  

a l t i jd  vo l led ig  samenval len,  z i jn  voor  verschi l lende funct ies  opgete ld  in  to taa l  vaak minder 

parkeerp laatsen nodig dan de verschi l lende maxima b i j  e lkaar .  In  de  prakt i jk  werk t  d i t  

u i teraard a l leen  voor zover verschi l lende funct ies  gebru ik  kunnen maken van dezel fde 

parkeervoorzien ingen.  

 

Ind ien een mobi l i te i tsp lan benodigd is ,  ge ldt  dat  de aanvrager aan  de hand van re levante 

in format ie  over  b i j voorbeeld de vo lgende aspecten moeten toe l ichten wat  de te  verwachte 

parkeerbehoef te  is  van  het  in i t ia t ie f  gedurende de verschi l lende  momenten van  de week.   

  het  aanta l  ge l i jk t i jd ig  aanwezige werknemers (maximaal ,  gemiddeld ) ;  

  het  aanta l  ge l i jk t i jd ig  aanwezige bezoekers  (maximaal ,  gemiddeld) ;  

  herkomst locat ies  van de  werknemers en bezoekers ;  

  mobi l i te i tsbele id  b innen de organisat ie  (zoals  een f ie tss t imuler i ngsplan) .  
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De gemeente za l  he t  mobi l i te i tsp lan toetsen.  

 

Art ikel  5  Het bepalen van het parkeeraanbod  

Voor het  bepalen van de  gevolgen d ie  een ontwikkel ing heef t  op het  aanbod van parkeerp laatsen ,  

z i jn  twee aspecten re levant :  

I .  De mate waar in  de on twikkel ing voorzie t  in  (ext ra)  parkeerp laa tsen :   

Voor het  e f fect  dat  een ontwikkel ing heef t  op de  parkeers i tuat ie  ter  p laatse,  z i jn  u i teraard 

n ie t  a l leen de gevolgen van een ontwikkel ing op de parkeervraag van belang,  maar ook de 

gevolgen van de ontwikkel ing op het  a anbod aan  parkeerp laatsen.  In  het  geval  van 

parkeren op e igen  terre in  b i j  woningen geldt  dat  het  theoret isch aan ta l  auto ’s  dat  op e igen 
terre in  kan parkeren in  de prakt i jk  n ie t  a l t i jd  overeenkomt met  het  aanta l  auto ’s  dat  ook 

daadwerkel i jk  op e igen  terre in  za l  parkeren.  Zo zu l len op een lange opr i t  n ie t  a l t i jd  

meerdere auto ’s  worden geparkeerd.  En doen garageboxen ook vaak d ienst  a ls  ops lag.  

Vandaar dat  b i j  parkeren  op e igen ter re in  b i j  een woning in  sommige geva l len met  

berekeningsaanta l len wordt  gerekend d ie  afwi jken van wat  in  theor ie  maximaal  mogel i jk  

zou zi jn .  Ui teraard is  het  van belang dat  parkeerp laatsen bru ikbaar z i jn ,  vandaar  dat  de 

parkeerp laatsen moeten vo ldoen aan  min imale e isen wat  bet ref t  maatvoer ing.  

I I .  De mate waar in  de beschikbare parkeerp laat sen  u i twisselbaar zi jn :   

De parkeervraag van afzonder l i jke funct ies  f luc tueert  per  per iode van de dag en week  

(aanwezigheidspercentages) .  Doordat  de p iekmomenten in  parkeerbehoef te  van 

verschi l lende funct ies  n ie t  a l t i jd  vo l led ig samenval len,  z i jn  voor  vers chi l l ende funct ies  

gezamenl i jk  vaak minder  parkeerp laatsen nodig  dan de verschi l lende maxima b i j  e lkaar .  In  

de prakt i jk  werk t  d i t  u i te raard a l leen voor zover funct ies  van u i twisselbare  parkeerp laatsen 

gebru ik  maken.  Vandaar  dat  in  deze bele idsregel  dr ie  type parkeerp laatsen worden 

onderscheiden.   

 

Art ikel  6  Afwijken van de eis van het parkeren op eigen terrein  

Op het  moment  dat  een ontwikkel ing  op e igen te rre in  onvoldoende parkeerp laatsen kan rea l iseren 

om aan de toename van de parkeerbehoef te  te  vo ldoen,  is  een p lanolog ische afwi jk ing  nodig van  

de e is  to t  parkeren op e igen terre in .  Het  bepalen  of  deze afwi jk ing  kan worden ver leend,  wordt  

gedaan door middel  van een in tegra le  afweging.  Hierb i j  wordt  n ie t  a l leen gekeken  naar de 

mogel i jke gevolgen van de ontwikkel ing voor de parkeers i tuat ie  te r  p laatse,  maar wordt  ook 

gekeken naar de gevolgen van de  ontwikkel ing op andere bele idste rre inen zoals  economie,  

vo lkshuisvest ing ,  ru imte l i jke ordening en s tedenbouw. Als  inpu t  voor  deze  in tegra le  afweging kan 

er  vanui t  het  perspect ie f  van parkeren worden gekeken of  er  in  bestaand openbaar gebied 

mogel i jkheden zi jn  om de ext ra parkeervraag op te  vangen.  Twee aspecten zi jn  h ie rb i j  re levant :   

I .  De mogel i jkheden d ie  e r  zi jn  om ext ra gebru ik  te  maken van bestaande openbaar 

toegankel i jke parkeerp laatsen :   

Ind ien een ontwikkel ing n ie t  in  vo ldoende parkeerp laatsen voorzie t  om in  de toename van 

de parkeerbehoef te  te  voorzien ,  heef t  d i t  gevolgen voor de parkeerdruk in  de openbare 

ru imte.  Om een goede afweging te  kunnen maken of  ext ra  gebru ik  van bestaande openbaar 

toegankel i jke parkeerp laatsen mogel i jk  en gewenst  is ,  is  het  van belang dat  inzichte l i jk  

wordt  gemaakt  wat  de  gevolgen van de  ontwikke l ing zi jn  voor  deze parkeerdruk in  de 

openbare ru imte.  Hiervoor word t  tenminste gekeken naar:  

  het  aanta l  parkeerp laatsen dat  ext ra  benodigd is :  het  maakt  verschi l  o f  e r  nog behoef te  

is  aan het  ext ra  gebru ik  van 1 o f  het  ext ra  gebru ik  van 10 openbaar toegankel i jke  

parkeerp laatsen.   

  het  aanta l  openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen dat  in  de d i recte omgeving 

aanwezig is :  het  maakt  voor  het  e f fect  in  het  openbaar gebied  verschi l  o f  er  nog 

behoef te  is  aan het  gebru ik  van 1 pp ,  terwi j l  er  maar 3 openbaar toegankel i jke 
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parkeerp laatsen in  de  d i recte omgeving  aanwezig z i jn ,  o f  dat  deze behoef te  er  is  te rwi j l  

er  100 openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen in  de d i recte omgeving aanwezig z i jn .  

Ind icat ie f  voor  de d i recte omgeving zi jn  de  maximaal  aanvaardbare loopafs tanden 

zoals  toegel icht  in  paragraaf  5 .4 .  

  de bezet t ing van deze bestaande parkeerp laatsen:  het  maakt  verschi l  o f  de aanwezige 

openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen voor  maar 10% bezet  z i jn  op de re levan te 

momenten,  o f  voor  100%. W at a ls  vo l  wordt  e rvaren verschi l t  per  type gebied.  In  

gemengde gebieden wordt  85% bezet t ing e rvaren a ls  vo l .  In  woonwi jken wanneer 90% 

van de openbare parkeerp laatsen bezet  is .  In  s i tuat ies  met  kor te  parkeer t i jden en veel  

parkeerwissel ingen is  d i t  a l  b i j  80%. Maar  ook in  deze s i tua t ies  speel t  de  verhouding 

met  het  aanta l  aanwezige parkeerp laatsen een  ro l .  Hoe beperkter  het  aanta l  

parkeerp laatsen dat  aanwezig  is ,  des te  g roter  de invloed is  van  toeval  op het  resul taat  

van een parkeerte l l ing ,  en des te  eerder  de maximaal  gewenste bezet t ingsgraad b i j  een 

k le ine toename van  het  aanta l  parkeerders  (welke n ie t  het  gevolg is  van het  in i t ia t ie f )  

wordt  overschreden.  Bi j  het  bepalen van de beschikbare restcapac i te i t  d ient  h iermee 

rekening gehouden te  worden.  In  paragraaf  5 .1 wordt  toegel icht  hoe de bestaande 

parkeerdruk  in  de  d i recte omgeving kan worden bepaald.   

  Of  er  ook momenten zi jn  waarop de  parkeerdruk in  de openbare ru imte afneemt a ls  

gevolg van de  ontwikkel ing:  ind ien het  een  ontwikkel ing betref t  waarb i j  e r  ook één of  

meerdere funct ies  verdwi jnen,  is  het  ook mogel i j k  dat  de ontwikkel ing voor sommige 

momenten van de  dag/week parkeerp laatsen tekor t  komt,  maar op  andere momenten 

ervoor zorgt  da t  er  per  sa ldo ju is t  een toename is  van het  aanta l  beschikbare openbaar  

toegankel i jke parkeerp laatsen.   

Door bovenstaande aspecten voor de verschi l lende maatgevende momen ten van  de 

dag/week in  kaar t  te  brengen,  onts taat  een  goed beeld van  de mogel i jke gevolgen van een 

ontwikkel ing voor de parkeerdruk in  de openbare  ru imte.  W at  maatgevende momenten zi jn ,  

is  daarb i j  a fhankel i jk  van de p iekper ioden qua  parkeervraag van zowel  de toe te  voegen 

funct ies(s)  a ls  d ie  van de bestaande oml iggende funct ie(s) .  Met  a l le  momenten moet  

rekening worden gehouden  

De gemeente heef t  daarb i j  a l t i jd  het  rech t  om he t  toekennen van bestaande overcapac i te i t  

op openbare parkeerp laatsen a ls  op loss ing voor  de parkeere is  van de  in i t ia t ie fnemer te  

weigeren,  b i j voorbeeld in  re la t ie  to t  andere voorziene ontwikkel ingen.  

I I .  De mogel i jkheden d ie  e r  zi jn  om in  het  openbaar  gebied ext ra parkeerp laatsen te  

rea l iseren :   

Op het  moment  dat  redel i jkerwi js  op e igen terre in  n ie t  aan de parkeere is  kan worden 

vo ldaan,  en er  in  het  openbaar gebied onvoldoende restcapac i te i t  besch ikbaar is  om een 

ext ra  parkeervraag a ls  gevolg van he t  in i t ia t ie f  op te  vangen,  kan in  over leg met  de 

gemeente worden gekeken of  er  mogel i jkheden z i j n  om ext ra parkeerp laa tsen in  het  

openbaar gebied te  rea l i seren.  Ruimte voor  parkeren za l  a l t i jd  ten  koste gaan van ru imte 

voor een andere funct ie .  Vaak is  d i t  groen,  dat  a l  spaarzaam aanwezig is  in  het  W est land.  

Deze  gevolgen worden meegenomen in  de in teg ra le  be langenafweging.   

I I I .  De maximaal  aanvaardbare loopafs tanden:  

B i j  be ide h ierboven beschreven  opt ies  spelen de maximaal  aanvaardbare loopafs tand en 

van zowel  de toe te  voegen funct ie(s)  a ls  de  reeds aanwezige funct ie(s )  een ro l .  Ind ien  

gebru ikers  van een n ieuwe funct ie  namel i jk  gebru ik  moeten gaan maken van a l  bestaande 

openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen,  is  he t  re levant  da t  ook voor  de  gebru ikers  van de 

oml iggende funct ies  b innen aanvaardbare loopa fs tand vo ldoende parkeerp laatsen 

beschikbaar b l i jven.  
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Als u i tkomst  van  deze analyse zi jn  gro fweg twee s i tuat ies  mogel i jk ,  met  e lk  een ander advies 

vanui t  parkeren to t  gevo lg:   

I .  De parkeerdruk b l i j f t  naar  verwacht ing  op a l le  re levante momenten  acceptabel  (onder  de 

maximaal  gewenste bezet t ingsgraad) o f ,  a ls  de p arkeerdruk in  de  huid ige s i tuat ie  op 

sommige momenten a l  hoger is  dan de maximaal  gewenste bezet t ingsgraad,  de 

parkeerdruk ontwikkel t  z ich a ls  gevolg van het  in i t ia t ie f  naar verwacht ing  per  sa ldo 

neutraa l  o f  pos i t ie f :  vanui t  parkeren bezien kan  worden ingestemd met  het  in i t ia t ie f .  Er  

wordt  a ls  onderdeel  van de in tegra le  afweging nog wel  beoordeeld of  ext ra  gebru ik  van 

bestaande openbaar toegankel i jke parkeerp laatsen door d i t  in i t ia t ie f  we l  gewenst  is .  

I I .  Er  is  op re levan te momenten onvoldoende restcapac i te i t  aanwezig,  o f ,  a l s  de parkeerdruk 

in  de huid ige s i tuat ie  op  sommige momenten a l  hoger is  dan de maximaal  gewenste 

bezet t ingsgraad,  de parkeerdruk ontwikkel t  z ich  a ls  gevolg van  het  in i t ia t ie f  per  sa ldo 

negat ie f :  vanui t  parkeren bezien vo lg t  een negat ie f  advies op  deze ontwikkel ing.  

 
 
Art ikel  7  Inherente afwi jkingsbevoegdheid   

Dit  speel t  b i j voorbeeld b i j  ontwikkel ingen welke speelden ten t i jde van het  opste l len van deze 

n ieuwe parkeernormen,  waarb i j  door  het  gemeentebestuur  reeds a fspraken gemaakt  z i jn  over  de 

toe te  passen parkeernormen.  Of  wanneer recent  met  de oude parkeernormen pos i t ie f  is  

geoordeeld op een aanvraag omgevingsvergunning of  qu ick  scan,  terwi j l  toepass ing van de met  

d i t  document  vastgeste lde  parkeernormen deze  ontwikkel ing onhaalbaar  zou maken.  Een verzoek 

to t  toepass ing van de hardheidsc lausule moet  a l t i jd  deugdel i jk  onderbouwd worden,  d i t  ter  

beoordel ing van het  bevoegd gezag.  Hie rb i j  kan onder andere gedacht  worden de vo lg ende 

punten:   

  een beschr i jv ing  van  de casus waaru i t  b l i jk t  da t  de s i tuat ie  b i j zonder is ;  

  waarom hier  in  de bele idsregel  parkeernormen n iet  in  is  voorzien;  

  waarom en op welke wi j ze kan worden aangesloten op parkeernormen waar wel  in  is  

voorzien;   

  wat  het  nadeel  is  voor  betrokkene en waarom di t  onevenredig is  ten opzichte van anderen.  
 
 
Art ikel  8  Citeerregel   

Geen toe l icht ing  nodig  

 

Art ikel  9  Inwerkingtreding 

Geen toe l icht ing  nodig  
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