
NOTA VAN BEANTWOORDING INSPRAAKREACTIES BESTEMMINGSPLAN "LIERMOLEN" 

 

 Indiener  Reactie  Beantwoording  

1.  Inspreker 1  a.  In  paragraaf  2 .3.2.2  s taat  dat  de bestaande 

Vreeburchlaan a l leen toegankel i jk  is  voor  

hu id ig  bestemmingsverkeer en aans lu i t  aan  

op de rotonde Vei l ingweg.  In  de toekomst  is  

het  mogel i jk  om dat  om te k lappen ,  zodat  de 

Vei l ingweg aan takt  op de n ieuwe 

hoofdonts lu i t ing en e r  een kn ip komt naar de 

Vei l ingweg,  ter  hoog te van de Burgermeester  

Disselkoenlaan.  Inspreker geef t  aan  dat  

vo lgens hem hie r  moet  s taan " ( . . . )  zodat  de 

Vreeburchlaan aantakt  op de n ieuwe 

hoofdonts lu i t ing" .  Inspreker geef t  aan da t  

dan n ie t  du ide l i jk  is  waar de kn ip dan zou 

moeten zi jn ,  de Vreeburchlaan en de 

Burgemeester  Disselkoenlaan s lu i ten 

vo lgens inspreker n ie t  op e lkaar  aan,  ook 

n ie t  in  de n ieuwe s i tuat ie .  

b .  In  het  bestemmingsplan is  aangegeven dat  

geen s t raat  aantakt  op bestaande 

autost raten om s lu ipverkeer te  voorkomen en 

daarom word t  er  op  sommige p laatsen een 

(wegneembaar )  paal t je  in  de r i jbaan gezet ,  

zodat  f ie tsers  de route wel  kunnen nemen.  

Dat  ge ldt  b i j voorbeeld aan het  e inde van de 

Burgemeester  Disselkoenlaan.  Inspreker 

vraagt  o f  een vo l led iger  overzicht  gegeven 

kan worden over  de met  een paal t je  a f  te  

s lu i ten bestaande s t ra ten.  De 

Noorwegenstraat ,  F in landstraat  (en 

vermoedel i jk  IJs landst raat  s t raks ook)  

hebben a l  zo 'n  paal t je .  

 

 

a .  Wat  h iermee wordt  bedoeld ,  is ,  dat  in  de  

toekomst  mogel i jk  de Vreeburchlaan aantakt  

op de n ieuwe hoofdonts lu i t ing  (de inpr ikker  

vanaf  de  ooste l i jke randweg) in  p laa ts  van 

op de rotonde van  de Ve i l ingweg .  Met  de  

kn ip ter  hoogte van  de Burgemeester  

Disselkoenlaan  word t  bedoeld,  dat  er  daar 

een kn ip in  de n ieuwe hoofdonts lu i t ing kan 

worden gemaakt  d ie  ervoor zorg t  dat  s lechts  

een deel  van het  verkeer vana f  de n ieuwe 

hoofdonts lu i t ing via  de  n ieuwe Vlasbuurt  

naar de Vei l ingweg kan.  

 

 

 

 

 

b .  De Burgemeester  van Disselkoenlaan is  de 

enige bestaande autost raat  d ie  voor auto ’s   

aantakt  op het  p lan  L iermolen en waar r is ico 

op onbedoeld s lu ipverkeer onts taat .  Om di t  

s lu ipverkeer  te  voorkomen wordt  een paal t je  

geplaats t .  Met  de paal t jes  in  de 

Noorwegenstraat ,  de Fin landstraat  en ook de  

IJs landstraat  wordt  in  de  bestaande s i tuat ie  

s lu ipverkeer  r icht ing de Vreeburchlaan 

voorkomen.  Het  overzich t  is  daarmee 

compleet .  De Dui ts lands traat  wordt  wel  

gebru ik t  om een deel  van het  autoverkeer  

vanui t  L ie rmolen (Vlasbuurt )  te  onts lu i ten.  

Daar komt dus geen paa l t je .  

 

 



c.  Inspreker merkt  op dat  in  de toe l icht ing is  

aangegeven,  dat  het  f ie tspad via  de Mal le  

Heulbrug b i j  de jachthaven u i te indel i jk  u i t  

komt op de Oude L ierweg .  Volgens inspreker  

bestaat  de Oude L ierwe g n ie t ,  dat  zou dan 

gewoon de L ie rweg moeten zi jn .  

 

c .  Insprekers  opmerk ing is  terecht .  W e passen 

de term Oude L ierweg aan in  L ierweg  

2.  Inspreker 2  a.  Inspreker compl imenteer t  BPD met  de wi j ze 

waarop in  samenspraak  met  

be langhebbenden de Ontwikke lv is ie  en  

Beeldkwal i te i t skader  to t  s tand zi jn  gekomen.  

b .  De hoogte van de appartementengebouwen is  

vo lgens inspreker accep tabel .  Een 

bouwhoogte van 12  meter  betekent  dat  er  

maximaal  3  à  4 bouwlagen mogel i jk  z i jn ,  

gezien vanaf  maaive ld .  

c .  De locat ie  waar de appartementen zi jn  

ges i tueerd zi jn  acceptabel .  W anneer er  

hoogbouw met  meer  dan  3 bouwlagen nodig 

is  z ie t  inspreker d i t  g raag in  deelgebied 

Molens loot  –Oost .  

 

 

 

 

d .  Het  is  een mooie on twikkel ing dat  e r  is  

gekozen voor  een groene verb ind ing voor 

het  recreat ie f  verkeer langs de Molens loot  in  

de r icht ing van de bestaande 

recreat iegebieden.  Het  beeld wordt  echter  

minder groen op de  p lanverbeeld ing .  Het  

f ie tspad langs de Molens loot  ( tussen de 

Park laan en de  Disselkoenlaan) l i jk t  de 

breedte te  hebben van de huid ige asfa l tweg 

en daarnaast  l i jk t  een  weg te  komen met  

twee r i js t roken voor het  verkeer  van de 

a.  Deze  react ie  nemen we voor kennisgev ing 

aan.  

 

 

b .  Deze  react ie  nemen we voor kennisgeving 

aan.  

 

 

 

c .  Hoogbouw is  mogel i jk  to t  maximaal  4  

bouwlagen,  waarvan inspreker onder z i jn  

vor ige opmerk ing  (onder  b)  aangeef t  dat  d i t  

acceptabel  is .  Hogere  appartementen zi jn  in  

d i t  p lan voorzien nabi j  de rotond e waar de 

n ieuwe onts lu i t ingsweg aantakt  op de 

Ooste l i jke Randweg.  Di t  bet ref t  deelgebied 

Molens loot  -  Oost .  Hie r  z i jn  maximaal  6  

bouwlagen toegestaan.  

d .  Het  f ie tspad word t  aangelegd in  de 

groenstrook  en n ie t  op de weg.  De 

verkeersbestemming van  de 

hoofdonts lu i t ingsweg voor auto ’s  heef t  de 

bestemming Verkeer gek regen.  Binnen deze 

bestemming horen ook de bermen.  Het  

ontwerp van de hoofdonts lu i t ingsweg en het  

f ie tspad is  inmiddels  verder  u i tgewerkt  en in  

het  bestemmingsplan verwerkt .  Het  p rof ie l  

van de hoofdonts lu i t ingsweg is  a fgestemd op 

zi jn  hoofd funct ie :  het  on ts lu i ten van  de 



Park laan naar  de Ooste l i jke Randweg.  

Daarmee wordt  he t  gedeel te  asfa l t  b i jna net  

zo breed a ls  de groenstrook naast  de weg.  

Dat  geef t  nog geen gevoel  van een  groene 

corr idor  en  recreat ieve bestemming.  Ons 

advies is  om de r i jbaan daar smal ler  te  

maken dan de rest  van de weg (na  de 

Disselkoenlaan naar de Ooste l i jke Randweg 

en ind ien mogel i jk  een 30km zone of  een 

vorm te  geven van een f ie tss t raat  waar 

voertu igen zi jn  toegestaan.  Di t  gedeel te  is  

namel i jk  a l leen bedoeld voor de bewoners 

van de Park laan,  d ie  op d i t  moment  

doodlopend is .  Om de landel i jke s feer  te  

verg roten zouden tussen de f ie tss t rook en 

de Molens loot  knotwi lgen kunnen worden 

geplaats t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

e .  Er  moet  worden voorkomen dat  bewoners van 

de n ieuwe wi jk  parkeerp laatsen in  de reeds 

bestaande wi jken gaan gebru iken.  Met  name 

op de Park laan is  op d i t  moment  een tekor t  

aan parkeerp lekken .  

 

 

 

 

 

woonbuurt  op de n ieuwe Ooste l i jke 

Randweg.  Op bas is  van  de 

verkeers in tens i te i t  kan van deze weg het  

deel  vanaf  de Ooste l i jke  Randweg to t  de 

kru is ing met  de Burgemeester  

Disselkoenlaan,  op grond van de  

bas ispr inc ipes van duurzaam vei l ig  n ie t  a ls  

30km-weg worden u i tgevoerd maar a ls  

50km-weg.  Het  deel  van de 

hoofdonts lu i t ingsweg tussen de 

Burgemeester  Disselkoenlaan en de 

Parkweg za l  wel  een 30km-weg worden.  

 

De ontwikkelv is ie  is  in  over leg met  de 

k lankbordgroep opgeste ld ,  waar in  ook 

inspreker  deelnam. De verdere u i twerk ing 

van deze on twikkelv is ie  heef t  ge le id  to t  

meer aaneengesloten groen in  de 

Molens lootzone.  Het  p lan,  waarmee de  

k lankbordgroep heef t  ingestemd is  op dat  

punt  dus in  kwal i te i t  verbeterd.  

 

De suggest ie  van knotwi lgen langs de 

Molens loot  nemen wi j  mee b i j  het  u i twerken 

van het  inr icht ingsplan .   

 

e .  Het  p lan voorzie t  in  de aanleg van vo ldoende 

parkeerp laatsen.  Hierb i j  is  in  de p lanregels  

geborgd,  dat  vo ldaan wordt  aan de 

gemeente l i j ke parkeernormen.  Het  is  daarom 

niet  de verwacht ing,  dat  er  geparkeerd  word  

in  bestaande wi jken d ie  bovendien aan  de 

andere kant  van de hoofdonts lu i t ing l ig t .  

Gebru ik  van parkeerp laa tsen aan de andere  

kant  van de  hoofdonts lu i t ing l ig t  n ie t  voor  de 

hand.   



f .  Met  het  a fs lu i ten  van de  huid ige toegang van 

de wi jk  Molens loot -W est b i j  de Markenborgh 

zu l len  de bewoners van  de Park laan a l leen  

gebru ik  kunnen maken van de weg d ie  voor 

de Breedkapper  para l le l  aan de Molens loot  

l ig t .  In  de huid ige  s i tuat ie  wordt  d ie  weg 

a l leen gebru ik t  door de bewoners van de 

Disselkoenlaan en  De St r i jp .  Door de 

(n ieuwe) appartementen  op de Park laan  zi jn  

daar meer woningen dan  op de  

Disselkoenlaan en De St r i jp  samen en za l  de 

verkeersdruk op het  benoemde wegdeel  

toenemen en dus meer (ge lu idsover last )  

veroorzaken voor de bewoners van de 

Breedkapper .  

 

 

 

 

 

 

g .  Bovendien  doorkru is t  d ie  route de g roene 

corr idor  langs de  Molens loot ,  waardoor 

recreat ie f  ( f ie ts)verkeer  deze aans lu i t ing  op 

de Ooste l i jke Randweg to t  tweemaal  toe 

moet  kru isen.  

 

h .  Het  verd ient  vanwege de  verkeersover last  en 

vanwege het  recreat ie f  verkeer de voorkeur 

om de verkeersdrukte vanaf  de Park laan  en 

vanaf  de  Disselkoenlaan  te  min imal iseren.  

Di t  kan door  -  de nu  nog  doodlopende- 

Disselkoenlaan en Park laan aan het  e ind van  

de s t raat  door  te  t rekken en  zo  ook te  

verb inden met  de "Centra le  Inpr ikker"  en de  

Ooste l i jke Randweg.  Als  d i t  gebeurt  v ia  het  

f .  De bewoners van de Park laan zu l len gebru ik  

moeten maken van de n ieuwe 

hoofdonts lu i t ing ,  d ie  vanaf  de rotonde vanaf  

de Ooste l i jke Randweg wordt  aangelegd.  

Daarnaast  kunnen ze  vanaf  de Vei l ingweg 

door L iermolen (Vlasbuurt )  hun woningen 

bere iken.  Deze n ieuwe hoofdonts lu i t ing komt 

verder  van de woningen aan de Breedkapper 

te  l iggen dan de bestaande weg 

(Markenborgh).  De n ieuwe weg word t  zoal s  

inspreker aangeef t  wel  d rukker met  de 

rea l isat ie  van d i t  p lan .  De gelu idbelast ing 

vanwege wegverkeer op  de n ieuwe 

hoofdonts lu i t ing is  onderzocht .  Voor he t  deel  

van de n ieuwe hoo fdonts lu i t ing d i rect  ten 

noorden van de Breedkapper ge ldt  een 

maximum snelheid van 30 km per uur .  De 

gelu idbelas t ing op de woningen neemt wel  

toe,  maar u i t  het  akoest i sch onderzoek vo lgt  

dat  er  sprake  is  van een  goede ru imte l i jke 

ordening.  

g .  Het  kru isen van he t  f ie tspad met  de 

autost raten d ie  de  woonbuurt  vanaf  de 

hoofdonts lu i t ing onts lu i ten is  n ie t  te  

voorkomen.  Het  aan ta l  i s  zo min imaal  

mogel i jk  gehouden.  

 

h .  Er  is  voorzien in  twee onts lu i t ingen voor 

autoverkeer vanaf  de  centra le  inpr ikker ,  één 

vanaf  de  Park laan en één vanaf  de 

Dissselkoenlaan.  W e wi l len vanwege 

verkeersvei l igheid  voorkomen dat  het  

autoverkeer v ia  de buurtwegen van de 

n ieuwe woonbuurten naar de Ooste l i jke 

Randweg r i jd t .  Er  za l  aandacht  worden  

besteed aan ontwerp van ve i l ige k ru is ingen.  



nog te  ontwikkelen Molens loot -Oost  en  de 

aans lu i t ing op de inpr ikker  word t  geplaats t  

voorb i j  de tweede overs teek van het  

recreat ie f  verkeer,  za l  de verkeersdruk in  de 

groene corr idor  a fnemen en daardoor  

ve i l iger  worden  voor het  recreat ie f  ve rkeer.  

i .  Het  bes lu i t  van de  gemeente om de huid ige 

ingang van  de wi jk  Molens loot -W est  te  

s lu i ten voor gemotor iseerd verkeer is  b i j  veel  

bewoners van d ie  wi jk  n ie t  in  goede aar de 

geval len.  Gedurende 14 jaar  is  d i t  de enige  

ingang geweest .  Er  z i jn  meer bewoners 

tegen de s lu i t ing dan voor de s lu i t ing.  

Bovendien  heef t  de  s lu i t ing nog een 

probleem tot  gevolg.  In  de wi jk  wonen 

meerdere vr i jwi l l i gers  van de L ierse 

brandweer .  Z i j  d ienen b i j  een u i t ruk b innen 4 

minuten op de kazerne te  z i jn .  De enige  

route om d i t  te  kunnen halen,  is  de route  

Park laan I  Markenborgh I  Ble i jenburg.  

Slu i ten van deze route betekent  dat  de 

brandweer l ieden n ie t  op t i jd  op de kazerne 

zi jn ,  de brandweer n ie t  op t i jd  kan u i t rukken 

en de aanr i j t i jden n ie t  worden gehaald.  Bi j  

brand of  ongeval len gee f t  d i t  een g rotere 

een grotere kans op schade en s lachtof fers .  

Mocht  de doorgang toch ges loten worden,  

moet  er  een manier  worden gevonden om 

deze b randweer l ieden een snel l e  route te  

geven.  Hierb i j  va l t  de denken aan een pol ler  

d ie  vanui t  de auto  met  een 

afs tandsbediening kan worden bediend.  Een 

paal t je  dat  handmat ig  omlaag moet  worden  

gebracht ,  zou een onacceptabele ver t rag ing 

opleveren .  

 

 

 

 

 

 

i .  De kn ip in  de on ts lu i t ing  r icht ing de kern van  

De L ier  vanui t  Molens loot -W est  is  a l t i jd  

onderdeel  van de p lannen van d ie  buurt  

geweest  en is  ook a l t i j d  zo gecommuniceerd.  

Voor hu lpd iensten  word t  een pas sende 

ca lami te i tenonts lu i t ing gemaakt .  Di t  gebeurt  

in  over leg met  de b randweer.  Hierb i j  wordt  

ook besproken welk  type  paal t je  het  meest  

opt imaal  is .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



3.  Inspreker 3  a.  Inspreker woont  s inds november 2017 aan de 

Kapel lewer f  8 .  Di t  is  een  van de  vie r  n ieuwe 

woningen d ie  z i jn  ges i tueerd achter  de  

Str i jp .  Inspreker merkt  op dat  z i jn  woning  en 

d ie  van onze  dr ie  buren,  n ie t  op de 

tekeningen s taat .  Vraag,  is  er  met  a l le  

berekeningen en in teken ingen rekening 

gehouden met  deze vr i js taande huizen? Met  

name de afs tand to t  de  mogel i jke n ieuwe 

woningen?  

a.  Voor de ondergrond is  de meest  recente 

d ig i ta le  GBK en d ig i ta le  kadastra le  kaart  

gebru ik t .  Hie r  s taan de woningen nog n ie t  

op.  De woningen zi jn  we l  meegenomen in  

het  akoest isch onderzoek naar de 

ge lu idbelast ing vanwege het  wegverkeer op 

de n ieuwe hoofdonts lu i t i ngsweg .  In  

onderstaande f iguur  is  het  resul taat  daarvan 

weergegeven.   

 

 

 

B innen de ronde contour  l iggende woningen 

Kapel lewer f  2 -8.  De g roene arcer ing geef t  

aan dat  de gelu idbelast ing vanwege de 

n ieuwe hoofdon ts lu i t ing ter  p laatse van d ie  

woningen maximaal  48 dB bedraagt .  Di t  is  

de voorkeurswaarde u i t  de wet  ge lu idh inder.  

In  voor l iggend bestemmingsplan zi jn  nabi j  

de woning van Inspreker  geen n ieuwe 

woningen gepland.  Deze  worden 

meegenomen in  het  p landeel  Molens loot -

Oost ,  geen onderdeel  van d i t  

bestemmingsplan .  Hiervoor word t  een aparte 

bestemmingsplan met  een e igen procedure  

opgeste ld .  

 


