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Voorwoord  
 
Voor  u l ig t  het  West lands Verkeer  en Vervoerp lan (WVVP).  Ter  voorbere id ing van di t  s tuk  is  er  
het  nodige onderzoek gedaan.  In  2005 is  een f ie tsenquête gehouden,  is  een verkeersmodel  
opgebouwd aan de hand van ve le  verkeersmet ingen en is  e lke bebouwde kom gete ld  om de 
parkeerdruk te weten.  E lk  deelp lan is  afzonder l i jk  voorbere id  door  het  c luster  verkeer  met  een 
ambte l i jke cont ro legroep.  Daarna hebben de commiss ie VV en enkele k lankbordgroepen 
( f ietsersbond en adv iesgroep mobi l i te i t )  hun react ie op de afzonder l i jke s tukken gegeven.  Daar  
hebben we ons voordeel  mee gedaan.   
 
Met  het  WVVP wordt  vanui t  het  oogpunt  van verkeer  en vervoer  invu l l ing gegeven aan het  
s t rateg ische be le id  voor  de gemeente West land,  zoals  dat  is  beschreven in  de,  e ind 2005 
vastgeste lde,  Greenpor tv is ie 2020.  Op bas is  van deze ver ta l ing z i jn  concrete pro jec ten en 
maatregelen benoemd.  Daarb i j  z i jn  pr ior i te i ten bepaald en is  een vo lgorde voor  u i twerk ingen 
rea l is t isch weergegeven.  Ui t  de eva luat ie  van:  -Ontwikke l ingen,  -  het  gebru ik  van verkeers en 
vervoerssystemen,-  het  e f fect  van de gereal iseerde maat regelen,  wordt  bepaald o f  het  be le id  
b i js tur ing behoef t  en de pr ior i te i ten en p lanning moeten worden aangepast .  
 
Het  verkeersp lan is  van een zodanige omvang dat  bes loten is  om de d iverse onderwerpen apar t  
voor  te  bereiden.  Zo kan aan de afzonder l i jke onderwerpen recht  gedaan worden met  een 
verd iep ingss lag d ie  anders n iet  gehaald zou z i jn .  De in tegrat ie  wordt  gewaarborgd door  de 
bundel ing van a l le  be le ids l i jnen in  het  samenvat tende deel .  Deze not i t ie  bevat  a l le re levante 
bes l ispunten u i t  het  ontwerp-WVVP. 
 
Door  het  u i tvoer ingsprogramma wordt  de s tap gezet  van papier  (be le id)  naar  de prakt i jk  
(u i tvoer ing) .  Het  u i tvoer ingsprogramma en b i jbehorende invester ingsprogramma passen b innen de 
hu id ige begrot ing.  Tot  2011 z i jn  de budget ten voor  d i t  u i tvoer ingsprogramma gereserveerd,  wat  
maakt  dat  het  p lan rea l is t isch en f inanc iee l  u i tvoerbaar  is .  
 
 
 

Wethouder J. Gardien 
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Hoe het  kan zi jn  in  2020 
 

In  2020 b loe i t  en groe i t  een duurzaam inger icht  West land.   
N ie t  a l leen in  de kassen is  de a l  jaren aan de gang z i jnde revo lut ie  op het  gebied van 
energ iegebru ik  en de beperk ing van emiss ies onverminderd doorgegaan.  Ook het  verkeer  g l i jd t  
rust ig door  op de doorgaande wegen met  min imaal  tot  geen u i ts toot .  De meeste verkeers l ichten 
z i jn  vervangen door  ro tondes zodat  er  geen onnodige wacht t i jden z i jn en de s t raten worden door  
de creat ie  van a l ternat ieve parkeerp laatsen teruggegeven aan de k inderen.  De ve i l ighe id  is  
verhoogd door  een n ieuwe wegindel ing en a l le  k inderen ontvangen op school  een zodanige 
verkeerseducat ie  dat  een goede bas is  wordt  ge legd voor  een verantwoorde houding in  het  
verkeer .   
 
Naaldwi jk  en Water ingen z i jn verd ichte kernen met  een goed winkelvoorz ien ingenniveau waarb i j  
het  parkeren van bezoekers door  parkeergarages langs de aanr i j routes van de s t raat  is  
verdwenen.  Op s t raat  is  a l leen nog ru imte voor het  parkeren van de bewoners van de reeds in  
2006 bestaande woningen zonder  parkeergarage en enkele p laatsen voor  het  laden en lossen van 
gekochte spul len.   
 
Monster  en ’s  Gravenzande hebben de l igg ing aan de kust  u i tgenut .  In het  n ieuwe gebied van de 
ext ra  kustbescherming z i jn  d iverse act iv i te i ten to t  b loe i  gekomen.  De parkeerp laatsen langs het  
s t rand hebben een e lekt ron isch betaa lsysteem waardoor  bezoekers vanui t  Den Haag en 
Rot terdam vroegt i jd ig  geïnformeerd worden over  de hoeveelhe id  nog beschikbare parkeerp laatsen 
en de mogel i jkheden van a l ternat ieve vervoerswi jzen.  
 
Het  gebied rond De L ier  heef t  goed gebru ik  gemaakt  van de kor te aantakk ing op de A4 en A20 om 
de brug tussen loca le bedr i jv igheid  en landel i jke bere ikbaarheid te s laan.  De vern ieuwde N223 is  
ve i l iger  en bet rouwbaarder  geworden.  
 
F lora Hol land is  voor  het  West land nog immer de sp i l  in  de g lastu inbouw.  Niet  a l le  producten 
komen nog fys iek langs de ve i l ing,  maar  voor  de producten d ie  dat  wel  doen is  zowel  de aanvoer  
a ls  a fvoer  geopt imal iseerd.  De g lastu inbouw is  vern ieuwd,  mede onder  inv loed van de 
hers t ructurer ing van en de n ieuwe er f  onts lu i tende wegenst ructuur  voor  de product iegebieden.  De 
Ver lengde Vei l ingroute is  aangelegd en de knooppunten Harnaschpolder  en Wester lee z i jn  
verbeterd.  De knelpunten in  de onts lu i t ing z i jn  h ierdoor  opgelost .  De doelgroepenst rook langs de 
N213 van Den Haag to t  de A20 heef t  voor  een betere bere ikbaarheid van de bedr i jventer re inen 
langs deze route gezorgd.  De doelgroepenst rook heef t  ook voor  een kor tere re is t i jd  to t  aan OV-
knooppunt  Leyenburg ge le id  waardoor  men met  een overstap op randstadra i l  b innen een hal f  uur  
in  het  cent rum van Den Haag kan z i jn .  
 
A l le  verb ind ingen in  het  f ie tsnetwerk  z i jn aangelegd,  de f ietspaden z i jn in  samenhang,  
comfor tabel  en verkeersve i l ig  aangelegd.  De f ie ts  is  een vo lwaard ig  a l ternat ief  op de kor te  
a fs tanden voor  de auto geworden.  
 
Het  openbaar  vervoer  r i jd t  over  gest rekte l i jnen waardoor  snel le  verb ind ingen met  de kernen en 
Den Haag/  Rot terdam gevormd worden.  K le inere kernen worden door  een combinat ie  van deur- to t -
deurvervoer  en een onder l iggend net  van acht tax verb ind ingen onts loten.  
De ha l tes z i jn  voorz ien van vo ldoende f ietsensta l l ingen en dynamische in format iesystemen geven 
de wachtenden accurate in format ie.  Deze ontwikke l ingen hebben to t  een toename in  het  aantal  
gebru ikers  ge le id .  
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Ten oosten van ’s  Gravenzande is  een n ieuwe st rook voor  wonen en recreëren gevormd in de 
Poelzone.  De West landse zoom langs Den Haag is  gerea l iseerd met  een aanpass ing van de 
wegen aan het  n ieuwe gebru ik .  
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1. Inleiding 

Op 1 januar i  2004 z i jn de v i j f  afzonder l i jke  gemeenten de L ier ,  's  Gravenzande,  Water ingen,  
Monster  en Naaldwi jk  samengegaan in  de gemeente West land.  De n ieuwe gemeente heef t  
behoef te  aan een heror iëntat ie op het  gebied van ru imte l i jke-  en economische ontwikke l ingen en 
n ieuwe v is ies op het  gebied van vo lkshuisvest ing,  economie en verkeer  en vervoer .  In  de 
ontwikke l ingsv is ie Greenpor t  West land z i jn  de be le ids l i jnen voor  de langere termi jn  aangegeven 
voor  de gehele gemeente.  Met  de re levante onderdelen van deze v is ie is  het  vervoersp lan a ls  
sectora le  nota geproduceerd.  Met  d i t  be le idsdeel  wordt  aangegeven welke r icht ingen we de 
komende jaren opgaan en wordt  het  be le id  van de ‘oude’  gemeenten geharmoniseerd.  
 
Verkeer  s taat  ook hoog op de pr ior i te i ten l i js t  van de inwoners van West land.  Ui t  de in  2005 in  het  
West land gehouden bewonersenquête is  naar  voren gekomen dat  verkeersonderwerpen op de 
eers te en tweede p laats  s taan van de knelpuntenl i js t .  Daarbi j  maakt  men z ich vooral  zorgen over  
het  parkeren in  de woonwi jken en de verkeersve i l ighe id  op st raat .  Onderwerpen d ie  in  d i t  WVVP 
hun p laats  innemen naast  de bere ikbaarheid en leefbaarheid van het  gebied.  
 
Het  nu voor l iggende be le id  d ient  meerdere doelen:  
−  Het  WVVP vu l t  een wet te l i jke  p l icht  in  om een kenbaar  verkeersbele id  te  hebben (conform de 

Planwet  Verkeer  en vervoer) ;  
−  Het  WVVP werkt  de in de Greenpoor t  geste lde kaders u i t  van concept  naar  haalbare 

doels te l l ingen;  
−  Het  WVVP schets t  de kaders  voor  de toekomst  zodat  voor  iedereen duide l i jk  wordt  waar  het  

co l lege en de raad heen wi l len met  de ontwikke l ing op het  gebied van verkeer  en vervoer  in  de 
gemeente en b iedt  zodoende een toets ingskader ;  

−  De p lannen worden gepresenteerd aan andere overheden a ls  bas is  voor  subs id ie aanvragen;  
−  Het  WVVP d ient  a ls  onderbouwing voor  de jaar l i jkse beoordel ing welke maatregelen pr ior i te i t  

verd ienen of  in de meer jarenbegrot ing d ienen te  worden opgenomen.  Daarb i j  wordt  jaar l i jks  
eveneens in de beoordel ing bet rokken welke recente ontwikke l ingen z ich hebben voorgedaan,  
n ie t  a l leen verkeerskundige-  maar  ook ru imte l i jke ontwikke l ingen.  

 
In  hoofdstuk 2 s taan de verb ind ingen met  het  be le id  van de hogere overheden beschreven.  
In  hoofdstuk 3 wordt  ingegaan op de randvoorwaarden vanui t  de soc iaa l-economische 
ontwikke l ingen b innen het  West land.  Voora l  wordt  daar  gekeken naar  de betekenis  van de 
Greenpor t  v is ie  en de ontwikke l ing van de West landse zoom voor  de sectorger ichte p lanvorming.  
Hoofdstuk 4 bevat  de puntsgewi jze  samenvat t ingen van de d iverse deelp lannen.  De u i tgebre ide 
in format ie  s taat  in  de spec i f ieke onderdelen beschreven.  
 
Op bas is  van het  WVVP is  een u i tvoer ingsprogramma samengeste ld .  In  dat  programma is  
aangegeven welke maatregelen pr ior i te i t  moeten hebben en wanneer  ze moeten worden 
u i tgevoerd.  Jaar l i jks  wordt  in  het  kader  van het  begrot ingsproces bez ien of  het  bet re f fende 
u i tvoer ingsprogramma aangepast  moet  worden.  
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2. Beleid hogere overheden 

Er bestaat  een wederker ige re la t ie tussen ru imte l i jke ontwikke l ingen en mobi l i te i t .  Be le idsmat ig  
l ig t  er  dan ook een afs temmingsopgave.  De wederker igheid is  terug te z ien op r i jks / reg ionaal  
lokaal  n iveau.  In  onderstaand schema z i jn de nat ionale/  reg ionale en loka le  ru imtel i jke v is ies en 
verkeersv is ies weergegeven.  
 
 Ruimte l i jke ordening Verkeer  
  R i jk :  nota Ruimte nota Mobi l i te i t   
 
  Stadsgewest :  Regionaal  s t ructuurp lan Haaglanden Regionale nota mobi l i te i t  
 
  Gemeente:  Greenpor t  West land 2020 West lands verkeer  en vervoerp lan 
 

2.1.  Ri jksbeleid 

De r i jksoverheid geef t  het  nat ionale be le id  voor  Verkeer  en Vervoer  vorm.  De Nota Mobi l i te i t  is  in  
samenwerk ing met  de prov inc ies,  gemeenten,  kaderwetgebieden (s tadsregio ’s)  en waterschappen 
to t  s tand gekomen.  De nota door loopt  de vo l led ige procedure voor  een Planolog ische Kern 
Bes l iss ing (PKB).  Di t  betekent  dat  eers t  een bele idsvoornemen wordt  gemaakt .  Daarna vo lgen 
inspraak en adv ies en tot  s lo t  een kabinetsstandpunt  met  par lementa i re  behandel ing.  Het  
be le idsvoornemen is  in  2004 vastgeste ld .  De par lementa i re behandel ing  heef t  in  december  2005 
p laatsgevonden.  De ru imte l i jke aspecten van het  verkeers-  en vervoersbele id  komen terug in de 
Nota Ruimte van het  minis ter ie van VROM. Hierdoor  worden tegenste l l ingen in  het  r i jksbele id  voor  
de ru imte l i jke ordening en verkeer  vermeden.  
 
De Nota Mobi l i te i t  geef t  de nat ionale  v is ie op het  verkeer  en vervoersbele id  tot  2020 weer .  De 
Nota Mobi l i te i t  geef t  op s t rateg isch n iveau aan wat  Neder land kan en wi l  bere iken op het  ter re in  
van verkeer  en vervoer .  Mensen moeten mobie l  kunnen z i jn om maatschappel i jk  te kunnen 
par t ic iperen.  Goede bere ikbaarheid  is  een voorwaarde voor  de soc ia le  en economische 
ontwikke l ing  in  Neder land.  Op z i jn  beur t  c reëer t  d ie  ontwikke l ing weer  n ieuwe mobi l i te i t .  
Hoofddoel  van de Nota Mobi l i te i t  is  daarom verbeter ing van de bet rouwbaarheid van het  
verkeerssysteem (weg,  water ,  spoor  en lucht )  van deur  tot  deur  b innen de maatschappel i jke 
randvoorwaarden op het  gebied van de ve i l ighe id  en de kwal i te i t  van de leefomgeving.  Mobi l i te i t  
mag,  maar  n ie t  a l t i jd  en overa l .   
Daarnaast  geef t  het  r i jk  ext ra  aandacht  aan de goede bere ikbaarheid van Main-Brain-  en 
Greenpor ts .   
K i lometer  bepr i jzen wordt  mogel i jk  naar  t i jd  (wanneer  men r i jd t ) ,  p laats  (  waar  men r i jd t )  en 
mi l ieukenmerken.  Belangr i jke voorwaarde voor  de invoer ing z i jn:  vo ldoende kwal i ta t ie f  goede en 
verkeersvei l ige a l ternat ieven in  de vorm van hoogwaard ig  openbaar  vervoer ,  f ie ts  en 
ketenvoorz ien ingen en het  tegengaan van ongewenst  s lu ipverkeer .  

2.2.  Provinciaal  beleid 

Op 23 maar t  2005 hebben Prov inc ia le  s ta ten van Zuid-Hol land het  Prov inc iaa l  Verkeer  en Vervoer  
P lan,  deel  B vastgeste ld.  Het  PVVP,  deel  B omvat  de u i twerk ing van de prov inc ia le  v is ie  en 
ambi t ies  op hoofd l i jnen voor  verkeer  en vervoer ,  zoa ls  d ie in  de Nota Beheerst  Groeien (PVVP,  
deel  A)  is  vastge legd.   
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In  deel  B (de Bele idsagenda)  wordt  een eers te u i tvoer ingsprogramma geschets t .  De a lgemene 
be le ids l i jnen z i jn daar in  omgezet  in  concrete maatregelen en geprogrammeerd in de t i jd .  Deel  B 
geef t  daarmee r icht ing aan de prov inc ia le  invester ingen en act iv i te i ten voor verkeer  en vervoer  op 
de kor te  termi jn .  
Speerpunten van de prov inc ie :  
−  beheerst  groe ien;  
−  een fys iek samenhangend netwerk (opschalen van het  onder l iggende wegennet) ;  
−  aandacht  voor  duurzaamheid;  
−  kwal i te i tss lag OV.  
Het  PVVP wordt  tevens gebru ik t  om de (mobi l i te i ts - )  p lannen van andere overheden en instant ies 
te  beoordelen en te  beïnv loeden.  

2.3.  Regionaal  beleid 

Het  s tadsgewest  Haaglanden is  verantwoordel i jk  voor  het  reg ionale verkeers-  en vervoersbele id .  
Het  is  verp l icht  u i ter l i jk  anderhal f  jaar  na de vasts te l l ing van het  nat ionale  be le id  een Regionaal  
Verkeer-  en Vervoersp lan vast  te s te l len.  Hier in  worden de essent ië le  onderdelen van het  
r i jksbele id  reg ionaal  u i tgewerkt .  Het  RNM is  een s t rateg isch p lan dat  over  de per iode tot  2020 
r icht inggevend is  voor  het  reg ionale en loka le verkeers-  en vervoersbele id .  Daarnaast  is  er  een 
samenhang met  het  ru imte l i jke ordeningsbele id ,  het  economische be le id  en het  mi l ieubele id .   
Haaglanden b iedt  in  de nota een samenhangend pakket  van be le id  en pro jecten voor  de per iode 
to t  2020,  met  a ls  u i tgangspunt :  ‘doen wat  we kunnen met  de middelen,  d ie  we hebben’ .   De 
beschikbare f inanc iën worden zo kostenef fect ief  mogel i jk  ingezet  met  a ls  doel :  de bere ikbaarheid 
op pe i l  houden;  de (verkeers)ve i l igheid  verbeteren en b i jdragen aan het  verbeteren van de 
kwal i te i t  van de leefomgeving.  Haaglanden werk t  deze ambi t ie  u i t  aan de hand van de dr ie-
sporen-aanpak:  
−  cont inueren:  ‘pro jecten afmaken’  en succesvol  be le id  voor tzet ten;   
−  in tens iveren:  ext ra  vers terken van OV,  f ie ts  en verbeteren van de inf rast ructuur  zorgen voor  

betere benut t ing van de bestaande in f rast ructuur ;  
−  innoveren:  innovat ie f  is  de s terk  ‘samenhangende aanpak’ :  

−  samenhang tussen in f ras t ructuur  – gedrag en ru imte l i jke ontwikke l ingen;  
−  samenhang b innen -  en tussen de netwerken van OV-,  auto –  en f ie ts  in de vorm van o.a.   
−  ICT,  P&R’s  en over ige ketenvoorz ien ingen;   
−  samenhang tussen mobi l i te i tsmanagement  en parkeren;  
−  op afz ienbare termi jn –  de implementat ie van een zo mogel i jk  samenhangend   pr i jsbe le id  

( tar iefvr i jhe id  reg ionaal  OV en bepr i jzen autogebru ik) .  
 
De RNM wordt  tevens gebru ik t  om de (mobi l i te i ts - )  p lannen van andere overheden te beoordelen 
en mogel i jk  te  subs id iëren.   
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3. Nieuwe ontwikkelingen 

3.1.  Greenport  West land 2020 

De Greenpor t -v is ie geef t  de ontwikke l ingsr icht ing van de gemeente weer  voor  de komende jaren.   
Het  is  een r icht inggevend kader  dat  in  de sectora le  nota ’s  u i tgewerkt  za l  worden.  
Speerpunten z i jn;  het  hers t ructureren van het  g las en een goede bere ikbaarheid voor  het  gehele 
gebied met  een goede omgevingskwal i te i t .  A ls  ontwikke lkaders z i jn  de Poelzone,  Zwethzone en 
Kustzone aangegeven.  Goede verb ind ing met  het  achter land z i jn van essent iee l  belang.  Voor  het  
loka le  verkeer  moet  het  wegennet  minder  kwetsbaar  worden.  Herst ructurer ing van de 
g lastu inbouw geef t  de mogel i jkhe id  om een vei l iger  en bet rouwbaarder  wegennet  in  het  West land 
te  vormen.  Daarb i j  d ient  vee l  aandacht  te z i jn voor  het  goederenvervoer .  
Om deze doels te l l ingen te  bere iken z i jn  de vo lgende fys ieke in f rast ructuur  pro jecten in  het  
u i tvoer ingsprogramma Greenpor t  opgenomen:  
−  3  in  1 pro jec t  met  de verbred ing van de ve i l ingroute,  het  door t rekken van de ve i l ingroute naar  

Wester lee en het  aanleggen van een 2d e  onts lu i t ingsweg naar  Hoek van Hol land;  
−  Knooppunt  Wester lee vormgeven a ls  een ongel i jkv loerse kru is ing;  
−  Harnasch-knooppunt  aanpassen aan de hoge in tens i te i ten;  
−  N213 opwaarderen;  
−  U i tvoeren pro jecten in het  kader  van de regel ing Inf rast ructuur  Glastu inbouw.  
Langs de kust  is  er  sprake van een noodzakel i jke kustvers terk ing.  Di t  kan mogel i jk  le iden tot  
n ieuwe ontwikke l ingen op het  gebied van recreat ie  waardoor  de verkeersst romen langs en naar  de 
kust  kunnen toenemen.   
Voor  de Zwethzone aan de oostkant  van Water ingen wordt  ook gekeken naar  een vers terk ing van 
de ecolog ische en watervoerende funct ie  para l le l  aan het  3- in-1 pro jec t  ( rea l isat ie  voor  2010) .  De 
verkeerskundige betekenis  van Zwethzone zoals  opgenomen in  het  Zwethzone-convenant  is  
echter  verwaar loosbaar .  Voor  de toekomst  moet  b innen de Zwethzone ru imte gezocht  worden voor  
de aanleg van een 2x2 Vei l ingroute.  

3.2.  West landse Zoom 

Aan de noordz i jde van West land 
rea l iseer t  de gemeente 
West land een n ieuw woon-  en 
recreat iegebied van ru im 350 
hectare,  ‘De West landse Zoom’ .  
Di t  groene en exc lus ieve 
woongebied komt g lobaal  te 
l iggen tussen het  Monsterse en 
Ki jkdu inse s t rand en za l  z ich 
u i ts t rekken to t  het  water  de 
Zweth in  Water ingen.  Nu is  De 
West landse Zoom nog voora l  
een g lastu inbouw- en 
po ldergebied.  In  totaa l  worden 
er  in de per iode tot  2020 zo ’n  
4 .000 luxe,  veela l  v r i js taande woningen gebouwd.  In  De West landse Zoom komt 82 ha.  aan n ieuw 
groen-  en recreat iegebied en water .  Het  gebied za l  aangesloten worden op het  bestaande 
wegennet .  D i t  za l  de capac i te i t  en doorst roming op de huid ige wegen in  het  gebied beïnv loeden.  
 

Bron:  pro jectbureau West landse Zoom
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3.3.  Consequenties visie Greenport  2020 voor verkeersbeleid 

De huid ige h is tor isch gegroeide fys ieke en economische s t ructuren vormen de bas is  voor  de 
Greenpor t  van waaru i t  naar  de toekomst  toe ontwikkeld  kan worden.  Zowel  het  r i jk  a ls  prov inc ie  
en s tadsgewest  hebben aangegeven dat  ze de ontwikke l ing van de Greenpor t  wi l len s t imuleren 
met  daarb i j  de gedachte dat  een goede economische ontwikke l ing on losmakel i jk  verbonden is  aan 
een goede bere ikbaarheid.  Vanui t  de economische ontwikke l ing komt dan weer  vo ldoende sp in-of f  
om n ieuwe ontwikke l ingen mogel i jk  te  maken.   
 
Het  verkeersmodel  van de gemeente West land is  a ls  ins t rument  gebru ik t  b i j  de analyse van de 
bere ikbaarheid  nu en in de toekomst  van de gemeente.  
Het  model  geef t  inz icht  in  de ontwikke l ing van het  verkeer ,  het  prognosejaar  2004,  is  a ls  
u i tgangspunt  genomen.  In  het  jaar  2015 zu l len een aanta l  van de ontwikke l ingen opgenomen in  de 
Greenpor t  daadwerke l i j k  u i tgevoerd z i jn wat  e f fect  heef t  op de capac i te i t  van de weg.   
 
Model  2004 
De prov inc ia le  wegen z i jn  de gebiedsonts lu i t ingswegen bu i ten de bebouwde kom en kunnen 
tussen de 30.000-40.000 mvt  per  etmaal  verwerken  
De prov inc ia le  wegen b innen West land hebben op een werkdaggemiddelde tussen de 15.000 tot  
20.000 mvt  per  e tmaal  ( in  twee r icht ingen)  te verwerken.  Het  hu id ige wegennet  heef t  vo lgens het  
model  op een werkdag gemiddelde dus vo ldoende capaci te i t .  De knelpunten op het  West landse 
wegennet  z i jn  voora l  in  de sp i ts  b i j  enkele  kru ispunten.  De wegcapaci te i t  is  wel iswaar  vo ldoende,  
maar  de verkeersregel ins ta l lat ies  maken dat  het  verkeer  opst roopt .  Met  name de doorst roming op 
de N213 (Burgemeester  E lsenweg)  b i j  de knooppunten Wester lee,  N213/Middel  Broekweg 
(Bru insma) en de Nieuwe weg is  een zwakke schakel .  
 
De gemeente l i jk  gebiedsonts lu i t ingswegen b innen de bebouwde kom kunnen tussen de 8.000-  
12.000 mvt  per  e tmaal  verwerken.  
B innen de gemeente z i jn  er  versch i l len in  de verkeers intens i te i t  op de gebiedsonts lu i t ingswegen 
b innen de bebouwde kom. De Koning in  Ju l ianaweg in  ‘s  Gravenzande,  de Kru isbroekweg in  
Naaldwi jk  en de Dorpskade in  Water ingen hebben op een werkdaggemiddelde 10.000-12.000 mvt  
per  e tmaal  ( in  twee r icht ingen)  te verwerken.  De Secretar is  Verhoef fweg,  P i j le  Tu inenweg,  
Molen laan hebben tussen de 5.000-8.000 mvt  per  etmaal  ( in  twee r icht ingen)  te verwerken.  De 
capaci te i t  van de wegen is  nu nog vo ldoende,  maar  n iet  a l le  wegen z i jn  inger icht  naar  het  
Duurzaam Vei l ig  pr inc ipe en moeten vanui t  het  oogpunt  verkeersve i l igheid  worden aangepakt .  
Een aanta l  wegen b innen de bebouwdekom is  gecategor iseerd a ls  30 km wegen.  Met  name in de 
kern Monster  z i jn  er  30 km wegen d ie  teveel  verkeer  moeten verwerken.  Hieronder  va l len de 
Hor tens iast raat ,  Acac iast raat ,  Lar ix laan en Molenst raat .  De Kerkst raat  in  Kwintsheul  heef t  voor  
een 30 km gebied ook te veel  verkeer  te  verwerken.  De weg is  recent  dusdanig inger icht  dat  er  in  
de toekomst  naast  de reeds voorgenomen wi jz ig ingen geen aanpass ingen meer  worden gedaan.   
De Kor te  Kru isweg b innen de bebouwde kom kan meer verkeer  aan dan er  nu gebruik  van maakt .  
Echter  het  beschikbare wegprof ie l  is  te  krap om a ls  gebiedsonts lu i t ingsweg (50km) te kunnen 
funct ioneren daarom wordt  de weg gecategor iseerd a ls  een er f toegangsweg (30km).   
 
Model  2015 
In  het  model  2015 is  het  woningbouwprogramma zoals  verwoord in  de Greenpor t  opgenomen,  
evenals  het  3  in  1 pro jec t .  De ru imte l i jke ontwikke l ing en de n ieuwe in f rast ructuur  maken dat  de 
verkeersst romen z ich anders over  het  wegennet  gaan verspre iden.  De verkeers intens i te i t  op de 
prov inc ia le  wegen za l  op een aantal  wegen ie ts  s t i jgen,  maar  het  past  nog s teeds b innen de 
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capac i te i t .  Door  de aanleg van het  3- in  1  pro jec t  za l  de intens i te i t  op de Kru isbroekweg en 
Galgeweg afnemen.  De Dorpskade heef t  re lat ief  vee l  verkeer  in 2015 vo lgens het  model ,  door  de 
aanleg van de weg door  de Water ingveldsepolder  za l  er  een afname van het  verkeer  op de 
Dorpskade z i jn .   
Gelet  op de n ieuwe ontwikke l ingen kan tot  2015 het  wegennet  re la t ief  veel  opvangen.  Voora l  de 
verkeersafwikke l ing op de kru ispunten is  prob lemat isch,  d i t  ge ld t  ook voor  d ie  b innen de 
bebouwde kom. Rotondes zouden oploss ingen z i jn  om het  verkeer  beter  te  laten doorst romen.  
Inzet  is  dan ook n iet  om n ieuwe in f rast ructuur  voor  2011 aan te leggen maar  de hu id ige 
in f rast ructuur  beter  benut ten.  Di t  wordt  met  name gedaan door  het  onnodig autogebru ik  te  
verminderen,  door  in te zet ten op goed openbaar  vervoer  (z ie  be le idsdeel  OV) en meer  en ve i l ige 
f ie tsverb ind ingen (z ie be le idsdeel  f ie ts)  en mobi l i te i tsmanagement  verder  te  benut ten.  Zo onts taat  
er  op de wegen meer  ru imte voor  het  noodzakel i jk auto-  en vrachtverkeer .  Na 2011 zu l len de 
in f rast ructuur  pro jecten zoals  verwoord in  de Greenpor tv is ie  2020 in beeld komen.   
 
In  de kernen za l  het  verd icht ingprogramma zoals  opgenomen in  de Greenpor tv is ie 2020 le iden tot  
meer  woningen in  de kernen.  Meer  woningen betekent  meer  verkeersbewegingen en meer  
parkeerp laatsen.  De verd icht ingopgave heef t  vanui t  het  oogpunt  van verkeer  een nadel ig  e f fect  op 
de leefbaarheid in  de kernen.  B i j  n ieuwe ontwikke l ingen za l  daarom met  de hoogste parkeernorm 
(z ie  be le idsdeel  parkeernorm) worden gerekend om te voorkomen dat  er  fout  geparkeerd za l  
worden,  wat  de leefbaarheid  n ie t  ten goede komt.  Het  heef t  de voorkeur  om ondergronds de 
parkeerp laatsen in garages aan te  leggen d i t  om ru imte te  houden voor  groen.  Het  concent reren 
van woningbouwlocat ies in cent ra  d ie  goed onts loten worden door  het  openbaar  vervoer  b iedt  
kansen voor  een beter  gebru ik  van het  openbaar  vervoer .  Deze insteek komt ten goede aan de 
lucht -  en gelu idskwal i te i t .   
 
A l leen a ls  er  ingezet  wordt  op meer  en beter  openbaar  vervoer  en betere f ietspaden za l  de 
automobi l is t  ver le id worden om de auto n iet  te pakken,  wat  de bere ikbaarheid en leefbaarheid van 
de kernen in  het  a lgemeen en de bere ikbaarheid voor  de deta i lhandel  en bedr i jventer re inen ten 
goede komt.  De deta i lhandel  in  de kern Naaldwi jk  komt onder  druk te  s taan a ls  er  geen n ieuwe 
parkeergelegenheden worden aangelegd wat  mogel i jk  kan le iden tot  een verdr i jv ingsef fect  van de 
consument  naar  winke lcent ra d ie  wel  goed per  auto bere ikbaar  z i jn.  De concrete u i twerk ingen per  
onderwerp z i jn  samengevat  in  de deelp lannen van het  WVVP. 

3.4.  Mobi l i tei t  Bereikbaarheid,  Leefbaarheid en Vei l igheid 

Om verkeer  en verkeersbele id  te beschr i jven wordt  vaak u i tgegaan van de ( f ic t ieve)  scheid ing 
tussen bere ikbaarheid ,  leefbaarheid  en ve i l ighe id .  Deze dr iedel ing b iedt  overz icht  om zaken a ls  
verkeerseducat ie ,  mi l ieubele id ,  parkeerbele id  en de doorst roming op de wegen te  rubr iceren.  In  
werke l i jkhe id  heef t  e lk  aspect  van het  verkeer  te  maken met  deze onderwerpen.  Het  aanleggen 
van parkeerp laatsen is  b i jvoorbeeld van inv loed op de leefbaarheid en ve i l ighe id  en 
bere ikbaarheid van hu lpd iensten in woongebieden en winke lcent ra omdat  een vo ldoende aanta l  
parkeerp laatsen het  foutparkeren tegengaat ,  omdat  de automobi l is t  eerder  geneigd is  om de auto 
in  een parkeervak te parkeren a ls  er  genoeg parkeerru imte is .  A ls  er  een overschot  is  aan 
parkeerp laatsen is ,  kan d i t  voor  mensen aanle id ing z i jn  om voor  een bezoek aan het  gebied de 
auto te  gebru iken wat  tot  meer  verkeersbewegingen le id t .  Deze ext ra verkeersbewegingen kunnen 
f i les /opstoppingen veroorzaken op de wegen van en naar  het  gebied,  waardoor  bere ikbaarheid ,  
verkeersve i l ighe id  en leefbaarheid nadel ig  kunnen worden beïnv loed .   
 
Bere ikbaarheid  is  dan ook het  cent ra le  thema in het  WVVP. Daarmee wordt  n ie t  a l leen 
autobere ikbaarheid bedoeld,  maar   ook de bere ikbaarheid per  openbaar  vervoer ,  f ie ts  en te  voet .   
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Di t  houdt  n ie t  in  dat  bere ikbaarheid  ten koste van a l les  voorop komt.  Immers het  gebru ik  van de 
auto heef t  ook nadelen voor  het  mi l ieu ( luchtveront re in ig ing,  ge lu idsover last  e .d. ) .  Daarnaast  
houdt  deelname aan het  verkeer  zeker  r is ico ’s  in.  Om deze nadel ige ef fecten voor  de leefbaarheid 
en verkeersvei l ighe id  te kunnen beperken zu l len de gevolgen van bere ikbaarheids – en 
mobi l i te i tsmaatregelen voor  be ide aspecten inz ichte l i jk  moeten worden gemaakt .  Op deze wi jze 
kunnen weloverwogen keuzes worden gemaakt .  
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4. Beleidsrichtingen, samenvatting per onderdeel 

Om tot  het  beoogde resul taat  van de vor ige paragraaf  te komen,  is  het noodzakel i jk  om per  
onderwerp goed be le id  in  te zet ten voor  de komende jaren.  In  d i t  hoofdstuk z i jn de 
be le idsr icht ingen d ie  per  modal i te i t /onderwerp worden voorgeste ld  samengevat .  De analyses en 
onderbouwingen z i jn  in de deelnota ’s  opgenomen.   

4.1.  Visie geluid en luchtkwal i tei t  

Er bestaat  een du ide l i jke re la t ie tussen mobi l i te i t  en mi l ieuaspecten a ls  ge lu idsh inder  en 
luchtkwal i te i t .  Lucht -  en ge lu idskwal i te i t  geven de u i tgangspunten en randvoorwaarden aan van 
het  verkeer  en vervoerbele id .  Voor  grote  pro jecten moest  a l t i jd  a l  een MER worden opgeste ld om 
de mi l ieuaspecten een vo lwaard ige ro l  te geven in de afweging van var ianten.  Met  het  n ieuwe 
Europese bele id  z i jn  de kaders verder  aangescherpt .  Vanui t  de Europese wetgev ing is  aan de 
Gemeente West land een vast  s t ramien van verpl icht ingen opgelegd welke de komende jaren 
gehaald moet  worden.  De normen voor  lucht -  en ge lu idskwal i te i t  worden b indend voor  de 
ontwikke l ingen b innen de ru imte l i jke ordening.  

4.1.1.  Doelen 

−  Beperken van negat ieve externe ef fecten 
−  Beperken n ie t  noodzakel i jk  autoverkeer  
−  Vanui t  mobi l i te i t  b i jdragen aan de ui tgangspunten van het  mi l ieubele idsp lan waar in  geste ld is  

dat  de ge lu idsbelast ing op de gevel  van woningen in  2010 nergens hoger  mag z i jn dan 70 dB.  

4 .1 .2.  inzet  

Moni toren 
−  De ge lu idsbelast ingkaar ten d ienen in  2007,  de act iep lannen in  2008 gereed en vastgeste ld  te 

z i jn ;  
−  ge lu id  en luchtprob lemat iek vooraf  in  de p lanningsprocessen van verkeer  en s tedenbouw 

meenemen.  
−  Vanui t  de op te s te l len ge lu idsbelast ingkaar t  West land inz icht  kr i jgen in  de mogel i jke 

maatregelen op het  gebied van wegverkeers lawaai .  
−  Conform de systemat iek bron/overdracht /ontvanger  de 49 wegen l i js t  waarvoor  in het  kader  

van ISV2 a l  €  1 .571.000 is  toegezegd aan te  pakken.  
(z ie  b i j lage 1 en 2 voor  het  hu id ige u i tvoer ings-  en invester ingsprogramma lucht  en ge lu id  a ls  
onderdeel  van het  WVVP) 
Conform systemat iek bron -  overdrachtsgebied -  ontvanger  de ge lu idproblemat iek aanpakken 
zoals  is  beschreven in ge lu id  -en luchtkwal i te i t  a ls  onderdeel  van West land Verkeer  en 
Vervoerp lan d.d.  13 december  2005 en op te vragen b i j  productgroep ge lu id  van de Gemeente 
West land.  Daarb i j  kan vanui t  het  onderwerp verkeer  voora l  ingezet  worden op best r i jd ing b i j  de 
bron door  middel  van de toepass ing van:   
−  re is in format ie  (z ie ook §4.3) ;  
−  ke tenmobi l i te i t  (z ie ook §4.4) ;  
−  parkeerbele id  (z ie ook §4.5) ;  
−  mobi l i te i tsmanagement  (z ie  ook §4.8) .  
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4.2.  Goederenvervoer 

West land is  s terk  afhankel i jk  van een goede autobere ikbaarheid.  Goederenvervoer  heef t  de 
hoogste pr ior i te i t  in  d i t  geb ied.  Om ru imte te houden voor  goederenvervoer  is  het  wensel i jk  om 
onnodige mobi l i te i t  te voorkomen.  Door  een goed funct ionerend OV- net  en f ietsnetwerk kan 
onnodige automobi l i te i t  a fnemen.  

4.2.1.  Doelen 

-  Een bet rouwbaar  en vei l ig  goederenvervoernetwerk b innen de randvoorwaarden van de 
kwal i te i t  van de leefomgeving;  

-  Beperk ing nie t  noodzakel i jk  autogebru ik ;  
-  Beperk ing negat ieve externe ef fecten.  

4.2.2.  Inzet  

Verbeteren in f rast ructuur  
−  3- in-1 voor  2012 afgerond hebben;  
−  aanpakken van de knooppunten Harnaschpolder  en Wester lee;  
−  doors t roming op de N213 verbeteren;  
−  Vo ldoende breedte van de wegen in  de te  hers t ructureren gebieden;  
−  goede onts lu i t ingen creëren in  kader  van IG pro jec ten Ter  fac i l i ter ing van het  goederenvervoer  

over  de weg wordt  voora l  ingezet  op een cont inuer ing van de hers t ructurer ing van de 
g lastu inbouw waarb i j  door  herverkavel ing de ru imte vr i j  komt  voor  een betere onts lu i t ing van 
de gebieden;  

−  n ieuwe IG pro jecten conform wegencategor iser ing aanleggen.  
Mobi l i te i tsmanagement  
−  s t imuleren f ie ts  (z ie ook §4.4) ;  
−  s t imuleren OV (z ie ook §4.5) ;  
−  s t imuleren vervoersmanagement  (z ie  ook §4.8) ;  
−  de venster t i jden voor  toe leverend verkeer in  Naaldwi jk  en ’s  Gravenzande worden 

geüni formeerd vo lgens de in  Haaglanden-verband afgesproken t i jden.  
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4.3.  Visie Auto verkeer 

 

4.3.1.  V is ie  

Mobi l i te i t  en dus ook automobi l i te i t  mag,  maar  doordat  de mobi l i te i t  b l i j f t  toenemen – er  kwam 
bi jvoorbeeld in  2003 weer  twee procent  meer  auto ’s  op de weg – groe i t  de congest ie  a l leen maar ,  
daal t  de leefbaarheid  en neemt de bere ikbaarheid  verder  af  en wordt  reduct ie  van CO2 las t ig.  
Door  een goed f lankerend be le id  moet  geprobeerd worden de re iz iger  te  ver le iden om andere 
vervoermiddelen te k iezen dan de auto.  Zo kunnen de speerpunten bere ikbaarheid,  
verkeersvei l ighe id  en leefbaarheid gehaald worden.   

4.3.2.  Doelen 

−  leefbaarheid  bewaken (z ie  ook §4.1) ;  
−  bere ikbaarheid  verhogen (z ie ook §4.2) ;  
−  ve i l ighe id  verhogen (z ie  ook §4.7) ;  
−  onnodig autogebru ik  verminderen (z ie  ook §4.8) .  

4.3.3.  Inzet  

Wegen inr ichten naar  de funct ie d ie  z i j  vervu l len conform de wegencategor iser ing:  
−  de kru is ingen van gemeente l i jke gebiedsonts lu i tende wegen worden waar  mogel i jk  omgevormd 

to t  rotondes;  
−  aans lu i t ing tussen er f toegangswegen en gebiedsonts lu i tende wegen benadrukken door  middel  

van een poor tconst ruct ie  waarmee ook de voorrang geregeld wordt .  
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In f rast ructuur  verbeteren:  
−  b i j  reconst ruct ie  knelpunten op de bestaande in f rast ructuur  op lossen;  
−  k ru ispunt  analyses om doorst roming te verbeteren;  
−  capac i te i t  Harnaschknoop vergroten;  
−  capac i te i t  Wester lee aans lu i ten op 3-  in-1.  
Leefbaarheid 
−  moni toren gelu id  en luchtkwal i te i t  om daar  de route- in format ie  en voorkeursroutes op aan te 

passen.  
Mobi l i te i tsmanagement  
−  s t imuleren OV;  
−  s t imuleren f ie ts ;  
−  s t imuleren vervoersmanagement .  
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4.4.  Visie  F iets 

Ook de f ie ts  kan een b i jdrage leveren 
aan verbeter ing van de 
bere ikbaarheid .  Op kor te  r i t ten en als  
onderdeel  van de ketenmobi l i te i t  is  
de f iets  zeer  geschik t .  Door  snel le 
rechts t reekse verb ind ingen,  goed 
comfor t ,  soc iaa l -  en verkeersve i l ige 
re la t ies  en goede 
s ta l l ingmogel i jkheden kan het  
aandeel  in  de modal  sp l i t  worden 
vergroot .  Tegel i jker t i jd  betekent  een 
toename van het  f ie tsgebru ik ,  zeker  
voor  het  woonwerk-  en soc iaa l -  
recreat ie f  verkeer  een potent ië le  
a fname van autogebru ik  en CO2 -
u i ts toot .  Een goed funct ionerend 
f ie tsnetwerk draagt  dus naast  een 
betere bere ikbaarheid en minder  
autoparkeren ook b i j  aan zowel  
verkeersve i l ighe id  a ls  mi l ieuaspecten 
( luchtkwal i te i t  en ge lu id) .   

4.4.1.  Doelen 

−  Pos i t ie  van de f iets  t .o.v .  van de auto verbeteren om zo a l ternat ie f  te  b ieden voor  de auto en 
het  n iet  noodzakel i jke autogebru ik  te  verminderen door  ve i l ige comfor tabele d i recte 
f ie tsroutes aan te leggen.   

4.4.2.  Inzet  

Om tot  bovenstaande doelen te komen wordt  de eers te  5 to t  10 jaar  ingezet  op:   
Verbeteren van de verkeersvei l igheid  comfor t ,  soc ia le  ve i l ighe id ,  samenhang,  d i recthe id ,  
aant rekke l i jkhe id :  

1 .  onderhoud van bestaande f ietspaden voor  comfor t  en ve i l ighe id  f ietser ;  
2 .  verkeersve i l ighe id  van de f ietser ;  

a .  voorrang op rotondes b innen bebouwde kom (b ibeko) ;  
b .  aanpak verkeersonvei l ige kru is ingen;  
c .  bromf iets  op de r i jbaan opt imal iseren;  
d .  f ie tss t roken/paden aanleggen b ibeko langs gebiedsonts lu i t ingswegen;  

3 .  f ie tsparkeren;  
a .  b i j  n ieuwbouw moet  in  vo ldoende s ta l l ingru imte voor  de f ie ts  worden voorz ien.  
b .  onderzoek in  de kernen naar  wensel i jkhe id  bewaakt  s ta l len 
c .  Nieuwe f ie tsenrekken moeten vo ldoen aan het  ‘F ie tsparkeur ’ .  

4 .  bewegwi jzer ing;  
 De ut i l i ta i re bewegwi jzer ing za l  geschouwd worden en aan de hand van voorste l len 

aangepast  worden.   
5 .  aanleggen ontbrekende schakels .  

Vers terken f ie tsgebru ik  voor  ketenmobi l i te i t  
−  vo ldoende s ta l l ingsru imte b i j  ha l tep laatsen 
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4.5.  Visie  Openbaar Vervoer (OV) 

Door het  verbeteren van de doorst roming van het  openbaar  vervoer ,  het  aanpassen van de 
d ienst regel ing en het  l i jnennet  kan de bere ikbaarheid  verbeteren.  Door  het  vergroten van het  
aandeel  openbaar  vervoer  in de modal  sp l i t  worden tevens de leefbaarheid en verkeersvei l igheid  
verbeterd.  Bovendien betekent  verbeter ing van het  openbaar  vervoer  dat  een be langr i jke schakel  
in  de ketenmobi l i te i t  en het  vervoersmanagement  wordt  vers terk t .  
Een toename van het  openbaar  vervoergebru ik  voor  het  woonwerkverkeer  heef t  mogel i jk  een 
potent ië le  afname van autogebru ik  en CO2 -u i ts toot  to t  gevolg.  Een goed funct ionerend openbaar  
vervoer  l i jnennet  draagt  dus ook b i j  aan bere ikbaarheidsaspecten a ls  minder  autoparkeren en 
mi l ieuaspecten ( luchtkwal i te i t  en gelu id) .   

4.5.1.  Doelen:  

Posi t ie van het  openbaar  vervoer  t .o.v .  van de auto verbeteren om zo a l ternat ie f  te  b ieden voor  
de auto en het  n iet  noodzakel i jke autogebru ik  te  verminderen door  het  verbeteren van de 
kwal i te i t ,  een u i tgebalanceerde d ienst regel ing en comfor tabele ha l tevoorz ien ingen 

4.5.2.  Inzet  

In  s tand houden van bas ismobi l i te i t .  St reven naar  het  in s tand houden van het  openbaar  vervoer  
van en naar  k le inere kernen:  
−  aanvul lend l i jnennet  acht tax en reg io tax i ;  
−  ru imte l i jk  bele id :  

Er  wordt  naar  gest reefd om in  n ieuw te  ontwikke len woongebieden,  een ger ichte OV 
ontwikke l ing  te k iezen waar  de bere ikbaarheid  van de toekomst ige inwoners zeker  wordt  
geste ld :  
•  Het  kan wezenl i jk  b i jdragen aan het  op pe i l  houden en waar  mogel i jk  verbeteren van het  

draagv lak voor  het  OV in  West land;  
•  Het  kan in potent ie b i jdragen aan het  verbeteren van de kostendekk ingsgraad van het  OV.  

Goed aans lu i ten op Randstadra i l :  
−  doors t roming OV bevorderen  

•  gest rekt  l i jnennet  vanaf  december 2006 (z ie de vo lgende pagina)  
•  OV op een aanta l  wegvakken en/of  kru is ingen pr ior i te i t  geven boven het  autoverkeer .  D i t  

kan door  "e igen"  in f ras t ructuur ,  maar  ook door  pr ior i te i tvoorz ien ingen op kru is ingen.  Het  
openbaar  vervoer  prof i teer t  ook van a lgemene doorst romingsmaatregelen.  

−  ketenmobi l i te i t  en OV hal tes /overs tappunten (auto op OV/  F iets  op OV),  opdat  er  zo min 
mogel i jk  t i jd  ver loren gaat  b i j  het  overs tappen.   

Goede kwal i te i t  ha l tes en over ige voorz ien ingen 
−  toegankel i jkhe id  OV 

De inzet  van lagev loer-bussen,  in  combinat ie  met  de verhoging van ha l tes,  maakt  het  
Openbaar  Vervoer  geschik t  voor  de groeiende groep ouderen en gehandicapten in de 
samenlev ing 

−  goede soc iaa l  ve i l ige en un i forme hal tes en abr i ’s   
Aantrekkel i jke,  goed onderhouden en schone voer tu igen en ha l tes z i jn aant rekkel i jk  voor  
re iz igers  en za l  doordat  het  imago verbeter t ,  n ieuwe re iz igers  aant rekken.  

−  OV re is informat ie  
−  OV ch ipkaar t  (geïntegreerd betaa lsysteem) 
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Nieuw OV- l i jnennet  West land 
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4.6. Visie Parkeren 

De gemeente West land voer t  een parkeerbele id  waarmee gest reefd wordt  naar  een zodanig 
aanbod van parkeerp laatsen in de kernen,  dat  economische funct ies en d iverse voorz ien ingen ten 
behoeve van het  wonen goed kunnen (b l i jven)  funct ioneren en dat  de bere ikbaarheid en daarmee 
de aant rekkel i jkhe id  van de kernen/woongebieden eromheen,  gewaarborgd b l i j f t .  Anders gezegd:  
de schaarse parkeerru imte in  de kernen d ient  opt imaal  en ef f ic iënt  gebru ik t  te worden.   
Ind ien een vorm van parkeerreguler ing wordt  toegepast  wordt  er  per  s i tuat ie  bez ien wat  de meest  
e f fect ieve en ef f ic iënte manier  is  om een op loss ing te b ieden voor  de geconstateerde 
parkeerproblemat iek.  Hierb i j  wordt  u i tgegaan van de vo lgende vo lgorde:  
−  bepal ing aanta l ,  s i tuer ing inr icht ing en vorm van parkeervoorz ien ingen eventueel  ondersteund 

met  verkeersmaatregelen (parkeer /s topverboden en parkeerzones) ;  
−  toedelen aan de te  onderscheiden parkeern iveaus (parkeerduurbepal ing,  ins te l l ing 

be langhebbende parkeren;  
−  ins te l len van een (betaald)  parkeerreg ime afhankel i jk  van de aard en omvang van de 

prob lemat iek in de mate waar in  er  draagv lak,  bet rokkenheid en commitment  is .  
Deze maat regelen kunnen ondersteund worden met  een dynamisch/s ta t isch 
parkeerverwi jssysteem. 

4.6.1.  Doelen 

De Gemeente West land draagt  de zorg om de huid ige en toekomst ige (openbare)  parkeerp laatsen 
in  de gemeente zo opt imaal  en ef f ic iënt  mogel i jk  te la ten gebru iken.   

4 .6 .2.  Inzet  

Parkeerproblemen b i j  n ieuwbouw vermi jden:  
−  Er  worden n ieuwe parkeernormen vastgeste ld  opdat  n ieuwbouw n ie t  langer  met  

parkeerproblemen geconf ronteerd wordt ;  
−  In  aanvul l ing op deze norm wordt  een parkeerfonds opger icht  opdat  er  en ige wisse lwerk ing 

tussen n ieuwbouwpro jecten p laats  kan v inden;  
−  B i j  n ieuwbouw van wi jken d ient  een overmaat  aan ru imte gereserveerd te worden voor  

u i twisse l ing  van speelp lekken,  groen en parkeerp laatsen.  
Parkeerover last  in  bestaande wi jken terugdr ingen:  
−  In  de kernen b l i j f t  de reguler ing beperkt  to t  het  hu id ige middel  van de parkeersch i j fzones.  

Bez ien word t  of  bewoners door  middel  van vergunningparkeren tegemoet  gekomen kunnen 
worden.  Tevens worden de parkeersch i j fzones en de venster t i jden voor  toe lever ing 
gestandaardiseerd.  Kernen d ie  nu geen parkeerschi j fzone kennen,  zu l len deze ook n ie t  kr i jgen 
om het  onderscheid in kernen recht  te  doen;  

−  Het  be langhebbenden parkeren voor  de bewoners in Ter  Hei jde is  gecont inueerd en begin d i t  
jaar  herz ien op bas is  van wensen u i t  de bevolk ing.  

Parkeerover last  van grote  voer tu igen en recreat ieve voer tu igen verminderen:  
−  Een vergunningste lse l  voor  het  vrachtwagenparkeren wordt  u i tgewerkt  waarb i j  

v rachtwagenbezi t ters  een vaste p lek voor  hun voer tu igen kunnen kr i jgen;  
−  Er  wordt  een aanwi jz ingsbes lu i t  voor  recreat ie voer tu igen vastgeste ld  om het  parkeren h iervan 

in  de kernen te reguleren.  
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4.7.  Visie  Verkeersvei l igheid  

Een essent ië le  voorwaarde om een verander ing in  de modal  sp l i t  te  bere iken is  dat  deze andere 
vervoerswi jze ook kan rekenen op verkeersvei l ige in f ras t ructuur .  Door  de wegen un i form in te 
r ichten is  het  voor  een weggebru iker  makkel i jker  te  herkennen welk  verkeersgedrag wordt  
verwacht .  Het  verkeersve i l ighe idsbele id  kr i jg t  vorm op bas is  van dr ie p i j le rs :  in f rast ructuur ,  
educat ie /voor l icht ing en handhaving.   

4.7.1.  Doelen 

West land heef t  samen met  de reg ionale par tners  de in tent ie u i tgesproken om ervoor  te zorgen dat  
in  2010 in  de reg io  15% minder  dodel i jke s lachtof fers  va l len en 7.5 % minder  s lachtof fers  in het  
z iekenhuis  hoeven te worden behandeld (bas is jaar  2002) .   

4.7.2.  inzet  

−  Inr icht ing van de weg/  in f rast ructuur  cont inueren en intens iveren.  (z ie  ook §4.3)  
−  Voor l icht ing en educat ie cont inueren/  intens iveren.  
−  Handhaving in tens iveren 

4.8.  Visie  mobi l i tei tsmanagement 

Een betere benut t ing van de reeds beschikbare in f rast ructuur  is  een belangr i jk  middel  om de 
bere ikbaarheid  te verbeteren.  Door  de inzet  van verkeersmanagement  kan het  verkeer  worden 
gestuurd en verdeeld over  het  wegennet .  Daarnaast  kan door  s l imme inzet  van 
mobi l i te i tsmanagement  de re iz iger  gepr ikke ld  worden om een ander  vervoermiddel  dan de auto te 
pakken.   

4.8.1.  Doelen 

−  De bestaande in f ras t ructuur  beter  benut ten door  meer  mensen/goederen per  
vervoersbeweging te  verp laatsen,  verp laats ingen te voorkomen of  daar  middel  van een andere 
modal i te i t  te  la ten p laatsv inden.  

−  Verbeteren f ie ts-gebru ik  (z ie  ook §4.4)  
−  Verbeteren OV-gebru ik  (z ie  ook §4.5)  

4 .8 .2.  inzet  

Vervoersmanagement  
−  gemeente l i jk  vervoerp lan ontwikke len 
−  ontwikke l ing  vervoerp lannen b i j  bedr i jven s t imuleren v ia bedr i j fs loket  en Haaglanden 
Goederenvervoermanagement  
−  p i lo t  Coldenhove en Transpor tcent rum verder  u i twerken 
Dubbelgebru ik  auto 
−  b innen de reg io  p le i ten voor  goede carpool  p lekken (A4)  
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5. Conclusie 

Het  West land gaat  voor  een vers terk ing van de g lastu inbouw,  een ve i l ige kust ,  met  mogel i jkheden 
voor  natuur  en recreat ie,  een goede bere ikbaarheid,  een goed verb l i j fsk l imaat  het  omvormen van 
enkele gebieden voor  bewoners en het  verd ichten van de kernen met  een goed voorz ien ingen 
n iveau.  Daar toe is  het  nodig  dat  ingezet  wordt  op:  
−  Het  verbeteren van de bere ikbaarheid  door :  

•  Het  vers terken van de inf rast ructuur  
•  Het  verbeteren van het  OV-gebru ik  
•  Het  verbeteren van het  f ie tsgebru ik  
•  Stur ing in  het  parkeerbele id  

−  Het  verbeteren van de ve i l ighe id  door :  
•  Het  inr ichten van de weg vo lgens de wegcategor iser ing 
•  Investeren in  educat iepro jecten 
•  Zorgdragen voor  handhaving 

−  Het  beschermen van de leefbaarheid door :  
•  Het  s t imuleren van het  gebru ik  van schonere voer tu igen 
•  Het  concentreren c .q.  verde len van het  aanwezige verkeer  naar   

 
Ten aanz ien van de u i tvoer ing word t  pr ior i te i t  gegeven aan:  
−  Goederenvervoer  en auto 

•  Venster t i jden cent ra  un i formeren 
•  Doorst roming N213 verbeteren 
•  Real isat ie  pro jecten 3- in-1,  Harnasch en Wester lee.  

−  F ie ts  
•  Real isat ie  aanvul lend netwerk 
•  Verhogen onderhoudskwal i te i t  
•  Uni formeren en u i tbre iden s ta l l ingsmogel i jkheden cent ra  

−  Openbaar  vervoer  
•  St rekken l i jnen 
•  Uni formeren en verbeteren abr i  
•  Ketenmobi l i te i t  verbeteren door  u i tbre id ing f ietsensta l l ingen b i j  ha l tes 
•  Reis in format ie  verbeteren op overstappunten 

−  Parkeren 
•  Parkeernormer ing 
•  Uni formeren parkeersch i j fzones 
•  Vrachtwagenparkeren reguleren 
•  Parkeren recreat ievoer tu igen reguleren 
•  St randparkeren reguleren 

−  Ve i l igheid 
•  U i tvoeren wegencategor iser ing 
•  Omvormen kru is ingen to t  ro tondes 
•  U i tvoeren educat iepro jecten 

−  Mi l ieu 
•  Ver lagen u i ts toot  per  voer tu igen van openbaar  vervoer  en gemeentevoer tu igen 
•  Maatregelen in  kader  van ru imte l i jke ordening 

−  Mobi l i te i tsbele id  
•  Opste l len vervoerp lan Gemeente West land 
•  Onderzoek en p i lo t  goederenvervoermanagement  
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 Verklarende woordenlijst 

 Abr i  overdekte wachtp laats  voor  passagiers  van het  openbaar  
vervoer  

 Acht tax tax i ,  geschik t  voor  8  passagiers  en een bestuurder  
 Afd.  VHB Afdel ing Vei l ighe id ,  handhaving en brandweerzorg 
 APV  a lgemene Plaatse l i jke Verordening 
 B ibeko b innen bebouwde kom 
 Bubeko bu i ten bebouwde kom 
 Conf l ic tpunt  locat ie  waar  verkeersdeelnemers e lkaar  vanui t  versch i l lende 

r icht ingen kunnen t ref fen,  b i jvoorbeeld kru is ing of  u i t r i t .  
 CROW Centrum voor  Regelgev ing en Onderzoek ik  de grond- ,  water -  en 

Wegenbouw en de verkeerstechniek 
 Doelgroepenst rook r i js t rook,  bestemd voor een spec i f ieke categor ie voer tu igen 
 Dynamisch in format iesysteem systeem dat  de informat ie  aanpast  aan de omstandigheden 
 Er fonts lu i t ingsweg weg,  bedoeld voor  het  toegankel i jk  maken van erven 
 F ie tsnetwerk  samenhangend geheel  van doorgaande f ietsroutes.  
 F lankerend bele id  inzet  van aanvul lende middelen om het  beoogde doel  te  bere iken 
 Gebiedsonts lu i t ingsweg weg,  waarop het  verkeer  op wegvakken kan s t romen en op 

kru ispunten kan u i twisse len.  
 In f rast ructuur  de verzamel ing van a l le wegen en wat  daar toe behoor t  
 IRG-pro jecten pro jecten in het  kader  van de In f rast ructuurRegel ing 

Glastu inbouwpro jecten  
 Ketenmobi l i te i t  mate waar in  personen z ich kunnen verp laatsen door  gebru ik  te  

maken van meerdere vervoersystemen  
 Mobi l i te i t  mate waar in  personen z ich kunnen verp laatsen 
 Mobi l i te i tsmanagement  het  creëren van de mogel i jkhe id  voor  personen om z ich te  

kunnen verplaatsen.  
 Mobi l i te i tsp lanning het  vooraf  bepalen van de mogel i jkheden voor  personen om z ich 

te  kunnen verp laatsen 
 Mvt  Motorvoer tu igen 
 Parkeerduur  de t i jd  dat  een voertu ig  op één p lek geparkeerd s taat  
 Parkeerexces ongewenst  parkeren omdat  er  een onvei l ige s i tuat ie,  over last  o f  

schade onts taat  
 Parkeermot ie fmet ing een met ing om de reden voor  het  parkeren te achterha len 
 Parkeernorm theoret ische verwacht ing van de parkeerdruk voor  een gebouw 

of  locat ie  
 Parkeersch i j fzone gebied dat  een of  meer  openbare wegen omvat  en waarb innen 

langs een b lauwe s t reep mag worden geparkeerd,  mi ts  een 
parkeersch i j f  wordt  gebru ik t  en de aangegeven parkeerduur  n ie t  
wordt  overschreden 

 T i jdkr i t ische goederen goederen d ie  aan beder f  onderhev ig  z i jn  
 VAT-kosten kosten in  verband met  Voorbere id ing,  Admin is t ra t ie  en Toez icht  
 Venster t i jd  een t i jdsper iode waarb innen bepaald verkeersgedrag is  

toegestaan of  verboden 
 Ver t rekstaat  het  bord b i j  een ha l te waarop s taat  aangegeven hoe laat  een bus 

o f  t ram b i j  de ha l te verwacht  wordt .  
 Vervoerp lan in tern p lan van onderneming voor  het  personeel  ger icht  op een 

verander ing in  mobi l i te i tskeuzes  
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 Vervoersmanagement  het  creëren van de mogel i jkhe id  tot  verp laats ing van personen 
en/of  goederen 

 VRI  verkeersregel ins ta l la t ie,  het  geheel  van verkeers l ichten én het  
toeste l  om deze te bedienen.  

 Wi ldparkeren het  parkeren op p laatsen waar  het  ongewenst  is ,  maar  n ie t  
verboden.  

 w.o.keren ‘waar  onder  keren ’  met  het  voer tu ig (voorbeeld funct ie)  
 WRO procedure procedure in  het  kader  van de Wet  Ruimte l i jk  Ordening 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 25

W E S T L A N D S  V E R K E E R  
E N  V E R V O E R S P L A N  

6. Bijlagen   

6.1.  Bi j lage 1:  Ui tvoerings –en Invester ingsprogramma Geluid 
   als  onderdeel  van het  WVVP 

Met behulp van de in d i t  s tuk  beschreven v is ie  en de u i twerk ing daarvan kunnen we in  een 
mul t id isc ip l ina i re  samenste l l ing de onderstaande 13 doelen in  de t i jd  bere iken door   
'werk  met  werk  te maken ' .  
 

1 .  B i j  aanleg,  reconst ruct ie en onderhoud van wegen rond ge lu idgevoel ige  
  bouw wordt  gekozen vo lgens de 'dr ie-stappenstrategie '     v .a.  2005  
2 .  Met  behulp van ISV I I  subs id ie  (€.1.571.000,  - )  doormiddel  van  

een 'dr ie-stappenstrategie '  een kwal i ta t ie f  hoogwaard ig  leefmi l ieu te  
rea l iseren aan 'de 49 wegen'  woningen.        2005 -  2009 

3.  Nieuwe s i tuat ies worden benaderd vanui t  de 'gebiedsgerichte benader ing'  
In  de l i jn  zoa ls  het  vernieuwend e lan in  u i tvoer ing van de Wetgelu idh inder ,   
d i t  mogel i jk  maakt ,  waarvan in  de b i j lage zoals  is  beschreven in   
ge lu id  -en luchtkwal i te i t  a ls  onderdeel  van West land  
Verkeer  en Vervoerp lan d.d.  13 december  2005  
en op te  vragen b i j  productgroep ge lu id  van de Gemeente West land.   v .a.  2005 

4.  Inz icht  verkr i jgen in  hu id ige ge lu ids i tuat ie cq.  kne lpunten  
u i t  Gelu idsbelast ingskaar ten.        2005 -  2006 

5.  Heror iëntat ie  van de hu id ige saner ingsvoorraad (A -en B- l i js t )  
    u i tmondend in  C- l i js t  v .a.  58dB(Ld e n )       2006 -  2007 
6.  Gebiedsger icht  kader  vasts te l len ten behoeve van  

hogere grenswaarde mot iver ing B&W.        2006 -  2007 
7.  Voor jaar  2007 conform EU-r icht l i jn  vasts te l len 

'West landse geluidsbelast ingskaart ' .         2007 
8.  Inz icht  verkr i jgen in  mogel i jke maatregelen met   

kosten-batenanalyse in  ontwerp-p lan.       2007 
9.  Communicat ie  met  publ iek  over  omgevings lawaai ,       

en de aanpak daarvan.         2007 
10.  Gelu idbele id  formuleren vanui t  'West land,  g lashar t  voor  het  mi l ieu"   

en Publ ieks op in ie .           2007 
11.  Publ iceren conform Awb van Gelu idsbelast ingkaar t  en Act iep lan  

gevat  in Gelu idbele id .         2007 -  2008 
12.  Voor jaar  2008 conform EU-r icht l i jn  vasts te l len  

'West lands geluidbeleids-act ieplan ' .       2008 
13.  Gelu idbele id  inbedden in  d ig i ta le West landse bestemmingsplannen  v .a.  2006 

 

Invester ingsprogramma 
Mogel i jke keuze in  ge lu idsaner ingsvoorz ien ingen b i j  bestaande s i tuat ies  
De Wet  ge lu idh inder  verp l icht  het  r i jk  de loka le  overheden in  s taat  te s te l len verkeers lawaai  ten 
opz ichte van woningen van voor  1 maar t  1986 te  saneren.  In  d i t  kader  hebben de gemeenten een 
inventar isat ie  u i tgevoerd van deze woningen met  meer  dan 65 dB(A)  aan wegverkeers lawaai  op 
de gevel .  Deze woningen z i jn  b i j  VROM gemeld en vormen de A- l i js t  welke doormiddel  van ge lu id-  
reducerende maatregelen gesaneerd d ienen te worden naar  een gelu idsb innen-n iveau van 
maximaal  45 dB(A) .   
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De productgroep Gelu id heef t  in  2004 pro ject  ' ISV geluidsanerings inventarisat ie '  u i tgevoerd,  
Ui t  deze inventar isat ie  is  naar  voren gekomen dat ;  per  2005 nog 936 woningen aan totaa l  49 
wegen l iggen,  welke doormiddel  van ge lu idreducerende maatregelen gesaneerd dienen te worden.    
De tekeningen in  de b i j lage la ten '49  wegen l i jst '  z ien.    
 
Voor  het  Invester ingsbudget  Stedel i jke vern ieuwings t i jdvak 2005 -  2009 ( ISV I I )  is  b i j  B&W beslu i t   
van 28 jun i  2005 b i j  Prov inc ie  Zuid-Hol land een aanvraag gedaan to t  een bedrag van € 1.571.000,-  
aan ge lu idreducerende voorz ien ingen ten behoeve van zogenaamde A- l i js t  cq.  ' de 49 wegen'  woningen.  
Di t  fonds,  dat  voor  pro jectgemeenten door  de prov inc ie  wordt  beheerd,  is  opger icht  voor  de 
verbeter ing van de fys ieke leefomgeving in  s teden en dorpen.  Daarb i j  gaat  het  o.a .  om het  
verbeteren van de openbare ru imten,  de woonomgeving en het  ophef fen van loka le mi l ieuh inder .  
 
Om aan de in  d i t  s tuk genoemde inr icht ing en kwal i te i tsdoelen per  gebied te vo ldoen,  za l  naast  
genoemde ISV I I  subs id ie ,  budget  moeten worden verkregen in  bet ref fende pro ject  exp lo i tat ies .   
 
U i tvoer ingsplannen,  Pro jectorganisat ie  en Kosten 
De u i tvoer ing van genoemde doelen zu l len in  pro ject teams bestaan u i t  ver tegenwoord igers  van de 
werkvelden mi l ieu,  verkeer ,  ru imte l i jke -en p lanontwikke l ing ,  inr icht ing -en beheer  openbare ru imte.   
U i t  d i t  team kunnen zonodig afzonder l i jke werkgroepen worden geformeerd.  Ten behoeve van de 
kosten van de u i tvoer ing van de pro jecten;  
'West landse geluidsbelast ingskaart '  en  'West lands geluidbeleids-act ieplan'   
heef t  VROM aan de gemeente West land een bedrag van € 176.700,00  ter  beschikk ing geste ld.  
Het  bedrag wordt  in  v ier  ge l i jke termi jnen u i tgekeerd in 2004,  2005,  2006 en 2007.   
 
S lo t  
Zo kan het  thema Gelu id  vroegt i jd ig  meedenken met  ontwikke l ingen.  Di t  b iedt  voora l  kansen,  omdat  
meedenken met  ontwikke l ingen kan voorkomen,  dat  achteraf  moet  worden gecorr igeerd.   
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6.2.  Bi j lage 2:  Geluidsbelast ing bestaande si tuat ie  

 
B i j  aanleg,  reconst ruct ie en onderhoud van wegen rond ge lu idgevoel ige bouw wordt  gekozen 
vo lgens de 'dr ie-stappenstrategie '  .  Met  behulp van ISV I I  subs id ie (€.1 .571.000,  - )  kan doormiddel  
van een 'dr ie-stappenstrategie '  een kwal i ta t ie f  hoogwaard ig  leefmi l ieu worden gereal iseerd aan 
'de 49 wegen'  woningen.   
 
De productgroep Gelu id heef t  in  2004 pro ject  ' ISV geluidsanerings inventarisat ie '  u i tgevoerd,  Ui t  
deze inventar isat ie is  naar  voren gekomen dat ;  per  2005 nog 936 woningen aan totaa l  49 wegen 
l iggen,  welke doormiddel  van ge lu idreducerende maatregelen gesaneerd d ienen te worden.    
De tekeningen la ten de '49  wegen l i jst '  z ien.    

 
"49 wegen lijst" 

 
 

 
 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 28

W E S T L A N D S  V E R K E E R  
E N  V E R V O E R S P L A N  

 
 

 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 29

W E S T L A N D S  V E R K E E R  
E N  V E R V O E R S P L A N  

 
 

 
 

 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 30

W E S T L A N D S  V E R K E E R  
E N  V E R V O E R S P L A N  

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 31

W E S T L A N D S  V E R K E E R  
E N  V E R V O E R S P L A N  

 
 
 
 

 
 
 
 
 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 32

W E S T L A N D S  V E R K E E R  
E N  V E R V O E R S P L A N  

6.3.  Bi j lagen beleidsplannen:  

02/08 Verkeersvei l ighe id  en wegencategor iser ing 
03/08 Goederenvervoer  en mobi l i te i tsmanagement  
04/08 F ie ts  
05/08 Openbaar  vervoer  
06/08 Parkeren en parkeer fonds 
07/08 Parkeernorm 
08/08 Kaar tb i j lage 
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1. Visie 

Mobi l i te i t  is  n ie t  a l leen een drager  van economische groei ,  maar  ook een maatschappel i jke 
behoef te .  Mobi l i te i t  is  een verworvenheid,  d ie  mensen de kans b iedt  z ich te ontp looien en 
te  ontspannen.  Best r i jden van mobi l i te i t  zou dan ook betekenen:  best r i jden van 
maatschappel i jke behoef ten.  Dat  is  noch gewenst  noch ef fect ief .  Daarom k iezen de 
overheden ervoor  om de mobi l i te i tsgroe i  in  goede banen te le iden.  
 
West land is  s terk  afhankel i jk  van een goede autobere ikbaarheid.  Goederenvervoer  heef t  de 
hoogste pr ior i te i t  in  d i t  geb ied.  Om ru imte te  houden voor  goederenvervoer  is  het  wensel i jk  
om onnodige mobi l i te i t  te  voorkomen.  Door  een goed funct ionerend OV- net  en f ietsnetwerk 
kan onnodige automobi l i te i t  a fnemen.  Naast  deze goede bere ikbaarheid is  een 
verkeersve i l ige in f ras t ructuur  van net  zo ’n  groot  be lang.  
 
Mensel i jk  handelen is  van grote inv loed op de verkeersve i l ighe id .  Bewustword ing van het  
e igen gedrag in  het  verkeer  is  daarom noodzakel i jk .  Naast  investeren in  verkeersve i l ige 
in f rast ructuur  en technolog ische ontwikke l ingen b l i j f t  het  van groot  be lang om te investeren 
in  de mensger ichte kant  van verkeersve i l ighe id .   
 
 
2. Doelstellingen van hogere overheden 

2.1.  Ri jksoverheid1 

De Neder landse overheid  werkt  aan een permanente verbeter ing van de verkeersve i l ighe id  
in  een zodanig tempo dat  de pos i t ie  in  de top van de Europese Unie behouden b l i j f t .  
Ondanks deze kopposi t ie  was in  2000 4% van de s ter f te toe te rekenen aan 
verkeersongeval len.  In de leef t i jdsgroep 15-24 jaar  is  het  ze l fs  de groots te  doodsoorzaak2.  
Toch is  Neder land goed op weg.  Ten opz ichte van 1970 was in 2001 het  aanta l  
verkeersdoden a l  met  60% gedaald.  Maar  het  kan nog beter .  Voor  2010 is  het  be le id  erop 
ger icht  het  aanta l  doden en z iekenhuisgewonden terug te  brengen tot  respect ieve l i jk  900 en 
17.000.  Een da l ing van 15% (doden)  en 7,5% z iekenhuisgewonden ten opz ichte van 2002.  
Deze doels te l l ing vormt  gez ien de verwachte groe i  van de mobi l i te i t ,  met  name in het  
goederenvervoer ,  en de vergr i jz ing van de verkeersdeelnemers een majeure opgave.   
In  2003 waren er  nog 1088 doden te  bet reuren.  In 2004 vo lgde een spectacu la i re da l ing tot  
881 doden.  Er  is  geen verk lar ing te geven voor deze grote da l ing.  Voora lsnog houdt  het  
SWOV, het  r i jks-kennis inst i tuut  op het  gebied van verkeer ,  het  op ‘ toeval ’ .  Dergel i jke 
abrupte da l ingen z i jn  vaker  voorgekomen zonder  s tand te houden.  A l le ogen in  
verkeersve i l ighe ids land z i jn  nu ger icht  op de u i tkomst  van 2005 om te z ien of  het  een 
eenmal ige lage score was of  een nog n ie t  te verk laren t rendbreuk.  
 
De speerpunten van het  r i jk  z i jn  ger icht  op het  ve i l ig  inr ichten van de inf rast ructuur ,  het  
beïnv loeden van het  gedrag van verkeersdeelnemers v ia campagnes,  het  bevorderen van 
voer tu igtechnolog ie  en het  ontwikke len van ins t rumenten voor  ve i l ig  goederenvervoer .  

                                                           
1 B ron :  No ta  Mob i l i t e i t ,  naar  een  be t rouwbare  en  voorspe lba re  be re ikbaarhe id  
2 B ron :  CBS doodsoorzakens ta t i s t i ek  
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2.2.  Provincie Zuid Hol land3 

De prov inc ie  wi l  voor  2010 de vo lgende doels te l l ing rea l iseren;  Het  aanta l  verkeersdoden 
en –z iekenhuisgewonden in  2010 moet  (vergeleken met  het  bas is jaar  1998)  in  Zuid-Hol land 
afnemen met  respect ieve l i jk  34% en 27%. Procentueel  l i j k t  d i t  meer  dan het  r i jksbele id  door  
het  eerdere bas is jaar .  Deze taakste l l ing is  voor  Zuid-Hol land exc lus ie f  de 
kaderwetgebieden.  A ls  kaderwetgemeente is  het  West land n ie t  gebonden aan deze 
taakste l l ing.   
De speerpunten waar  de prov inc ie op inzet  z i jn  implementat ies  van Duurzaam Vei l ig  en 
inzet  op gedragsbeïnv loeding.  

2.3.  Stadsgewest  Haaglanden4 

Het  s tadsgewest  ver taa l t  de r i jksdoels te l l ing u i t  de Nota Mobi l i te i t  naar  de reg io  en s t reef t  
naar :  
−  Min imaal  15% reduct ie  van het  aanta l  verkeersdoden in  2010 ten opz ichte van 2002;  van 

36 naar  maximaal  31 verkeersdoden per  jaar .  
−  Min imaal  7,5% reduct ie van het  aanta l  z iekenhuisgewonden in  2010 ten opz ichte van 

2002:  van 353 naar  maximaal  327 per  jaar .  
Deze doels te l l ingen z i jn op z i jn  minst  een u i tdaging.  Afgezet  tegen het  aanta l  inwoners of  
voer tu igk i lometers  per  jaar  is  het  s tadsgewest  a l  vee l  ve i l iger  dan andere gebieden in  
Neder land.  Door  de drukkere wegen z i jn de prob lemen b i j  inc identen en daarmee de 
maatschappel i jke kosten ook groter /hoger .  
 
De speerpunten waar  het  Stadsgewest  op inzet  z i jn :  
−  Duurzaam Vei l ig  verder  implementeren 
−  de verkeerseducat ie  intens iveren 
−  ve i l iger  goederenvervoer .  
 
Daar toe ontwikke l t  het  s tadsgewest  educat iepakket ten en s te l t  deze ter  beschikk ing.  
Tevens ondersteunt  het  s tadsgewest  in i t ia t ieven met  subs id iemogel i jkheden.  
 

                                                           
3 B ron :  PVVP 2002-2010 beheers t  g roe ien  
4 B ron :  Reg iona le  No ta  mob i l i t e i t  Haag landen ,  naar  een  be te r  be re ikbare  reg io .  
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3. Gemeentelijke doelstellingen 

Het  is  van groot  be lang dat  het  verkeers-  en vervoerssysteem in het  West land ve i l iger  
wordt .  De persoonl i jke gevolgen van verkeersonvei l ighe id  z i jn  ingr i jpend en de 
maatschappel i jke kosten hoog.  
Het  verkeersve i l ighe idsbele id  kr i jg t  vorm op bas is  van dr ie p i j le rs :  in f ras t ructuur ,  
educat ie /voor l icht ing en handhaving.  Voor  a l le dr ie  de p i j lers  wi l len wi j  het  be le id  en de 
invester ingen in tens iveren.  Di t  is  nodig  om de doels te l l ing te  kunnen bere iken en vast  te 
houden.  
 
−  West land heef t  samen met  de reg ionale par tners  de intent ie u i tgesproken om ervoor  te 

zorgen dat  in  2010 in  de reg io  15% minder  dodel i jke s lachtof fers  va l len en 7.5  % minder  
s lachtof fers  in  het  z iekenhuis  hoeven te worden behandeld (bas is jaar  2002) .   

−  Een in tegraal  verkeers-  en vervoersbele id  opste l len waarb innen permanente 
verkeerseducat ie  een belangr i jke p laats  inneemt.  

 
De doels te l l ing van 15% minder  dodel i jke s lachtof fers  en 7,5 % minder  z iekenhuisopnames 
is  en b l i j f t ,  ge le t  op het  fe i t  dat  de autonome groe i  en intens i te i t  op het  wegennet  za l  
toenemen (groe i  personenmobi l i te i t  2000-2020 + 20% en groei  goederenvervoer  tussen 40 
en 80%),  een ambi t ieuze doels te l l ing.  
S inds de jaren negent ig is  met  de landel i jke invoer ing van het  concept  Duurzaam Vei l ig  
(DV) de inzet  voor  verkeersve i l igheid  geïntens iveerd.  In de eers te  fase DV is  met  succes 
een groot  aanta l  in f rast ructure le  pro jecten u i tgevoerd.  In de hu id ige tweede fase l ig t  de 
focus op de hoofd in f rast ructuur  en gedragsbeïnv loeding.  Duurzaam Vei l ig  b l i j f t  voor  
West land de rode draad van het  be le id .  
Gelet  op het  wederz i jdse be lang van verkeersve i l ighe id  werken het  s tadsgewest ,  de 
prov inc ie  Zuid  Hol land en West land samen om de doels te l l ingen te bere iken.  

3.1.  Pi j ler  1:  Verkeersvei l ige Infrastructuur.  

In  1997 hebben de Verenig ing van Neder landse Gemeenten,  de Unie van Waterschappen,  
het  In terprov inc iaa l  Over leg en het  Ri jk  een gezamenl i jk  akkoord ges lo ten voor  het  Star t -
programma Duurzaam Vei l ig  Verkeer .  H ier in s taan afspraken over  maatregelen d ie  het  
verkeer  s t ructuree l  ve i l iger  moeten maken.  Een belangr i jk  onderdeel  van d i t  Star tprogram-
ma is  het  categor iseren van wegen.  Di t  betekent  dat  de wegen worden ingedeeld naar  de 
funct ie d ie z i j  vervu l len.  E lke wegcategor ie  heef t  haar  e igen karakter is t ieken qua 
snelhe idsreg ime,  in tens i te i ten,  r is icobeeld.   
De vormgeving van het  wegennet  moet  b innen DV aan dr ie ve i l ighe idspr inc ipes voldoen:  

•  de weg is  zo inger icht  dat  deze z i jn  funct ie goed kan vervu l len;  
•  de weg is  zo inger icht  dat  er  dezel fde soor ten verkeer  r i jden (overeenkomst  in 

r icht ing,  sne lhe id  en/of  massa) ;  
•  de weg is  zo inger icht  dat  de weggebru ikers  z ich voorspelbaar  gedragen.  

Het  is  van belang dat  de verkeers inf rast ructuur  zodanig wordt  inger icht  en funct ioneer t  dat  
de kans op een ongeval  drast isch wordt  beperkt .  A ls  z ich een ongeval  voordoet ,  d ient  de 
kans op ernst ig le tse l  zoveel  mogel i jk  te  worden u i tges loten.  
In  een ver ta l ing van theor ie  naar  prakt i jk  komt d i t  op het  vo lgende neer .  A ls  eers te moet  het  
karakter  van een weg duide l i jk  z i jn  zodat  zowel  de weg a ls  het  gedrag van de 
weggebru ikers  voorspelbaar  wordt .  Waar  met  een hoge snelhe id  gereden wordt ,  d ient  de 
r icht ing en massa van de gebru ikers  overeen te  komen.  A ls  de r icht ing van het  verkeer  n ie t  
eenduid ig  is  (u i t r i t /k ru is ing)  dan d ient  de snelheid(sversch i l )  laag te  z i jn.  Wegen,  waar  met  
hoge snelhe id  (50 of  80 km/u)  wordt  gereden,  mogen geen ui t r i t ten hebben waar  onverwacht  
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verkeer  u i t  kan komen.  Ui twisse l ing  v indt  geconcentreerd p laats  op kru ispunten waar  de 
snelhe id  laag is  ( rotonde)  of  het  verkeer  in t i jd  wordt  gescheiden (verkeers l icht ) .  Wegen d ie 
bestemd z i jn  voor  30 of  60 km/u mogen wel  u i t r i t ten hebben,  maar  moeten een dusdanige 
vormgeving hebben (z i jn inger icht )  dat  de maximumsnelhe id  ge ldend voor  dat  wegvak b i j  
een normaal  verkeersgedrag n ie t  kan worden overschreden.  Omdat  is  gebleken dat  
bestuurders z ich n ie t  la ten beïnv loeden door  borden is  het  noodzakel i jk  om fys ieke 
maatregelen te t ref fen om het  te  hard r i jden onmogel i jk  te  maken.  
Naast  het  inr ichten van 30-km-zones in de afge lopen jaren hebben de f ie tsers ,  net  a ls  in de 
rest  van Europa,  komend van rechts  voorrang gekregen en z i jn  de bromf ie tsers  b innen de 
bebouwde kom op de r i jbaan gekomen om de snelhe idsversch i l len tussen de 
verkeersdeelnemers te verk le inen en de voorspelbaarheid  van het  verkeer  te  vergroten.  
 
Het  wegencategor iser ingsplan waar in  de gewenste wegcategor ieën en snelheden 
aangegeven z i jn b innen de gemeente West land,  is  b i jgevoegd a ls  los  document .  

3 .1 .1.  Bele idsu i tvoer ing:  Implementat ie  Essent ië le  Herkenbaarheidskenmerken 

De prakt i jk  leer t  dat  veel  weggebru ikers  n ie t  weten welk  snelhe idsreg ime er  op een t ra ject  
heers t  en daardoor  ook vaak te snel  r i jden.  Snelhe id  is  een be langr i jke ongevaloorzaak.  
Naast  act ieve inzet  op snelhe idshandhaving is  landel i jk  a fgesproken dat  a l le wegen van 
zgn.  Essent ië le  herkenbaarheidskenmerken (EHK’s)  voorz ien worden.  Daarmee is  aan de 
wegmarker ing het  sne lhe idsreg ime af  te  lezen.   

3 .2 .  Pi j ler  2:  Verkeers educat ie /  voorl icht ing 

Een tweede p i j le r  van het  verkeersve i l ighe idsbele id  is  educat ie  en voor l icht ing.  
In f rast ructure le  maatregelen bere iken n ie t  het  gewenste ef fect  a ls  verkeersdeelnemers de 
maatregelen n ie t  begr i jpen of  accepteren.  De mensel i jke factor  in het  verkeer  is  van groot  
be lang.  Het  overgrote deel  van de verkeersongeval len is  het  gevolg  van mensel i jk  fa len.  De 
kennis ,  de vaard igheid en de houding van de ind iv iduele weggebru iker  verd ient  onze 
aandacht .  
 
Om d ie  kennis ,  vaard igheid en houding te beïnv loeden is  het  z invo l  om naast  een act ieve 
opste l l ing op het  gebied van de in f rast ructuur  ook act ie f  in  te zet ten op de 
gedragsbeïnv loeding van de ind iv iduele weggebru iker .  Het  is  wensel i jk  om zoveel  mogel i jk  
a l le  leef t i jdscategor ieën te benaderen voor  verkeersvei l ig  gedrag.   
De keuzes voor  de te benaderen doelgroepen wordt  op bas is  van een ra t ionele afweging 
gemaakt .  Daarb i j  wordt  er  op het  gebied van educat ie  en prakt ische vaard igheden voora l  
ingestoken op educat ie b i j  schol ieren.  Di t  is  de groep d ie  het  langste voordeel  heef t  van de 
ext ra  kennis  en kunde en d ie  het  makkel i jks t  te bere iken is  v ia de scholen.  
B i j  de keuze voor  de in te  zet ten middelen en methoden s taat  ef fec t iv i te i t  voorop:  wat  is  de 
meest  e f fectvo l le  en aansprekende manier  om de doelgroep te bere iken? Voor  jonge 
k inderen wordt  het  lesmater iaa l  meer  spelenderwi js  aangeboden,  b i j  oudere k inderen gaat  
het  meer  om de in format ie  en b i j  ouderen word t  er  voora l  ge le t  op de voor  het  autor i jden 
benodigde capac i te i ten en inges le ten gewoontes.  
Een ef fect ief  educat iebele id  vraagt  om monitor ing om vast  te  s te l len of  campagnes en 
pro jecten ef fect  hebben voor  wat  bet ref t  het  bere ik  en de gewenste verander ing in  houding 
en gedrag.  
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3.2.1.  Act ies :  educat ie /  gedragsbeïnv loeding  

Kinderen (bas isonderwi js )  Jongeren (16-19 
jaar )  

19 tot  55 jaar  Ouderen vanaf  55 
jaar  

het  f ie tsverkeerexamen 
( theor ie en prakt i jk )  
 

Brom normaal  opf r iscursus 
theor ie  examen 

BROEM-dagen 

de act ie t rapvaard ig   
 

   

s t raatspeeldag 
 

   

verkeersmyster iespel  
 

   

dode hoek pro ject  
 

   

Verkeers leerkracht  
 

   

Verkeersouders 
 

   

Verkeerska lender  
 

   

Schoolbrengdag 
 

   

 
Om het  gedrag op de weg te beïnv loeden z i jn  er  langs de gemeente l i jke wegen ook 
campagneborden geplaats t .  Deze wisse len om de zoveel  maanden.  De campagnes waar  in  
het  West land op wordt  ingezet  z i jn  de vo lgende:  
 
A:  Wi j  gaan weer  
naar  school  

 

B:  Gordels  en snelhe id  
 

 

C:  A lcohol  BOB 
 

 

D:  Ver l icht ing 
 

 
In  2005 heef t  de gemeente a l le campagneborden met  b i jbehorende f rames geharmoniseerd.  
Di t  heef t  ge le id t  to t  kostenreduct ie b i j  de afde l ing BOR en benadrukt  de boodschap d ie  we 
a ls  wegbeheerder  u i ts t ra len.  

3.2.2.  Permanente educat ie inzet  verkeers leerkracht  

De verkeers leerkracht  is  geen vak leerkracht  d ie  ze l fs tandig  een vak u i toefent ,  maar  een 
leerkracht  d ie  met  een spec ia le  taak en aanste l l ing aanvul lende act iv i te i ten verr icht .  H i j /z i j  
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onderwi js t  in  prakt ische verkeerseducat ie .  De verkeers leerkracht  kan bi jvoorbeeld met  de 
k inderen de school - thu is  route oefenen of  andere gevaar l i jke  punten b i j  o .a.  
spor tveren ig ingen.  
De verkeers leerkracht  is  s inds februar i  2005 act ief  op de scholen De Gante lhof  te Poeld i jk  
en de Eben-Haëzerschool  te 's  Gravenzande.  De eers te  3 jaar  wordt  de verkeers leerkracht  
vanui t  Haaglanden gesubsid ieerd,  na 3 jaar  wordt  het  pro jec t  geëvalueerd en za l  ind ien 
nodig een b i jdrage van de gemeente gevraagd worden.  

3.2.3.  School - thu is  route enquête 

Om inz icht  te  kr i jgen in  de school - thuisroute van schoolgaande k inderen van de 
bas isscholen in  de gemeente West land houdt  de gemeente een enquête onder  deze 
doelgroep.  Het  doel  h iervan is  om een b i jdrage te  leveren aan de inventar isat ie van 
verkeersonvei l ige s i tuat ies  d ie  door  ouders en/of  verzorgers  en k inderen worden ervaren.  
Het  verhoogt  het  bewustz i jn  van ouders  en leer l ingen over  de gevaren van het  verkeer  en 
b iedt  soms tevens de mogel i jkhe id  om met  re lat ie f  eenvoudige op loss ingen knelpunten op te 
lossen.  In de enquête komen voora l  de vo lgende vragen aan bod:  Hoe v indt  u de aandacht  
van de school  /  gemeente ten aanz ien van de verkeersve i l ighe id? Kent  u  het  begr ip  
verkeersouder  en z i jn /haar  taken? Waarvan onderv indt  u  h inder  op de route of  in  de d i recte 
schoolomgeving? Wat  v indt  u gevaar l i jk  op de route of  in de d i recte  schoolomgeving? Wat  
schat  u  in a ls  mogel i jke op loss ingen? De resu l taten worden met  de school  besproken 
waarna ind ien nodig maatregelen worden get ro f fen om de route ve i l iger  te  maken.  

3.2.4.   Ondersteuning 3VO vanui t  gemeente 

Binnen de gemeente West land z i jn  een der t igta l  verkeersouders act ief  op het  gebied van 
verkeersve i l ige schoolomgeving.  De verkeersouder  is  een pro ject  van 3VO. Verkeersouders 
vormen voor  de school ,  de ouders en de gemeente en po l i t ie  een aanspreekpunt  over  
verkeerszaken.  Middels  verkeersouders wi l len we de vaard igheden en het  verkeersgedrag 
van k inderen en de bet rokkenheid en bewustword ing van ouders s t ructuree l  verbeteren.  
Tevens geven ze ondersteuning van de theoret ische en prakt ische verkeerseducat ie  op de 
scholen.   

3.2.5.  Snelhe ids In format ie  Disp lay/verkeers te l lers  

Omdat  de ingezetenen van een voer tu ig  door  d iverse maatregelen (o .a.  a i rbag)  s teeds beter  
worden beschermd,  wordt  in eers te ins tant ie ingezet  op bescherming van de zwakste 
verkeersdeelnemers;  k inderen,  ouderen en f ietsers .  Het  voorkomen van ongeval len en het  
beperken van de gevolgen van een ongeval  door  lagere snelheden is  h ierb i j  het  
be langr i jks te  oogmerk.  Een v isuele snelhe idsvermeld ing d ie ook voor  omstanders z ichtbaar  
is ,  is  een ef fect ie f  middel  voor  het  vergroten van de verkeersve i l ighe id .   
De snelhe ids in format iedisp lay heef t  een tweeled ige funct ie:  
−  Bestuurders worden erop geat tendeerd dat  ze te  hard r i jden.  De omstanders z ien di t  ook 

waardoor  soc ia le  cont ro le  mogel i jk  wordt .  D i t  werkt  voora l  wanneer  een beperkte groep 
gebru ik  maakt  van de route zoals  b i j  scholen of  in  woonst ra ten.  

−  De d isp lay heef t  de mogel i jkhe id  om a l le verzamelde gegevens v ia  de computer  u i t  te 
lezen.  Zo kr i jgen we in format ie over  de verkeers in tens i te i ten in  de s t raat  en het  
percentage dat  te  hard r i jd t .   

De gemeente West land heef t  in  2005 een tweede d isp lay aangeschaf t  en za l  voora l  op de 
er f toegangswegen en school routes d i t  ins t rument  gebru iken om b i j  autobestuurders  de 
snelhe id  aan te geven.  Daar toe rouleren de d isp lays over  ve le  locat ies .   
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De verkeerste l lers  geven in format ie over  het aanta l  verkeersbewegingen.  Daarb i j  kan n ie t  
a l leen de hoeveelhe id maar  ook de snelhe id en soor t  van het  verkeer  gemeten worden.  
Deze gegevens worden gebru ik t  voor  verkeersprognoses en ge lu idsberekeningen.  Ook de 
po l i t ie  maakt  gebru ik   van deze gegevens om ger icht  te  kunnen cont ro leren.  

3.3.  Pi j ler  3:  Handhaving  

De derde p i j le r  van het  verkeersve i l ighe idsbele id  is  de handhaving.  De gemeente heef t  
geen d i recte inv loed op de pr ior i te i tss te l l ing van po l i t ie  en just i t ie .   
Op het  gebied van de verkeershandhaving spelen de po l i t ie  Haaglanden,  het  Bureau 
Verkeershandhaving Openbaar  Minis ter ie (BVOM, landel i jk )  het  Openbaar  Min is ter ie  in  
Haaglanden (OM) en de wegbeheerders een be langr i jke ro l .  De s tar t  van het  Regionaal  
Handhavingsteam Verkeer  (RHTV) Haaglanden in  2000 heef t  de samenwerk ing tussen 
po l i t ie  Haaglanden,  BVOM, OM, wegbeheerders  en s tadsgewest  Haaglanden vers terk t .  De 
ext ra  inzet  voor  verkeershandhaving b innen het  RHTV bovenop de normale inzet  verkeer  
b innen het  korps Haaglanden heef t  goede resul ta ten opgeleverd en wordt  de komende v ier  
jaren voor tgezet .  West land is  evenals  de andere wegbeheerders in  de reg io  l id  van de 
s tuurgroep RHTV.  In d i t  gremium wordt  a fgesproken op welke t ra jecten de ext ra 
handhaving inzet  z ich gaat  r ichten en worden de resu l ta ten teruggekoppeld.   

Het  verhogen van de verkeersve i l ighe id en het  terugdr ingen van het  aanta l  

verkeersongeval len,  za l  ook in  2006 en vo lgende jaren pr ior i te i t  hebben b i j  de 

verkeershandhaving door  de po l i t ie .  Lokale  behoef ten zu l len le idend z i jn voor  de inzet  van 

de po l i t ie .  Door  de gebiedsgebonden teams en het  Regionaal  Verkeershandhavingsteam 

(RVHT) za l  op de zogenaamde ‘b lack spots ’  in tens ie f  en ef fect ie f  gecont ro leerd worden.  

Daarnaast  zu l len de verp l ichte landel i jke t rends (verkeerscampagnekalender) ,  de landel i jke 

speerpunten en het  handhavingsconvenant  met  het  Openbaar  Min is ter ie   (a lcohol ,  gebru ik  

gordels ,  bromf iets ,  agress ie f  r i jgedrag/afs tand houden,  f ie tsver l icht ing)  nauwgezet  worden 

toegepast .  Daarb i j  za l  er  een koppel ing z i jn  tussen de inspanningsverp l icht ingen op 

d is t r ic tsn iveau en de beschikbare cont ro lemiddelen.  
Tevens wordt  er  in 2006 naar  de mogel i jkheden gekeken om samen met  de afde l ing 
handhaving pos i t ieve gedragsbeïnv loeding b i j  spor tcomplexen en scholen u i t  te voeren.  
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4. Ongevallen analyse 

Door  middel  van de ongeval lenreg is t rat ie  d ie de po l i t ie  b i jhoudt  en verwerkt  wordt  door  de 
r i jksoverheid ,  is  het  mogel i jk  om de ongeval len b innen de Gemeente West land te 
analyseren.  De analyse b iedt  een goede s teun in  het  concret iseren van de groot te  van de 
prob lemen.  Over  het  a lgemeen worden a lcohol  in  het  verkeer ,  te hoge snelhe id  en s lecht  
z icht  a ls  dé veroorzakers van onvei l igheid gez ien.  Nu kan duide l i jk  gemaakt  worden welke 
ro l  deze e lementen in het  verkeer  hebben.  Aan de hand van deze analyse kan ook ef fect ief  
worden ingezet  op campagnes en handhaving.  
 
B i j  de analyse moet  rekening gehouden worden met  de beperk ingen van het  systeem. Wat  
n ie t  is  opgegeven t i jdens de beschr i jv ing van het  ongeval ,  komt ook n iet  terug u i t  de 
analyse.  Zo kan het  voorkomen dat  het  to taa l  van a l le  ongeval len b i j  a l le  snelheden anders 
is  dan het  to taa l  van a l le  ongeval len b i j  a l le  weersomstandigheden.  Indien b i j  één van be ide 
kenmerken geen waarde is  genoteerd,  dan za l  deze ook n ie t  meer  in  de analyse voorkomen 
en kunnen er  afwi jk ingen opt reden.  
Een ander  prob leem b i j  een dergel i jke analyse is  dat  ‘ toeval ’  een grotere ro l  speel t  a ls  de 
aanta l len k le iner  worden.  B i j  de grote  aanta l len van b l ikschade (Ums in de overz ichten) ,  
va l t  de ro l  van het  toeval  tegen z ichzel f  weg. De ‘ fout ’  wordt  even vaak naar  boven a ls  naar  
beneden gemaakt .  B i j  k le ine aanta l len is  d i t  echter  n ie t  het  geval  waardoor  een t rend veel  
moei l i j ker  waar  te  nemen is .  
 

4.1.  Ontwikkel ing van ongeval len door de jaren heen 

De landel i jke t rend van een da l ing in  het  aanta l  ongeval len is  ook in  het  West land 
z ichtbaar .  Het  to ta le aanta l  ongeval len is  ze l fs  spectacu la i r  gedaald tot  maar  1 /3d e  in  2003 
ten opz ichte van 1999.  Di t  wordt  echter  voor het  groots te gedeel te  veroorzaakt  door  een 
da l ing in  b l ikschade.  Het  aanta l  ongelukken met  le tse lschade is  gehalveerd.  B i j  de dodel i jke 
ongelukken is  door  de var ia t ie  in aanta l len nog geen t rend waarneembaar .  
 
Tabel  1:  Ver loop ongeval len naar jaartal  
Ver loop ongeva l len  naar  jaar ta l     

Jaar  ongeva l  Dodel i jk Letse l Ums Ongeva l len

1999  7  107  614 728  

2000  5  109  529 643  

2001  .  97  457 554  

2002  1  81  378 460  

2003  5  55  199 259  

Ongeva l len  18  449  2177 2644  
 

4.2.  Blackspots 

Blackspots z i jn  wegvakken of  kru is ingen waar  beduidend meer  dan normaal  ongelukken 
p laatsv inden.  De def in i t ie  van een blackspot  onder  de d iverse organisat ies var ieer t  op het  
punt  van de weegfactoren tussen dodel i jke,  letse l  en b l ikschade ongeval len.  Dodel i jke 
ongeval len worden zwaarder  geschat  dan b l ikschade,  maar  hoeveel  zwaarder  is  een punt  
van d iscuss ie .  
In  d i t  s tuk  wordt  een b lackspot  gedef in ieerd a ls  een wegvak of  kru is ing waar ,  in  de laats te 3 
jaar ,  6  ongeval len (waarvan 3 of  meer  met  le tse l )  p laats  heef t  gevonden.   
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Tabel  1a:  Overzicht  blackspots West land,  meetperiode 2001-2003 
s t raatnaam st raatnaam soor t  Wegbeheerder  Dode-

l i jk  
Let -
se l  

UMS Totaa l  

Midde l  B roekweg  Midde l  B roekweg wegvak Prov inc ie  3  21 24

Wippo lde r laan  Laan  van  

Wate r ingse  ve ld

Kru is ing Prov inc ie  5  12 17

Wippo lde r laan  Ve i l i ng rou te Kru is ing Prov inc ie 1  3  11 15

Burg  E lsenweg  Oran jes lu i sweg Kru is ing Prov inc ie  3  11 14

Burg .  E lsenweg  D i j kweg Kru is ing Prov inc ie  4  9 13

N ieuwe weg  N ieuwe weg Wegvak Prov inc ie  6  6 12

N ieuwe weg  N ieuwe weg Wegvak Prov inc ie  3  8 11

Secr .  

Verhoe f fweg  

An je r l aan Kru is ing Gemeente  3  8 11

Naa ldwi j kseweg  Naa ldwi j kseweg Wegvak Prov inc ie  5  5 10

Burg .  Vd  Goes ln  Burg .  Vd  Goes ln Wegvak Prov inc ie  3  7 10

An je r l aan  Kru isweg Kru is ing Gemeente  3  7 10

Naa ldwi j kseweg  Ga lgeweg Kru is ing Prov inc ie  3  6 9

Ga lgeweg  Ga lgeweg Wegvak Prov inc ie  3  6 9

Gro te  ach te rweg  Gro te  Woerd laan Kru is ing Prov inc ie  3  6 9

Burg .  E lsenweg  Oran jes lu i sweg Kru is ing Prov inc ie  3  6 9

Midde l  B roekweg  Midde l  B roekweg Wegvak Prov inc ie  3  5 8

Maasd i j k  Maasd i j k Wegvak Prov inc ie  4  4 8

Gro te  Woerd laan  Verspyck laan Kru is ing Gemeente  3  4 7

Maasd i j k  Wou te rseweg Kru is ing Prov inc ie  4  3 7

Ambach tsweg  Noordweg Kru is ing Gemeente  3  4 7

Dr .  Wei t j ens laan  N ieuwe weg Kru is ing Prov inc ie  4  2 6

I renes t raa t  N ieuwe weg Kru is ing Prov inc ie  4  2 6

Kon ing in  

Ju l i anaweg  

Mons te rseweg Kru is ing Prov inc ie  3  3 6

 
Het  overgrote deel  van de b lackspots bev indt  z ich op de prov inc ia le  wegen.  Di t  is  n ie t  
opmerkel i jk  omdat  op deze wegen de meeste verkeersbewegingen p laatsv inden.  Deze 
punten worden meegenomen in  over leg met  de Prov inc ie .  
De Anjer laan va l t  op omdat  deze laan aan be ide aans lu i t ingen met  het  over ige wegennet  
een b lackspot  heef t .  De ongelukken d ie  h ier  p laatsvonden komen voornamel i jk  u i t  2001,  
v lak voor  de her inr icht ing van de weg.  Na de her inr icht ing is  het  aanta l  ongelukken 
aanmerkel i jk  afgenomen.  Van 5 en 4 ongelukken in  2001 naar  2  en 2 ongelukken in  2003.  
Opval lend is  dat  s lechts  twee van de punten een rotonde z i jn .  Het  aanta l  ongelukken op de 
kru is ing Ambachtsweg/Noordweg is  zodanig afgenomen na de aanleg van de rotonde dat  
deze kru is ing voor  de per iode 2002-2004 n ie t  meer  op de l i js t  za l  voorkomen.  Het  punt  met  
Grote Woerd laan/Verspyck laan vergt  meer  onderzoek voordat  h ier  meer  over  gezegd kan 
worden.  Wel  is  du ide l i jk  dat  het  overgrote deel  van de ongelukken in 2001 heef t  
p laatsgevonden.  Met  een voor tzet t ing van de aanta l len van 2002 en 2003 is  er  n iet  meer  
sprake van een b lackspot .  
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4.3.  Verschi l len per wegtype 

Het  soor t  weg is  van inv loed op de ongevalc i j fers .  De snelwegen z i jn  re la t ie f  ve i l ig  omdat  
iedereen dezel fde kant  op r i jd t  met  ongeveer  de ze l fde snelhe id  en massa.  Maar  a ls  het  
fout  gaat ,  gaat  het  door  de hoge snelhe id  re la t ie f  vaker  ook echt  fout .  
30 km -zones z i jn re lat ie f  ve i l ig .  Het  verkeer  r i jd t  dwars door  e lkaar  maar  met  een lage 
snelhe id  waardoor  er  vaker  een ongeluk gebeur t ,  maar  met  minder  gevolgschade.  
Deze a lgemene waarheden gelden ook voor  het  West land.  De 60/70 en 80 km -wegen 
verwerken meer  verkeer  dan de andere wegen,  maar  scoren qua aantal  ongelukken lager  
dan de 50 km wegen.  Di t  komt ook terug b i j  de sp l i ts ing tussen de ongeval len b innen en 
bu i ten de bebouwde kom. Een zeer  verk laarbaar  ef fect  omdat  de sp l i ts ing tussen 50km/u en 
hoger  prakt isch a l t i jd  het  versch i l  tussen b innen en bu i ten de bebouwde komgrens aangeef t .  
 
Tabel  2  Ongeval len en doden binnen en buiten de bebouwde kom 1999-2003 

Bebouwing Dodelijk Letsel Ums Ongevallen
Binnen bebouwde kom 9 187 1139 1335 
Buiten bebouwde kom 9 262 1038 1309 

Ongevallen 18 449 2177 2644 

 
Tabel  3  Ongeval len naar snel lheidsregime1999-2003 
Maximum snelheid Dodelijk Letsel Ums Ongevallen

Woonerf . . 1 1 

15-20 km/u . . 17 17 

30 km/u 1 13 205 219 

40 km/u . 9 3 12 

50 km/u 6 183 1011 1200 

60-70 km/u 2 41 158 201 

80 km/u 7 194 732 933 

90 km/u . . . . 

100 km/u 2 6 31 39 

120 km/u . 3 19 22 

Ongevallen 18 449 2177 2644 

 
B i j  lage snelheden b l i j f t  het  meesta l  tot  b l ikschade beperkt .  D i t  is  één van de be langr i jks te  
winstpunten voor  het  pr inc ipe van Duurzaam Vei l ig  en de inste l l ing van 30-zones heef t  
ru imschoots  b i jgedragen aan het  verminderen van het  aanta l  ongeval len met  letsel  o f  
dodel i jke a f loop.  
 
Het  versch i l  in  wegbeheer  hangt  b innen de gemeentegrenzen ook samen met  de versch i l len 
in  snelhe idsregimes en komgrenzen.  Ook h ier  komt weer  naar  voren dat  op wegen met  
hogere snelheden minder ,  maar  re la t ie f  ernst iger  ongelukken gebeuren.  
 
Tabel  4  ongeval len naar wegbeheerder 1999-2003  
Soort beheerder Dodelijk Letsel Ums Ongevallen

Gemeente 6 183 1131 1320 

Provincie 10 258 993 1261 

Rijk 2 8 53 63 

Waterschap . . . . 

Onbekend . . . . 

Ongevallen 18 449 2177 2644 
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4.4.  Verschi l len naar bestuurder 

Behalve het  sne lhe idsreg ime en de inr icht ingsvorm van de weg,  is  een gedeel te  van de 
ve i l ighe id  in het  verkeer  a fhankel i jk  van de mensel i jke factor .  Hoe gedraagt  men z ich in  het  
verkeer? 
Één van de factoren is  de mate waar in  men aan het  verkeer  deelneemt.  De mens is  in z i jn 
a lgemeenheid het  meest  mobie l  vanaf  de t iener jaren tot  aan het  40s t e  levens jaar .  D i t  komt  
terug in het  r is ico dat  men heef t  op de bet rokkenheid b i j  een ongeluk.  In  de onderstaande 
tabel  wordt  de bet rokkenheid b i j  een ongeluk aangegeven ongeacht  of  men veroorzaker  o f  
s lachtof fer  was.  Hierdoor  va l len a l le  c i j fe rs  hoger  u i t  maar  onts taat  er  geen verdubbel ing 
omdat  er  ook eenz i jd ige ongelukken (met  een boom, lantarenpaal  o f  verkeers l icht )  
p laatsv inden.  
 
Tabel  5  ongeval len naar leeft i jd bestuurders 

Groep 
Afloop   0 - 11  12 - 15  16 - 17  18 - 24 25 - 39 40 - 49 50 - 59 60 - 69 70 e.o. Onbekend Alle objecten
Dodelijk  1 1 5 13 3 1 2 3 9 38 
Letsel 6 39 63 168 290 147 96 52 37 100 998 
Ums 8 29 50 572 1274 495 382 183 112 1573 4678 
Alle objecten 14 69 114 745 1577 645 479 237 152 1682 5714 

 
Op het  eers te  gez icht  l i jk t  het dat  de groep van 25 to t  39 jaar  ver reweg het  meeste aanta l  
ongelukken overkomt.  Na een de l ing door  het  aanta l  jaren van de leef t i jdsk lasse komt er  
echter  een genuanceerder  beeld naar  voren,  z ie  tabel  5a.  
 
Tabel  5a Gemiddeld aantal  ongeval len naar leeft i jdsklasse per leef t i jdsjaar  

Groep  0 -11 12-15  16 -17  18 -24  25 -39  40 -49  50 -59  60 -69  

#  j aa r  12  4  2  7  15  10  10  10  

Le tse l / j aa r  0 .5  9 .8  31 .5  24  19 .3  9 .6  5 .2  3 .7  

Ongeva l / j aa r  1 .2  17 .3  57  106 .4  105 .1  64 .5  47 .9  23 .7  

 
Nu b l i jk t  dat  de mensen in  de leef t i jdsk lasse 18 tot  24 ze l fs  nog meer  r is ico lopen op een 
ongeluk.  Daarb i j  is  de verhouding tussen de aandelen in  letse lschade en dodel i jke af loop 
ook in  het  nadeel  van de jongere groepen.  Hierb i j  werk t  de kwetsbare pos i t ie  van de 
(brom)f iets  du ide l i jk  mee in  de s ta t is t ieken.  Ook voor  de groep 16-17 geld t  d i t  probleem, 
waarb i j  de overstap op de bromf ie ts  een negat ieve schok in  de ve i l igheid  betekent .  
 
Er  is  ook onderzoek gedaan naar  de vaak genoemde onvei l ighe idoorzaken 
snelhe idsover t red ingen en a lcohol  in  het  verkeer .  Het  aanta l  ongeval len waarb i j  a lcohol  een 
ro l  speelde is  ver rassend laag.  A lcohol  is  in  de gemeten 5 jaar  du ide l i jk  van mindere 
betekenis  voor  de verkeers(on)ve i l ighe id  in  het  verkeer .  
 
Tabel  6  ongeval len op oorzaak alcohol  
Afloop Nvt Geen alkohol Wel alk geen art 8 Art 8 wvw Onbekend Ongevallen 

Dodelijk . 17 1 . . 18 

Letsel . 428 6 12 3 449 

Ums 173 1574 12 35 383 2177 

Ongevallen 173 2019 19 47 386 2644 
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Di t  kan n iet  gezegd worden van de factor  sne lhe idsover t red ingen.  Een te hoge snelhe id  was 
de hoofdoorzaak van 3 van de 18 dodel i jke ongelukken.  Het  aandeel  b l ikschade en 
le tse lschade is  daarb i j  verge leken b i jzonder  laag.   
 
Tabel  7  ongeval len naar snelheid 
Afloop Oorzaak te snel rijden 

Dodelijk 3 

Letsel 8 

Ums 8 

Ongevallen 19 

 

4.5.  Weersomstandigheden 

Als laats te  wordt  de omstandigheid benoemd waar  we het  minste inv loed op kunnen 
u i toefenen,  de l icht factor .  Er  v inden evenveel  dodel i jke ongelukken p laats  b i j  een s lechte 
l ich t factor  a ls  b i j  een goede.  Het  aanta l  le tse longeval len en b l ikschades z i jn overdag echter  
beduidend hoger .  De eers te conc lus ie  zou z i jn  dat  het  ve i l iger  is  om ’s  nachts  aan het  
verkeer  deel  te nemen dan overdag.  Di t  va l t  echter  weg a ls  we naar  het  aanta l  
verkeersdeelnemers k i jken.  Tussen 7 en 19 uur  wikke l t  z ich 80% van het  verkeer  a f5.  Dat  
betekent  dat  de 608 ongeval len door  20% van het  verkeer  veroorzaakt  worden.  Di t  zou 
overeen komen met  608*4=2432 ongeval len in  het  dagl icht .  Voor  de dodel i jke ongeval len 
betekent  het  ze l fs  dat  men ’s  nachts  een 4 keer  zo grote kans heef t  op een dodel i jk  ongeluk 
a ls  overdag.  
 
Tabel  8  slachtof fers naar dagdeel / l ichtgesteldheid 
Lichtgesteldheid Dodelijk Letsel Ums Ongevallen
Daglicht 9 330 1435 1774 
Schemer 1 21 86 108 
Duisternis 8 91 401 500 
Onbekend . 7 255 262 
Ongevallen 18 449 2177 2644 

 

4.6.  Conclusie 

De ver lag ing van de snelhe id  in  woonwi jken heef t  b i jgedragen aan de pos i t ieve ontwikke l ing 
van de afge lopen jaren.  De meest  gevaar l i jke wegen z i jn  de 50 km wegen.  Het  is  dan ook 
het  meest  ef fect ief  om de inr icht ing daarvan vanaf  nu pr ior i te i t  te geven.  De ef fecten van de 
her inr icht ing van gebiedsonts lu i tende wegen en de snelhe idsbeperk ingen op de 
er f toegangswegen bu i ten de bebouwde kom van 80 naar  60km/u z i jn nog n ie t  z ichtbaar  veel  
van deze maatregelen z i jn  na 2003 ingevoerd,  maar  zu l len zeker  e f fect  hebben op de ernst  
en het  aanta l  van de ongeval len.  
 
Verkeerseducat ie  en voor l icht ing l i jk t  u i t  de analyse het  meest  z invo l  b i j  de r is ico-groepen 
jonge k inderen en 16-17 jar igen.  De jonge verkeersdeelnemers,  d ie  net  a l ler le i  n ieuwe 
vormen van verkeer  onder  de kn ie  kr i jgen,  vormen de groots te r is icogroep.  Daarb i j  
verd ienen ext ra  cont ro le-act ies  op f ie tsver l icht ing voor  de donkere uren en 
brommervaard igheid de nodige aandacht .  
 

                                                           
5 Bron: ASVV 2004, CROW 
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5. Strategie 

Om de doels te l l ing te ha len d ient  ac t ief  op de 3 speerpunten ingezet  te  worden.  Daarvoor  is  
het  nodig  dat  West land deze za l  cont inueren en/of  in tens iveren.  Om opt imaal  gebru ik  te  
kunnen maken van bestaande subs id ieregel ingen is  het  wensel i jk  de middelen voor  
verkeersve i l ighe id  a ls  vo lg t  in te delen;  70% in f rast ructuur ,  30% gedragsbeïnv loeding.  

5.1.  Inricht ing van de weg/  infrastructuur cont inueren en intensiveren.  

Het  is  n iet  mogel i jk  om a l le  wegen van de hoofdin f rast ructuur  ge l i jk  aan te passen conform 
het  wegencategor iser ingsplan van de gemeente West land.  Daarom wordt  de vo lgende 
s t rateg ie  ingezet .  
 
Binnen de bebouwde kom 
Voora lsnog is  de insteek om de aanpass ing zeer  sober  te  doen door  a l leen de aans lu i t ingen 
van 30 en 50 km/u wegen van een poor tconst ruct ie  te voorz ien en eventue le  drempels  in  
30-zones in het  herbest ra t ings/onderhoudsprogramma mee te  nemen.   
De 50 km/u wegen verd ienen ext ra  aandacht .  Aans lu i t ingen tussen 50 km/u wegen worden 
b i j  voorkeur  u i tgevoerd in  een rotonde of  een VRI .  Het  verkeer  wordt  zoveel  mogel i jk  
gescheiden door  -  conform het  f ie tsbele id-  f ie tss t roken aan te leggen.   
 
Bui ten de bebouwde kom 
De aanpass ingen zu l len sober  en doelmat ig  z i jn .  In eers te ins tant ie za l  a l leen be l i jn ing en 
bebord ing worden aangebracht .  In 60 km gebieden wordt  terughoudend met  drempels  
omgegaan,  andere snelhe idsremmers hebben de voorkeur .   
 
Rond scholen 
Rondom scholen wordt  het  pro ject  “Een Vei l ige School  thu is  route gecont inueerd.  Het  
verb l i jven s taat  h ier  cent raa l  ind ien nodig zul len h ier  ext ra  fys ieke maatregelen worden 
get ro f fen om de maximum snelhe id a f  te  dwingen.  
 

5.2.  Gedragsbeïnvloeding cont inueren/  intensiveren.  

1.  West land zal  de hu id ige pro jecten op het  gebied van verkeerseducat ie op bas isscholen 
continueren .   

−  Verkeers leerkracht  (4-12 jaar) .  H ieronder  va l len o.a.  het  Pro ject  Motor ische 
F ie tsvaard igheid voor  groep 4 en het  pro ject  F ietsen in de wi jk  voor  groep 6;  

−  Verkeersouders (4-12 jaar ) ;  
−  Verkeersexamen (4-12 jaar ) ;  
−  Groot  Verkeersmyster iespel  (4-12 jaar ) ;  
−  Verkeerska lender  groep 1 to t  en met  8;  
−  Schoolbrengdag (4-12 jaar) ;  
−  Dode hoek voor  groep 7;  
−  Trapvaard ig voor  groep 8.  
 
2.  West land s t reef t  ernaar  de pro jec ten op het  gebied van verkeerseducat ie  op middelbare 

scholen (12-16 jar ige)  te  intensiveren .   
In  het  voor tgezet  onderwi js  (VO) kr i jg t  verkeer  minder  de aandacht  dan in  het  pr imai r  
onderwi js .  Het  VO kent  geen min is ter ië le  verp l icht ing om in het  rooster  aandacht  te 
besteden aan verkeer .   
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Eventuele spec ia le  aandacht  voor  de bromf ie ts  is  mede afhankel i jk  van de door  de min is ter  
voorgenomen zgn.  “ r i jbewi js revo lu t ie” .  Voora lsnog wi l len we s tar ten met  twee pro jecten 

•  Dode hoek,  in  het  voor tgezet  onderwi js ;  
•  Bromf ie ts  vaard igheid.  

 
3.  West land zal  de hu id ige pro jecten op het  gebied van verkeersvoor l icht ing voor  25-60 

jar igen continueren .   
•  Opf r iscursus verkeers theor ie ;  
•  Broemdag;  

 
4.  West land zet  z ich in  een p i lo t  te s tar ten om verkeerseducat ie  op voorschoolse per iode 

(0-4 jar igen)  te  s tar ten  
Op adv ies van het  ROV en de onderwi jsbegele id ingsdiensten in  Haaglanden inventar iseer t  
het  s tadsgewest  in  een p i lo t  de meerwaarde van verkeerseducat ie  in deze leef t i jdsgroep en 
in  de bu i tenschoolse opvang.  Na de eva luat ie bek i jk t  ze of  deze p i lo tpro jecten s t ructuree l  
reg iobreed u i tgevoerd gaan worden,  West land za l  k i jken of  1 van de naschoolse 
opvanglocat ies h ieraan medewerk ing wi l  ver lenen.   
 
5 .  West land s lu i t  z ich aan b i j  Haaglanden om de ve i l ighe id  van goederenvervoer /vracht -  en 

beste lverkeer  te  vergroten.  
De landel i jke Nota Mobi l i te i t  v raagt  de decentra le overheden om z ich in te zet ten voor  de 
ve i l ighe id  rond het  goederenvervoer .  K i jkend naar  de reg io  Haaglanden is  het  
goederenvervoer  voor  de verkeersve i l ighe id ,  de bere ikbaarheid ,  economische v i ta l i te i t  
van de reg io  en met  name het  West land van groot  be lang is .  Op landel i jk  n iveau en in  
ROV-verband worden in  samenwerk ing met  de koepels  goederenvervoer  ins t rumenten en 
maatregelen ontwikke ld .  Een voorbeeld daarvan is  de aanpak “Safety Cul ture”  
(ve i l ighe idscul tuur :  verkeersve i l igheid  een p lek geven b innen de organisat ie) .  Safety 
Cul ture laat  de bedr i jven en met  name het  management  z ien welke ( f inanc ië le)  voordelen 
z i j  kunnen behalen door  s t ructuree l  aandacht  te besteden aan verkeersve i l ighe id .  In  
aans lu i t ing op eerdere in i t ia t ieven vanui t  het  min is ter ie bek i jk t  het  s tadsgewest  samen 
met  West land waar  evt .  kansen z i jn op het  sn i jv lak  tussen ve i l ighe id  en bere ikbaarheid ,  
b i jv .  een incent ive-acht ige aanpak op t ra jecten waar  de bere ikbaarheid een knelpunt  
vormt .   
 

6.  West land zal  het  hu id ige pro ject  van 3VO/ de verkeersouder  cont inueren .   
Ter  vers terk ing van de band tussen de gemeente en de verkeersouders onder l ing is  het  
wensel i jk  dat  een s t ructuree l  over leg (1x aan het  begin van het  school jaar)  met  3VO en de 
verkeersouders wordt  opzet  om de onder l inge bekendheid te  bevorderen en een netwerk te  
vormen.  
 

5.3.  Handhaving 

Op het  gebied van handhaving za l  West land de samenwerk ing in  het  RHTV cont inueren.  
Samen met  Pol i t ie  Haaglanden,  bureau West land,  za l  gekeken worden naar  mogel i jkheden 
om de voor l icht ingscampagnes met  handhavingscampagnes te combineren.  Daarb i j  wordt  
voora l  ingezet  op snelheid ,  gorde lgebru ik ,  he lmgebru ik ,  f ie tsver l icht ing,  a lcohol  en 
agress ie f  r i jden/afs tand houden.  
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6. Financiering 

Financ iën verkeersve i l ighe id :  50% subsid ie  
Haaglanden reserveer t  u i t  de BDU in  totaa l  € 24.5 mi l joen voor  de per iode 2005–2011 voor  
verkeersve i l ighe idpro jecten.  Ui t  d i t  budget  draagt  Haaglanden 50% plus 16% VAT-kosten b i j  
aan het  aanpakken van verkeersvei l ighe idpro jec ten van wegbeheerders  in  Haaglanden.(B i j  
de gedragsbeïnv loeding kunnen voor  reg ionale pr ior i te i tspro jecten afwi jkende 
subs id iepercentages vastgeste ld  worden in  de Vier jarenprogramma’s. )  Haaglanden gaat  
voora lsnog u i t  van het  voor tzet ten van het  hu id ige be le id  voor  de per iode 2012–2015 e.v .  
en reserveer t  €  20 mi l joen subs id iebudget  op bas is  van de aangegeven percentages.  
 
7. Monitoring 

De gemeente heef t  ze l f  verantwoordel i jkhe id  hoe het  ge ld  ingezet  za l  worden.  Echter  ook 
het  s tadsgewest  a ls  subs id iever lener  is  verantwoordel i jk  voor  de inzet  van de ge lden en de 
resu l taten.  Moni tor ing is  daarb i j  een be langr i jk  ins t rument .  Moni tor ing moet  inz icht  geven of  
het  verkeersve i l ighe idsbele id  vruchten afwerpt ,  o f  de be le idsaccenten gehandhaafd of  
b i jgeste ld  moeten worden,  waar  en hoe de ongeval len gebeurd z i jn en in  welke mate er  aan 
de gedragsbeïnv loedingact iv i te i ten wordt  deelgenomen.  Op landel i jk  en op RNM-niveau 
worden de resu l ta ten van a l le  verkeersvei l ighe id inspanningen op hoofdl i jnen gevolgd:   
West land zal  n ie t  ze l f  moni toren,  maar  za l  meel i f ten op de moni tor  van Haaglanden.  
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1. Inleiding: Categorisering wegen in het Westland 

1.1.  Voorgeschiedenis 

De wegencategor iser ing,  ten behoeve van de verkeersve i l ighe id ,  is  voor  iedere gemeente in 
Neder land apar t  opgeste ld  naar  aanle id ing van het  tussen de versch i l lende overheden in  1997 
ges lo ten convenant  Duurzaam Vei l ig  ten behoeve van de verkeersve i l ighe id .  De hervorming van 
het  wegennet  heef t  a ls  doel  een reduct ie  van het  aanta l  en de ernst  van de ongeval len in  het  
verkeer .  De maatregelen van Duurzaam Vei l ig  moet  le iden to t  een verkeersvei l igere 
in f rast ructuur .  Duurzaam Vei l ig  is  inmiddels  een kernbegr ip  geworden in  het  hedendaagse 
verkeersve i l ighe idsbele id .   

1.2.  Algemeen 

Ook in  de gemeente West land wordt  verkeersonvei l igheid a ls  een ernst ig  prob leem ervaren.  De 
aanpak van de verkeersonvei l igheid is  één van de be langr i jks te punten van aandacht  b innen het  
gemeente l i jke  verkeersbele id .   
 
De gemeente West land en de reg ionale par tners  hebben a ls  doels te l l ing voor  2010 een dal ing van 
het  aanta l  verkeersdoden met  15% (van 36 naar  31)  en z iekenhuisgewonden met  7,5% (van 353 
naar  327)  ten opz ichte van het  bas is jaar  2002 te  rea l iseren.  De inst rumenten d ie  daarb i j  ingezet  
worden z i jn  handhaving en regelgev ing,  voor l icht ing en educat ie ,  aanpass ing van wegen en de 
toepass ing van n ieuwe technolog ieën.  De komende jaren worden afspraken gemaakt  met  
prov inc ies,  gemeenten en waterschappen over  de aanpak en de u i twerk ing van de 2e fase 
Duurzaam Vei l ig .  Het  r i jk  ontwikke l t  samen met  de andere overheden methoden om de nat ionale 
verkeersve i l ighe id  doels te l l ingen te  ver ta len naar  reg ionale doels te l l ingen.  
 
Duurzaam Vei l ige in f rast ructuur  begint  met  het  opste l len van een wegencategor iser ingsplan door  
de bet rokken wegbeheerder .  Door  consequent  de bi j  de wegcategor ie passende inr icht ing te 
rea l iseren za l  de verkeersve i l ighe id  s terk  verbeteren.  De verkeersdeelnemer z ie t  aan het  
wegbeeld welk  r i jgedrag van hem verwacht  wordt  en z iet  du ide l i jk  de overgang tussen de 
versch i l lende wegcategor ieën.  De weggebru iker  za l  de snelhe id  aanpassen aan de 
omstandigheden,  zodat  de snelhe idsversch i l len onder l ing minder  groot  z i jn  en 
verkeersdeelnemers beter  op e lkaar  kunnen ant ic iperen.  Ongelukken zul len daardoor  een minder  
ernst ige af loop kennen.  De voorrangss i tuat ies zu l len zoveel  mogel i jk  eenduid ig  geregeld en vorm 
gegeven moeten worden,  zodat  de weggebru iker  weet  waar  h i j  o f  z i j  aan toe is .   
 
Om tot  een def in i t ie f  wegencategor iser ingsplan voor  de gemeente West land te komen,  zu l len een 
aanta l  fasen door lopen moeten worden.  
Bestaande wegencategoriser ing: 
Vanaf  2003 behoor t  de wegbeheerder  z i jn wegennet  te  hebben gecategor iseerd.  Daarmee s tar t  
fase 2 van Duurzaam Vei l ig .  De voormal ige West landse gemeenten hebben a l len een 
wegencategor iser ingsplan gemaakt ,  welke door  de raden z i jn  vastgeste ld .  Deze gegevens z i jn 
weergegeven op b i j lage 3 "Overz ichtkaar t  bestaande wegencategor iser ing" .  
Harmonisat ie  wegencategoriseringsplan:  
Bi j  de wegencategor iser ing z i jn n iet  a l t i jd  dezel fde u i tgangspunten door  de gemeenten gebru ik t .  
Daarom moet  een aangepast ,  wegencategor iser ingsplan voor  de gemeente West land opgeste ld  
worden,  waarb i j  de "oude"  p lannen in  aangepaste vorm terugkomen.  
De u i tgangspunten voor  de harmonisat ie  worden in  d i t  p lan beschreven.  
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Toekomstig wegencategoriser ingsplan:  
Dit  p lan za l  la ter  beschreven worden b i j  het  opste l len van het  u i tvoer ingsplan.  
Aandachtspunten h ierb i j  z i jn :  

•  de essent ië le  herkenbaarheids kenmerken zoals  in  d i t  rappor t  beschreven;  
•  ontwikke l ingen hoofdwegenst ructuur  in het  kader  van de Greenpor tv is ie ;  
•  soc. -economische ontwikke l ingen (verd icht ing in  de kernen,  n ieuwe woonlocat ies)  
•  aanpass ingen a ls  gevolg van het  u i tvoer ingsprogramma;  
•  aanpass ingen a ls  gevolg van de resu l ta ten van het  verkeersmodel .  

 
Van belang b i j  het  opste l len van een wegencategor iser ingsplan en het  daaropvolgend aanpassen 
c .q.  her inr ichten van de wegen a ls  gevolg van Duurzaam Vei l ig  z i jn :  

•  inde l ing wegen conform afspraken Duurzaam Vei l ig :  
•  s t roomwegen (komen op een deel  van A20 na nie t  voor  in het  West land) ;  
•  gebiedsonts lu i t ingswegen;  
•  er f toegangswegen.  

•  voor  e lke weg moet  de vorm gekozen worden d ie  a ls  ve i l igs te voor  een weg met  een 
bepaalde funct ie  ge ldt  (kor ts te en ve i l igs te  route zoveel  mogel i jk  la ten samen va l len) ;  

•  sne lhe id  reduceren op potent ië le conf l ic tpunten;  
•  rekening houden met  andere be langen zoals  leefbaarheid ( lucht -  en ge lu idsover last )  
      en bereikbaarheid ;  
•  zoekgedrag vermi jden;  
•  rekening houden met  mogel i jke conf l ic ten tussen het  sne lverkeer  en de zwakkere 

verkeersdeelnemer ( f ie tsers  en voetgangers) ;  
•  het  gemotor iseerde verkeer  zoveel  mogel i jk  concent reren op daarvoor  geschik te (ve i l ige)  

wegen (wegcategor ie herkenbaar  maken) ;  
•  in  de loop van de t i jd  onts tane d iscrepant ies tussen funct ie,  vorm en gebru ik  b i js te l len;   
•  geen in-  u i t r i t ten op een gebiedsonts lu i t ingsweg;  
•  conf l ic ten met  kru isend en overs tekend verkeer  zoveel  mogel i jk  vermi jden;  
•  het  zoveel  mogel i jk  toepassen van de kenmerken behorend b i j  de dr ie wegcategor ieën;  
•  zorgen voor  een kor te r i tduur  over  de d iverse wegcategor ieën.  

Met  een ju is te  indel ing naar  wegcategor ie  kan het  aanta l  k i lometers  minder  ve i l ige weg worden 
teruggebracht .  Ook d i t  beïnv loedt  de verkeersve i l ighe id  en doorst roming gunst ig.  
 
2. Categorisering van wegen in de gemeente Westland 

De gemeente West land heef t  een wegencategor iser ingsplan (vanui t  de vor ige gemeenten)  waar in  
de wegen z i jn  ingedeeld in  één van de dr ie  Duurzaam Vei l ig  categor ieën.  Het  s t reven is  de 
inr icht ing per  categor ie zo eenduid ig  mogel i jk  toe te passen en waar  nodig de bestaande indel ing 
aan te passen.  Gest reefd za l  worden naar  een zo kor t  mogel i jke r i tduur  voor  het  verkeer  over  de 
d iverse wegcategor ieën.  
 
In  het  West land komen een aanta l  wegcategor ieën voor ,  zowel  b innen a ls  bu i ten de bebouwde 
kom:  

2.1.  Erf toegangswegen (ETW) binnen de bebouwde kom (30 km/uur):  

 Er f toegangswegen b innen de bebouwde kom (b ibeko)  dienen ter  onts lu i t ing van woningen,  
ins te l l ingen,  winke ls  en bedr i jven.  We hebben h ier  te  maken met  verbl i jven,  waarb i j  sprake 
is  van veel  keren,  s toppen,  laden en lossen en parkeren .  Het  snel le verkeer  za l  z ich 
moeten aanpassen aan het  langzame verkeer .  De r i jsne lhe id moet  laag l iggen en za l  
a fgedwongen  moeten worden door  fys ieke maatregelen (asverspr ing ingen of  drempels  en 
p la teaus) ;  

 vanaf  de er f toegangsweg wordt  het  verkeer  naar  de gebiedsonts lu i t ingsweg b innen de 
b ibeko  (50 km/u)  ge le id ;   

 k ru is ingen tussen er f toegangswegen onder l ing z i jn  ge l i jkwaard ige kru is ingen,  waarb i j  het  
verkeer  van rechts  voorrang heef t .  Het  kru is ingsv lak kan voorz ien worden van een p la teau 
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of  een punaise.  In u i tzonder ingsgeval len kunnen deze 
kru is ingen als  een voorrangskru is ing worden 
vormgegeven.  Hierb i j  moet  voora l  gedacht  worden aan 
kru is ingen met  f ie tsroutes,  waarb i j  de f ietsers  
voorrang hebben op het  over ige verkeer ;     

 k ru is ing van een er f toegangsweg met  een 
gebiedsonts lu i t ingsweg d ient  te  worden u i tgevoerd a ls   
een voorrangskru is ing waarb i j  het  verkeer  op de 
gebiedsonts lu i t ingsweg voorrang heef t .  D i t  kan worden 
vormgegeven door  gebru ik  te  maken van betonnen in-
/u i t r i t  b lokken of  door  gebru ik  te  maken van de 
verkeersborden B03,  B04,  B05 en B06 (RVV1990) .  

               f iguur :  1 u i t r i t - /poor tconst ruct ie  
      Z ie  f iguur :  1  voor  het  pr inc ipe van een in-  u i t r i tconst ruct ie met  betonnen in- /u i t r i tb lokken.   

2.2.  Gebiedsontslui t ingswegen (GOW) binnen de bebouwde kom (50 km/uur):  

 de gebiedsonts lu i t ingsweg b ibeko d ient  a ls  hoofdroute met  een doorst roomfunct ie .  De 
belangr i jks te  funct ie van d i t  soor t  wegen is  dus het  goed la ten doorst romen van het  
verkeer ,  waarb i j  het  keren,  parkeren en laden en lossen voorkomen d ient  te  worden.  Het  
langzame verkeer  wordt  door  vr i j l iggende voorz ien ingen zoveel  mogel i jk  gescheiden van 
het  auto verkeer .  Bromf ie tsers  z i jn  op deze wegen wel  toegestaan,  anders dan b i j  
gebiedsonts lu i t ingswegen bui ten de bebouwde kom (bubeko) ;  

 het  aanta l  aans lu i t ingen met  er f toegangswegen of  u i t r i t ten moet  beperkt  worden,  omdat  d i t  
conf l ic ten op lever t  voor  de verkeersve i l igheid en de doorst roming en daardoor  wordt  de 
capac i te i t  van een dergel i jke weg verminder t ;  

 vanaf  de 
gebiedsonts lu i t ingsweg 
b ibeko word t  het  verkeer  
naar  de 
gebiedsonts lu i t ingsweg 
bubeko (80 km/u)  ge le id,  
waar  het  langzame verkeer  
door  middel  van fys ieke 
voorz ien ingen gescheiden 
is  van het  auto verkeer ;  

 
 

 k ru is ingen tussen 
gebiedsonts lu i t ingswegen 
worden u i tgevoerd met  
ro tondes,  verkeer l ichten of  
a ls  voorrangskru is ingen;  

  
ETW aanslu i t ing op GOW met  door lopend betegeld t ro t to i r  
 

 Kru is ingen tussen gebiedsonts lu i t ingswegen en er f toegangswegen z i jn  
voorrangskru is ingen.  Deze worden b i j  voorkeur  u i tgevoerd met  behulp van betonnen in-  en 
u i t r i tb lokken.  Z ie f iguur :1 .  

2.3.  Erf toegangswegen buiten de bebouwde kom (60 km/uur) ;  

Vanaf  de gebiedsonts lu i t ingswegen bui ten de bebouwde kom (bubeko)  heef t  het  West land 
spec i f iek  te  maken met  er f toegangswegen bubeko ter  onts lu i t ing van het  omvangr i jke en 
spec i f ieke tu inbouwgebied.  Het  gaat  h ier  in het  b i jzonder  om wegen met  een verzamel-  en 
verb l i j fs funct ie  waarb i j  sprake is  van veel  kerend,  s toppend,  ladend en lossend (vracht )verkeer .  

 
Door  de l in tbebouwing (voora l  kassen)  tussen de kernen komt d i t  type weg veel  voor .  
Oorspronkel i jk  kon de f ie tser  gewoon op de r i jbaan r i jden,  maar  door  het  toenemende verkeer ,  
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voora l  het  vrachtverkeer ,  en de hogere in tens i te i ten is  het  s teeds meer  gewenst  dat  f ie tsers  op 
vr i j l iggende f ie tspaden of  f ie tss t roken kunnen r i jden.   

2.4.  Gebiedsontslui t ingswegen bui ten de bebouwde kom (80 km/uur):  

•  de onts lu i t ings-  en doorst roomfunct ie  op deze wegen is  van groot  be lang.  Op deze wegen 
is  s toppen en parkeren n ie t  toegestaan.  In  het  West land s lu i ten deze wegen aan op de 
s t roomwegen (A20 en A4) .  Deze gebiedsonts lu i t ingswegen z i jn ,  over  het  a lgemeen in  
beheer  en onderhoud b i j  de Prov inc ie  Zuid-Hol land;  

•  het  is  n iet  wensel i jk  om op deze wegen er faans lu i t ingen te  hebben of  te  maken.  Deze 
aans lu i t ingen be lemmeren de doorst roming en vormen conf l ic ts i tuat ies  b i j  a fs laand 
verkeer ;  

•  ook moet  het  aanta l  wegaanslu i t ingen worden beperkt ,  d i t  om een goede doorst roming te 
bevorderen;  

•  vanaf  deze gebiedsonts lu i t ingswegen worden de over ige wegen bui ten de kernen 
onts lo ten,  d i t  z i jn  dan de er f toegangswegen of  gebiedsonts lu i t ingswegen bui ten de 
bebouwde kom; 

  
Gebiedsonts lu i t ingsweg type 1,  max.  snelhe id  80 km/uur  
 

 de kru is ingen tussen gebiedsonts lu i t ingswegen worden b i j  voorkeur  u i tgevoerd met  
ro tondes,  verkeer l ichten of  a ls  voorrangskru is ing;  

 k ru is ingen tussen gebiedsonts lu i t ingswegen en er f toegangswegen z i jn  
voorrangskru is ingen.   

 

Vu is t regel  voor  het  r i jden vanaf  b i jvoorbeeld de woning /  winke l  /  kantoor  /  bedr i j f  b ibeko naar  de 
gebiedsonts lu i t ingswegen bubeko of  s t roomwegen.  
Vanaf  het  ver t rek r i jd t  men gedurende 2 -  5 min over  de er f toegangswegen (ETW) b ibeko naar  de 
gebiedsonts lu i t ingswegen (GOW).  Vervo lgens r i jd t  men dan 5 min over  de GOW (b ibeko)  naar  de 
GOW of  ETW (bubeko) .  Gemiddeld r i jd t  men dus 7 min voordat  men op de s t roomwegen bui ten de 
bebouwde kom is .  D i t  is  ge le t  op ons hu id ige netwerk een acceptabele t i jd .   

2.5.  Toegestane snelheidsovergangen 

Omdat  er  sprake is  van versch i l lende maximum toegestane snelheden b innen en bui ten de 
bebouwde kom, kan n iet  zomaar  van de ene op de andere snelhe id  aangesloten worden.  Hiervoor  
z i jn  snelhe idsovergangen nodig.  
 
 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

7  
 

C A T E G O R I S E R I N G  
W E G E N  

De wet te l i jke toegestane snelhe idsovergangen z i jn :  
30 -  50 km/uur  (b ibeko) ;  
50 -  60 km/uur  (b ibeko -  bubeko) ;  
50 -  80 km/uur  (b ibeko -  bubeko) ;  
30 -  60 km/uur  ( in u i tzonder ingsgeval len bubeko) .  

2.6.  Bedri jventerreinen 

Binnen de gemeente West land komen nogal  wat  bedr i jventer re inen voor .  Wanneer  deze ter re inen 
b innen de bebouwde kom l iggen zu l len de wegen op deze ter re inen in pr inc ipe gecategor iseerd 
worden a ls  er f toegangswegen b innen de bebouwde kom met  een max.  snelhe id  van 30 km/uur .  
Bui ten de bebouwde kom worden deze wegen gecategor iseerd a ls  er f toegangswegen bui ten de 
bebouwde kom met  een max.  snelheid  van 60 km/uur .  
B i j  enkele bedr i jventer re inen z i jn  doorgaande wegen aanwezig of  zu l len worden gereal iseerd.  
Deze wegen kunnen ind ien deze vo ldoen aan de essent ië le  wegkenmerken gecategor iseerd 
worden a ls  gebiedsonts lu i t ingswegen b innen de bebouwde kom met  een max.  snelhe id  van 50 
km/uur .  H ierop moet  het  aanta l  er faans lu i t ingen zeer  beperkt  z i jn .  Op deze ter re inen zu l len in 
pr inc ipe geen fys ieke snelhe idsremmende maatregelen worden get rof fen vanwege de overmaat  
aan vrachtwagenbewegingen.  

2.7.  Rotondes 

Rotondes worden b i j  voorkeur  op gel i jkwaard ige aans lu i t ingen toegepast .  Volgens de v is ie 
Duurzaam Vei l ig  worden a l le  onder l inge aanslu i t ingen van gebiedsonts lu i t ingswegen b i j  voorkeur  
a ls  rotonde u i tgevoerd.  In  de gemeente West land worden naar  verwacht ing de komende jaren nog 
ve le  geregelde en ongeregelde kru ispunten door  rotonde oploss ingen vervangen.  Van groot  
be lang is  dat  de ontwerpen getoets t  worden aan de ontwerpr icht l i jnen van het  CROW (publ icat ie  
126,  eenheid in  ro tondes) .   
U i t  onderzoeken is  komen vast  te s taan dat  ro tondes de meest  ve i l ige kru ispuntop loss ingen 
kunnen z i jn.  
 
Posi t ieve aspecten:  

•  gro te  capac i te i t ;  
•  s terke snelhe idsver lag ing;  
•  daardoor  is  b i j  ongeval len de schade (voora l  de l ichamel i jke)  aanmerkel i jk  k le iner  dan b i j  

een normale kru is ing;  
•  men hoef t  n ie t  voor  n iets  te  wachten,  zoa ls  b i j  verkeers l ichten nogal  eens voor  komt;  
•  het  is  voor  de weggebru iker  du ide l i jk  waarom h i j  op dat  moment  n ie t  kan doorr i jden;  
•  de kru is ing is  vaak opval lender  dan b i j  een normale kru is ing;  
•  mi ts  goed aangelegd goed ber i jdbaar .  

 
Negat ieve aspecten:  

•  meer  ru imte gebru ik  dan b i j  een kru is ing;  
•  ontbreken van h ia ten op de aangesloten wegvakken om in te  voegen of  over  te  s teken;  
•  las t ig ber i jdbaar  voor  openbaar  vervoer  en vrachtverkeer .  Daarom za l  get racht  moeten 

worden om b i j  het  ontwerpen te vo ldoen aan de e isen;  
•  gevaar  voor  het  k lemr i jden van f ie tsers  door  onoplet tende chauf feurs ;  
•  ind ien afgeweken word t  van de voorrangsregel ing conform de publ icat ie  126 kan d i t  le iden 

to t  onzekerheid b i j  de weggebru ikers .  
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De gemeente West land voer t  een bele id  dat  erop ger icht  is  om b i j  de p lanvorming en aanleg van 
ro tondes u i tgebre id  te communiceren met  de d i recte omgeving,  doelgroepen,  hu lpd iensten en 
openbaar  vervoerbedr i jven.  

2.8.  Verkeersdrempels:  

Er is  in de gemeente West land een hoge mate van acceptat ie ten aanz ien van de ef fect iv i te i t  van 
verkeersdrempels .  Kr i t iek  is  er  op de grote verscheidenheid van de in  het  ver leden aangelegde 
drempels  ten aanz ien van eenduid ige u i tvoer ing en toepass ing.  Er  wordt  in de gemeente West land 
naar  gest reefd a l le n ieuw aan te  leggen en te vervangen drempelconst ruct ies  conform de 
recents te CROW publ icat ie  “ ”Richt l i jn  verkeersdrempels  172”  u i t  te  voeren.  Hier in  z i jn  
aanbevel ingen opgenomen voor  het  gebru ik  van 30,  50 en 60 km/h s inusdrempels  ter  voorkoming 
van k lachten.  
Di t  kunnen k lachten z i jn  op het  gebied van passeerproblemen (schampen)  voor  zowel  
personenauto ’s ,  v rachtauto ’s ,  bussen en hu lpd iensten en t r i l l ingsover last  voor  woningen in  de 
d i recte omgeving.  
 
Onderhoud verkeersdrempels :  
Om tr i l l ingshinder  en aansprakel i jkhe id  te voorkomen d ienen ook de verkeersdrempels  te  worden 
onderhouden conform de wetsar t ikelen ar t .  6 :174 en 6:162 ( r is ico aansprakel i jkhe id  b i j  
onderhoudstoestand van de weg.) .  B i j  de vasts te l l ing van onderhoud budget ten en voornoemde 
aanpass ingen d ient  h ier  rekening mee gehouden te worden.  

2.9.  Wegversmal l ingen:  

Een a l ternat ieve snelhe idsremmer voor  de verkeersdrempel  is  de “versmal l ing”  .  De toe te passen 
typen z i jn  beschreven in  de ASVV 2004.  Het  bele id  van de gemeente West land h ierb i j  is  
terughoudend en b i j  toepass ing moeten de voor-  en nadelen zorgvuld ig  a fgewogen worden.  
Ondanks de snelhe ids remmende ef fecten en een comfor tabelere afwikke l ing van het  verkeer  z i jn  
de nadel ige aspecten de subject ieve onvei l igheid voor  f ie tsers  (kans op k lemr i jden)  en de 
verminder ing van het  aanta l  parkeerp laatsen.  Echter  door  de ve le  n iet  onderheide woningen in  de 
oudere woonwi jken waardoor  t r i l l ingsschade kan ontstaan is  deze snelhe idsremmende maatregel  
in  het  West land een redel i jk  a l ternat ie f  voor  de drempel .  

2.10.  In-  en ui t r i t ten 

Algemeen:  
Het  moet  voor  de weggebru iker  d ie  gebru ik  maakt  van de doorgaande weg evenals  de 
weggebru iker  d ie  een ui t r i t  ver laat  du ide l i jk  z i jn  dat  men te  maken heef t  met  een u i t r i t .  Daarom 
za l  de vormgeving en/of ,  p laats /s i tuat ie  van een u i t r i t  du ide l i jk  moeten z i jn .  Het  gedrag van de 
weggebru iker  nabi j  een u i t r i t  moet  zodanig geregeld z i jn  dat  men komende van een u i t r i t ,  het  
over ige verkeer  a l t i jd  voorrang kan ver lenen.  B i j  wet  is  het  zo geregeld dat  het  ver la ten of  inr i jden 
van een u i t r i t  een b i jzondere verkeersmanoeuvre  is .  B i j  b i jzondere verkeersmanoeuvres heef t  a l  
het  over ige verkeer  voorrang,  dus ook de voetgangers.  De n ieuwkomer (op de openbare weg)  za l  
z ich moeten aanpassen aan de z ich aan hem voordoende s i tuat ie ter  p laatse.   
 
Het  aanta l  u i t r i t ten op gebiedsonts lu i t ingswegen za l  zoveel  mogel i jk  beperkt  moeten worden.  
Gebiedsonts lu i t ingswegen z i jn  wegen met  een doorst roomfunct ie .  In-  en u i t r i jdende voer tu igen 
leveren veel  conf l ic terende bewegingen op tussen afs laande voer tu igen en het  doorgaande 
verkeer  met  daarb i j  de mogel i jkhe id  van kopstaar t  bots ingen van achterop komend verkeer .  
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Ind ien er  sprake is  van veel  in-  en u i t r i t ten op en gebiedsonts lu i t ingsweg,  dan gaat  de voorkeur  
ernaar  u i t  deze in-  en ui t r i t ten te  verzamelen op een para l le lweg.  Deze para l le lweg kan dan op 
enkele ,  daarvoor  geschik te,  p laatsen invoegen op de gebiedsonts lu i t ingsweg.   
B i jzondere aandacht  verd ienen de in-  en u i t r i t ten b i j  bedr i jven.  Omdat  h ier  vaak gebru ik  gemaakt  
wordt  van grote vrachtwagen combinat ies  za l  get racht  moeten worden het  manoeuvreren op de 
openbare weg te voorkomen! 
B i j  het  aanvragen een ui twegvergunning ( in-  en u i t r i t )  za l  vooraf  getoets t  moeten worden of  
h ieraan door  de gemeente medewerk ing ver leend kan worden.   
 
Binnen de bebouwde kom: 

•  vo ldoet  de aanvraag voor  de u i tweg aan het  bestemmingsplan.  Dus laat  de bestemming 
waarvoor  de aanvraag wordt  ingediend toe dat  er  geparkeerd wordt  op e igen ter re in?;  

•  komt de verkeersve i l igheid  n ie t  in  gevaar  a ls  deze u i tweg wordt  aangelegd?;  
•  b i j  voorkeur  geen u i t r i t ten op een gebiedsonts lu i t ingsweg;  
•  voorkomen van veel  u i t r i t ten op een gebiedsonts lu i t ingsweg;   
•  gaat  de aanleg van de ui tweg n ie t  ten kosten van parkeerp laatsen in het  openbare gebied? 
•  voorkomen dat  vrachtwagencombinat ies  op de openbare weg moeten manoeuvreren;  
•  breedte van een u i tweg voor  een personenauto 3,50 – 4,00,  a fhankel i jk  van het  indraaien 

van de voer tu igen en de beschikbare ru imte.  
 
Bui ten de bebouwde kom: 

•  b i j  voorkeur  géén u i t r i t ten op een gebiedsonts lu i t ingsweg;  
•  komt de verkeersve i l igheid  n ie t  in  gevaar  a ls  deze u i tweg wordt  aangelegd?;  
•  zoveel  mogel i jk  beperken van het  aanta l  u i t r i t ten;   
•  ind ien er  op een re lat ief  kor t  wegvak veel  u i t r i t ten komen/z i jn ,  dan moet  get racht  worden 

om de u i t r i t ten te combineren;  
•  ind ien een aanvrager  a l  beschik t  over  een u i t r i t  op het  bet re f fende perceel ,  en h i j  verzoekt  

om op dat  perceel  nog een n ieuwe u i t r i t  te maken,  dan za l  de bestaande u i t r i t  moeten 
komen te  verva l len;   

•  de breedte van een u i t r i t  beperken.  Voor  een personenauto een u i t r i t  van max.  4,00 m¹ en 
voor  een u i t r i t  voor  vrachtwagens max.10,00 m¹;  

•  de boogst ra len van de inr i t  zo krap mogel i jk  d imensioneren;   
•  b i j  voorkeur  de u i t r i t  in  een afwi jkende k leur  en verhard ingssoor t  u i tvoeren dan de 

doorgaande weg.  Is  d i t  n ie t  mogel i jk /wensel i jk  dan tussen de doorgaande weg en de u i t r i t  
een doorget rokken wi t te s t reep aanbrengen (z ie  b lz .  127 u i t  Publ icat ie 207 "Richt l i jnen 
voor  de bebakening en marker ing van wegen van de CROW);  

•  het  u i tz icht  vanaf  de u i t r i t  naar  de doorgaande weg moet  goed z i jn ,  d.w.z .  geen 
bebouwing/  s t ru iken/heggen of  geparkeerde auto 's /vrachtauto 's  langs de er fgrens,  

•  b i j  het  kru isen van f ietspaden d i t  aangeven door  middel  van borden voor  de u i t r i t ,  
(p laats ing en kosten voor  rekening aanvrager) ;  

•  best rat ing van een f ie tspad (voora l  de k leur)  door  laten lopen ter  p laatse van de u i t r i t ,  
•  ind ien de vormgeving van de u i t r i t  onvoldoende duide l i jk  is  dan vormgeven d.m.v.  

u i t r i tb lokken en eventueel  de u i t r i t  accentueren door  ver t icale  e lementen;   
•  ind ien er  een parkeer ter re in  e tc .  grenst  aan de doorgaande weg of  f ie tspad moet  

voorkomen worden dat  er  d i rect  vanaf  d i t  ter re in ,  anders dan v ia  de u i t r i t ,  de r i jbaan   
opgereden kan worden.  Te denken va l t  aan een s tuk berm tussen weg en verhard ter re in  
o f  een hekwerk etc ;  

•  b i j  het  opnieuw over lagen (met  asfa l t )  d ient  de in i t ia t ie fnemer er  a l t i jd  voor  te  zorgen dat  
de wi t te  get rokken s t reep z ichtbaar  is  c .q .  b l i j f t .  
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Als  aan bovenstaande voorwaarden door  de aanvrager  is  voldaan kan,  na ins temming van de 
Ambte l i jke Werkgroep Verkeer ,  een u i twegvergunning ver leend worden.  
De "Bele idsregels  u i twegvergunningen Gemeente West land 2006"  z i jn  a ls  b i j lage toegevoegd.  

2.11.  Bomen langs de wegen:  

Op bas is  van de n ieuwe wegenst ructuur  (categor iser ing van wegen)  is  het  de bedoel ing om de 
boomstructuur  voornamel i jk  op te hangen aan deze wegencategor iser ing door  met  laanbeplant ing 
de moderne onts lu i t ingsst ructuur  van de gemeente en daarmee de verkeersafwikke l ing te 
ondersteunen.  Afhankel i jk  van de funct ie  van de weg waarb i j  het  wegencategor iser ingsplan een 
belangr i jke ro l  speel t ,  wordt  bepaald welke begele idende beplant ing het  meest  geschik t  is  en we lk  
formaat .  Hoe belangr i jker  de weg hoe groter  de boom. Momenteel  s taan langs de oude 
onts lu i t ingswegen de groots te bomen.  Deze wegen verwerken vaak dagel i jks  enorme st romen 
verkeer  terwi j l  het  s t raatprof ie l  daar  n ie t  geschik t  voor  is .  Een ongewenste s i tuat ie  omdat  de 
n ieuwe onts lu i t ingswegen veel  beter  in s taat  z i jn  om de verkeersafwikke l ing soepel  te doen 
ver lopen.  Door  onder  andere de boombeplant ing aan te passen kan in deze s i tuat ie  verander ing 
worden aangebracht ,  zodat  de " leesbaarheid"  van de kern en de or iëntat ie vergroot  worden.  
Deze doorgaande boomstructuur  houdt  in dat  langs de be langr i jks te  onts lu i t ingswegen r i jen met  
de groots te bomen s taan en dat  naarmate de wegen minder  be langr i jk  z i jn  de bomen k le iner  
worden.   
A ls  er  versch i l lende verkeersroutes worden onderscheiden en er  b i j  de doorst roming van het  
verkeer  door  het  dorp of  in het  bu i tengebied een voorkeur  bestaat  om d i t  v ia  een bepaalde route 
te  doen p laatsv inden,  is  het  van belang om per  route een du ide l i jk  herkenbare boomsoor t  te  
gebru iken.  
 
Op deze manier  wordt  de gemeente leesbaar .  De boomstructuur  heef t  een be langr i jke 
arch i tecton ische en economische waarde voor  de gemeente.   
De boomsoor t  keuze etc .  s taat  aangegeven in  het  op te s te l len Groenst ructuurp lan van de 
gemeente West land.  
 
Het  aanbrengen van groenvoorz ien ingen langs wegen in  het  West land d ient  in het  kader  van de 
verkeersve i l ighe id  wel  overwogen te gebeuren.  Verkeersvei l ighe id  gaat  voor  groenvoorz ien ingen.  
Het  is  van groot  be lang voor  de verkeersve i l igheid  om de z ichthoeken bi j  de ve le  kru is ingen,  in-  
en u i t r i t ten van tu inbouwbedr i jven etc . ,  v r i j  te maken en houden van z ichtbe lemmerende 
beplant ing.  

2.12.  Geluid-  en luchtkwal i tei t  

Op d i t  moment  bestaat  er  geen goed inz icht  in de b i jdrage van de versch i l lende 
vers tor ingcomponenten aan o.a.  het  mi l ieu ( lucht  en ge lu id)  in  onze gemeente.   
Daarom zal  de komende jaren,  mede a ls  u i tv loeise l  van de EU-r icht l i jn  "Omgevings lawaai"  en de 
op bas is  daarvan aangepaste Wet  Gelu idh inder ,  vee l  energ ie  worden gestoken in  het  
inventar iseren van deze vers tor ingcomponenten.  Op bas is  daarvan moet  er  met  inspraak van de 
bevolk ing een act iep lan opgeste ld worden.   
De West landse ge lu idsbelast ingkaar t  d ient  in 2007 gereed en vastgeste ld  te z i jn,  a ls  onderdeel  
van het  West landse gelu idbele ids-act iep lan in 2008.  De ge lu idsbelast ing op de gevel  van 
woningen mag in  2010 nergens hoger  z i jn dan 70 dB.   
In  het  hoofdstuk ge lu id-  en luchtkwal i te i t  van het  West landse Verkeer  -en Vervoerplan wordt  d i t  
beschreven met  a ls  doel  vroegt i jd ig  met  behulp van de West landse gelu idsbelast ingkaar t  en het  
West landse ge lu idbele ids-act iep lan bet rokken te  z i jn b i j  ontwikke l ingen van de 
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wegeninf rast ructuur  en/of  gebiedsontwikke l ingspro jecten.  Hierb i j  za l  dan de leefbaarheid 
verbeterd moeten worden.  
Di t  kan gebeuren door  in  de leefomgeving van ge lu idgevoel ige ob jecten vo lgens het  zogenaamde 
bronbele id  te  werken met  de “dr ie-s tappenst ra teg ie” .  (weg – overdrachtgebied -  ontvanger)  
West land wi l  d i t  bronbele id  vo lgen voora l  omdat  bronmaatregelen vaak kostenef fect iever  z i jn  dan 
maatregelen a ls  schermen of  gevel iso la t ie .  Bovendien prof i teer t  zo iedereen mee van een s t i l le  
weg,  terwi j l  u i ts lu i tend de mensen achter  een gelu idgeïso leerde woning baat  hebben van d ie 
iso la t ie .   
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3. Essentiële wegkenmerken en uitgangspunten 

Het  is  van belang inz icht  te hebben waaraan de d iverse wegen b innen een wegcategor ie  moet  
vo ldoen.  Daarom worden h ierna in het  kor t  de meeste essent ië le  herkenbaarheids kenmerken 
beschreven.  

3.1.  Erf toegangsweg binnen de bebouwde kom: 

•  max.  sne lheid  30 km/uur ;  
•  de in-  en u i tgangen van een s t raat  of  een zone d ienen du ide l i jk  gemarkeerd te z i jn (z ie   

f iguur :1 a ls  voorkeurs  op loss ing) ;  
•  marker ing in  de lengte-  ( langs-) r icht ing (as-  o f  kantst reep)  wordt  n ie t  toegepast ;  
•  de best ra t ing is  b i j  voorkeur  een openverhard ing;  
•  er  d ient  een t ro t to i r  aanwezig te  z i jn  d i t  in  tegenste l l ing tot  de woonerven;  
•  parkeren op de r i jbaan of  in vakken is  toegestaan;  
•  b i j  voorkeur  geen openbaar  vervoer  over  deze wegen toestaan;  
•  de lengte van de rechts tanden zo kor t  mogel i jk  houden:  hoe kor ter ,  hoe lager  de snelhe id ;  
•  u i tvoer ing van kru ispunten en potent ië le  gevaarpunten u i tvoeren met  p la teaus en 

drempels ;  
•  geen r i jbaan scheid ingen;  
•  voor  dwarsprof ie len z ie  f iguren 2 t /m 5.  

 
F iguur  2  er f toegangsweg voor  gemengd verkeer  in  éénr icht ing 

 F iguur  3  er f toegangsweg voor  gemengd verkeer  in  éénr icht ing voor  de auto 's  en in  twee  
  r icht ingen voor  de f ietsers  
 F iguur  4  er f toegangsweg voor  gemengd verkeer  tweer icht ing verkeer  auto,  gebaseerd op 

ontwerpvoer tu ig  personenauto 
 F iguur  5  er f toegangsweg voor  gemengd verkeer  tweer icht ing verkeer  auto,  gebaseerd op 

ontwerpvoer tu ig  vrachtauto 
 

Dwarsprof ielen erf toegangswegen binnen de bebouwde kom (30 km/uur)  
 

 
f iguur  2  

 

 
     

f iguur  3  
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f iguur  4  
 
 
 

 
 

f iguur  5  

3.2.  Gebiedsontslui t ingswegen binnen de bebouwde kom: 

•  max.  sne lheid  50 km/uur ;  
•  f ie tsers  en langzame voer tu igen b i j  voorkeur  n ie t  op de r i jbaan,  maar  op aanl iggende of  

vr i j l iggende f ie tspaden anders 
op aanl iggende f ietss t roken;  

•  op gebiedsonts lu i t ingswegen 
met  een verp l icht  f ie tspad en 
een max.  snelhe id  van 50 
km/uur  r i jd t  de bromf ie ts  in 
pr inc ipe op de r i jbaan,  anders 
is  er  sprake van een f ie ts-
bromf ietspad;  

•  verhard ing b i j  voorkeur  asfa l t ;  
•  een gebiedsonts lu i t ingsweg 

bestaat  u i t  2  x  1  r i js t rook,  maar  
om capac i te i ts redenen va l t  
soms n ie t  te ontkomen aan 2x2 
r i js t roken;  

 
 
 

gebiedsonts lu i t ingsweg 50 km/uur  met  vr i j l iggende f ietspaden       
   
•  lengtemarker ingen as-  en kants t repen:  

-  (doorget rokken)  asst reep a ls  mogel i jke r i jbaanscheid ing,  
-  doorget rokken kants t reep (op p laatsen waar  het  gemotor iseerde verkeer  moet  kunnen in-  
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  of  u i tvoegen,  wordt  de kants t reep onderbroken,  bv b i j  langsparkeren langs de r i jbaan,  
  er faans lu i t ingen,  ha l tehavens en ui t r i t ten) ;  

•  r i jbaanscheid ing is  aan te  bevelen om f ronta le  bots ingen en gevaar l i jke inhaalmanoeuvres 
te  voorkomen.  De voorkeur  verd ient  een n iet  overr i jdbare u i tvoer ing,  maar  h ier  is  n ie t  
a l t i jd  de beschikbare ru imte voor  aanwezig.  Hierb i j  moet  we l  vo ldoende ru imte aanwezig 
b l i jven om hulpd iensten te  kunnen laten passeren b i jvoorbeeld over  het  f ie tspad;  

•  verboden te  parkeren op of  langs de r i jbaan,  anders dan in  parkeervakken naast  de 
r i jbaan;  

•  overs teken (kru isen)  a l leen op kru ispunten;  
•  in  pr inc ipe geen er faans lu i t ingen;  
•  grote afs tand tussen de kru ispunten (200-500 m¹) ;  
•  bewegwi jzer ing noodzakel i jk  om zoekgedrag te  vermi jden;  
•  voor  dwarsprof ie len z ie  f iguren 6 t /m 9.  

F iguur :6  gebiedsonts lu i t ingsweg met  vr i j l iggende f ietspaden zonder  verhoogde 
middenberm,  
F iguur :7  gebiedsonts lu i t ingsweg met  f ie tss t roken zonder  verhoogde middenberm,  
F iguur :8  gebiedsonts lu i t ingsweg met  vr i j l iggende f ietspaden met  verhoogde middenberm,  
F iguur :9  gebiedsonts lu i t ingsweg met  f ie tss t roken met  verhoogde middenberm 

 
Dwarsprofie len gebiedsontslui t ingswegen binnen de bebouwde kom 

 
 
f iguur :  6  
 

 
 
f iguur :  7  

 
f iguur :  8  
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f iguur :  9  

3.3.  Erf toegangsweg bui ten de bebouwde kom:  

De er f toegangswegen z i jn  b innen het  wegennetwerk de wegen van de laagste orde en zorgen voor  
de onts lu i t ing van de erven,  of  ( recreat ie)  gebieden en spec i f ieke bestemmingen.  Een weg met  
een er f toegangsfunct ie  fac i l i teer t  het  verb l i jven en vormt  daarnaast  een onderdeel  van het  
landschap.  

 
Om in tens i te i t redenen is  het  noodzakel i jk  b innen deze categor ie  er f toegangswegen bui ten de 
bebouwde kom een tweeta l  wegtypen te onderscheiden z ie  onderstaande tabel .  
 
Kenmerk erftoegangsweg type I  erftoegangsweg type I I  

maximumsnelheid 60 km/uur  60 km/uur  

aantal  r i jstroken één één 

breedte r i j loper  3,50 -  4,50 m¹ 
ge l i jk  aan de 
verhard ingsbreedte van de weg

markering kantmarker ing geen*  

verhardingsbreedte ≥  4 ,50 m¹ ≤4,50 m¹ 

f iets  
f ie tsvoorz ien ing 
(suggest ies t rook)  

op de r i jbaan 

openbaarvervoer  ov-bus l i jn  mogel i jk  géén ov-bus l i jn  

kruispunten gel i jkwaard ig**  ge l i jkwaard ig  

*  onder  b i jzondere omstandigheden,  bv aanwezigheid van obstakels  in smal le  berm,   
 s i tuer ing langs een watergang ed. ,  verd ient  het  aanbevel ing wel  p laatse l i jk  kantmarker ing 

aan te brengen.  
**  voorrang in  de vorm van een voorrangskru ispunt  kan worden toegepast  a ls  de noodzaak 
kan worden aangetoond.  
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Er f toegangswegen d ienen aan een tweeta l  e isen te vo ldoen:  
-  funct ionele  e is ;  
-  operat ionele  e is  (essent ië le  wegkenmerken) .  

 
Funct ionele e isen:  

 het  rea l iseren van een zo groot  mogel i jk  verb l i j fsgebied en het  ook a ls  zodanig herkenbaar  
maken van dat  gebied;   

 wegcategor ie  herkenbaar  maken door  te  vo ldoen aan de essent ië le  wegkenmerken;  
 aanta l  versch i l lende verkeersoploss ingen zoveel  mogel i jk  beperken en un i formeren per  

zone of  gebied;  
 conf l ic ten verzachten met  kru isend en overstekend verkeer  dan wel  de snelhe id  op een 

dergel i jk  kru is ing reduceren;  
 het  mengen van het  verkeer .  
  

Operat ionele (essent ië le  wegkenmerken)  e isen:  
 max.  sne lheid  60 km/uur ;  
 de in-  en u i tgangen van een weg of  zone d ienen du ide l i jk  gemarkeerd te z i jn,  z ie  f iguur :  

10;  
 geen asmarker ing,  kantmarker ing toegestaan;  
 geen r i jbaanindel ing,  omdat  er  1 r i j loper  is ;  
 f ie tsers  en bromf ietsers  (afhankel i jk  van de s i tuat ie  en het  over ige verkeer)  op de r i jbaan;  
 toepassen snelhe idsbeperkende maatregelen om de gewenste snelhe id a f  te  dwingen;  
 verhard ing,  aangepast  aan de omgeving (van asfa l tbeton to t  karrenpad) ;  
 er faans lu i t ingen toegestaan (  waarb i j  gest reefd moet  worden dat  achteru i t r i jden vanaf  de 

openbare weg wordt  voorkomen) ;  
 overs teken en kru is ingen ge l i jkv loers  u i tvoeren;  
 openbaar  vervoer  toegestaan,  s toppen op de r i jbaan;  
 min imale obstake l  a fs tand tot  een l ich tmast  o f  verkeersbord 0,60 -  0 ,70 m¹,  to t  bomen en 

ander  obstake ls  min imaal  1 ,50 m¹;  
 

 
f iguur :  10 poor tconst ruct ie 60 km zone bui ten de bebouwde kom 

 
 

 Voor  dwarsprof ie len z ie  f iguren 11 t /m 14.  
F iguur  11 normaal  dwarsprof ie l  er f toegangsweg type I ,  
F iguur  12  normaal  dwarsprof ie l  er f toegangsweg type I  met  tweez i jd ig  in  één r icht ing 

bereden vr i j l iggende f ietspaden,  
F iguur  13  normaal  dwarsprof ie l  er f toegangsweg type I  met  eenz i jd ig in  twee r icht ingen 
  bereden vr i j l iggend f ie tspad,  
F iguur  14  normaal  dwarsprof ie l  er f toegangsweg type I I   
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In  welke geval len kan medewerking ver leend worden aan het  instel len van 30 in plaats van 
60 km op erf toegangswegen bui ten de bebouwde kom? 
In  de u i tvoer ingsvoorschr i f ten BABW (Beslu i t  Admin is t ra t ieve Bepal ingen Wegverkeer)  behorend 
b i j  het  verkeersbord A1 (maximum snelhe id)  van de RVV staat  dat  het  ins te l len van een 30 km/uur  
wegvak of  30-zone ook bu i ten de bebouwde kom is  toegestaan.   
 
Een 30 km wegvak of  30 km zone kan ingesteld worden a ls  vo ldaan wordt  aan één of  meerdere 
van de vo lgende voorwaarden:  

 er  sprake is  van een recreat iegebied met  vee l  inparkerende en wegr i jdende auto 's  f ie tsers  
en overstekende voetgangers door  e lkaar ;  

 er  sprake is  van een type I I  weg met  een max.  r i jbaanbreedte ge l i jk  aan de wegverhard ing  
≤  4 ,50 m¹ ;  

 er  s lecht  z icht  is  op in- /u i t r i t ten;  
 er  veel  woningen d icht  b i j  e lkaar  aans lu i ten op de weg;  
 de verkeersvei l igheid met  ongevals ta t is t ieken aantoonbaar  in  het  gevaar  is .  

De wet te l i jk  voorgeschreven voorwaarde waaraan vo ldaan moet  worden is  dat  het  gevraagde 30 
km/u reg ime ook daadwerke l i jk  a fdwingbaar  is .  D i t  houdt  in dat  het  reg ime met  fys ieke 
maatregelen ondersteund moet  worden.  
 
Mot ivat ie  van de afwi jk ing d ient  vooraf  vastge legd en vastgeste ld  te worden met  een 
beargumenteerd verkeersbes lu i t .   
 

Dwarsprof ie len erf toegangswegen buiten de bebouwde kom 

 
 

    f iguur :  11 
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   f iguur :  12 
 
 

 
 

   f iguur :  13 
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    f iguur :  14 
 

 
 
er f toegangsweg bui ten de kom type I    er f toegangsweg bui ten de kom type I I  

3.4.  Gebiedsontslui t ingswegen bui ten de bebouwde kom: 

Wegtypen:  
Om in tens i te i t  redenen is  het  noodzakel i jk  b innen de categor ie  gebiedsonts lu i t ingswegen bui ten 
de bebouwde kom een tweeta l  wegtypen te  onderscheiden:  
Wegtype I :  dubbelbaans weg,  dwarsprof ie l  2  x  2  r i js t roken,  met  para l le lweg,  f ig .  15;  
Wegtype I I :  enkelbaans weg,  dwarsprof ie l  2 x  1 r i js t rook zonder  para l le lweg,  f ig .  16.  
 
 
 
Essent ië le wegkenmerken:  

 max.  sne lheid  80 km/uur  ( in u i tzonder ingsgeval len 60 km/uur) ;  
 marker ing in  de lengter icht ing (get rokken)  en gedeel te l i jk  onderbroken kantmarker ing,  
 r i j r icht ingscheid ing,  b i j  voorkeur  moei l i j k  overr i jdbaar ;  
 k ru is ingen,  ind ien ge l i jkv loers  dan met  voorrang en snelhe idsbeperkende maatregelen;  
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 r i jbaanindel ing,  2 x  1  of  meer ;  
 er faans lu i t ingen n ie t  toegestaan;  
 overs teken (ook langzaam verkeer) ,  ongel i jkv loers  of  b i j  k ru ispunten;  
 openbaarvervoer  ha l ten n ie t  op de r i jbaan;  
 parkeren n ie t  toegestaan (ook n ie t  aanl iggend) ;  
 pechvoorz ien ingen in  de bu i tenberm of  in  pechhavens;  
 obstake lafs tand 4,50 tot  6 ,00 m¹;  
 f ie tsers  a l t i jd  gescheiden;  
 langzaam gemotor iseerd verkeer  a l t i jd  gescheiden;  
 sne lhe idsbeperkende maatregelen a l leen op kru ispunten.  

 

 
 
 
f iguur :15 
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f iguur :  16
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4. Wegencategorisering en de toekomst. 

In  d i t  hoofdstuk worden de u i tgangspunten van het  voorgaande hoofdstuk inc lus ief  de n ieuwe 
bus l i jnenloop d ienst regel ing 2007 en de hoofdroutes van de hu lpd iensten a ls  input  gebru ik  om de 
hu id ige wegencategor iser ing te toetsen en ind ien nodig aan te passen.   

4.1.  Hoofdroutes hulpdiensten:  

Deze hoofdroutes z i jn  van be lang,  omdat  in het  geval  van een ca lamite i t  de brandweer  b innen een 
vastgeste lde t i jd ,  de zgn.  zorgnorm,  ter  p lekke moet  z i jn .  Voor  de brandweer  gaat  het  om een t i jd  
van 8 min.  Deze hoofdroutes z i jn  natuur l i jk  ook van be lang voor  de over ige hu lpd iensten.  
Hieronder  s taat  de door  de raad vastgeste lde routekaar t  voor  het  West land afgebeeld.  (z ie 
b i j lage1 voor  de s t raatnamen) .  B i j  het  toepassen van drempels  op deze hoofdroutes d ient  
ins temming verkregen te  worden van zowel  de Ambte l i jke Werkgroep Verkeer  a ls  het  co l lege van 
Burgemeester  en Wethouders.   
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4.2.  Routes openbaar vervoer:  

Het  andere cr i ter ium waarb i j  b i j  de beoordel ing rekening mee gehouden d ient  te worden z i jn de 
busroutes.  Om de doorst roming van het  openbaar  vervoer  te  bevorderen moet  zorgvuld ig  
omgegaan worden met  het  aanleggen van drempels  op deze routes.  Over leg met  zowel  het  
s tadsgewest  Haaglanden a ls  de openbaar  vervoers  maatschappi j  is  h iervoor  een vere is te.  
Hiernaast  s taat  de kaar t  met  bus l i jnen voor  de d ienst regel ing 2007 afgebeeld.   
(z ie  b i j lage 2 voor  de s t ra ten waarover  de bussen r i jden)   
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5. Categorisering wegen binnen de bebouwde kom per kern 

5.1.  De Lier  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr.  straat-
naam 

wegvak calami
tei ten-
route 

OV 
route 

f ietsvoorzieninge
n 

voldoet aan 
essent iële 
wegkenmerken 

1 Sport laan Tussen 
N223 en 
Vei l ingweg 

ja  ja  vr i j l iggende 
f ie tspaden 

nee,  a ls  school  weg 
gaat  moeten de 
drempels  verwi jderd 
worden 

2 Vei l ingweg Tussen 
Spor t laan 
en 
komgrens 
n ieuwbouw 
Molens loot  

ja  ja  deels ,  het  wegvak 
tussen de 
Kerk laan en de 
komgrens moet  
nog aangepast  
worden met  
f ie tsvoorz ien ingen.

nee,  ontbreekt  een 
doorget rokken 
asst reep of  een 
middenberm.  
Wi jz igen voorrangs 
s i tuat ie  b i j  de 
Kerk laan.  Ov route 
met  ingang 2007 
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3 Vei l ingweg Tussen 
Spor t laan 
en Burg.  
Cramer-
laan 

ja  nee na de kru is ing met  
de Spor t laan z i jn 
geen f iets-
voorz ien ingen 
meer  aanwezig.  
Het  wegvak tussen 
de Spor t laan en de 
Burg.  Cramer laan 
moet  nog 
aangepast  worden 
met  
f ie tsvoorz ien ingen.

nee,  h ier  ontbreekt  
een doorget rokken 
asst reep of  een 
middenberm.  Wi jz igen 
voorrangs s i tuat ie met  
de Burg.  Cramer laan 

 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
Voor  de u i tbre id ing van de wi jk  Molens loot  moet  nog nader  onderzoek verr icht  worden hoe de 
n ieuwe in f rast ructuur  er  u i t  moet  gaan z ien.  Di t  onderzoek za l  aan de hand van het  verkeersmodel  
u i tgezocht  worden.  Gedacht  wordt  aan een hoofdonts lu i t ing van de wi jk  op de rotonde in  de N223 
(Burg.  van der  Goeslaan/Burg.  Creezelaan)  en een hoofdonts lu i t ing op de Vei l ingweg nabi j  de 
Kastee lweg.  Van be lang h ierb i j  is  dan of  er  meer  verkeer  gebru ik  gaat  maken van de route N213 – 
Noord L ierweg – Vei l ingweg naar  Molens loot .  B i j  de d ienst regel ing 2007 gaat  bus l i jn  41 r i jden 
over  de route Lange Broekweg -  Kastee lweg -  Vei l ingweg -  Spor t laan -  N223 -  M.A.  de 
Ruyters t raat  -  B le i jenburg -  Diepenburg.  
Ook moet  s tud ie  verr icht  worden naar  het  “s lu ipef fect ”  dat  kan/ is  onts taan tussen de Vei l ingroute 
en de Vei l ingweg over  de Kastee lweg,  Lange Kru isweg en Zandheul laan.  De ontwikke l ingen langs 
de N223 zu l len besproken worden b i j  de wegen bubeko.  
 
Er f toegangswegen 30 km/uur :  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  Zoals  in  de essent ië le  
wegkenmerken is  aangegeven,  is  het  n iet  wensel i jk  om een openbaarvervoer  route over  deze 
wegen te  voeren.  In de hu id ige s i tuat ie  r i jd t  bus l i jn  128 nog over  de Ki jckerweg,  Diepenburg,  
B l i jenburg en de M.A.  de Rui j ters t raat .  In de d ienst regel ing 2007 komt deze route te  verva l len en 
gaat  de bus voor taan over  de N223 r i jden.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing programma's  zu l len de 
toegangen to t  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden zoals  aangegeven in  
f iguur :1  
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5.2.  Heenweg 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Gebiedsonts lu i t ingswegen 50 km/uur .  
De Heenweg kent  (nog)  geen gebiedsonts lu i t ingswegen.   
 
Er f toegangsweg 30 km/uur .  
A l le  wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen,  er  z i jn  geen woonerven.   
 
Er  z i jn  geen aanpass ingen of  ext ra maatregelen in kader  van DV voor  deze kern noodzakel i jk .  
 
N ieuwe ontwikke l ingen 
Er  za l  een pi lo t  pro ject  gaan draa ien om te bez ien in  hoeverre het  rendabel  is  een busverb ind ing 
vanui t  Hoek van Hol land over  Heenweg naar  Naaldwi jk  in  de vo lgende d ienst regel ing op te  
nemen.  
Afhankel i jk  van het  type bus zu l len we l l icht  wat  aanpass ingen aan de inr icht ing van het  30 km 
zone gebied verr icht  moeten worden.  
B innenkor t  za l  gestar t  worden met  de aanleg van de rondweg om Heenweg.  Deze weg za l  
gecategor iseerd kunnen worden a ls  een er f toegangsweg bu i ten de kom met  een max snelhe id van 
60 km/uur  met  suggest ies t roken. 
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5.3.  's-Gravenzande 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
nr.  straatnaam wegvak calami

tei ten-
route 

OV 
rou
te 

f ietsvoor-
z ieningen 

voldoet  aan essent iële 
wegkenmerken 

1 Naaldwi jkse-
weg 

vanaf  de 
komgrens tot  
aan ro tonde 
Koning in 
Ju l ianaweg 

ja  ja  ja  ja  

2 Woutersweg vanaf  de 
komgrens tot  
aan de rotonde 
Koning in 
Ju l ianaweg.  

ja  nee ja  nee,  vo ldoet  n ie t  aan 
de essent ië le  
wegkenmerken.  

3 Koningin 
Jul ianaweg 

vanaf  de 
ro tonde b i j  de 
Naaldwi jkse-
weg to t  aan de 
komgrens b i j  
Kersenlaan 

ja  ja  ja  ja .  
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4 Wattstraat  vanaf  de 
Koning in 
Ju l ianaweg to t  
aan de 
Ful tonst raat  

ja  nee nee nee,  er  z i jn  veel  in-  en 
u i t r i t ten van bedr i jven.  
vee l  laden en lossen 
tbv de bedr i jven.  Moet  
gecategor iseerd worden 
a ls  een er f toegangsweg 
met  een verzamel  en 
verb l i j fs funct ie .  
Snelhe id  ver lagen van 
50 km, naar  30 km.  De 
ontbrekende 
doorget rokken asst reep 
hoef t  dan n ie t  meer  
aangebracht  te worden.  

5 Edisonstraat  vanaf  de 
Koning in 
Ju l ianaweg to t  
aan de 
Bra i l les t raat  

nee nee ja  nee,  er  z i jn  veel  in-  en 
u i t r i t ten van bedr i jven.  
Veel  laden en lossen 
tbv de bedr i jven.  Moet  
gecategor iseerd worden 
a ls  een er f toegangsweg 
met  een verzamel  en 
verb l i j fs funct ie .  
Snelhe id  ver lagen van 
50 km, naar  30 km.  De 
ontbrekende 
doorget rokken asst reep 
hoef t  dan n ie t  meer  
aangebracht  te worden.  

6 Ri jnvaartweg vanaf  de 
Koning in 
Ju l ianaweg to t  
aan de 
komgrens b i j  
de Maese-
mundeweg 

nee nee ja  ja .  

7 Vreeburgh-
laan 

van rotonde 
Monsterse-
s t raat  tot  aan 
Alber t  
Schweizer laan 

nee nee tussen de 
Monsterse-
weg en de 
Reder i jkers-
laan ont -
breken f ie ts-
voorz ien ing
en 

nee,  doorget rokken 
asst reep of  middenberm 
ontbreken.  
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8 Albert  
Schweizer-
laan 

tussen de 
Vreeburghlaan 
en de Koning in 
Ju l ianaweg 

nee nee ja  Deze weg vo ldoet  aan 
essent ië le 
wegkenmerken 

 

9 Oudeland-
straat  

tussen de 
Zuidwind en de 
Koning in 
Ju l ianaweg.  

ja  ja  ja  nee,  er  z i jn  op d iverse 
p laatsen drempels  
aangelegd.  Deze 
worden n ie t  a l lemaal  
gebru ik t  in  combinat ie 
met  een 
voetgangersoversteek-
p laats .  Bez ien of  deze 
drempels  nog 
gehandhaafd d ienen te 
b l i jven ivm OV route 

10 Zuidwind tussen de 
Oudelandst raat  
en de 
Vestd i jk laan.  

nee ja  nee Di t  wegvak vo ldoet  n iet  
aan de essent ië le  
wegkenmerken,  mis t  
een doorget rokken 
asst reep of  middenberm 
en f ietsvoorz ien ingen.   

11 Vestdi jk laan tussen de 
Zuidwind en de 
Vondel laan 

nee nee nee nee,  l ig t  op d i t  wegvak 
een drempel  
gecombineerd met  een 
voetgangersoversteek-
p laats .  Bez ien of  deze 
drempels  nog 
gehandhaafd d ienen te 
b l i jven.  

12 Naaldwi jkse-
weg 

tussen de 
ro tonde 
Woutersweg en 
de Beukenlaan 

nee nee nee nee,  wegpro f ie l  is  te 
smal ,  er  is  geen 
r i jbaanscheid ing en er  
ontbreken 
f ie tsvoorz ien ingen.  

13 Beukenlaan tussen de 
Naaldwi jkse-
weg en de 
komgrens nabi j  
de Zanddi jk  

nee nee ja  nee,  wegpro f ie l  is  te 
smal .  Er  is  geen 
r i jbaanscheid ing.  En er  
is  een openverhard ing 
ipv een ges loten 
verhard ing.  
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14 Vondel laan tussen de 
Eikenlaan en 
de 
Vestd i jk laan 

nee nee ja  nee,  er  is  geen 
r i jbaanscheid ing in  de 
vorm van een 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm.  Bez ien 
of  drempels  nog 
gehandhaafd d ienen te 
b l i jven.  

15 Zandevelt -
weg 

tussen de 
Vestd i jk laan 
en de 
Zeest raat  

nee ja  ontbreken 
f ie tsvoorz ie
n ingen.  

nee,  wegpro f ie l  is  te 
smal .  Er  is  geen 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm  

 
Er f toegangswegen 30 km/uur  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.   B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
Er  worden momenteel  s tud ies verr icht  naar  een onts lu i t ing van het  bedr i jventer re in  Teyl ingen op 
de Naaldwi jkseweg in  p laats  van de bestaande onts lu i t ingen Edisonst raat  en Wat ts t raat  op de 
Koning in  Ju l ianaweg.  Di t  zou kunnen door  ter  p laatse van de kru is ing Heenweg/Naaldwi jkseweg 
een ro tonde te maken en daarop de n ieuwe onts lu i t ingsweg naar  Teyl ingen aan te s lu i ten.  Deze 
weg kan dan tevens d ienen a ls  onts lu i t ing van de n ieuwe ONW locat ie Poelzone.  Deze n ieuwe 
weg moet  dan vormgegeven worden a ls  een gebiedsonts lu i t ingsweg b ibeko met  een max.  snelhe id  
van 50 km/uur .  De tweede onts lu i t ing van de Poelzone kan dan op Ri jnvaar tweg worden 
ges i tueerd.  Voor  de f ietsers  za l  vanui t  de Poelzone een onts lu i t ing op de Edisonst raat  
gereal iseerd kunnen worden.  
Een andere ontwikke l ing  is  het  p lan Tuinve ld .  Deze wi jk  za l  onts loten worden op de Boerenlaan 
en de para l le lweg langs de Koning in  Ju l ianaweg.  Vervo lgens wordt  d i t  verkeer  vanaf  de 
para l le lweg onts lo ten op de kru is ing van Heuven Goedhar t laan/Koning in  Ju l ianaweg.  
Verder  za l  s tud ie  verr icht  moeten worden naar  de wensel i jkhe id van de aanleg van de ver lengde 
Vondel laan.  
In  het  kader  van de centrumplannen voor  's-Gravenzande moet  onderzocht  worden of  de 
Eikenlaan,  tussen de Koning in  Ju l ianaweg en de kru is ing met  de Popul ierenst raat ,  en de 
Popul ierenst raat  n iet  gecategor iseerd moeten worden a ls  gebiedsonts lu i t ingswegen b ibeko ipv de 
hu id ige categor ie  van er f toegangsweg.  Het  cent rum van 's -Gravenzande za l  wel l icht  meer  verkeer  
gaan genereren,  zeker  na opening van de parkeergarage aan de Pompe van Meerdervoor ts t raat .  
Het  wegprof ie l  l i j k t  geen prob leem te  z i jn.  Langs be ide wegen l iggen immers a l  f ie tss t roken.  Het  
en ige dat  op deze wegen za l  moeten gebeuren is  het  verwi jderen van p la teaus op een aantal  
k ru is ingen en het  maken van in- /u i t r i tconst ruct ies  ter  p laatse van deze kru is ingen met  z i js t raten.  
Het  wegvak van de Eikenlaan tussen de Naaldwi jkseweg en de Popul ieren laan kan dan 
gehandhaafd b l i jven a ls  er f toegangsweg met  een max.  snelhe id van 30 om/uur  ivm d 
aanwezigheid van de bas isschool .  
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5.4.  Honselersdi jk  

 

 
 
nr.  straatnaam wegvak cala

mitei t
en-
route 

OV 
route

f ietsvoorziening
en 

voldoet  aan essent iële 
wegkenmerken 

1 Di jkweg tussen 
N213 
(Burg.  
E lsenweg 
en  
Nieuwe 
weg 

ja  ja  ja  Nee,  wegprof ie l  is  n iet  
overa l  breed genoeg,  en  
doorget rokken asmarker ing 
ontbreekt .  

2 Nieuwe 
weg 

tussen 
Di jkweg en 
aans lu i t ing 
met  N213 

ja  ja  ja  Nee,  wegprof ie l  is  n iet  
overa l  breed genoeg,  en  
doorget rokken asmarker ing 
ontbreekt  op sommige 
de len van de weg.  

3 Vei l ingweg tussen 
Nieuwe 
weg en 
Kl ipper  

ja  ja   
to t  
dec.  
2006 

ja  Nee,  wegprof ie l  is  n iet  
overa l  breed genoeg en 
doorget rokken asmarker ing 
ontbreekt  even a ls  goede 
f ie tsvoorz ien ingen 
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4 Kl ipper tussen 
Vei l ingweg 
en 
Poeld i jkse
pad 

ja  ja   
to t  
dec.  
2006 

ja  Doorget rokken asmarker ing 
ontbreekt  nog op een k le in  
deel  

5 Poeldi jkse
pad 

tussen de 
komgrens 
en het  
Modder-
manple in  

ja  nee ja  Nee,  wegprof ie l  is  n iet  
overa l  breed genoeg,  en  
doorget rokken asmarker ing 
ontbreekt .  Voor  een deel  
zu l len f ietss t roken nog 
aangegeven moeten worden 

6 Molenlaan vanaf  
Modder-
manple in  
en de 
komgrens  

ja  ja  ja  Nee,  wegprof ie l  is  n iet  
overa l  breed genoeg,  en  
doorget rokken asmarker ing 
ontbreekt .  

 
 
Er f toegangswegen 30 km/uur :  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
In  het  kader  van de n ieuwbouw ten zu iden van de Horstenbuur t ,  moet  er  een n ieuwe aans lu i t ing 
gereal iseerd worden van de Condorhorst  op de Molen laan.  
De bestaande bebouwde komgrens b i j  de brug moet  verp laats t  worden in  de r icht ing van de 
Middel  Broekweg.  B i j  deze komgrens moeten dan ook voorz ien ingen get ro f fen worden om de 
bromf ietser  weer  terug te  kr i jgen op de p laats  d ie  z i j  in  het  verkeer  hebben n l .  b innen de 
bebouwde kom op de r i jbaan en bu i ten de bebouwde kom op het  f ie tspad.  
Ook wordt  nu gewerkt  aan het  woningbouw complex aan de Endeld i jk .  De wegen in  d i t  n ieuwbouw 
wi jk je  va l len a l len onder  de er f toegangswegen 
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5.5.  Kwintsheul  

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
nr.  straatnaam wegvak cala

mitei t
en-
route 

OV 
route

f ietsvoorziening
en 

voldoet  aan essent iële 
wegkenmerken 

1 Heulweg van de 
Bovendi jk  
to t  aan de 
komgrens 

ja  ja  ja  Nee,  wegprof ie l  is  n iet  
overa l  breed genoeg,   
ontbreekt  asmarker ing.  

 
Er f toegangswegen 30km/uur :   
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  Zoals  in  de essent ië le  
wegkenmerken is  aangegeven,  is  het  n iet  wensel i jk  om een openbaarvervoer  route over  deze 
wegen te  voeren.  Bus l i jn  39 r i jd t  door  de Kerkst raat  (30km) de huid ige drempels  en 
wegversmal l ing moet  geopt imal iseerd worden om OV in  de Kerkst raat  te  behouden.  
De Kerkst raat  is  bewust  gecategor iseerd a ls  een er f toegangsweg met  een verzamel funct ie.  A l leen 
bedraagt  het  aanta l  mvt  per  e tmaal  meer  dan de max.  6 .000 n l .  8 .600 mvt /etm .  
 
N ieuwe ontwikke l ingen:  
In  het  kader  van de reconst ruct ie van de g lastu inbouw in  het  gebied Water ingveldsepolder  wordt  
een verbeterde onts lu i t ing van het  gebied gereal iseerd aans lu i tend op de ve i l ingroute.  B i j  komend 
voordeel  h iervan is  dat  het  vrachtverkeer  van het  bedr i jventer re in Bovendi jk  ook gebru ik  kan gaan 
maken van deze n ieuwe onts lu i t ing en n iet  meer  hoef t  om te  r i jden v ia de Heulweg en de 
Dorpskade.   
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5.6.  Maasdi jk  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
nr .  straatnaam wegvak calamit

ei ten-
route 

OV 
route

f ietsvoorzieningen voldoet aan 
essent iële 
wegkenmerken 

1 Lange 
Kruisweg 

tussen de 
Kei jsers t raat  
en de 3e 
Hoeve 

ja  nee ja ,  maar  
f ie tsvoorz ien ingen 
z i jn  te  krap.  

nee,  het  
dwarsprof ie l  is  
onvoldoende breed,  
asmarker ing of  
middenberm 
ontbreekt .   

2 Korte 
Kruisweg 

tussen de 
Wi l lem I I I  
s t raat  en de 
Lange 
Kru isweg 

ja  nee geen 
f ie tsmarker ingen 
aanwezig 

nee,  het  
dwarsprof ie l  is  
onvoldoende breed,  
asmarker ing of  
middenberm 
ontbreekt .  Wordt  op 
de r i jbaan 
geparkeerd ipv  in 
parkeerhavens 
naast  de r i jbaan.   
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Er f toegangswegen 30 km/uur :  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
In  2004 is  men gestar t  met  de reconst ruct ie van de Lange Kru isweg en de Schenkeld i jk .  A ls  deze 
wegen medio 2005 gereconst rueerd z i jn,  dan wordt  de kern Maasdi jk  verboden verk laard voor  
vrachtwagens met  u i tzonder ing van bestemmingsverkeer .   
Recent  is  de prov inc ie gestar t  met  de werkzaamheden aan het  onderpad van de Maasdi jk .  
H ierb i j  zu l len de komgrenzen van de kern Maasdi jk  ook aangepast  worden.  De bestaande 
komgrenzen b i j  de Wi l lem I I I  s t raat ,  Kor te  Kru isweg en Pr insenlaan komen te  verva l len.  Hiervoor  
in  de p laats  komen de komgrenzen op het  onderpad b i j  de hu isnummers 54 en 158.  Het  
bet re f fende wegvak wordt  gecategor iseerd a ls  een er f toegangsweg b innen de bebouwde met  een 
max.  sne lheid  van 30 km/uur .  
Naar  aanle id ing van deze aanpass ingen za l  bestudeerd moeten worden of  ook n ie t  de Kor te  
Kru isweg gecategor iseerd moet  worden a ls  een er f toegangsweg met  een max.  snelhe id  van 30 
km/uur .  Nu is  de weg dus gecategor iseerd a ls  een gebiedsonts lu i t ingsweg met  een max.  snelhe id 
van 50 km/uur .  
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5.7.  Monster,  Ter  Hei jde 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
nr .  straat-

naam 
wegvak calam

itei te
n-
route 

OV 
rout
e 

f ietsvoor-
z ieningen 

voldoet  aan essent iële 
wegkenmerken 

1 Emma-
straat  

tussen de 
Molenwe
g en de 
komgrens 
b i j  de 
ro tonde 
Vlot laan 

ja  ja  ja  deze weg vo ldoet  redel i jk  aan 
de essent ië le  wegkenmerken.  
De prof ie lbreedte is  n iet  overa l  
opt imaal  en de get rokken 
asmarker ing is  nog n iet  overa l  
aanwezig.  Deze weg is  in  
beheer  en eigendom bi j  de 
prov inc ie .  

 

2 Molenweg tussen de 
Emmast r
aat  en de 
Haagweg 

ja  ja  ja  deze weg vo ldoet  redel i jk  aan 
de essent ië le  wegkenmerken.  
De prof ie lbreedte is  n iet  overa l  
opt imaal  en de get rokken 
asmarker ing is  n ie t  overa l  
aanwezig.  
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3 Haagweg tussen de 
Molenwe
g en de 
komgrens 
b i j  de 
Ri jnweg 

ja  ja  ja  deze weg vo ldoet  aan de 
essent ië le wegkenmerken 

4 Madeweg tussen de 
komgrens 
en de 
Duiven-
voordest r
aat .  

ja  nee ja  nee,  de max.  snelhe id  voor  
deze weg is  nu geste ld  op 30 
km/uur .  De funct ie  van deze 
weg is  voora l  het  verb inden van 
het  verkeer  bu i ten de kern naar  
de kern van Monster .  Deze weg 
heef t  een s t roomfunct ie,  moet  
e igenl i jk  50 km worden 

 
De Burg.  Kampschoërst raat ,  Molenst raat  z i jn  in het  f ingerende wegencategor iser ingsplan van  
Monster  aangegeven a ls  gebiedsonts lu i t ingswegen met  een max.  snelheid  30 km/uur .  Deze wegen 
zouden e igenl i jk  een max.  snelhe id  50 km/uur moeten hebben.  Verder  is  de Burg.  
Kampschoërst raat  opgenomen in  het  p lan voor  de hoofdroutes van de hulpd iensten.  Deze weg is  
dus n ie t  meer  opt imaal  te  gebru iken voor  de hulpd iensten,  omdat  enerz i jds  de snelhe id  is  
gereduceerd tot  30 km/uur  en er  verder  in 2005 ext ra snelhe idsremmende maatregelen z i jn  
aangebracht .  De inr icht ing van de Burg.  Kampschoërst raat  is  na in tens ief  over leg met  de 
bewoners tot  s tand gekomen.  Wi jz ig ing van de snelhe id  en de inr icht ing za l  dus kunnen le iden to t  
vee l  protesten.  
Een deel  van de Molenst raat  maakt  deel  u i t  van de openbaarvervoer  route voor  bus l i jn  41.  Deze 
weg is  nog n ie t  geheel  inger icht  voor  een goede l i jnvoer ing.  
Over  de funct ie van de Madeweg tussen de komgrens en de Molenweg moet  nog nadere s tud ie  
verr icht  worden.  Deze s tud ie  za l  gecombineerd moeten worden met  de wi jz ig ing van de 
verkeersc i rcu la t ie  a ls  gevolg van de her inr icht ing van de Haagweg en de Oorber laan in  verband 
met  de ontwikke l ingen van de West landse Zoom 
 
Er f toegangswegen 30 km/uur :  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
Het  n ieuwbouwplan Grote Geest  3e fase wordt  onts lo ten op de bestaande rotonde b i j  de 
Zeereep/Emmastraat .  
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5.8.  Naaldwi jk  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr  straatnaam wegvak cala
mitei
ten-
route 

OV 
rou
te 

f ietsvoor-
z ieningen 

voldoet  aan essent iële 
wegkenmerken 

1 Kruisbroekweg gedeel te  
vanaf  de 
komgrens b i j  
de Schepen 
to t  aan de 
Middel  
Broekweg 

nee ja  ja  en ter  
hoogte 
van 
Tomaten-
s t raat  op 
de 
para l le l -
weg 

nee,  n iet  overa l  is  een 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm aanwezig.  
Verder  is  de inr icht ing 
van de kru is ing met  de 
Schepen n iet  opt imaal  

2 Middel  Broekweg gedeel te  
tussen de 
Kru isbroek-
weg en de 
N213 (Burg.  
E lsenweg) .  

ja  ja  ja  deze weg is  conform de 
essent ië le 
wegkenmerken 
u i tgevoerd 
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3 Tiendweg gedeel te  
tussen de 
Middel  
Broekweg en 
N213 

nee ja  nee nee,  er  is  een 
openverhard ing ipv een 
ges lo ten.  Deze weg 
vormt  een di rec te 
verb ind ing met  het  
g lastu inbouwgebied rond 
de Lange Broekweg.   

4 Kruisweg tussen de 
Middelbroek
weg en de 
Verd i laan 

nee ja  er  ont -
breken 
f ie tsvoor-
z ien ingen 

nee,  er  wordt  op de 
r i jbaan geparkeerd,  geen 
asmarker ing of  
middenberm.  Het  
beschikbare dwarsprof ie l  
is  te  krap.  Deze weg is  
toch a ls  
gebiedsonts lu i t ingsweg 
gecategor iseerd ivm de 
busroutes.  Een s tap in 
de goede r icht ing tbv de 
doorst roming en de 
f ie tsers  zou overwogen 
kunnen worden door  een 
parkeerverbod op de 
Kru isweg in  te  s te l len.  

5 Verdi laan tussen de 
Kru isweg en 
de ro tonde 
Verspei jck-
laan 

nee ja  f ie tsvoor-
z ien ingen 
ontbreken 

nee en er  is  geen 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm.  De 
fys ieke ru imte is  beperkt ,  
mede gelet  op de 
aanwezigheid van het  
busstat ion.  Met  
ontwikke l ingen 
Masterp lan Verd i laan 
moeten h ier  passende 
DV maat regelen 
get ro f fen worden.  

6 Stokdi jkkade tussen de 
Verd i laan en 
de 
Pi j le tu ine-
weg 

nee nee f ie tsvoor-
z ien ingen 
ontbreken 

nee,  er  wordt  op de 
r i jbaan geparkeerd,  geen 
asmarker ing of  
middenberm.  Het  
beschikbare dwarsprof ie l  
is  te  krap.  Een s tap in de 
goede r icht ing tbv de 
doorst roming en de 
f ie tsers  zou overwogen 
kunnen worden door  een 
parkeerverbod op de 
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Stokdi jkkade in  te  
s te l len.   

7 Pi j le Tuinenweg tussen de 
Fred.  
Hendr ik-
s t raat  en de 
Middel  
Broekweg 

nee nee ja  deze weg vo ldoet  voor  
een groot  deel  aan de 
essent ië le 
wegkenmerken.  Er  
ontbreken a l leen nog 
f ie tsvoorz ien ingen op het  
wegvak tussen de 
Smetena en de brug over  
Naaldwi jksevaar t  en een 
get rokken asmarker ing 

8 Dreeslaan tussen de 
Pi j le  
Tuinenweg 
en de 
Di jkweg 

nee nee nee nee,  ontbreekt  een 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm en 
f ie tsvoorz ien ingen.  

 

9 Oudlaan tussen de 
Pi j le  
Tuinenweg 
en de 
Drees laan 

nee nee nee nee,  ontbreekt  een 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm en 
f ie tsvoorz ien ingen 

10 Di jkweg tussen 
Verspyck-
laan en N213 
(Burg.  
E lsenweg) .  

ja  ja  ja  deze weg is  conform de 
essent ië le 
wegkenmerken inger icht .  

 

11 Verspei jklaan/  
Verburghlaan 

tussen de 
Di jkweg en 
de ro tonde 
b i j  de 
Verd i laan 

ja  ja  ja  deze weg is  conform de 
essent ië le 
wegkenmerken inger icht .  
Aandacht  voor  de 
kru is ing met  de 
Indust r ies t raat  voora l  
voor  de f ietsers  

12 vd 
Doortogenstraat /  
vd Hoevenstraat  

tussen de 
ro tonde b i j  
de Verd i laan 
en de 
Geestweg 

ja  ja  ja  deze weg is  conform de 
essent ië le 
wegkenmerken inger icht .  
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13 Secr.  
Verhoeffweg 

tussen de 
Geestweg en 
de 
Kru isbroek-
weg 

ja  ja  ja  na reconst ruct ie  medio 
2006 za l  deze weg 
conform de essent ië le 
wegkenmerken z i jn  
inger icht .  

14 ’s  Graven-
zandseweg 

tussen de 
Secr .  
Verhoef fweg 
en de Tulp 

ja  nee nee nee,  a ls  het  po l i t iebureau 
en de brandweerkazerne 
verp laats t  z i jn ,  dan za l  
d i t  wegvak net  a ls  de 
rest  van de ’s  
Gravenzandseweg 
inger icht  worden a ls  30 
km gebied.  

15 Grote Woerdlaan tussen 
Verspyck-
laan en de 
Boslaan 

nee nee ontbreken 
over  een 
groot  deel  
van de 
weg 
f ie tsvoor-
z ien ingen 

nee,  ontbreekt  
doorget rokken asst reep 
of  middenberm.  Het  
beschikbare dwarsprof ie l  
is  te  krap.  Noodzaak van 
f ie tsvoorz ien ingen 
aanwezig ivm 
aanwezigheid school  

16 ontslui t ing 
Woerdblok 

tussen Grote 
Woerd laan 
en Geestweg 

nee nee ja  deze weg wordt  conform 
de essent ië le  
wegkenmerken inger icht .  

17 Bosweg tussen de 
Grote 
Woerd laan 
en de N213 
(Burg.  
E lsenweg)    

ja  nee Ja deze weg vo ldoet  aan de 
essent ië le 
wegkenmerken 

 

18 Opstalweg tussen de 
Naaldwi jkse
weg en de 
Geestweg 

Ja nee nee nee,  ontbreekt  
doorget rokken asst reep 
of  middenberm.  Goede 
f ie tsvoorz ien ingen.  Het  
beschikbare dwarsprof ie l  
is  te  krap.   

 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

44 
 

C A T E G O R I S E R I N G  
W E G E N  

19  Geestweg tussen 
Opsta lweg 
en komgrens 
b i j  
begraafp laat
s  

ja  nee nee nee,  ontbreekt  
doorget rokken asst reep 
of  middenberm.  Goede 
f ie tsvoorz ien ingen.  Het  
beschikbare dwarsprof ie l  
is  te  krap 

 
Er f toegangswegen 30 km/uur :  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
Ter  p laatse van de kru is ing Galgeweg/Kru isbroekweg/Naaldwi jkseweg za l  de 
verkeers l icht insta l la t ie vervangen worden door  een rotonde (aanleg medio 2006) .  Vervo lgens za l  
h ier  de n ieuwe aanslu i t ing van de ver legde Groeneweg op aans lu i ten als  4e  poot .  De aans lu i t ing 
van de bestaande Groeneweg op de Galgeweg za l  dan voor  het  auto verkeer  worden afges loten.  
F ie tsers  kunnen dan nog wel  naar  het  f ie tspad langs de Galgeweg r i jden,  maar  n ie t  meer  
overs teken naar  de Zuidweg.  
 
B i j  de rea l isat ie  van het  p lan Hoogeland zu l len de navolgende aanpass ingen noodzakel i jk  z i jn :  

−  aan leg ro tonde op de kru is ing Kru isbroekweg/Zuidweg/Secr .  Verhoef fweg,  
−  de categor iser ing van de Zuidweg wi jz igen van er f toegangsweg in  

gebiedsonts lu i t ingsweg en het  prof ie l  aanpassen conform duurzaam vei l ig ,  
−  a ls  2e  onts lu i t ing van het  p lan Hoogeland en de spor tve lden za l  een rotonde 

aans lu i t ing op de Galgeweg gereal iseerd worden tussen de voetba lve lden van 
Naaldwi jk  en de manage,  

−  de aanslu i t ing van de T iendweg op de Middelbroekweg komt te verva l len.  Hiervoor  in  
de p laats  komt een rotonde aanslu i t ing ter  p laatse van de aans lu i t ing Pi j le  
Tuinenweg/Middel  Broekweg.  Deze 4e  poot  vormt  ook de onts lu i t ing van het  p lan 
Hoogeland en de bedr i jven rond de T iendweg.  

−  in  het  kader  van een betere doorst roming van de Middel  Broekweg -  Kru isbroekweg za l  
na rea l isat ie  van de rotondes b i j  de Pi j le tu inenweg en de Secr .  Verhoef fweg de 
aans lu i t ing van de Mr.  Jan Tuningst raat  voor  het  auto verkeer  komen te  verva l len.  Een 
overs teek op deze p laats  voor  f ie tsers d ient  gehandhaafd te  b l i jven.  Het  verkeer  
b innen Kru isbroek za l  dan a l leen nog door  éénr icht ing verkeerst ra ten gaan r i jden 

−  verder  is  het  noodzakel i jk  om de f iets-  voetgangers overs teek b i j  het  Vals tarp lantsoen 
de Fres iast raat  met  de Kru isbroekweg (de verkeers l icht ins ta l la t ie)  te verwi jderen en 
deze overs teek ongel i jkv loers  te maken tussen het  Vals tarplantsoen en de Le l ies t raat .  

 
Aanleg van de Zuide l i jke Randweg ten zu iden van het  spor tpark  Hoge Bomen ( in het  kader  van 
het  zgn.  3  in  1  pro jec t )  za l  een ver l icht ing geven van het  doorgaande verkeer  door  de kern 
Naaldwi jk .  
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5.9.  Poeldi jk  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
nr .  straatnaam wegvak calam

itei ten
-route 

OV 
route

f ietsvoorzien
ingen 

voldoet aan 
essent iële 
wegkenmerken

1 Monsterseweg tussen de 
N213/N211(Nieuweweg)  
en de rotonde b i j  de 
n ieuwe onts lu i t ingsweg 
door  De Poel .  

ja  ja  Ja deze weg 
vo ldoet  aan de 
essent ië le 
wegkenmerken 

2 Nieuweweg tussen de aans lu i t ing 
met  de Voorst raat  en 
de komgrens b i j  de Dr .  
Wei t jens laan.  

ja  ja  ja  deze weg 
vo ldoet  aan de 
essent ië le 
wegkenmerken 

 
Er f toegangswegen 30 km/uur .  
Al le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
Zoals  in  de essent ië le wegkenmerken is  aangegeven,  is  het  n iet  wensel i jk  om een 
openbaarvervoer  route over  deze wegen te voeren.  In d ienst regel ing 2007 z i jn  daarom de l i jnen 
u i t  de kern Poeld i jk  gehaald en wordt  ingezet  op snel le  d i recte verb indingen met  een hoge 
f requent ie v ia  de Nieuweweg.  
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De Jan Barendselaan is  gecategor iseerd a ls  een er f toegangsweg met  een verzamel funct ie.  De 
max.  verkeers in tens i te i t  voor  d i t  type weg bedraagt  6.000 mvt /e tm.  Volgens het  verkeersmodel  
bedraagt  het  aanta l  mvt  in  2004 tussen de 7.800 en 8.200 mvt /etm.  B i j  de u i twerk ing van de 
n ieuwe ontwikke l ingen van de West landse Zoom zul len h iervoor  passende maatregelen genomen 
moeten worden,  waardoor  het  doorgaande verkeer  zoveel  mogel i jk  geweerd za l  worden.  
Op het  wegvak van de komgrens op de Water ingse weg to t  en met  de dr iesprong Voorst raat  /  Jan 
Barendselaan /Water ingse weg is  de weg gecategor iseerd a ls  er f toegangsweg met  een max.  
snelhe id  van 30 km/uur .  D i t  wegvak  moet  opnieuw gecategor iseerd worden a ls  
gebiedsonts lu i t ingsweg met  een max.  snelhe id  van 50 km/uur .  B i j  de kru is ing Voorst raat  /  Jan 
Barendselaan kan dan de 30 km zone ingeste ld worden.  
 
Nieuwe ontwikke l ingen:  
In  het  kader  van de West landse Zoom zul len er  in  Poeld i jk  nogal  een aanta l  zaken gaan wi jz igen.  
De aanslu i t ing van de Dr .  Wei t jens laan op de Nieuweweg komt te verva l len.  Hiervoor  in  de p laats  
komt een n ieuwe aanslu i t ing op de Nieuweweg ten noorden van de Dr .  Wei t jens laan.  Ook za l  een 
onts lu i t ing van het  gebied gereal iseerd worden op de Paul  Capte i jn laan tegenover  de bestaande 
u i t r i t  b i j  het  hoofdgebouw aan de z i jde van de Nieuweweg.  
De andere onts lu i t ing van het  p lan za l  gereal iseerd worden op de Verburghlaan.  
Het  cent rum van Poeld i jk  za l  in  het  kader  van de West landse Zoom opnieuw inger icht  gaan 
worden.  Het  bet re f t  het  gebied dat  omsloten wordt  door  De Gante l ,  Kerk laan,  Jan Barendselaan.  
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5 .10.  Wateringen 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
nr.  straatnaam wegvak calamit

ei ten-
route 

OV 
route

f ietsvoorzie
ningen 

voldoet  aan essent iële 
wegkenmerken 

1 Heulweg gedeel te  
tussen de 
Bovendi jk  
en de 
komgrens 
met  
Water ingen.  

ja  ja  door  het  
beperk te 
dwarsprof ie l  
z i jn  de 
f ie tspaden 
vaak te  
smal .  

nee,  ontbreekt  
doorget rokken 
asst reep of  
middenberm.  Het  
beschikbare 
dwarsprof ie l  is  te 
krap.   

2 Dorpskade gedeel te  
tussen de 
Heulweg en 
de 
komgrens 

ja  ja  ja  nee,  er  ontbreekt  een 
doorget rokken asst reep 
of  middenberm.  Er  z i jn  
op d iverse plaatsen 
drempels  aangebracht   
b i j  voetgangers-  en 
f ie tsovers teekplaatsen.  
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3 Poeldi jkseweg tussen de 
komgrens 
b i j  de Harry  
Hoekst raat  
Kerk laan 

ja  ja  ja  deze weg vo ldoet  aan 
de essent ië le  
wegkenmerken.  

 

4 Noordweg,  tussen de 
Kerk laan en 
de 
komgrens 
met  Den 
Haag b i j  de 
Kwaklaan 

ja  nee ja  deze weg vo ldoet  aan 
de essent ië le  
wegkenmerken 

 
Er f toegangswegen 30 km/uur .  
A l le  over ige wegen b ibeko z i jn er f toegangswegen of  woonerven.  B i j  hers t raat  o f  her inr icht ing 
programma's  zu l len de toegangen tot  de 30 km zones u i tgevoerd of  aangepast  moeten worden 
zoals  aangegeven in  f iguur :1  
Doordat  er  geen gebiedsonts lu i t ingsweg is  tussen de kru is ing Heulweg/Dorpskade en de 
komgrens met  Den Haag op het  Ooste inde moet  a l  het  verkeer  gebru ik  maken van het  Tol land en 
de Herenst raat .  
De Herenst raat  kan a ls  er f toegangsweg met  een verzamel  en verb l i j fs funct ie  gecategor iseerd 
worden.  B i j  een er f toegangsweg met  een verzamel funct ie  ge ld  een in tens i te i t  van ± 6000 mvt /etm.  
B i j  de u i tdraa i  van het  verkeersmodel  voor  het  bas is jaar  2004 is  een intens i te i t  van ± 6100 
mvt /etm berekend.  Voor  het  To l land dat  ook een verzamel funct ie  heef t  is  een etmaal  in tens i te i t  
berekend van ± 4.100-  4.300 mvt /etm.  Di t  va l t  b innen de max.  geste lde grenzen.  Er  za l  dus 
gezocht  moeten worden naar  maatregelen om de groe i  van het  autoverkeer  door  de Herenst raat  
tegen te  gaan.  Hetze l fde is  van toepass ing voor  de voor  het  P le in  en de Kerk laan.  Ook deze 
wegen kennen een etmaal  in tens i te i t  van ± 8 .400 resp.  10.000 mvt /e tm.  
 
Nieuwe ontwikke l ing:  
Momenteel  worden de p lannen voorbere id  voor  de wi jk  Ju l iahof .  Deze wi jk  za l  onts lo ten worden 
op de Kwaklaan,  de Aremberg laan en de Noordweg.  De wegen b innen deze n ieuwbouw wi jk  zu l len 
gecategor iseerd worden a ls  er f toegangswegen.  Het  deel  van de Noordweg tussen de komgrens b i j  
Ve lo en de Kwaklaan is  nu aangegeven a ls  z i jnde een weg bui ten de bebouwde kom. Deze weg is  
in  beheer  b i j  de gemeente Den Haag.  Daarom zal  over leg moeten p laats  v inden met  de gemeente 
Den Haag om b i j  het  beëind igen van de komgrens van Water ingen de komgrens van Den Haag te 
la ten beginnen.  
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6. Wegen buiten de bebouwde kom 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

De wegen bu i ten de bebouwde kom z i jn voor lopig  gecategor iseerd op bas is  van de bestaande 
wegencategor iser ingsplannen en de wegen d ie  in  e igendom z i jn  b i j  de gemeente West land.   
Omdat  b i j  het  opste l len van d i t  document  (7  november  2005)  de wegen legger  voor  de gemeente 
West land nog n ie t  geheel  is  b i j  gewerkt  is  nog geen vo l led ig  overz icht  te  maken van de wegen d ie  
we l  in  beheer  b i j  de gemeente West land z i jn.  Het  gevolg h iervan kan z i jn  dat  n ie t  a l le  wegen d ie  
in  beheer  z i jn  b i j  de gemeente West land in d i t  p lan z i jn  opgenomen.  
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6.1.  Vl ietpolder:  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr  straatnaam wegtype max 
snelheid

wegtype f ietsvoorziening
en 

essent iële 
wegkenmerke

n 

1 Lange 
Broekweg 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  

2 Zandheul laan ETW 60 I  nv t  vo ldoet  

3 Lange 
Broekweg 

ETW 60 I  nv t  vo ldoet  

4 Bruidsbogerd ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  

5 Hoge Noordweg 
+ Kade van Ras 

ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  

6 Paral lelweg 
N213 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  

7 Vei l ingweg ETW 60 I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t  

f ie tss t roken 
nodig 
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6.2.  Oude en Nieuwe Broekpolder:  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr straatnaam wegtype max 
snelheid 

wegtype f ietsvoorziening
en 

essent iële 
wegkenmerken

1 Zwethlaan GOW 60 nvt  vr i j l iggend 2 
r icht ingen 
f ie tspad 

vo ldoet  n iet  
daarom 60 ipv  

80 km/uur  

2 Molenbroeklaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  nog 
n ie t  

3 Broekpolderlaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  nog 
n ie t  

4 Broekpolderlaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  

5 Broekpolderlaan ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  

6 Sprongenloet  ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  

7 Vi jverberglaan ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  

8 Broekpolderlaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  

9 Harteveldlaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  

10 Hooghe Beer ETW 60 I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t  

f ie tsvoorz ien in
gen ontbreken 
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6.3.  Kwintsheul  en Wateringveldsepolder 

In  het  kaar t je  h iernaast  z i jn  een 2- ta l  n ieuwe 
ontwikke l ingen aangegeven:  
-  n ieuwe woningbouw in  het  kader  van de 
  West landse Zoom (roze k leur)  
-  reconst ruct ie  g lastu inbouw gebied Water ing-  
  ve ldsepolder  ( l ich t  groen)  
 
De wegen 7 t /m 11  l iggen a l len in  het  te  
reconst rueren g lastu inbouwgebied 
Water ingveldsepolder .  Daarom z i jn  de wegen 
a l leen geïnventar iseerd a ls  type I  o f  I I  weg en 
zu l len geen voorste l len gedaan worden in  het  
kader  van maatregelen voor  Duurzaam Vei l ig .  
Deze maat regelen zu l len b i j  de reconst ruct ie 
meegenomen d ienen te worden.  
 
 

 
nr straatnaam wegtype max 

snelheid
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken

1 Hooghe Beer ETW 60 I   vo ldoet  nog 
n ie t  

f ie tsvoorz ien in
gen ontbreken 

2 Hoenderparklaan ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t  

3 Gasthuiswei  ETW 60 I  nvt  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  

4 Zwet ETW 60 I I  onderdeel  reg ionale 
f ie tsroute 

vo ldoet  nog 
n ie t  

5 Weideland ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t  

6 Lange 
Wateringkade 

ETW 60 I I  onderdeel  
West landse 
f ie tsroute 

vo ldoet  nog 
n ie t  
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7 Middenzwet ETW 60 I  nvt  reconst ruct ie  
gebied 

 

8 Middenzwet ETW 60 I I  nv t  reconst ruct ie  
gebied 

9 Middenzwet ETW 60 I  nvt  reconst ruct ie  
gebied 

10 Middenweg ETW 60 I I  nv t  reconst ruct ie  
gebied 

11 Bovendi jk  ETW 60 I  nvt  reconst ruct ie  
gebied 
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6.4.  De Lier  ten noorden N223 

Met roze is  de n ieuwbouw locat ie  Molens loot  
aangegeven.  
A ls  het  bouwplan Molens loot  verder  ontwikke ld  
wordt  en er  een onts lu i t ing op de Vei l ingweg wordt  
gemaakt ,  dan moet  onderzocht  worden of  de Noord 
L ierweg tussen Vei l ingweg en N 213 nog wel  in  de 
hu id ige vorm gehandhaafd kan worden.  Wel l icht  za l  
dan meer  verkeer  van en naar  Del f t -A4 deze weg 
a ls  onts lu i t ingsroute gaan gebru iken ipv de route 
v ia  Spor t laan -  Vei l ingweg.  
 
 
 

 
nr straatnaam wegtype max 

snelheid 
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken

1 Ki jckerweg ETW 60 I  v r i j l iggende 
f ie tspaden en 
f ie tss t roken 

vo ldoet  nog 
n ie t ,  ontbreekt  

get rokken 
asst reep of  
middenberm 

2 Nieuwe 
Tuinen 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t  

3 Vei l ingweg ETW 60 I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t ,  

asmarker ing 
aanwezig en,  
s lu i t  n ie t  aan 
op gekozen 
wegprof ie l  

b ibeko 

4 Burg.  
Cramerlaan 

ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  

5 Kanaalweg ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  
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6 Hoge 
Noordweg 

ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  

7 Kerklaan ETW 60 I I  nv t  ja  

8 Lange 
Broekweg 

ETW 60 I  suggest iest roken ja  

9 Kasteelweg ETW 60 I  v r i j l iggende 
f ie tspaden 

ja  

10 Noord 
Lierweg 

ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  

11 Vreeburgh-
laan 

ETW 60 I I  nv t  va l t  b innen 
n ieuwbouw 

gebied 
Molens loot  

12 Vei l ingweg ETW 60 I  nv t  vo ldoet  n iet  
aan de 

essent ië le 
wegkenmerken.  

asst reep 
aanwezig en 

ontbreken 
suggest ie-

s t roken 

13 Tuindersweg ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  

14 Blaker ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen 
n ie t  

noodzakel i jk  
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6.5.  De Lier  ten zuiden N223 

 
De N223 is  een weg in  beheer  en onderhoud 
b i j  de prov inc ie .  Op het  wegvak tussen de 
grens met  gemeente Midden Del f land en 
Wester lee wordt  een para l le lweg aangelegd.  
Deze para l le lweg l ig t  ten zu iden van de N223 
behalve op het  wegvak tussen Jochem vd 
Houtweg en Wester lee.  Hier  l ig t  deze 
para l le lweg ten noorden van de N223.  
Landbouwvoer tu igen en f ie tsers  gaan dan 
gebru ik  maken van deze para l le ls t ruc tuur .  B i j  
de kru is ingen van de N223 /  Oostbuur tseweg,  
N223 /  M.A.  de Ruyters t raat ,  N223 /  
Spor t laan-Hoogweg z i jn  rotondes gepland.  
 

 
nr  straatnaam wegtype max 

snelheid
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken 

1 Oostbuurtseweg ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen n ie t  
noodzakel i jk  

2 Zytwende ETW 60 I  nvt  vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken.  
Asst reep aanwezig en 
ontbreken suggest ie-

s t roken 

3 Dorppolderweg 
/  Laan van Koop 

ETW 60 I I  nv t  ivm grote rechts tanden 
z i jn  aanvul lende 

maatregelen gewenst  

4 Burgerdi jkse-
weg 

ETW 60 I I  nv t  ivm grote rechts tanden 
z i jn  aanvul lende 

maatregelen gewenst  

5 Laan van 
Zeestraten 

ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen n ie t  
noodzakel i jk  ivm 
doodlopende weg 

6 Kreekrug ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  
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7 Scheeweg ETW 60 I  nvt  vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken.  
Asst reep aanwezig en 
ontbreken suggest ie-

s t roken 

8 Laan van 
Boekest i jn 

ETW 60 I  nvt  vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken.  
Asst reep en 

suggest iest roken 
ontbreken 

9 Burgerdi jkse-
weg 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

10 Paral lelweg 
N213 

ETW 60 I  nvt  beheer  en onderhoud 
b i j  prov inc ie 

11 Zi j lweg ETW 60 I  nvt  vo ldoet  nog n ie t  

 

12 Hoogweg ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  

13 Burgerweg ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  

14 Coldenhovelaan ETW /  
GOW 

60 1 vr i j l iggend f ie tspad vo ldoet  aan de 
essent ië le kenmerken 

categor iseren a ls  
GOW? 

15 Paral lelweg A20 ETW 60 I  nvt  beheer  en onderhoud 
b i j  prov inc ie 

16 Oudecampsweg ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

 

17 Sint  
Aechtenland 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  
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18 Nolweg ETW 60 I  nvt  vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken.  
Asst reep  en suggest ie-

s t roken ontbreken 

19 Hoefweg ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

20 Laan van 
Vi jverberg 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  
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6.6.  Maasdi jk,  Oranjepolder,  bedri jventerrein Coldenhove en Honderdland.  

De Pet tendi jk  vormt  de hoofdonts lu i t ing 
van de bedr i jventer re inen Maasambacht ,  
3e en 4e Hoeve en de kern van Maasdi jk .  
Na de reconst ruct ie van de Lange 
Kru isweg en de Schenkeld i jk  za l  in  het  
b i jzonder  de kern van Maasdi jk  verboden 
worden voor  vrachtverkeer .  A l  het  
vrachtverkeer  za l  dan gebru ik  moeten 
maken van de Pet tendi jk  en de Lange 
Kru isweg.  
 
Voor  Honderd land is  in  het  masterplan 
bes loten dat  d i t  gebied b innen de 
bebouwde kom za l  komen te l iggen.  Het  
gevolg h iervan is ,  dat  de cent ra le  
hoofdonts lu i t ing gecategor iseerd is  a ls  
een gebiedsonts lu i t ingsweg met  een max.  
snelhe id  van 50 km/uur .  
Langs deze onts lu i t ingsweg komt een 
enkelz i jd ig  dubbel  bereden f ietspad.  De 
over ige wegen in  het  gebied z i jn  

gecategor iseerd a ls  er f toegangswegen met  een max.  sne lheid  van 30 km/uur .  
 
nr straatnaam wegtype max 

snelheid
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken 

1 Pettendi jk  GOW 60 nvt  nv t  vo ldoet  n iet ,  
daarom 60 ipv  80 

2 Lange Kruisweg GOW 60 nvt  suggest ies t roken vo ldoet  n iet ,  
daarom 60 ipv  80 

3 Tuindersweg ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

4 Bonnenlaan ETW 30 I I  nv t  wordt  
gereconst rueerd 

met  aanleg 
vr i j l iggend 

f ie tspad.  Snelhe id  
wi jz igen van 30 in 

60 km/uur  

5 Oranjepolderweg ETW 60 I  nvt  vo ldoet  nog n ie t  
f ie tsvoorz ien ingen 
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ontbreken 

6 Korte Kruisweg ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

7 Lange Kruisweg ETW 60 I  suggest iest roken wordt  nog aan 
gewerkt  

8 Tuindersweg ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

9 Nol laantje  ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

10 Oostel i jke Slag ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog n ie t  

11 onderpad van de 
Maasdi jk  

ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  

12 Schenkeldi jk  ETW 60 !  suggest iest roken wordt  nog aan 
gewerkt  

13 Westgaag ETW 60 I  nv t  vo ldoet  n iet  aan 
de essent ië le  

wegkenmerken.  
Asst reep 

aanwezig en 
ontbreken 

suggest iest roken 

14 Bandi jkweg ETW 60 I  nvt  vo ldoet  nog n ie t  

15 Aartsdi jkweg ETW 60 I  nv t  vo ldoet  n iet  aan 
de essent ië le  

wegkenmerken.  
Asst reep 

aanwezig en 
ontbreken 

suggest iest roken 

16 Nolweg ETW 60 I I  deel  met  vr i j l iggend 
f ie tspad 

vo ldoet  nog n ie t  

 

17 Honderdland GOW 50 nvt  nvt  komt  b innen de 
bebouwde kom 
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6.7.  Gebied rond Staelduinsebosch en Polder het  Nieuweland.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr straatnaam wegtype max 
snelheid 

wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 
wegkenmerken 

1 De Jonghlaan ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

2 Bonnenlaan ETW 30 I I  nv t  wordt  
gereconst rueerd 

met  aanleg 
vr i j l iggend 
f ie tspad.  
Snelhe id 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

3 Van 
Ri jckevorsel laan 

ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  
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4 Staelduinlaan ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

5 van 
Oosthuizenlaan 

ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

6 Papedi jk  ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

7 Gravin van 
Bylandtlaan 

ETW 30 I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

8 Nieuwe laan GOW 60 nvt  vr i j l iggend f ie tspad vo ldoet  n iet ,  
daarom 60 ipv  

80 

9 Bagi jneland ETW 30 nvt  nvt  vo ldoet  n iet  aan 
de essent ië le  

wegkenmerken.  
Asst reep 

aanwezig en 
ontbreken 
suggest ie-

s t roken 

10 Bagi jneland ETW 30 nvt  nvt  vo ldoet  n iet  aan 
de essent ië le  

wegkenmerken.  
Asst reep 

aanwezig en 
ontbreken 
suggest ie-

s t roken 
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11 Bagi jneland ETW 30 nvt  nvt  vo ldoet  n iet  aan 
de essent ië le  

wegkenmerken.  
Asst reep 

aanwezig en 
ontbreken 
suggest ie-

s t roken 
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6.8.  Polders Hoogeland,  Ol ieblok en Geestvaart .  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr straatnaam wegtype max 
snelheid 

wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 
wegkenmerken 

1 Galgeweg GOW 60 nvt  vr i j l iggend f ie tspad vo ldoet  n iet  
geheel  aan de 

essent ië le 
wegkenmerken 

2 Monnikenlaan ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen n ie t  
noodzakel i jk  

3 Vl ietweg ETW 60 I I  nv t  aanpass ingen n ie t  
noodzakel i jk  

4 Groeneweg ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

5 Groeneweg ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 
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6 Heenweg ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  n iet  aan 
de essent ië le  

wegkenmerken.  
As-s t reep 
aanwezig.  

7 Woutersweg ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  nog n ie t  
aan de essent ië le  

wegkenmerken 
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6.9.  Polder het  Noordland.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
nr straatnaam wegtype max 

snelheid
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken

1 Zi jd i jk  ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

2 Zanddi jk  ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

3 Strandweg ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

4 ’ t  Louwtje  ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
handhaven? 
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5 Nieuwlandsedi jk  ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  n iet  
aan de 

essent ië le 
wegkenmerken.  

Asst reep 
aanwezig en 

ontbreken 
suggest ie-

s t roken 

6 Steenenburghweg ETW 30 I I  suggest iest roken Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur .  
Voldoet  aan 
essent ië le 

kenmerken.  
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6.10.  Polder Baakwoning.  

In  d i t  geb ied z i jn een 2- ta l  woningbouwlocat ies  
gepland.  Langs de Ri jnsburgerweg is  het  ONW-
plan "Gante l  de Baak"  gepland.  Di t  bet re f t  een 
p lan voor  ±  80 woningen.  Deze won ingen 
worden onts lo ten v ia de Ri jnsburgerweg met  de 
bestaande aans lu i t ing op de Zwar tendi jk .  
Langs de Nieuwe Vaar t  wordt  het  bouwplan 
Poelzone ontwikke ld .  Di t  bet re f t  een bouwplan 
voor  ± 800 woningen.  Di t  p lan za l  onts lo ten 
worden op de Ri jnvaar tweg en op de 
Naaldwi jkseweg b i j  de Heenweg 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr straatnaam wegtype max 
snelheid 

wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 
wegkenmerken

1 Grote 
Achterw eg,  
Baakwoning,  
Poelkade en 
Ri jnvaartweg 

ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  n iet  
geheel  aan de 

essent ië le 
wegkenmerken 

2 Geestweg ETW 60 I  nv t  vo ldoet  n iet  
aan de 

essent ië le 
wegkenmerken.  

Asst reep 
aanwezig en 

ontbreken 
suggest ie-

s t roken 
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3 Hoge Geest  ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  

4 Boomgaardspad ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t  

5 Poelkade ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

6 Poelmolenweg ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

7 Baakwoning ETW 60 I I  nv t  reconst ruct ie  
gebied 

8 Ri jnsburgerweg ETW 60 I I  nv t  reconst ruct ie  
gebied 
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6.11.  Polder Lange Stukken.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr straatnaam wegtype max 
snelheid 

wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 
wegkenmerken

1 Koningin 
Jul ianaweg 

GOW 80 nvt  op para l le lweg vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

2 Paral lelweg ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

3 Meloenlaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

4 Perzikenlaan ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

5 Pruimenlaan ETW 30 I I  nv t  vo ldoet  nog 
n ie t .  Snelheid 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  
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6 Tuinveldlaan ETW 30 I  suggest iest roken Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

7 Rusthovenlaan ETW 30 I  suggest iest roken Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  
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6.12.  Bospolder,  De Poel  en Tuinveld 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

nr straatnaam wegtype max 
snelheid 

wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 
wegkenmerken

1 Dort laan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

2 Bospolder ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

3 Pouwelslaan ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

4 Bospolder ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

5 Pouwelslaan/  
Nieuweweg 

ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

6 De Poel  ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 
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7 De Zeeuwlaan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

8 Cubalaan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

9 Limburg 
St ierumlaan 

ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

10 Alkemadelaan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

11 Assendelf t laan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

12 Papelaan ETW 30 I  suggest iest roken Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

13 Gantel laan ETW 30 I  suggest iest roken Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

14 Hoflaan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

15 Raaphorst laan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  
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6.13.  Polder Westmade 

In  d i t  geb ied z i jn een 2- ta l  
woningbouwlocat ies gepland voor  
de West landse Zoom. 
Het  p lan Monster  Noord za l  op 
twee p laatsen onts loten worden op 
de Haagweg.  
Westmade za l  op dr ie p laatsen 
onts lo ten worden op de Haagweg 
en twee op de Oorber laan.  
 
 
 
 
 
 
 

 
nr  straatnaam wegtype max 

snelheid
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken

1 Haagweg ETW 60 I  v r i j l iggende 
f ie tspaden 

wordt  wel l ich t  
opnieuw 

inger icht  in  het  
kader  van de 
West landse 

Zoom 

2 Madeweg ETW 60 I  v r i j l iggende 
f ie tspaden 

vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

3 Molenweg ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

4 Boomaweg ETW 30 I  nv t  Ontbreken 
suggest ie-

s t roken.  
Snelhe id 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

r  
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5 Wael landweg ETW 30 I  nv t  Ontbreken 
suggest ie-

s t roken.  
Snelhe id 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

6 van Ruyvenlaan ETW 30 I  nv t  Ontbreken 
suggest ie-

s t roken.  
Snelhe id 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

7 C.  de 
Wijcker laan 

ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

8 Casembroot laan ETW 30 I  nv t  Ontbreken 
suggest ie-

s t roken.  
Snelhe id 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

9 Madeweg ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

10 Casembroot laan 
-  Middenweg 

ETW 30 I  nv t  Ontbreken 
suggest ie-

s t roken.  
Snelhe id 

wi jz igen van 30 
in  60 km/uur  

11 Vlaminglaan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

12 Scherpenzeel-
laan 

ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  
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13 Vredebest laan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  

14 van Elswi jkbaan ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

15 Vredebest laan ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  
wi jz igen van 30 

in  60 km/uur  
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6.14.  Gebied tussen Poeldi jk ,  Honselersdi jk en Kwintsheul  

 
 
nr straatnaam wegtype max 

snelheid
wegtype f ietsvoorzieningen essent iële 

wegkenmerken 

1 Poeldi jksepad GOW 60 nvt  suggest iest roken vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken,  
vr i j l iggend f ie tspad 

en asmarker ing 
ontbreken daarom 
snelhe id ver laagd 

van 80 naar  60 
km/uur  

2 van 
Ockenburchlaan 

ETW 60 I I  suggest iest roken vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

3 Nieuwe Tuinen ETW 60 I I  nv t  lange rechts tand 
eventueel  

sne lhe idsremmende 
maatregelen 

4 Gantel laan ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 
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5 Mariëndi jk  ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

6 Vogelaer  GOW 80 nvt  vr i j l iggend f ie tspad vo ldoet  n iet  geheel  
aan de essent ië le  

wegkenmerken 
daarom snelhe id  
ver laagd van 80 

naar  60 km/uur  ook 
ontbreekt  de 

get rokken asst reep 

7 Zuidwijckweg ETW /  
GOW 

60 I  v r i j l iggend f ie tspad de wegkenmerken 
van deze weg z i jn  
ge l i jk  aan d ie  van 
een GOW daarom 
categor iseren a ls  

GOW met  een 
doorget rokken 

asst reep 

8 Van Buerenweg ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

9 De Driesprong ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

10 Sl impad ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  wi jz igen 
van 30 in 60 km/uur

11 Laan van 
Hertewi jk  

ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  wi jz igen 
van 30 in 60 km/uur

12 Hol lewater ing/  
Groene pad 

ETW 60 I  suggest iest roken vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

13 Lel ielaan ETW 60 I I  nv t  lange rechts tand 
eventueel  

sne lhe idsremmende 
maatregelen 
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14 Kwint laan ETW 60 I  ontbreken vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 
marker ing 
ontbreekt  

15 Heulweg ETW 60 I I  nv t  vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

16 Markuslaan ETW ? I I  nv t  lange rechts tand 
eventueel  

sne lhe idsremmende 
maatregelen 

17 Groenepad  ETW ? I I  nv t  geen aanvul lende 
maatregelen 
noodzakel i jk  

18 Korte Noordweg ETW ? I I   geen aanvul lende 
maatregelen 
noodzakel i jk  

19 Arckelweg ETW 60 I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

20 Paul  
Captei jnlaan 

ETW 60 I I  v r i j l iggend f ie tspad vo ldoet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 

21 Wenpad ETW 30 I I  nv t  Snelhe id  wi jz igen 
van 30 in 60 km/uur

22 De Str i jp  ETW 30 I  Nvt  vo ldoet  n iet  aan de 
essent ië le 

wegkenmerken 
marker ing 

ontbreekt  Snelhe id  
wi jz igen van 30 in 

60 km/uur  
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7. Bijlagen: 

7.1.  Overzicht straatnamen behorende tot  doorgaande routes voor  de hulpdiensten 

Monster + Poeldi jk:       Coldenhovelaan,  
Emmastraat ,        Schenkeld i jk ,  
Burg.  Kampschoërst raat  (Ter  Hei jde) ,     
Monsterseweg,       's -Gravenzande:  
Poeld i jkseweg,       Maasdi jk  (N220) ,  
Molenweg,        N ieuwe Laan,  
Haagweg,        Woutersweg,  
Madeweg,        Noord landseweg,  
Zwar tendi jk ,        Monsterseweg,  
' s -Gravenzandseweg,       Koning in  Ju l ianaweg,  
Water ingseweg,       Wat ts t raat /Fu l tonst raat  naar  kazerne 
Nieuweweg,        Naaldwi jkseweg,  
Kerk laan,        Zeest raat ,  
Zu idwi jckweg,        Heenweg,  
Jan Barendselaan/Voorst raat ,      
        Wateringen + Kwintsheul  
Naaldwijk + Maasdi jk  + Honselersdi jk    Ambachtsweg,  
Bosweg,        Dorpskade,  
Galgeweg,        Poeld i jkseweg,  
Opsta lweg,        Kerkst raat ,  
Geestweg,        Herenst raat ,  
Grote Achterweg,       Ooste inde,  
Grote Woerd laan,       Kerk laan,  
Zwar tendi jk ,        P le in ,  
Secr .  Verhoef fweg      Heulweg,  
' s -Gravenzandseweg to t  kazerne,     Wippolder laan (N211)  
v .d.  Door togest raat ,       Ve i l ingroute (N222)  
v .d.  Hoevenst raat ,       Noordweg,  
Versp i jck laan,        Water ingveldseweg,  
Di jkweg,  
Burg.  E lsenweg (N213) ,      De Lier  
N ieuweweg,        Ve i l ingweg,  
Kru isbroekweg,       Noord L ierweg,  
Middelbroekweg,       Burg.  van Doorn laan,  
K l ipper ,        Burg.  Crezeelaan,  
Poeld i jksepad,       Burg.  v .d .  Goeslaan,  
Vogelaer ,        A20,  
Molen laan,        Kade van Ras,  
Zweth laan,        Spor t laan,  
Vei l ingroute (N222) ,       Kanaalweg,  
Oranjes lu isweg,       Kastee lweg,  
Pet tendi jk ,  
Maasdi jk  (N220) ,  
A20,  
Kor te Kru isweg,  
Lange Kru isweg,  
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7.2.  Overzicht  busroutes 

Li jn  27 Wateringen -  Den Haag 
-  V lasser  
-  Dorpskade 
-  P le in  
-  Kerk laan 
-  Noordweg 
-  Leyweg 
-  Maar tensdi jk laan 
-  Meppelweg   

 
L i jn  30 streekl i jn  Maasland -  Naaldwijk – Ri jswijk – Voorburg – Den Haag 
−  West landseweg 
−  Maasdi jk  
−  Oranjes lu isweg 
−  Galgeweg 
−  Kru isbroekweg 
−  Secretar is  Verhoef fweg 
−  v .d.  Hoevenst raat  
−  Verd i laan 
−  Kru isweg 
−  Middelbroekweg 
−  Kerkst raat  
−  Heulweg 
−  Herenst raat  
−  Ooste inde 
−  Winston Church i l l laan 
−  Haagweg 
−  Geestbrugweg 
−  Mar iannelaan 
−  Stat ion Voorburg 
−  B inckhorst laan 
Stat ion Den Haag CS 
 
L i jn  31 streekl i jn  Naaldwijk-  's Gravenzande- Monster  -  Loosduinen -  Leyenburg 
−  Verd i laan 
−  Van der  Hoevenst raat  
−  Secretar is  Verhoef fweg 
−  Kru isbroekweg 
−  Galgeweg 
−  Naaldwi jkseweg 
−  Koning ing Ju l ianaweg 
−  Oudelandst raat  
−  Zu idwind 
−  Vestd i jk laan 
−  Zandevel tweg 
−  Monsterseweg 
−  ’s  Gravenzandseweg 
−  Emmast raat  
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−  Wi lhe lminast raat  
−  Hor tens iast raat  
−  Acac iast raat  
−  Lar ix laan 
−  Goudenregenst raat  
−  Molenst raat  
−  Haagweg 
−  Monsterseweg 
−  Oude Haagweg 
−  Houtwi jk laan 
−  Escamplaan 
 
Li jn  34 service l i jn  Ter  Hei jde/  Monster  -  Naaldwijk -  Honselersdi jk  -  Poeldi jk 
−  Trompstraat  
−  St randweg 
−  Hei jdseweg 
−  Lar ix laan 
−  Goudenregenst raat  
−  Molenst raat  
−  Molenweg 
−  Zwar ted i jk  
−  Grote Woer laan 
−  Verspyck laan 
−  Verd i laan 
−  Verspyck laan 
−  D i jkweg 
−  Hofst raat  
−  D i jks t raat  
−  Poeld i jksepad 
−  Rusenburgerweg 
−  Jan Barendselaan 
 
Li jn 35 Streekl i jn  Hoek van Hol land (Stena Line)-  's  Gravenzande-  Monster  -  Leyenburg 
−  Noord landse zeest raat  
−  Zandevel tweg 
−  Vestd i jk laan 
−  Zu idwind 
−  Oudelandst raat  
−  Koning ing Ju l ianaweg 
−  Emmast raat  
−  Poeld i jkseweg 
−  Monsterseweg 
−  N ieuwe weg 
−  Escamplaan 
 
Li jn  36 Inter l iner Leyenburg -  Naaldwijk -  Rotterdam CS 
−  Escamplaan 
−  N ieuwe weg 
−  Burgemeester  E lsenweg 
−  A20 
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Li jn  86 Den Haag– Naaldwi jk – Maasland 

-  Escamplaan 
-  Nieuwe weg 
-  Di jkweg 
-  Verspyck laan 
-  Verd i laan 
-  Middelbroekweg 
-  Burg.  E lsenweg 
-  A20 
-  Stat ion Schiedam CS 
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-   

7.3.  Overzichtkaart  bestaande wegencategorisering (aug.  2005)  
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7.4.  Bi j lage Beleidsregels ui twegvergunningen Gemeente West land 2006.  

 

Het  co l lege van burgemeester  en wethouders van de Gemeente West land 
 
ge le t  op ar t ike l  4 :81 Algemene wet  bestuursrecht  en hoofdstuk 1 en ar t ike l  2 .1.5 .3 A lgemene 
Plaatse l i jke Verordening (A.P.V. )  Gemeente West land;  
 
ge lezen het  adv ies van de afde l ing Ruimte,  Bouwen en Mi l ieu;  
 
Overwegende dat :  
 
burgemeester  en wethouders bevoegd z i jn  op een aanvraag op grond van ar t ike l  2.1 .5 .3 A.P.V.  te 
beschikken;  
 
ar t ike l  2 .1.5.3 .  A.P.V.  v ier  weiger ingsgronden kent  en het  gewenst  is  om in  het  kader  van 
rechtszekerheid  en rechtsgel i jkhe id  nadere regels  te s te l len;  
 
Bes lu i t :  
 
vast  te  s te l len:  Bele idsregels  u i twegvergunningen Gemeente West land 2006 
 

 
 
1 .  def in i t ies 
Onder  u i twegen wordt  in deze be le idsregels  tevens vers taan:  
−  in r i t ten;  
−  u i t r i t ten;  
−  opr i t ten.  
 
Inr i tconst ruct ies b i j  30-zone por ta len op kru ispunten van wegen va l len n ie t  onder  deze 
be le idsregels ;  
 
B i j  de breedte van een u i tweg is  voor  de vergunningver len ing van be lang de breedte van het  
gedeel te  dat  grenst  aan de openbare weg.  
 
2 .  Wettel i jk  grondslag uitwegvergunning 
In  de Algemene Plaatse l i jke Verordening West land 2004 (h ierna:  APV) is  opgenomen dat  voor  het  
maken en veranderen van een u i tweg een vergunning nodig is ;  de zogenaamde u i twegvergunn ing.  
Ar t ike l  2.1 .5.3  APV lu id t  a ls  vo lg t :  
1 .  Het  is  verboden zonder  vergunning van burgemeester  en wethouders:  

a .  een u i tweg te  maken naar  de weg;  
b .  van de weg gebru ik  te  maken voor  het  hebben van een u i tweg;  
c .  verander ing te brengen in  een bestaande u i tweg naar  de weg.  

2 .  Voor  toepass ing van het  eers te  l id  wordt  onder  weg vers taan hetgeen ar t ike l  1 van de 
Wegenverkeerswet  1994 daaronder  vers taat .  

3 .  Een vergunning bedoeld in  het  eers te l id  kan worden geweigerd in  het  be lang van:  
a .  de bru ikbaarheid van de weg;  
b .  het  doelmat ig  en ve i l ig  gebru ik  van de weg;  
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c .  de bescherming van het  u i ter l i jk  aanz ien van de gemeente;  
d .  de bescherming van de groenvoorz ien ingen in  de gemeente.  

4 .  Het  bepaalde in  het  eers te l id  ge ldt  n ie t  voor  zover  de Wet  beheer  Ri jkswaters taatswerken,  
ar t ike l  5  van de Wegenverkeerswet  1994,  de Waterschapskeur  o f  de Wegenverordening 
Zuid-Hol land 1997 van toepass ing is .  

 
3.  Behandel ing aanvraag ui twegvergunning 
De aanvraag d ient  te geschieden door  middel  van het  daarvoor  bestemde aanvraagformul ier  onder  
begele id ing van een du ide l i jke schaal tekening.  Het  bestuursorgaan neemt b innen acht  weken na 
ontvangst  een bes l iss ing op de aanvraag.  De in het  tweede l id  genoemde termi jn,  kan eenmal ig  
met  v ier  weken worden ver lengd.  Voordat  het  bestuursorgaan een bes l iss ing neemt op de 
aanvraag,  wordt  adv ies ingewonnen b i j  de Ambte l i jke Werkgroep verkeer  waar in  ook de Pol i t ie  
Haaglanden z i t t ing heef t .  De vergunning is  rechtspersoon gebonden.  
 
4.  Cri teria  voor  beoordel ing uitwegvergunning 
De vergunning kan a l leen ver leend worden ind ien aanleg vo lgens het  v igerende bestemmingsplan 
toegestaan is .  In aanvul l ing daarop wordt  onder de cr i ter ia  genoemd in  de APV het  vo lgende 
vers taan:  
a.  De bru ikbaarheid  van de weg 
De aanvraag kan worden geweigerd  in  het  be lang van de bru ikbaarheid van de weg ind ien:  
−  het  aanta l  openbare parkeerp laatsen wordt  verminderd en vo lgens de bestaande 

parkeernormen n ie t  b innen een afs tand van 50 meter  vo ldoende openbare parkeerp laatsen 
voorhanden b l i jven;   

−  de onroerende zaak reeds twee u i twegen heef t .  
De aanvraag moet  worden geweigerd in  het  be lang van de bru ikbaarheid van de weg ind ien:  
−  Het  karakter  van een gebiedsonts lu i tende weg h ierdoor  wordt  aangetast ;  
 
b.  Het  doelmat ig  en ve i l ig  gebru ik  van de weg 
Gelet  op het  fe i t  dat  vo ldoende z icht  moet  z i jn op het  te bet reden wegvak en op de u i tweg,  kan de 
aanvraag voor  een u i tweg worden geweigerd in  het  be lang van het  doelmat ig  en ve i l ig  gebru ik  van 
de weg ind ien:  
−  de aanvraag bet rekk ing heef t  op een locat ie in o f  nabi j  bochten;  
−  de aanvraag bet rekk ing heef t  op een locat ie ge legen op of  b innen een afs tand van 5 meter  

vanaf  een kru ispunt ;  
−  de aanvraag bet rekk ing heef t  op een locat ie waar  s t raatmeubi la i r  aanwezig is  en d i t  

s t raatmeubi la i r  n ie t  te  verp laatsen is ;  
−  de aanvraag bet rekk ing heef t  op een locat ie waarb i j  de bestuurder  van een gemotor iseerd 

voer tu ig op en ig  punt  van de u i tweg n ie t  of  nauwel i jks  z icht  heef t  o f  kan hebben op de weg,  op 
t rot to i r ,  o f  op f iets-  en/of  voetpad;  

−  de aanvraag bet rekk ing heef t  op een locat ie van op de aanl iggende weg aangebrachte 
opste ls t roken dan wel  voorsor teervakken danwel  b innen een afs tand van 50 meter  van 
verkeers l ichten ge legen is ;  

−  de aanvraag bet rekk ing heef t  op een locat ie waar  de u i tweg op een f iets-  en/of  
voetgangerspad u i tkomt en dat  pad moet  worden bereden om de openbare ru imte te  bere iken;  

−  de aanvraag voor  een bedr i j f  bet rekk ing heef t  op een u i tweg breder  dan 10 meter1;  
−  de aanvraag voor  een woning bet rekk ing heef t  op een u i tweg breder  dan 3,5 meter .  

                                                           
1 Bij bedrijven is een 10 meter brede uitweg gebruikelijk. In het verleden zijn uitwegvergunningen verleend voor bredere uitwegen. Dit is 
echter niet wenselijk, omdat de duidelijkheid naar de weggebruiker toe hierdoor in het geding komt en de parkeergelegenheid op de 
openbare weg wordt beperkt. Bedrijven gebruiken als argument vaak dat zij ruimte nodig hebben om te keren en rangeren. Deze 
handelingen dienen op eigen terrein plaats te vinden. Bij nieuwbouw zijn er geen gronden om een bredere uitweg toe te staan 
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c.  De bescherming van het  u i ter l i jk  aanzien van de gemeente 
De aanvraag voor  u i twegen naar  woningen kan worden geweigerd in  het  be lang van de 
bescherming van het  u i ter l i j k  aanz ien van de gemeente indien:  
−  de aanvraag naar  het  oordeel  van of  namens burgemeester  en wethouders s terk  afbreuk doet  

aan de ru imte l i jke be lev ingswaarde van het  desbetref fende gebied2;  
−  de aanvraag een moeras-  en/of  waterpar t i j  met  een breedte van meer  dan 3 meter  doorsn i jd t ;  
−  de u i tweg b i j  een woonhuis  breder  is  dan 3,5 meter .  
 
d.  De bescherming van de groenvoorzien ingen in  de gemeente 
De aanvraag voor  u i twegen naar  bedr i jven en woningen kan worden geweigerd in  het  be lang van 
de bescherming van de groenvoorz ien ingen in  de gemeente,  ind ien:  
−  bomen of  andere groenvoorz ien ingen verwi jderd  moeten worden ten behoeve van de aanleg 

van een u i tweg.  Over  het  verwi jderen van groenvoorz ien ingen d ient  nader  adv ies gevraagd te  
worden b i j  het  team Groen van de afde l ing Beheer  Openbare Ruimte.  Per  geval  wordt  bekeken 
of  het  verwi jderen van de groenvoorz ien ingen wensel i jk  is ;  

 
De aanvraag voor  u i twegen naar  bedr i jven en woningen moet  worden geweigerd in  het  be lang van 
de bescherming van de groenvoorz ien ingen in  de gemeente,  ind ien:  
−  monumenta le  bomen moeten worden verwi jderd voor  rea l isat ie  van een u i tweg;  
−  op de locat ie  van de aanvraag een houtopstand s taat  waarvoor  geen kapvergunning ver leend 

is ;  
−  de aanvraag voor  een tweede u i tweg b i j  woningen groenvoorz ien ingen verwi jderd moeten 

worden.  
 
5.  Keurvergunning (Hoogheemraadschap van Delf land)  
Bi j  de vo lgende werkzaamheden d ient  men een keurvergunning aan te vragen b i j  het  
Hoogheemraadschap van Del f land:  
−  bouwen op of  nabi j  een waterker ing;  
−  tu in inr icht ing op of  nabi j  een waterker ing;  
−  dempen van opperv laktewater ;  
−  kunstwerken op of  in de watergangen 
Ind ien b i j  de aanvraag geen afschr i f t  van deze keurvergunning aanwezig is  kan de aanvraag 
worden aangehouden,  conform ar t ike l  4 :5 Awb,  to tdat  een afschr i f t  is  ontvangen.  
 
6.  Voorschri f ten en beperkingen 
−  Aan een ingevolge deze be le idsregels  ver leende u i twegvergunning kunnen voorschr i f ten en 

beperk ingen worden verbonden.  Deze voorschr i f ten en beperk ingen mogen s lechts  s t rekken 
to t  bescherming van het  be lang of  de be langen zoals  vermeld in  ar t ikel  2 .1.5 .3 l id  3  van de 
APV.  

−  Een rechtspersoon aan welke krachtens deze bele idsregels  een vergunning is  ver leend,  is  
verp l icht  z ich te houden aan de daaraan verbonden voorschr i f ten en beperk ingen.  

−  Het  werk waarvoor  de u i twegvergunning afgegeven is ,  moet  b innen één jaar  na afg i f te z i jn 
u i tgevoerd.  

−  Aanvrager  d ient  tenminste zeven dagen voor  aanvang werkzaamheden d i t  schr i f te l i jk ,  inc l .  
deta i l  tekening & naam aannemer,  te  melden aan de afde l ing Openbare Werken.  Di t  
voorschr i f t  heef t  bet rekk ing op u i twegen d ie  bu i ten de bebouwde kom l iggen.  

                                                           
2 Een uitweg naar een zogenaamde tuinparkeerplaats is niet toegestaan tenzij in het bestemmingsplan hiertoe uitdrukkelijk de 
mogelijkheid is opgenomen. Dit houdt in dat een uitweg alleen is toegestaan als deze naast de woning is gelegen. Uitzondering is wel 
mogelijk indien ten minste 70% van de voortuin als zodanig in gebruik blijft. 
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−  De werkzaamheden d ienen te worden u i tgevoerd door  een erkende aannemer.   
−  De u i tvoer ing van de werken moet  geschieden onder  toez icht  of  aanwi jz ing van of  namens het  

hoofd van de afde l ing Beheer  Openbare Ruimte.  
−  De Gemeente West land is  n iet  aansprakel i jk  voor  schade in welke vorm dan ook,  d ie  onts taan 

is  of  za l  onts taan door  het  gebru ik  van de vergunning/u i tweg.  
−  De Gemeente West land draagt  f inanc iee l  n ie ts  b i j  aan de rea l iser ing van de u i tweg.  Di t  houdt  

in  dat  a l le  kosten voor  rekening van de vergunninghouder  komen.  
−  Ind ien er  kabels  en le id ingen onder  het  werkgebied l iggen mag een u i tweg a l leen met  

openbest ra t ing (k l inker / tegels)  o f  met  asfa l t  én vo ldoende mante lbu izen op een d iepte van 70 
cent imeter  worden aangelegd.  

−  De u i tweg d ient  afwi jkend van s t ructuur  en/of  k leur  te  z i jn ten opz ichte van de hoofdr i jbaan en 
in  het  bu i tengebied voorz ien te  z i jn van een doorget rokken wi t te  kantmarker ing op de 
hoofdr i jbaan.  

−  De u i twegvergunning wordt  gekoppeld aan een keurvergunning van het  Hoogheemraadschap 
van Del f land ind ien de aanvraag ook bet rekk ing heef t  op een watergang,  dam e.d.  

 
7.  Kosten aanleg ui twegen binnen de bebouwde kom 
Uitwegen b innen de bebouwde kom worden door  o f  namens de gemeente aangelegd.  Aanvrager  
betaa l t  voor  het  aanleggen van een u i tweg b innen de bebouwde kom aanlegkosten.  Deze kosten 
z i jn  gebaseerd op een inconcurrent ie  u i tgebrachte of fer te van een erkende aannemer.  Na accoord 
bev inden van de of fer te en beta l ing van de kosten za l  de gemeente opdracht  ver lenen aan de 
aannemer voor  de u i tvoer ing van de werkzaamheden.  Op bas is  van nacalcu la t ie za l  met  de 
aanvrager  het  meer- /minderwerk worden verrekend.  
 
8.  Leges 
Voor  vergunningen worden leges geheven conform de legesverordening van de Gemeente 
West land.  
 
A ldus vastgeste ld  in de vergader ing van …………. 
 
De secretar is ,  de burgemeester ,  
 
 
 
 
 
 
G.  Buck J .  Van der  Tak 
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7.5.  Geraadpleegde l i teratuur 

 
De vo lgende l i tera tuur  is  gebru ik t  om to t  d i t  rappor t  te komen.  
−  CROW Handboek Wegontwerp,  publ icat ie 164 A t /m D,  
−  CROW ASVV 2004,  Aaanbevel ingen voor  verkeersvoorz ien ingen b innen de bebouwde kom, 
−  CROW OV-vr iendel i jke in f rast ructuur ,  publ icat ie 141,  
−  CROW Richt l i jn  Verkeersdrempels ,  publ icat ie  172,  
−  CROW Eenheid in  rotondes,  publ icat ie  126 
−  Wegencategor iser ingsplan gemeente 's -Gravenzande d.d.  jun i  1998 
−  Wegencategor iser ingsplan gemeente De L ier  d.d .  12 oktober  1999 
−  Verkeersp lan Water ingen d.d.  29 jun i  1999  
−  Wegencategor iser ingsplan gemeente Naaldwi jk  d .d .  november  2000 
−  Wegencategor iser ingsplan gemeente Monster  d.d .  februar i  2000 
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1. Inleiding 

De tuinbouw was in 2003 goed voor export  naar het bui tenland van circa 12,5 mi l jard 
euro1.  Flora Hol land neemt daarvan met een omzet van 2 mi l jard euro2 een belangr i jk  deel 
voor haar rekening. Het daarbi j  behorende goederenvervoer heeft  a ls  beginpunt de 
di f fuus over het  West land verdeelde tuinbouwgebieden. Di t  toeleverende verkeer 
concentreert  z ich vooral  rondom de vei l ing in Naaldwi jk .  Hier  v inden ca. 5000 
vrachtwagenbewegingen (op en af  het terrein)  per dag, en ca. 11.000 
personenwagenbewegingen per dag plaats.  Nadat de producten afgeslagen zi jn op de 
vei l ing worden ze verdeeld over de kopers en naar bestemmingen in binnen en buitenland 
gebracht eveneens door middel  van vrachtwagens. Het aandeel vrachtverkeer in het 
totale verkeersbeeld in het West land loopt hierdoor op de Vei l ingroute op bepaalde 
momenten op tot  boven de 50%.  
 
Omdat het  gaat om t i jdkr i t ische goederen is  snelheid en doorstroming cruciaal .  
Binnenvaart  en tre in bieden voor het west landse transport  geen al ternat ief .  Enerzi jds 
vanwege de afstand tot  aanknopingspunten op deze modal i te i ten en de vertraging t i jdens 
overs lag en transport ,  anderzi jds vanwege het d i f fuse karakter  van de aan- en afvoer.  De 
bereikbaarheid over de weg is  voor de handel  in het  West land derhalve zowel n iet  a l leen 
een belangr i jke maar zel fs  een noodzakel i jke factor .  De verwachting dat tot  2020 rekening 
gehouden moet worden met een groei van het goederenvervoer van 40%-80% maakt het 
goederenvervoer tot  een bi jzonder punt van aandacht.  Ui t  onderzoek van TNO en de 
Universi tei t  van Ti lburg bl i jk t  echter  dat de transportkosten zul len toenemen als 
g lasgroentetelers verkassen naar gebieden bui ten de Randstad en de handel  n iet  mee 
verhuist :  "Wanneer de handel niet mee verplaatst of niet overstapt op andere logistieke concepten zal het 
product dat buiten de traditionele teeltgebieden wordt geproduceerd grotendeels naar het Zuid-Hollands 
Glasdistrict getransporteerd worden. Dit leidt tot een stijging van 5% in de aanvoerkosten en zorgt voor een 
toename van 2,6 miljoen ritkilometers." 
 

                                                           
1 Dit is meer dan 5% van de totale exportwaarde in 2003, CBS, kerncijfers 2003, www.cbs.nl; 
2 Gemeten in 2005 
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2. Overheidsbeleid 

2.1.  Ri jk  

Op het hoofdwegennet van Neder land vormen f i les en het b i jbehorende ver l ies in re is t i jd  
en betrouwbaarheid een steeds grotere bedreig ing voor het funct ioneren van mainports,  
stedel i jke netwerken en economische kerngebieden zoals het  West land. De ambit ie van 
de Ri jksoverheid is  om de betrouwbaarheid op het hoofdwegennet zodanig te verbeteren 
dat  men in 2020 bi j  95% van al le verplaats ingen in de spi ts op t i jd  is .  Daarbi j  wordt  
bedoeld dat de gemiddelde reis t i jd  in de spi ts  maximaal anderhalf  keer zo lang als bui ten 
de spi ts3.  Rond de grote steden zet de Ri jksoverheid in op een netwerkbenadering om in 
samenwerking met de beheerders van het onder l iggende wegennet de doorstroming zo 
goed mogel i jk  te garanderen. 

2.2.  Stadsgewest  

Het stadsgewest behart igt  het belang van een goede bereikbaarheid voor het 
goederenvervoer,  met een accent op het glastuinbouwgerelateerde transport  naast de 
bevoorrading van de stedel i jke centra en de onts lu i t ing van bedr i jventerreinen in 
Haaglanden. Daartoe worden diverse infrastructurele knelpunten aangepakt,  kr i jgt  het 
onderzoek naar vervoersmanagement specia le aandacht en wordt de DRIP op het Flora 
Hol land terrein verbetert  en als voorbeeld voor andere locat ies gebruikt .  

2.3.  Gemeente 

De Gemeente West land zet in op:  
−  de verbeter ing van de capaci te i t  op kruispunten,  zowel gemeentel i jk  a ls b i j  de 

Provincie;   
−  de verbeter ing van de ontslui t ing van de glastuinbouwgebieden; 
−  de st imulat ie van goederenvervoermanagement.  
 

                                                           
3 Met die uitzondering dat rond de grote steden de gemiddelde reistijd kan verdubbelen in de spits. 
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3. Inventarisatie 

3.1.  Hoofdroutes 

De belangri jkste verbindingen hebben in meerdere mate betrekking op de r icht ing Oost en 
Zuid (Utrecht en Rotterdam), en in mindere mate op Noord (Aalsmeer,  Ri jnsburg en 
Schiphol)  en West (Hoek van Hol land, Engeland).  Voor de bereikbaarheid over het  
hoofdwegennet z i jn vooral  de reis t i jden en betrouwbaarheid van de A12, A15, A16 en A20 
van belang. Deze belangen worden scherp in het oog gehouden vanuit  de Greenport  
benader ing.  
 
Voor de bereikbaarheid van en naar het West land vormen een aantal  punten en tra jecten 
knelpunten. Voor het overgrote deel  beschikken de doorgaande wegen over voldoende 
capacite i t  om het verkeer te kunnen verwerken. Daar waar 2 drukke aders elkaar kruis ing 
ontstaan in de spi ts  echter  problemen. Bekende punten z i jn knooppunt Wester lee, 
knooppunt Bruinsma (kruis ing N213/N466) en het Harnasch-knooppunt.   
 
De Harnaschknoop  
De Harnaschknoop vormt de verbinding van de navolgende wegen; de Zuidel i jke Randweg 
van Den Haag (N211),  de Vei l ingroute/Wippolder laan, en de r i jksweg A4.  
De huidige vormgeving van de Harnaschknoop kan de nu bestaande (veel hogere)  
verkeersbelast ing niet verwerken. Hierdoor ontstaat er s teeds vaker een 
afwikkel ingsprobleem van o.a.  het verkeer komende vanuit  en naar het West land.  
Na de openstel l ing in 1998 hebben ta l  van ontwikkel ingen ten zuiden van Den Haag en in 
het  West land (ontwikkelen TPW) plaatsgevonden. Bi j  de openstel l ing was reeds voorzien 
dat het kruispunt N211 – Laan door Water ingse Veld ( in 2002) in de toekomst 
ongel i jkvloers zou worden gemaakt.  Daarnaast le idt  ook beslu i tvorming door een 
convenant tussen Provincie,  Ri jk,  gemeenten en het Hoogheemraadschap van Delf land 
ten aanzien van de real isat ie van een Afvalwaterzuiver ingsinstal lat ie (AWZI)  in de 
Harnaschpolder tot  een nieuwe s i tuat ie op de Harnaschknoop zel f .  
 
A 20/  Wester lee 
De huidige capacite i t  van de A20 is  voldoende. Het knooppunt Wester lee is  een zwakke 
schakel  op di t  t ra ject.  Het knooppunt heeft  vergel i jkbaar met de Harnaschknoop te weinig 
capaci te i t .  In het kader van het 3 - in-1 project wordt het kruispunt a l  wel gereconstrueerd, 
maar in de toekomst zal  een grootschal ige reconstruct ie noodzakel i jk  z i jn om het 
vervoersaanbod te kunnen verwerken. 
 
Knooppunt Bruinsma 
Op Knooppunt Bruinsma komen de noord-zuidroute van de A20 naar DenHaag Zuid en de 
Oost-Westroute van de A4 naar Naaldwi jk b i j  e lkaar.  Tevens l igt  het  punt vlak bi j  de 
hoofdaanslui t ing van Flora Hol land. 

3.2.  Aanvoerroutes 

Het Westlands wegenpatroon is  oud. De hoofdroutes van het  lokale wegennet lopen 
vooral  van kern naar kern en bi jna al t i jd  l igt  er  l intbebouwing langs de wegen. Daarbi j  
doorsni jden de oude verkeersaders van het West land, de sloten en vaarten waar de 
west landers op voeren, eveneens het gebied. Di t  levert  een gebied op met onregelmat ige 
vormen en vele smal le tu inderswegen ten behoeve van de ontslui t ing van dieper in het 
gebied l iggende bedr i jven.  Vanwege de k leinschal igheid van de vroegere bedr i jven was 
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d i t  geen probleem. Met de huidige schaalvergrot ing van de bedr i jven vormt z ich ook een 
schaalvergrot ing in het formaat van de vrachtwagens. De tuinderswegen z i jn niet  
berekend op dergel i jk  zwaar verkeer en het in-  en ui tdraaien van en naar deze wegen 
vormt regelmat ig oponthoud op de doorgaande wegen. 

3.3.  Toelever ing in  de centra 

Voor de detai lhandel met een veelal  beperkte opslagcapacite i t  geldt  just- in- t ime del ivery 
a ls  een economische noodzaak. Daardoor ontstaan er  veel verkeersbewegingen van 
diverse transporteurs naar de diverse winkels.  In de k leinere kernen levert  d i t  
toeleverende verkeer s lechts sporadisch een beperk ing van de doorstroming of  een 
minder aantrekkel i jke winkels i tuat ie op. In de grotere kernen komt di t  vaker voor.  Vooral 
in de gedeeltes met een voetgangerszone waar n iet  aan de achterkant geleverd kan 
worden. Dit  speel t  vooral  in de centra van Naaldwi jk en ’s  Gravenzande. 

3.4.  Vei l igheid 

Landel i jk  heeft  de vei l igheid van het goederenvervoer over de weg extra aandacht,  gezien 
het re lat ief grote aandeel ongeval len met dodel i jke s lachtof fers en zwaargewonden in het 
wegverkeer in vergel i jk ing met andere vervoermodal i te i ten.   
Het goederenvervoer over de weg kan vei l iger .  Vrachtverkeer is  n iet  meer weg te denken 
ui t  het  s traatbeeld en de komende t ien jaar  zal  het aantal  vrachtauto's  en bestelwagens 
zeer sterk groeien. Hoewel deze groei noodzakel i jk  is ,  levert  het vrachtverkeer tevens 
een forse bi jdrage aan de verkeersonvei l igheid in Nederland. Met name de kwetsbare 
verkeersdeelnemers ( f ietsers,  k inderen) z i jn h iervan het s lachtof fer .  
 
Binnen West land is  niet  gebleken dat het  goederenvervoer betrokken is  bi j  zware 
ongeval len. Wel is  het gevoel van onvei l igheid bi j  vrachtwagens erg groot (subject ieve 
vei l igheid).   
Om de kans op ongeval len te verk le inen bl i j f t  het  zaak om in vei l ige infrastructuur,  
voertu igen en mensel i jk  gedrag te bl i jven investeren. 

3.5.  Goederenvervoermanagement 

Vervoersmanagement is  een onderwerp dat b i j  e lk  bedri j f  speelt .  Transport  kost  immers 
geld.  Binnen de bedr i jven worden er  vele nieuwe concepten toegepast.  Begin di t  jaar  z i jn 
de eerste eco-combi 's4  voor sier teel tvervoer vanuit  en naar het West land in gebruik 
genomen.  
De inzet  van de eco-combi le idt  tot  een kortere door loopsnelheid in d istr ibut ie en 
transport  van sier teel t  en is  een mi l ieuverantwoorde verbeter ing van de logist ieke 
dienstver lening.   
 
Minder snel wordt gedacht aan de voordelen die samenwerking op de schaal van een 
winkelcentrum, bedr i jventerrein of  zel fs  op regionale schaal kan opleveren. De Gemeente 
West land heeft  a ls doel  om deze mogel i jkheden beter te laten benutten.  Dit  wordt  
gest imuleerd door middel  van onderzoek dat dergel i jke voordelen inz ichtel i jk  moet maken. 
De mate waar in samenwerking op het terre in van goederenvervoer tussen bedri jven of  
winkels mogel i jk  is ,  is s terk afhankel i jk  van de overeenkomst in soort  bedr i jv igheid en de 
bereidheid tot  samenwerking. Hierdoor is  de haalbaarheid voor elk  terre in anders.   

                                                           
4 De eco-combi is een Lang Zwaar Voertuig, LZV, heeft een maximale lengte van 25,8 meter en maakt het mogelijk om 50 procent meer 
goederen per rit te vervoeren. 
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4. Oplossingen 

4.1.  Hoofdroutes 

De komende jaren wordt het 3- in-1 project afgerond met de aanleg van de ver lengde 
Vei l ingroute,  de 2e onts lu i t ingsweg Hoek van Hol land en de reconstruct ie van het  
knooppunt Wester lee. Ook het verbeteren van de Harnaschknoop en het beoogde 
doortrekken van de A4 Noord naar Schiedam, waarvoor de f inancier ing op r i jkniveau rond 
is  en momenteel de MER procedure loopt,  zorgen voor een betere bereikbaarheid van het 
g lastuinbouwcomplex in het West land. De huidige knelpunten worden hiermee grotendeels 
opgelost.  
 
Één van de al ternat ieven die voor de aanleg van het ontbrekende deel  van de A4 is  
onderzocht is  het opwaarderen van de N222 tot  een r i jksweg. Een dergel i jk  a l ternat ief  
voor de A4 zou verkeer genereren wat n iet regio gerelateerd is ,  maar de onts lu i t ing gaat 
gebruiken om de A13 te ontwi jken. Daarnaast mogen bi j  een Ri jkswegvar iant de lokale 
ontslui t ingen (Zwethlaan en Midden Zweth) n iet  aantakken. Dat is  een ongunst ige si tuat ie 
voor de lokale onts lu i t ingsstructuur.  Een verbreding van de vei l ingroute in de vorm van 
een 2*2 provincia le weg is ,  na de aanleg van de A4, wel  een onderzoek waard om de 
mogel i jke toekomstige problemen (na 2020) voor de onts lu i t ing van het West land op te 
lossen. 

4.2.  Aanvoerroutes 

Een apart  punt van aandacht verdient de onts lu i t ing van de tuindersbedri jven. Veel van de 
wegen die de bedr i jven moeten onts lu i ten waren ten t i jde van de aanleg voldoende voor 
de toenmal ige vrachtwagens. Met de schaalvergrot ing die zich zowel in de kassen als 
onder de vrachtwagens heeft  voorgedaan voldoen deze wegen niet  meer.  In de afgelopen 
jaren z i jn daarom al  vele (RIG-)projecten opgestar t  om de onts lu i tende structuur van het 
West land te verbeteren.  Ook in de komende jaren z i jn deze projecten tot  her inr icht ing van 
de glastuinbouw nodig.  Vaak in combinat ie met de vol ledige her inr icht ing van een gebied 
om tegel i jkert i jd  de barr ièrewerking van de aanwezige waterstructuur voor de 
herverkavel ing zo k le in mogel i jk  te maken. 
Gestreefd wordt naar zo kort  mogel i jke aanslui t ingen over er f toegangswegen zodat de 
vrachtwagens z ich zo snel mogel i jk  op gebiedsonts lu i tende wegen bevinden. De 
inr icht ingseisen voor gebiedsonts lu i tende wegen gelden voor het openbaar vervoer z i jn 
ook afdoende voor het meerendeel van het vrachtverkeer.  Een aandachtspunt daarbi j  is  
except ioneel  transport .  Voor de toekomst moet geïnventar iseerd worden welke routes 
voor welke grote van except ioneel  transport  ber i jdbaar bl i j f t .  

4.3.  Toelever ing in  de centra 

De supermarktorganisat ies met hun diversi te i t  aan toeleveranciers hebben er  a l  voor 
gekozen om de distr ibut ie vanuit  centrale punten ui t  te voeren. Zodoende wordt  het aantal  
lever ingen bi j  de supermarkten sterk teruggebracht.  
Voor de k le inere detai lhandel  is d i t  nog niet mogel i jk .  Wel wordt  er  in de grote steden 
gewerkt aan concepten om ook voor de detai lhandel een stadsdistr ibut iesysteem op te 
zet ten. 
Voor het  West land is  deze oplossing niet  geschikt  vanwege de k le inere schaalgroot te van 
de kernen. Wel worden de ontwikkel ingen op de voet gevolgd. 
Om overlast van toeleverend verkeer voor het winkelend publ iek te beperken wordt 
gekozen voor de cont inuer ing van de venstert i jden voor toeleverend verkeer in de centra 
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van Naaldwi jk  en ’s  Gravenzande. Daarbi j  worden de venstert i jden van de centra binnen 
Haaglanden op elkaar afgestemd en geüniformeerd. 

4.4.  Vei l igheid 

Om ongelukken te voorkomen is het  nodig dat  het  vrachtverkeer z ich vei l ig kan bewegen 
tussen het over ige verkeer.  Dit  kan onder meer door r i jopleidingen te verbeteren, door 
wegen vei l iger  te maken en door vei l igheidseisen te ste l len aan het vrachtverkeer.  
Bovendien moet de dienstver lening van het  goederenvervoer worden verbeterd.  Dit  kan 
bi jvoorbeeld door e isen te ste l len aan vervoersondernemingen, door ervoor te zorgen dat 
lading en voertu ig zo goed mogel i jk  op elkaar worden afgestemd en door ru imere 
mogel i jkheden te bieden aan kwal i tat ief  goede vervoerders om te laden en te lossen in 
dichtbevolkte gebieden. 
Gezamenl i jke inspanning van overheid, bedr i j fs leven en andere betrokkenen is  
noodzakel i jk .  
 
Vei l igheid op de weg 
−  Er f toegangswegen 

De vele aanslui t ingen op de verbindende wegen in het bui tengebied als gevolg van de 
l intbebouwing noodzaken tot  een beperking van de maximumsnelheid tot  60 km/u. 
Deze beperk ing is  de afgelopen jaren op diverse wegen ingevoerd. 

−  Route gevaar l i jke stof fen: 
Ui tgangspunt van beleid is  om de bebouwde kom zoveel mogel i jk  te mi jden bi j  het 
vervoer van gevaar l i jke stof fen. Gemeenten mogen voor zogenaamde routepl icht ige 
stof fen wegen aanwi jzen waarover deze gevaar l i jke stof fen moeten worden vervoerd.  
Voor dat vervoer z i jn de over ige wegen dan ui ts lu i tend bi j  ontheff ing toegestaan. Zo 
kunnen gemeenten bi jdragen aan het vei l ig vervoer van gevaar l i jke stof fen over de 
weg. West land heeft  eind 2005 de routes gevaar l i jke stof fen vastgesteld 

−  Dodehoek spiegel  
Om de chauffeur meer overz icht te geven over a l les wat er  naast en achter  de 
vrachtwagen gebeurd z i jn in het ver leden al  vanuit  r i jkswege dodehoekspiegels 
verpl icht  gesteld.  De ontwikkel ingen gaan echter  verder.  Vooral  ook de 
cameratechniek om recht naar achter  te k i jken. 

−  De mensel i jke factor  en een vei l ig goederenvervoer:   
Als het gaat om het bevorderen van de verkeersvei l igheid was men vaak geneigd 
al leen te denken aan technische maatregelen die de vei l igheid vergroten.  De 
meerwaarde van technische oplossingen wordt echter s teeds ger inger,  terwi j l  ju is t  b i j  
het  mensel i jke gedrag veel winst te behalen va l t .  Vei l igheid is  in di t  geval  n iet  a l leen 
een overheidstaak, maar vooral  ook het bele id zoals dat wordt u i tgedragen binnen 
transportondernemingen en brancheorganisat ies.  

−  Educat ie 
Het hoge aandeel vrachtwagens en de vele bi jzondere verr icht ingen die ze op de weg 
ui tvoeren, brengt extra r is ico’s voor het langzaam verkeer met zich mee. Daarom 
wordt  in de verkeerseducat ie op basisscholen naast het  verkeersexamen ook speciale 
aandacht besteed aan de dode hoek van vrachtwagens. De leer l ingen mogen zel f  in 
een vrachtwagen plaatsnemen om te ervaren hoe zichtbaar ze zi jn a ls  ze naast een 
vrachtwagen r i jden5.   

                                                           
5 Z ie  ook he t  ve rkeersve i l i ghe idsbe le id  
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4.5.  Goederenvervoermanagement 

Flora Hol land, hét bedr i j f  a ls  het gaat om het genereren van goederenvervoer laat z ien 
dat er  d iverse mogel i jkheden bestaan om de bereikbaarheid te verbeteren. Zo wordt er  
onder andere gewerkt  aan het u i tbouwen van vir tuele vei l ingen, zodat minder met 
producten heen en weer hoeft  te worden gereden. Ladingen van verschi l lende 
toeleveranciers worden gecombineerd opgehaald om eff ic iënter  om te gaan met het 
vrachtvervoer.  Daarbi j  moet vermeld worden dat Flora Hol land het  voordeel  heeft  dat  het  
vol ledig aan de voorwaarden voor goederenvervoermanagement voldoet.  Het is  een 
terrein dat voldoet aan al le voorwaarden m.b.t .  voldoende schaalgrootte,  samenhang en 
coördinat ie om vervoersmanagement mogel i jk  te maken. Ook op andere terreinen wordt 
gewerkt aan de real isat ie van goederenvervoermanagement.  
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5. Conclusie 

West land is  s terk  afhankel i jk  van een goede autobere ikbaarheid.  Goederenvervoer  heef t  de 
hoogste pr ior i te i t  in  d i t  geb ied.  Om ru imte te houden voor  goederenvervoer  is  het  wensel i jk  om 
onnodige mobi l i te i t  te voorkomen.  Door  een goed funct ionerend OV- net  en f ietsnetwerk kan 
onnodige automobi l i te i t  a fnemen.  

5.1.  Doelen 

-  Een bet rouwbaar  en vei l ig  goederenvervoernetwerk b innen de randvoorwaarden van de 
kwal i te i t  van de leefomgeving;  

-  Beperk ing nie t  noodzakel i jk  autogebru ik ;  
-  Beperk ing negat ieve externe ef fecten.  
 

5.2.   Inzet  

Verbeteren in f rast ructuur  
−  3- in-1 voor  2012 afgerond hebben;  
−  aanpakken van de knooppunten Harnaschpolder  en Wester lee;  
−  doors t roming op de N213 verbeteren;  
−  Vo ldoende breedte van de wegen in  de te  hers t ructureren gebieden;  
−  goede onts lu i t ingen creëren in  kader  van IG pro jec ten Ter  fac i l i ter ing van het  goederenvervoer  

over  de weg wordt  voora l  ingezet  op een cont inuer ing van de hers t ructurer ing van de 
g lastu inbouw waarb i j  door  herverkavel ing de ru imte vr i j  komt  voor  een betere onts lu i t ing van 
de gebieden;  

−  n ieuwe IG pro jecten conform wegencategor iser ing aanleggen.  
Mobi l i te i tsmanagement  
−  s t imuleren f ie ts  (z ie ook §4.4) ;  
−  s t imuleren OV (z ie ook §4.5) ;  
−  s t imuleren vervoersmanagement  (z ie  ook §4.8) ;  
−  de venster t i jden voor  toe leverend verkeer in  Naaldwi jk  en ’s  Gravenzande worden 

geüni formeerd vo lgens de in  Haaglanden-verband afgesproken t i jden.  
−  de venster t i jden voor  toe leverend verkeer in  Naaldwi jk  en ’s  Gravenzande worden 

geüni formeerd vo lgens de in  Haaglanden-verband afgesproken t i jden.  
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1. Mobiliteitsmanagement 

1.1 .  Inleiding 

Mobi l i te i tsmanagement  is  een aspect  dat  door  a l le  te onderscheiden onderdelen van het  verkeer  
verweven is .  De kern van mobi l i te i tsmanagement  vo lg t  u i t  het  s tandpunt  dat  verkeer  een vorm van 
gedrag is .  Gedrag waarb i j  men min of  meer  bewuste keuzes maakt  over  het  t i jds t ip  van ver t rek,  
de te vo lgen route,  het  te  k iezen vervoermiddel .  Daarb i j  z i jn  zowel  het  doel  van de r i t ,  de 
aanwezige mogel i jkheden en de voorkeuren/gewoontes  van de actor  van inv loed op de keuze.  
Mobi l i te i tsmanagement  r icht  z ich op de beïnv loeding van de keuzes de we met  ons a l len e lke dag 
weer  maken.  Aspecten van deze beïnv loeding komen terug in  het  f ie tsbele id ,  openbaar  
vervoerbele id  en parkeerbele id .  Deze aspecten worden h ier  s lechts  kor t  genoemd.   
 
De kern van d i t  s tuk wordt  gevormd door  d ie  manieren van beïnv loeding d ie  n iet  b i j  andere 
onderdelen genoemd kunnen worden.  Verder  wordt  het  landel i jk  en reg ionale be le id  beschreven.  
Tevens wordt  er  ingegaan op de aanpass ing van d i t  be le id  aan de gemeente l i jke maat  en de 
doelen en mogel i jkheden d ie  voor  de gemeente openstaan.  
 
2. Beleid 

2.1.  Landel i jk beleid 

Het  Ri jk  heef t  ervoor  gekozen om duide l i jk  aan te  geven wat  wordt  verwacht  van a l le  a fzonder l i jke  
par t i jen,  overheden en bedr i j fs leven.  Ze l f  brengt  het  Ri jk  mobi l i te i tsmanagement  in  b innen de 
MIT-systemat iek (het  Meer jarenprogramma in f rast ructuur  en Transpor t ) .  Daarb i j  wordt  voora l  
gekeken naar  manieren van bepr i jz ing van het  weggebru ik  om de kosten voor  (de versnelde 
aanleg van ext ra)  inf rast ructuur  d i rect  b i j  de gebru iker  te leggen.  Maar  ook de dynamische-route-
in format ie-panelen (DRIP’s)  boven de wegen en de f i le in format ie op de rad io  en in ternet  z i jn  
vormen van mobi l i te i tsmanagement  we lke door  de r i jksoverheid verzorgd worden en waarb i j  het  
be le id  ger icht  is  op de u i tbre id ing en verbeter ing van de informat ievoorz ien ing.  
 
Ook bedr i jven kunnen de vraag naar  capac i te i t  op de weg beïnv loeden.  De r i jksoverheid verwacht  
van hen dat  z i j  ook ze l f  investeren in  betere bere ikbaarheid van hun vest ig ingen.  Daarnaast  
kunnen bedr i jven act ie f  inzet ten op vervoersmanagement  voor  hun e igen werknemers en k lanten.  
Het  r i jk  wi l  zake l i jke  afspraken maken met  het  bedr i j fs leven,  zodat  de gezamenl i jke maatregelen 
voor  locat iebere ikbaarheid  meer  e f fect  sor teren.  Decent ra le overheden hebben mogel i jkheden om 
b innen de huid ige regelgev ing het  bedr i j fs leven meer  te  verp l ichten tot  mobi l i te i tsmaatregelen.  
  
Met  het  n ieuwe bele id  heef t  het  r i jk  er  exp l ic iet  voor  gekozen om de keuze van de vervoerswi jze 
n ie t  meer  act ief  te  wi l len beïnv loeden.  Hierachter  l ig t  de gedachte dat  e lke modal i te i t  een e igen 
doelgroep en markt  heef t ,  gebaseerd op de mogel i jkheden van deze modal i te i t .  De auto is  in deze 
opt iek goed voor  kr is -krasbewegingen van deur  tot  deur .  Het  openbaar  vervoer  is  goed in  het  
t ranspor t  van veel  re iz igers  over  vaste l i jnen met  een min imaal  ru imtebes lag.  De f ie ts  wint  het  
voora l  op de kor te  afs tand.   

2.2.  Regionaal  beleid 

Het  s tadsgewest  bevorder t  voora l  voor  het  werkgere la teerde verkeer  het  aanbieden van 
a l ternat ieven voor  het  autogebru ik  in  samenhang met  maatwerk in  parkeerbele id .  Daarnaast  
s t imuleer t  het  s tadsgewest  waar  mogel i jk  het  gebru ik  van a l ternat ieven voor  het  soc iaa l - recreat ie f  
verkeer .  
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Daar toe s t imuleer t  het  s tadsgewest  de aanleg van betere overstappunten,  t ransfer ia  en P+R-
locat ies .  Ook overs tappunten tussen f iets  en openbaar  vervoer  horen daarb i j  v ia de aanleg van 
f ie tsensta l l ingen b i j  bushal tes en een u i tbre id ing van het  OV-f iets-pro ject  op s tat ions.  Verder  wi l  
het  s tadsgewest  de kwal i te i t  van re is in format ie en de promot ie  van a l ternat ieven naar  een hoger  
n iveau brengen.  In  samenwerk ing met  de hogere overheden en het  bedr i j fs leven is  het  
s tadsgewest  Haaglanden een proef  gestar t  genaamd ‘ ICT in  bere ikbaarheid ’ .  Onderdelen van 
deze proef  z i jn  het  meten van de doorst roming op het  onder l iggende wegennet  (de n ie t -
snelwegen)  en het  verspre iden van deze informat ie onder  het  publ iek .  De verspreid ing v indt  onder  
andere p laats  v ia de websi te ,  maar  b iedt  ook mogel i jkheden om in format ie  v ia  mobie le  te lefoon 
aan te b ieden.  Op het  ter re in  van F lora Hol land s taat  een bi jzondere manier  van 
in format ieverspre id ing.  Hier  s taat  een DRIP d ie de t ranspor teurs  over  de snels te  route langs 
Rot terdam of  Den Haag adv iseer t  r icht ing Ut recht .  Deze insta l la t ie word t  medio 2006 vern ieuwd.  
A ls  laats te  onderzoekt  het  s tadsgewest  de mogel i jkheden om to t  een reg ionaal  a fgestemd 
parkeerbele id  te komen in  samenwerk ing met  de gemeenten.   

2.3.  Gemeentel i jk  beleid 

Ook b innen de Gemeente West land wordt  ingezet  op bevorder ing van het  gebru ik  van het  
openbaar  vervoer  en de f ie ts  voor  het  n iet -noodzakel i jke autoverkeer  ter  verbeter ing van de 
bere ikbaarheid  van winke lcent ra en bedr i jventer re inen voor  het  autoverkeer  dat  behoor t  tot  de 
groep d ie  geen andere keuze heef t .  Ook kr i jg t  de verminder ing van de verp laats ingsbehoef te  
aandacht .  Hierb i j  wordt  voora l  gekeken naar  de mogel i jkheden van goederenvervoermanagement  
op of  tussen bedr i jventer re inen.  
 
Gezien het  spec i f ieke karakter  van de Gemeente West land wi jk t  het  be le id  op een aanta l  punten 
af  van het  be le id  van de hogere overheden.  De gemeente heef t  h ier  goede redenen voor  d ie  h ier  
u i teengezet  worden.  

2.3.1.  Modal -sh i f t  

Het  s tandpunt  van de r i jksoverhe id dat  iedere vervoerswi jze een vaste doelgroep of  markt  heef t ,  
wordt  n ie t  gedeeld.  Wel  is  het  zo dat  vee l minder  mensen dan oorspronkel i jk  werd aangenomen 
e lke r i t  opn ieuw rat ioneel  a fwegen door  middel  van een kosten-baten analyse.  Het  overgrote deel  
van de r i t ten z i jn ‘gewoonter i t ten ’  waarb i j  men n ie t  bewust  voor  een vervoermiddel  k iest .  A l leen 
b i j  z ich drast isch wi jz igende omstandigheden of  d i rect  aangeboden in format ie over  andere 
mogel i jkheden wordt  de keuze heroverwogen.  
Ongeacht  het  onderwerp wordt  een keuze pas gemaakt  nadat  de vo lgende noodzakel i jke 
voorwaarden z i jn ingevuld:  Kunnen-weten-wi l len.  A ls  eers te moet  een vervoermiddel  aanwezig  
z i jn ,  dan moet  de re iz iger  van het  bestaan afweten  en d ient  de re iz iger ,  op bas is  van voor  
iedereen versch i l lende mot ieven,  ook van het  vervoermiddel  gebru ik  te wi l len  maken.  
Onderschreven wordt  dat  de keuze voor  een vervoersmiddel  voor  bepaalde doelgroepen en 
soor ten van verp laats ingen vast  l ig t  door  beperk ingen in  de aanwezigheid van de mogel i jkhe id .  
Een grote groep gebru ikers  heef t  echter  een keuze tussen meerdere vervoerswi jzen.  De keuze 
van deze groep hangt  daarmee af  van de informat ie d ie  men kr i jg t  en de beoordel ing van deze 
in format ie  voor  men een keuze maakt .  Promot ie  van het  openbaar  vervoer  en de f ie ts  z i jn 
daarmee even belangr i jk  a ls  het  aanbieden van goede voorz ien ingen.  De Gemeente West land 
werkt  h ier toe samen met  Haaglanden.  
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2.3.2.  P+R1 

Park and Ride ofwel  Parkeren en Ri jden b iedt  aan re iz igers  de mogel i jkhe id om de voordelen van 
e igen vervoer  (deur  to t  deur)  te  combineren met  het  vermi jden van f i les  of  parkeerprob lemen in  
de grote s teden.  B innen het  West land l iggen er  echter  geen NS-ra i l l i jnen om een combinat ie  van 
auto en t re in  r icht ing Den Haag of  Rot terdam te maken.  De inzet  vanui t  het  West land is  dat  a l le  
t raml i jnen die  vanaf  de rand van Den Haag naar  het  cent rum le iden de mogel i jkhe id  van P+R 
moeten b ieden.  

2.3.3.  Carpool  

Carpolen (Het  samen naar  het  werk en terug r i jden)  is  e f fect ie f  wanneer  redel i jk  in het  begin van 
de re is  mensen met  hun voer tu igen b i j  e lkaar kunnen komen om vanaf  dat  punt  met  één auto 
verder  te re izen.  Daarmee is  d i t  middel  voora l  geschik t  voor  de opgangen b i j  sne lwegen vanui t  en 
naar  middelgrote en grote s teden.  Langs de randen van de kernen in het  West land zu l len geen 
carpoolp laatsen aangelegd worden.   
 
B i j  de overwegingen voor  of  tegen een bepaald vervoermiddel  b l i jk t  de vo lgende onderverdel ing 
gemaakt  te kunnen worden2:  
−  Argumenten van persoonl i jke aard,  nauwel i j ks  te  beïnv loeden vanui t  het  verkeers-  en 

vervoersbele id :  het  is  gezond,  goed voor  het  mil ieu,  soc iaa l  ve i l ig ,  het  druk hebben,  het  weer .   
−  Argumenten d ie ,  hoewel  persoonl i jk ,  z ich hebben kunnen ontwikke len dankz i j  to t  nu toe 

gevoerd be le id :  snel ,  leuk,  gewend z i jn ,  comfor tabel .  A ls  f ie tsen verve lend en reuze onvei l ig  
zou z i jn en a l leen zou kunnen op een hobbel ig  randje van de weg naast  druk en lawaaier ig  
autoverkeer ,  zouden n iet  zoveel  mensen eraan gewend z i jn  en het  leuk v inden.  Ju is t  de goede 
f ie tsvoorz ien ingen d ie  in  het  ver leden z i jn  aangelegd,  zorgen ervoor  dat  mensen in  hun keuze 
voor  de f iets  vo lharden.  Net  zo goed gaan wi jkbewoners eerder  met  de auto dan met  de f ie ts  
naar  hun ‘e igen’  wi jkwinke lcent rum a ls  er  vee l ,  l ie fs t  grat is ,  autoparkeerp laatsen z i jn  en a l leen 
muren en v laggenmasten om f ietsen tegen te parkeren.  

−  Argumenten d ie  s terk  rat ioneel  z i jn  en gere la teerd aan het  n iveau van de beschikbare 
in f rast ructuur  en andere (verkeers)voorz ien ingen:  re issnelhe id ,  parkeermogel i jkheden,  kosten,  
gevoelens van (on)ve i l ighe id ,  kans op ongeval len,  re iskostenvergoeding.  

De subdoelen ter  bevorder ing van het  gebru ik  van het  openbaar  vervoer  en de f ie ts  z i jn h ieru i t  af  
te  le iden:   
−  bevorderen van snelhe id ,  bet rouwbaarheid ,  ve i l ighe id ,  comfor t  en in format ievoorz ien ing  
−  s turen door  middel  van parkeermogel i jkheden en vervoerskosten.   
Deze subdoelen moeten ver taa ld  worden naar  maatregelen d ie  d i rect  toepasbaar  z i jn  om deze 
doelen haalbaar  te maken.  De meeste maatregelen worden s lechts  kor t  genoemd omdat  deze in  
andere be le idstukken nader  z i jn u i tgewerkt .  H ier  wordt  voora l  d ieper  ingegaan in  de 
mogel i jkheden tot  bevorder ing van de bekendheid.  
 
3. Maatregelen 

3.1.  Maatregelen in  het  f iets-  en openbaar vervoer beleid 

Snelheid 
Om de re is t i jd  voor  de bus l i jnen te verbeteren worden vanaf  2007 de meeste l i jnen in  het  
West land gest rekt .  Ook wordt  er  aangeslo ten op Randstadra i l  om een snel le  verb ind ing met  het  
cent rum van Den Haag te  bewerkste l l igen tegen lagere kosten.  

                                                           
1 P+R en  Carpoo l  worden  tevens  behande ld  i n  he t  pa rkeerbe le id .  
2 B ron :  F ie tsve rkeer ,  feb rua r i  2004 ,  n r .  8 ,  pag.  3 -4  
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Voor  de f ietsers  bestaan er  a l  tussen de kernen d i recte  routes langs de autowegen.  Nieuw is  de 
vorming van een c i rke l  rond Naaldwi jk  tussen de kernen.  Hierdoor  onts taat  er  o.a .  een d i recte  
route van ’s  Gravenzande naar  Poeld i jk  zonder  dat  omgereden moet  worden over  Monster  of  
Naaldwi jk .  Ook de omvorming van kru is ingen naar  rotondes waarb i j  f ie tsers  in de voorrang z i jn  
zorgt  voor  snel lere verbind ingen doordat  de wacht t i jden verminderen.  
 
Bet rouwbaarheid  van de re is t i jd  
Om de bet rouwbaarheid van het  busvervoer  te verhogen z i jn op meerdere p laatsen reeds 
busbanen en doelgroepenst roken aangelegd.  Doordat  de bus l i jnen n ie t  meer  to t  in  het  cent rum 
van Den Haag komen maar  aans lu i ten op randstadra i l  (welke met  een hoge snelhe id ,  
bet rouwbaarheid  en f requent ie  r i jd t )  wordt  ook de verb ind ing met  Den Haag bet rouwbaarder .  De 
drukte van de sp i ts  za l  minder  van inv loed z i jn op de d ienst regel ing.  
De omvorming van kru ispunten naar  rotondes za l  ook voor  de bet rouwbaarheid van voora l  de 
kor te r i t ten een pos i t ie f  e f fect  hebben voor  de f ie tsers .  
 
Vei l igheid 
in  combinat ie  met  het  wegencategor iser ingsplan zi jn er  ook n ieuwe e isen voor  de u i tvoer ing van 
wegen en overs teekpunten geformuleerd om de ve i l ighe id  voor  f ie tsers  te  verhogen.  Op 
gebiedsonts lu i tende wegen moeten f ie tsers  gescheiden van het  over ige verkeer  r i jden.  A l le n ieuw 
te  ontwerpen wegen d ienen aan deze u i tgangspunten te  vo ldoen.  
  
Ook de soc ia le  ve i l ighe id  kr i jg t  aandacht .  Voor  de f iets  worden ter  best r i jd ing van f ie tsendiefs ta l  
b i j  ha l tes en cent ra  de s ta l l ingsmogel i jkheden verbeterd.  In het  openbaar  vervoer  kr i jg t  de 
best r i jd ing van negat ieve u i twassen a ls  vern ie l ingen en zwar t - r i jden volop aandacht .  In  t rams is  
de inzet  van camera ’s  a l  gemeengoed geworden.  Ook in bussen worden s teeds vaker  camera ’s  
geplaats t .   
 
Comfor t  
Door  het  s t rekken van de l i jnen worden routes over  drempels  grotendeels  vermeden.  Tevens 
worden zowel  de u i tvoer ing van a ls  de noodzaak to t  de aanleg van drempels  herz ien.  Voor  het  OV 
geld t  het  u i tgangspunt  dat  op deze routes geen drempels  mogen komen.  Ook op het  punt  van 
ha l tevoorz ien ingen is  bele id  ontwikke ld  om afhankel i jk  van het  aanta l  gebru ikers  het  aanbod aan 
de vraag aan te passen.  
Voor  de f iets  wordt  zowel  door  de prov inc ie  a ls  de gemeente inmiddels  veel  aandacht  besteed aan 
het  onderhoud van de f ie tspaden.  Waar  mogel i jk  worden f ie tspaden in asfa l t  u i tgevoerd.  
Sta l l ingen in  de cent ra moeten d icht  b i j  de winkels  l iggen,  een goede u i ts t ra l ing hebben en 
makkel i jk  in het  gebru ik  z i jn zonder r is ico op schade aan de f iets .  
 
Parkeren 
In  het  parkeerbele id  wordt  gekozen voor  het  handhaven van de parkeersch i j fzones ter  verhoging 
van de u i twisse l ing van het  parkeren.  Ook word t  voorgestaan om de parkeermogel i jkheden b i j  de 
cent ra in  de toekomst  te verbeteren.  Daarbi j  wordt  voora l  ook gedacht  aan het  u i tbre iden en 
verbeteren van de s ta l l ingsmogel i jkheden voor  de f iets .  
 
Vervoerskosten 
De Gemeente West land heef t  geen zeggenschap over  de tar ieven voor  het  openbaar  vervoer  o f  
bepr i jz ingsmaatregelen voor  het  gebru ik  van de weg.  De gemeente gaat  n ier  over  tot  het  s turen 
door  middel  van vervoerskosten of  s ta l l ings/parkeerkosten op grond van de negat ieve 
nevenef fecten d ie  deze inst rumenten hebben.  S lechts  daar  waar  voor  ins tandhouding van of  de 
rea l isat ie van ext ra  voorz ien ingen f inanc iën nodig z i jn,  word t  een vergoeding gevraagd.  Di t  ge ld t  
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voor  be langhebbendeparkeren in  Ter  Hei jde aan zee en het  parkeren op de dr ie grote 
parkeerp laatsen aan het  s t rand.  Ook voor  het  b ieden van voorz ien ingen b i j  
v rachtwagenparkeerp laatsen za l  d i t  gaan ge lden.  
 
In format ievoorz ien ing 
Het  s tadsgewest  heef t  naast  de voorwaarde dat  de kostendekk ing van het  openbaar  vervoer  moet  
s t i jgen (en dus het  gebru ik  moet  groe ien)  ook aan het  openbaar  vervoer  de verp l icht ing opgelegd 
to t  act ieve werv ing van n ieuwe k lanten.  In aanvul l ing h ierop kan door  het  leveren van dynamische 
re is in format ie  b i j  de grotere overs tappunten aan de wachtende re iz iger  ext ra  comfor t  geboden 
worden.  
 
Voor  de f iets  moet  er  meer  bekendheid gegeven worden aan mooie routes,  aangebrachte 
verbeter ingen in  het  wegennet  o f  de verbeter ing van s ta l l ingen v ia  gemeente l i jke kanalen a ls  de 
websi te  en de gemeentepagina.  Ook kunnen bedr i jven act ief  geïnformeerd worden over  
mogel i jkheden v ia  het  extern ger icht  mobi l i te i tsbe le id  van de gemeente.  

3.2.  Goederenvervoermanagement 

Vervoersmanagement  is  een onderwerp dat  b i j  e lk  bedr i j f  speel t .  U i t  f inanc ië le  overwegingen 
worden vaak leverant ies in grotere hoeveelheden of  in  combinat ie  met  andere producten beste ld  
en ge leverd.  Daar  waar  de voorraadmogel i jkheden beperkt  z i jn  wordt  aan ‘ jus t - in- t ime de l ivery’  
gedaan.  Di t  speel t  vooral  in  de deta i lhandel .  Minder  snel  wordt  gedacht  aan de voordelen d ie  
samenwerk ing op de schaal  van een winkelcent rum, bedr i jventer re in  of  ze l fs  op reg ionale schaal  
kan op leveren.  Di t  kan in  kaar t  gebracht  worden waarb i j  mogel i jkheden a l t i jd  getoets t  d ienen te  
worden aan de vo lgende dr ie punten:  
−  bepalen van het  economisch be lang voor  de ind iv iduele bedr i jven;   
−  ident i f iceren van loka le en reg ionale  taken d ie  b i jdragen aan een ef f ic iënte afhandel ing van 

het  goederenvervoer  op het  bedr i jventer re in zel f ,  dan wel  in  de reg io;  
−  bepalen van de economische en maatschappel i jke opbrengsten van de taken voor  

goederenvervoer .  
De mate waar in  samenwerk ing op het  ter re in van goederenvervoer  tussen bedr i jven of  winke ls  
mogel i jk  is ,  is  s terk  afhankel i jk  van de overeenkomst  in soor t  bedr i jv igheid  en de bere idheid to t  
samenwerk ing.  Hierdoor  is  de haalbaarheid  voor  e lk  ter re in  anders.  Begin 2006 is  er ,  
gest imuleerd door  de gemeente en prov inc ie ,  een onderzoek u i tgevoerd voor  de 
bedr i jventer re inen nabi j  Maasdi jk3.   
 
F lora Hol land,  hét  bedr i j f  a ls  het  gaat  om de generat ie  van goederenvervoer  laat  z ien dat  er  
d iverse mogel i jkheden bestaan om de bere ikbaarheid  te verbeteren.  Zo wordt  er  onder  andere 
gewerkt  aan het  u i tbouwen van v i r tue le  ve i l ingen,  zodat  minder  met  producten heen en weer  hoef t  
te  worden gereden.  Ladingen van versch i l lende toe leveranc iers  worden gecombineerd opgehaald 
om ef f ic iënter  om te  gaan met  het  vrachtvervoer .  
F lora Hol land heef t  het  voordeel  dat  het  van een hogere schaalgroot te is  dan menig 
bedr i jventer re in  en een zeer  homogeen werkter re in  heef t .  Door  de manier  van organisat ie  (één 
beheerder)  kunnen problemen snel  aangepakt  worden.  

                                                           
3 De  u i tkomst  was  b i j  de  to ts tandkoming  van  d i t  s tuk  nog  n ie t  bekend .  
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3.3.  Extern mobi l i tei tsbeleid 

Door een goede mobi l i te i tsp lanning onder  de medewerkers  en tussen bedr i jven onder l ing kunnen 
bedr i jven besparen op het  aanta l  en de opperv lakte van aan te leggen parkeerp laatsen.   
 
Bestaande bedr i jven kunnen a ls  secundai re  arbe idsvoorwaarde een f ie tsp lan of  OV-kaar t  
aanbieden aan het  personeel .  F lora Hol land is  op d i t  ter re in  zeer  act ief  met  a ls  voorbeeld het  
ext ra  busvervoer  dat  aan medewerkers  u i t  Den Haag wordt  aangeboden.  Ook het  houden van 
v i r tue le ve i l ingen heef t  een mobi l i te i tsef fect  omdat  de producten rechts t reeks van producent  naar  
koper  kunnen zonder  dat  de producten of (ver)kopers langs de ve i l ing komen.  
 
In  Den Haag en Rot terdam bev inden z ich VervoerCoörd inat ieCentra (VCC) d ie a l  vee l  ervar ing 
hebben opgedaan met  het  ontwikke len en invoeren van vervoerp lannen b i j  bedr i jven.  Om van 
deze ervar ing gebru ik  te  kunnen maken wordt  aans lu i t ing gezocht  b i j  het  VCC Den Haag.  De 
forenzenst room r icht ing Den Haag is  immers het  best  te benaderen v ia de bedr i jven waar  de 
mensen werken.  

3.4.  Intern mobi l i te i tsbeleid 

De Gemeente West land is  d i rect  na de fuser ing gestar t  met  de vorming van een mobi l i te i tsbe le id .  
Om de f ie ts  te  s t imuleren z i jn er  d iverse maatregelen genomen:  
−  er  is  de mogel i jkhe id  om een ‘ f ie ts van de zaak ’  aan te schaf fen;  
−  voor  d ienst re izen is  vastge legd dat  medewerkers  b i j  voorkeur  op de f ie ts  of  met  het  OV 

moeten re izen;  
−  er  is  voor  d ienst re izen met  de e igen (brom)f ie ts  een k i lometervergoeding 
−  er  s taan d ienst f ie tsen k laar ;   
−  medewerkers  welke b innen een s t raa l  van 10 k i lometer  van het  werkadres wonen ontvangen 

geen re iskostenvergoeding;  
−  er  z i jn  omkleedru imtes en douches aanwezig;  
−  e lk  jaar  doet  de Gemeente West land mee met  de act ie ‘Op de f iets  werk t  beter ’  van het  

s tadsgewest .   
 
 
4. Inzet 

Vanui t  de in hoofdstuk 3 genoemde maatregelen kan een verdel ing gemaakt  worden in  de kor te en 
middel lange termi jn voor  de rea l isat ie  van de maatregelen.  Voor  de kor te  termi jn gaat  het  om 
invoer ing in 2006-2007.  De middel lange termi jn  l ig t  tussen 2007 en 2009.  De curs ie f  gedrukte 
punten va l len onder  het  u i tvoer ingsprogramma van gere la teerd be le id .  

4.1.  Korte termijn  

•  Strekken van de routes voor  het  openbaar  vervoer  ter  verbeter ing van de re issnelhe id  en 
bet rouwbaarheid;  

•  Aanpassen van de routes voor  het  openbaar  vervoer  naar  doorgaande wegen en het  
verwi jderen/aanpassen van snelhe idsremmende maatregelen ter  verbeter ing van het  
comfor t ;  

•  Uni formeren en verbeteren van de kwal i te i t  van de bushal tes;  
•  vervoermanagement  gemeentepersoneel  opzet ten/verder  u i twerken 
•  vervoermanagement  b i j  bedr i jven s t imuleren v ia bedr i j fs loket  en Haaglanden 
•  Aanzet ten to t  de vorming van een VCC-haaglanden vanui t  de VCC-den haag 
•  p i lo t  goederenvervoersmanagement  Honderd land en Transpor tcent rum verder  u i twerken 
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4.2.  Middel lange termijn  

•  Ontwikke len ( fys iek)  van routenetwerk voor  f ie tsers ;  
•  Uni formeren van de voorrangss i tuat ie  op rotondes in  re la t ie tot  de f ie ts ;  
•  Ombouwen van kru ispunten met  verkeers l ichten naar  ro tondes;  
•  Aanwi jzen en inr ichten van gereserveerde vrachtwagenparkeerp laatsen;  
•  Verbeteren s ta l l ingsmogel i jkheden voor  f ie tsen.  
•  b innen de reg io  p le i ten voor  goede carpool  p lekken langs de A4 
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F I E T S B E L E I D   

1. Inleiding 

Begin 2005 had de gemeente West land geen harde meetgegevens voor  de f ie ts .  Er  waren geen 
te l l ingen beschikbaar  en ook de f ie tsafs tand en mot ieven waren onbekend.  
Om toch goed be le id  te kunnen formuleren voor  West land is  get racht  middels  een enquête inz icht  
te  kr i jgen in de f ie tsafs tand en de f ie tsmot ieven.  Daarom is  aan de inwoners van West land 
gevraagd de enquête in te  vu l len en daarmee ook hun mening kenbaar  te  maken over  het  hu id ige 
f ie tsnetwerk.  Deze enquête is  in de maanden februar i  en maar t  2005 op de gemeentepagina en op 
de in ternets i te  van de gemeente geplaats t .  V ia de loka le  media is  de aandacht  gevraagd voor  
deze enquête.   
Naast  de informat ie u i t  de enquête is  gebru ik  gemaakt  van de f ietsroutekeur ing West land.  De 
f ie tsersbond heef t  in  opdracht  van Haaglanden met  behulp van de meet f iets  een aanta l  reg ionale 
f ie tspaden binnen het  West land gef ie ts t  en zo de vo lgende gegevens gemeten;  t i jd ,  afs tand,  
snelhe id ,  t r i l l ingen,  ge lu idn iveau en wacht t i jd .  Daarnaast  heef t  de f ietsersbond tbv d i t  rappor t  ook 
kru ispuntobservat ies  b i j  de versch i l lende kru ispunt typen VRI ’s ,  ro tondes en ongeregelde 
kru ispunten u i tgevoerd.  Voor  een ongeval lenanalyse is  de ongeval lenreg is t rat ie  Veras vers ie  9 
gebru ik t .  Met  behulp van deze gegevens hebben we inz icht  gekregen in  verkeersonvei l ige 
f ie tsovers teken en/of  wegvakken.  Om inz icht  te  kr i jgen in  f ie tsendiefs ta l  is  Pol i t ie  Haaglanden 
gevraagd de aangi f ten van f ietsd iefs ta l  van de afge lopen jaren aan te  geven.  Naast  de analyses 
en opmerk ingen van inwoners over  het  bestaande f ietsnetwerk is  gekeken naar  ontbrekende 
schakels  om het  f ie tsnetwerk te completeren. Met  name is  h ier  gekeken naar  een aanvul lend 
netwerk b innendoor ,  en naar  routes naar  de “groene randen” .  D i t  ‘n ieuwe f ie tsnetwerk”  kan gez ien 
worden a ls  het  theoret isch meest  gewenste netwerk voor  de gemeente West land,  waarb i j  aan de 
ene kant  een s tuk ambi t ie  is  ingebracht ,  maar  aan de andere kant  de rea l iseerbaarheid en 
haalbaarheid van pro jecten n iet  u i t  het  oog ver loren is .   
A l  deze gegevens z i jn de bas is  geweest  van het  nu voor l iggende be le idsdeel ,  waar in  veel  
kne lpunten en op loss ingen worden beschreven,  om zo tot  een du ide l i jke s t rateg ie  voor  de f iets  
voor  de komende jaren te  komen. 
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2. Doelstellingen van hogere overheden 

2.1.  Ri jksbeleid 

Het  r i jk  voer t  geen act ie f  f ie tsbele id.  De r i jksoverheid laat  de verantwoordel i jkhe id  aan de 
decent ra le overheden om het  langzaam verkeer  te versterken.  Het  r i jk  fac i l i teer t  het  f ie tsbe le id  
door  kennis  te  verzamelen en verspre iden.  Het  r i jk  zet  z ich we l  in  om het  doorsn i jden van 
be langr i jke doorgaande f ietsroutes door  r i jkswegen en het  opt reden van barr ièrewerk ing door  
aanleg of  aanpass ing van r i jks in f rast ructuur  zo veel  mogel i jk  te  voorkomen of  te  hers te l len.  

2.2.  Provinciale doelstel l ingen 

Voor  de komende jaren wordt  het  be le id  u i t  ‘F ie tsp lan 2001 prov inc ie Zuid-Hol land’  
gecont inueerd,  met  een aanta l  accentversch i l len.  
−  Stev ige in tens iver ing ut i l i ta i r  en recreat ie f  f ie tsverkeer .  De prov inc ie  wi l  een vo lwaard ig  

f i jnmazig netwerk met  verkeer-  en soc iaa lve i l ige en comfor tabele verb ind ingen aanbieden;  
−  Verbreding van het  f ie tsbele id .  Aandacht  in het  f ie tsbe le id voor  f ie tsensta l l ingen,  pontveren,  

ketenmobi l i te i t ,  bewegwi jzer ing,  promot ie,  be lev ings-  en gebru iksonderzoeken en een 
‘ in f rast ructuur test ’ ;   

−  Toename van het  f ie tsverkeer .  Gestreefd wordt  naar  een toename van het  f ie tsgebru ik .  Met  
name automobi l is ten zu l len ver le id worden om voor  de kor te  r i t ten,  tot  7 ,5  k i lometer ,  vaker  de 
f ie ts  te  nemen,  in p laats  van de auto;  

−  Verbeteren van de verkeersve i l igheid .  U i tgangspunt  h ierb i j  z i jn  de NVVP-doels te l l ingen,  d ie  
u i tgaan van een dal ing van het  aanta l  verkeersdoden met  34% en z iekenhuisgewonden met  
27% in  2010 ten opz ichte van 1998.  De toe te passen maat regelen worden in  eers te ins tant ie 
geselecteerd op een zo groot  mogel i jke kostenef fect iv i te i t .  Maat regelen voor  kwetsbare 
verkeersdeelnemers kr i jgen h ierb i j  we l  ext ra  aandacht ;  

−  Versterken f ie ts  in  ketenmobi l i te i t .  De prov inc ie wi l  het  gecombineerde gebru ik  van f ie ts  en 
openbaar  vervoer  s terk  bevorderen.  Belangr i jk  h ierb i j  z i jn  goede f ie tsverb ind ingen naar  ha l tes 
en s tat ions van het  ‘verb indende’  openbaar  vervoer ,  goede hal tevoorz ien ingen ter  p laatse en 
in format ie  over  intermodaal  re izen.   

2.3.  Regionale doelstel l ingen 

Het  s tadsgewest  Haaglanden wi l  de onder l inge afs temming van de gemeente l i jke f ie tsnet ten 
bevorderen en er  voor  zorgen dat  de reg ionale routes op een hoger  kwal i te i tsn iveau worden 
gebracht .   
Doels te l l ing Regionale Nota Mobi l i te i t  (RNM) 
−  Het  min imaal  handhaven en zo mogel i jk  verhogen van het  aandeel  f ie tsverp laats ingen in  het  

to ta le aantal  verp laats ingen;  
−  Een toename van het  aandeel  f ie tsverp laats ingen in  het  s tedel i jke gebied met  accent  op het  

woon-werkverkeer .  
 
Het  v i j f  -  ja renprogramma reg ionale f ie tsroutes van Haaglanden is  voor  Haaglanden le idend.  In  d i t  
programma z i jn  o.a .  de knelpunten aangegeven voor  de gemeente West land.  Haaglanden 
coörd ineer t  en subs id ieer t  de aanpak van reg ionale en subs id ieer t  de loka le  f ietsknelpunten.  Ze is  
geen wegbeheerder  en voer t  a ls  zodanig geen f ie ts in f rast ructuurpro jec ten u i t .  
 
Haaglanden heef t  een subs id ieregel ing  voor  het  f ie tsprogramma in het  mobi l i te i ts fonds 
opgenomen.  
Ui tgangspunt  is  een invester ingsbi jdrage van 50% door  de wegbeheerder .  V ia  een ops lag van 
16% op de subs id ie  worden de VAT-kosten gesubsid ieerd.  Di t  s te l t  de gemeenten beter  in s taat  



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 
 

5

F I E T S B E L E I D   

pro jecten voor  te  bere iden zodat  de u i tvoer ing versnel t  en knelpunten op het  reg ionale 
f ie tsroutenet  sne l ler  worden opgelost .  
Een aanta l  knelpunten is  op het  regionale f ietsroutenetwerk dusdanig be langr i jk  en omvangr i jk  dat  
Haaglanden h iervoor  ext ra subs id ie beschikbaar  s te l t  (75%, met  daarop een VAT ops lag van 
16%).  Deze subs id ie  wordt  ver leend op twee grote f ie tskunstwerken b innen West land,  de 
f ie ts tunnel  zu ide l i jke Randweg Naaldwi jk  en de f ie ts tunnel  ter  hoogte van de Verkadest raat .  De 
over ige knelpunten zoals  vermeld in  het  v i j f jarenprogramma f iets ,  z i jn  in  onderstaande kaar t  
opgenomen en ge ld t  het  bas ispr inc ipe 50% subs id ie .  
 

 
►Kaart  f ietsknelpunten HGL kaartenbi j lage◄  
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2.4.  Gemeentel i jk  beleid waar het  f ietsbeleid direct  of  indirect  op aanslui t  

Greenpor t  West land 2020 
In  het  u i tvoer ingsprogramma Greenpor t  is  het  verbeteren van het  f ie tspadennetwerk n iet  a ls  
concreet  act iepunt  opgenomen.  De ontbrekende schakels  in het  f ie tsnetwerk z i jn  aandachtpunt  in  
de twee u i tvoer ingsprogramma’s Waterp lan en Groen/  Ecolog ie .  B innen deze sectora le  nota ’s  za l  
het  f ie tsnetwerk a ls  onder legger  b i j  deze p lannen fungeren.   
 
Mi l ieu Bele idsp lan 
Het  mi l ieubele idsp lan is  vastgeste ld  op 30 augustus 2005 de be langr i jks te punten u i t  het  
mi l ieubele idp lan op het  gebied van verkeer  en vervoer  z i jn:  
−  beperken vermi jdbaar  autogebru ik ;  
−  beperk ing van de negat ieve ef fecten van het  autogebru ik ;  
−  e f f ic iënt  a fwikke len van het  autoverkeer ;  
−  s t imuleren van het  openbaar  vervoer .  
 
West landse Zoom 
De West landse Zoom vormt  a ls  het  ware een groene verb ind ing tussen de kustzone en Midden-
Del f land.  Groene gebieden zu l len s t raks op e lkaar  moeten aans lu i ten en dat  ge ld t  even zeer  voor  
de paden en paadjes tussen het  groen.  De waters t ructuur  is  voor  het  overgrote deel  a l  aanwezig 
in  De West landse Zoom: de weter ingen,  de oude kreken de Gante l  en Boomawater ing en de 
p lassen in de recreat iegebieden Madeste in  en De Ui thof .  Waar  nodig zu l len d ie  onder  handen 
worden genomen,  en kunnen in  de p lannen goede verb ind ingen voor  wandelaars ,  f ie tsers  en 
andere recreanten worden aangelegd.  
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3. Visie en gemeentelijke doelstellingen 

Mobi l i te i t  is  n ie t  a l leen een drager  van de economische groei ,  maar  ook een maatschappel i jke 
behoef te .  Mobi l i te i t  is  een verworvenheid,  d ie  mensen de kans b iedt  z ich te ontp looien en te  
ontspannen.  Best r i jden van mobi l i te i t  zou dan ook betekenen:  best r i jden van maatschappel i jke 
behoef ten.  Dat  is  noch gewenst  noch ef fect ief .  Daarom k iezen de overheden ervoor  om de 
mobi l i te i tsgroe i  in  goede banen te  le iden.   
 
West land is  s terk  afhankel i jk  van een goede auto bere ikbaarheid.  Goederenvervoer  heef t  de 
hoogste pr ior i te i t  in  d i t  geb ied.  Om ru imte te houden voor  het  goederenvervoer  is  het  wensel i jk  
om onnodige mobi l i te i t  te  voorkomen.  Een goed funct ionerend f ietsnetwerk kan le iden tot  meer  
f ie tsgebru ik  wat  een deel  van de onnodige automobi l i te i t  overneemt,  waardoor  er  op de weg weer  
meer  ru imte onts taat  voor  het  goederenvervoer .  
Op re isafs tanden tot  7,5 k i lometer ,  is  de f iets  een ser ieus al ternat ief  voor  de auto.  Geste ld  wordt  
dat  a ls  de verp laats ingsafs tand to t  7 ,5  k i lometer  is  de f iets  een be langr i jke b i jdrage kan leveren 
aan het  op lossen van de bere ikbaarheid-  en parkeerprob lemen van de kernen.  Tegel i jker t i jd  
betekent  een toename van het  f ie tsgebru ik ,  zeker  voor  het  woonwerk-  en soc iaa l - recreat ief  
verkeer  een potent ië le   
a fname van autogebru ik  en CO

2
-u i ts toot .  Een goed funct ionerend f ietsnetwerk draagt  dus naast  

een betere bere ikbaarheid  en minder  autoparkeren ook b i j  aan zowel  verkeersvei l ighe id  a ls  
mi l ieuaspecten ( luchtkwal i te i t  en gelu id) .   
 
In  het  West land wordt  van oudsher  veel  gef iets t .  D i t  heef t  te  maken met  de v lakheid van het  
landschap,  de kor te  afs tanden in  en tussen de meeste kernen en de cu l tuur .  Veel  f ie tsen is  goed 
voor  de bere ikbaarheid en leefbaarheid van het  West land en b i jkomend gezond voor  de f ietser  
ze l f .  Deze gunst ige s i tuat ie ,  za l  verder  worden u i tgebouwd,  door  een act ief  f ie tsbele id  te voeren.  
 
Om het  f ie tsgebru ik  verder  te  s t imuleren d ient  de (potent ië le)  f ie tser  cent raa l  te s taan.  Daarb i j  
moet  gekeken worden waar  de f ietser  gedurende een f ie tsverp laats ing mee te maken kr i jg t  om tot  
een in tegra le  deur  tot  deur  aanpak te  komen.  Di t  houdt  in dat  aan f ietsers  een zo d i rect  en 
comfor tabel  mogel i jke verb ind ing moet  worden geboden maar  dat  er  ook aandacht  moet  z i jn  voor  
de s ta l l ing van de f ie ts  b i j  herkomst  en bestemming.   
 
West land zet  in op een toename van het  f ie tsverkeer ,  het  verbeteren van de verkeersve i l ighe id  en 
een verbreding van het  f ie tsbele id ,  met  n ieuwe f ie tsverb ind ingen,  goed onderhouden f ietspaden,  
goede bewegwi jzer ing en adequate s ta l l ingmogel i jkheden.   
U i tgangspunt  voor  de gemeente l i jke doels te l l ingen z i jn  de doels te l l ingen van de andere 
overheden en de resu l taten van de enquête,  de ongeval lenreg is t rat ie  en de f ie tskeur ing van de 
f ie tsersbond.  Door  een d i rect  en comfor tabel  netwerk van f ie tspaden en f ietsverb ind ingen voor  
met  name kor te re isafs tanden te  rea l iseren,  wordt  een toename van het  gebru ik  van de f ie ts  a ls  
vervoermiddel  op kor te re isafs tanden gest imuleerd.  Di t  heef t  pos i t ieve ef fecten op de 
bere ikbaarheid,  leefbaarheid en ve i l ighe id  van de gemeente.  Di t  kan bere ik t  worden door  in te  
zet ten op de vo lgende speerpunten:   
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Verkeersvei l igheid  
De f iets inf rast ructuur  waarborgt  de verkeersve i l ighe id  van f ie tsers  en over ige weggebru ikers .  
−  kans op ontmoet ing met  autoverkeer  (min imal iseren) ;  
−  aanta l  verkeerss lachtof fers  ( reduceren) ;  
−  snor  en bromf ietsen.  
 
Comfort  
De f iets inf rast ructuur  maakt  een v lot te en comfor tabele doorst roming van het  f ie tsverkeer  
mogel i jk  door  verbeter ing aan.   
−  V lakheid;  
−  Aanta l  he l l ingen (b i jv .  b i j  v iaducten en tunnels) ;  
−  Verkeershinder  door  andere verkeersdeelnemers min imal iseren (voorrangsposi t ie) ;  
−  Wacht t i jd  b i j  k ru is ingen met  VRI ’s .  
 
Samenhang  
Een goed samenhangend netwerk is  een pr imaire voorwaarde voor  een goed funct ionerende 
f ie ts in f rast ructuur .  Een samenhangend netwerk kan a ls  vo lg t  worden gespec i f iceerd:   
−  V indbaarheid (vo l led ig en goed leesbare bewegwi jzer ing) ;  
−  Cons is tent ie  in kwal i te i t  (aanta l  k i lometers op het  hoogste kwal i te i tsn iveau en in het  aanta l  
beperkte kwal i te i tswisse l ingen per  k i lometer) ;   
−  Routekeuzevr i jhe id ;  
−  Compleethe id  ( f i jnmazigheid) .  
 
Directheid  
Om een goed a l ternat ief  voor  het  gebru ik  van de auto te b ieden,  moeten de herkomsten en 
bestemmingen d i rect  kunnen worden bere ik t .  De d i recthe id wordt  a ls  vo lg t  gespec i f iceerd:  
−  Afwikke l ingssnelhe id ;  
−  Oponthoud (minder  dan 15 -  20 seconden per  k i lometer) ;  
−  omr i j -afs tand (maximaal  factor  1,2  –1,4 van de hemelsbrede afs tand) .  
 
 
Aantrekkel i jkheid  
De f iets inf rast ructuur  is  zodanig vormgegeven en in  de omgeving ingepast  dat  f ie tsen 
aant rekkel i jk  is .  De cr i ter ia  z i jn:  
−  aanta l  k lachten (min imal iseren) ;  
−  vo ldoende z ichtbaarheid (goede openbare ver l icht ing) ;  
−  vo ldoende overz icht  (beplant ingsvorm en waarnemingshoek) ;  
−  soc ia le  vei l igheid (aanwezigheid van bewoonde bebouwing over  50 -  75% van de weglengte en 
min imal iseren van f ietsendiefs ta l ) ;   
−  ru imte l i jke be lev ing (goede or iëntat ie  mogel i jkheden) .  
 
Mi l ieu  
-  Minder  Co2 u i ts toot  (1800 f ietsers  besparen gemiddeld 150.000 kg CO2 u i ts toot ) .  
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3.1.  Verkeersvei l igheid 

Omdat  f ie tsers  een kwetsbare groep verkeersdeelnemers z i jn  s taat  b i j  de aanleg en verbeter ing 
van het  f ie tsnetwerk ve i l ighe id  hoog op de agenda.  Vei l igheid  kan worden gecreëerd door  
langzaam en snel  verkeer  van e lkaar  te  scheiden,  door  middel  van aanleg van vr i j l iggende 
f ie tspaden en aanl iggende f ietspaden en -s t roken op wegvakken.  Knelpunten b l i jven veela l  de 
kru is ingen.  Pr ior i te i t  voor  de gemeente is  om onvei l ige kru is ingen aan te  pakken.   

kans op ontmoet ing met  autoverkeer  min imal iseren  

Uni forme en hoogwaard ige f ietsvoorz ien ingen:  meer  vr i j l iggende f ie tspaden  
−  Langs s t roomwegen (A20)  a l t i jd  vr i j l iggende f ie tspaden ;  
−  Langs gebiedsonts lu i t ingswegen b innen de bebouwde kom (50km) b i j  voorkeur  een vr i j l iggend 

f ie tspad of  aanl iggende f ietspaden/s t roken;  
−  Op er f toegangswegen bui ten de bebouwde kom (60km) b i j  voorkeur  een vr i j l iggend f ietspad 

anders suggest ies t roken;  
−  Op er f toegangswegen b innen de bebouwde kom (30km) in  pr inc ipe gemengd prof ie l  (geen 

apar te  f ietsvoorz ien ingen) .  
 
Verbeteren overs teekbaarheid drukke routes  
In  het  West land is  een aanta l  drukke verkeersaders d ie gekru is t  worden door  ve le f ie tsroutes.   
−  De L ier  f ie ts tunnel  onder  de N223;  
−  Naaldwi jk  f ie tsbrug over  de N213 (a l leen lopend te gebru iken) ;  
−  Water ingen f ie ts tunnel  onder  de N211;  
−  Z i jd i jk  f ie ts tunnel  onder  de N220;  
−  Nolweg f ie ts tunnel  onder  de A20;  
−  Lange Water ingkade f iets tunnel  onder  de N222;   
−  Kru is ing Bovendi jk  Dorpskade.  
−  Maasdi jk  f ie ts tunnel  Nolweg onder  de N220 (u i tvoer ing jun i  2006)  
Er  z i jn  voor  de nabi je  toekomst  nog de vo lgende f iets tunnels /  bruggen gepland 
−  Maasdi jk  f ie ts tunnel  thv .  de Verkadest raat  onder  de N220;  
−  Naaldwi jk  f ie ts tunnel  onder  de Zuide l i jke Randweg;  
−  Water ingen f ie tsbrug over  de Zweth;  
−  Water ingen f ie ts tunnel  Wennet jespad onder  de Poeld i jkseweg;  
−  Water ingen Zwethkade Noord.  
−  Water ingen Bovendi jk  Dorpskade 

aanta l  verkeerss lachtof fers  reduceren  

De meeste (brom)f ie ts  ongelukken in  West land gebeuren b innen de bebouwde kom, en komen het  
meest  voor  tussen (brom)f ietsers  en auto ’s .  Opval lend is  dat  er  re la t ief  wein ig  ongeval len z i jn 
tussen goederenvervoer /openbaar  vervoer  en (brom)f ie tsers .  
De hoofdoorzaak van de meeste ongeval len is  dat  de automobi l is t  geen voorrang ver leent  aan de 
f ie tser ,  of  dat  er  geen rekening wordt  gehouden met  afs laande f ietsers .  
 
Voorrang ver lenen en afs laan gebeurd op kru ispunten of  b i j  u i t r i t ten.  Het  is  dan ook noodzakel i jk  
deze zo in  te  r ichten dat  de kans op conf l ic ten tussen f ie tsverkeer  en over ig  verkeer  wordt  
gemin imal iseerd.  Di t  kan door  zo goed mogel i jk  rekening te  houden met  snelhe idsversch i l len 
tussen de versch i l lende verkeersdeelnemers,  oogcontact ,  ant ic ipat iet i jd ,  in tens i te i ten inhaal - ,  
passeer-  en u i twi jkmanoeuvres.  Door  b i j  het  ontwerp of  reconst ruct ie van een kru ispunt  of  
kru is ing met  deze aspecten rekening te houden kan de af loop van een conf l ic t  minder  ernst ig z i jn .  
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Gemeente West land zal  de gevaar l i jke kru is ingen waarvan z i j  wegbeheerder  is  zoveel  a ls  mogel i jk  
vormgeven conform de r icht l i jn  van het  CROW. (Tekenen voor  de f iets  publ icat ie  74) .  Voor  
u i t r i t ten za l  de regel  gaan ge lden dat  vrachtwagens op e igen ter re in  moeten manoeuvreren en n ie t  
achter  u i t  mogen insteken.  Bouw- en u i t r i t  aanvragen worden aan d i t  n ieuwe bele id  getoets t .  
Bestaande s i tuat ies kunnen helaas n ie t  opgelost  worden.  

Snor-  en bromf ie tsen  

De snelhe idversch i l len tussen f ie tsers  en snor f ie tsers  z i jn  ger ing.  Daarom is  de kans op 
conf l ic ten tussen be ide n ie t  groter  dan b i j  f ie tsers  onder l ing en kunnen ze gebru ik  maken van 
dezel fde inf rast ructuur .  Voor  de bromf ietsers  l ig t  dat  anders .  Bromf ietsers  behoren to t  het  
gemotor iseerde verkeer .  Door  het  snelhe idsversch i l  is  het  noodzakel i jk  bromf ietsers  een andere 
p laats  op de weg te  geven dan f ie tsers  en snorf ie tsers .  Wanneer  de snelhe idsverschi l len n ie t  te  
groot  z i jn  kunnen bromf ie tsers  gebru ik  maken van de inf ras t ructuur  van gemotor iseerd verkeer .  Is  
de snelhe id  hoger  moeten bromf ie tsers  toegelaten worden op de f ie tspaden.  In  de regel  is  het  zo 
dat  op gebiedsonts lu i t ingswegen b innen de bebouwde kom 50 km/u de bromf ietser  op de r i jbaan 
z i t .  
 

 
►Kaart  bromfiets op de r i jbaan kaartenbi j lage◄  
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3.2.  Comfort   

Fietsers  hebben meer  h inder  van een s lecht  wegdek dan automobi l is ten.  F ie tsen hebben in  het  
a lgemeen geen ver ing.  Bovendien kost  het  opvangen van t r i l l ingen en k lappen energ ie .  Energ ie 
d ie  de f ie tser  ze l f  moet  produceren en d ie h i j  of  z i j  l iever  besteedt  aan het  vooru i t  komen.  Ui t  de 
f ie tskeur ing van de f ie tsersbond wordt  du ide l i jk  dat  de kwal i te i t  van het  wegdek van f ietspaden in  
West land op veel  locat ies  te  wensen over  laat .  Be langr i jks te oorzaak is  dat  ongeveer  1 /3 van de 
to ta le lengte van f ietspaden een asfa l tverhard ing heef t .  Daarnaast  is  op re la t ief  vee l  p lekken 
sprake van achters ta l l ig  onderhoud.  Met  name op het  reg ionale  netwerk moet  geïnvesteerd 
worden in  een s t ructurele  verbeter ing van de kwal i te i t  van het  wegdek van f ietspaden.  De 
gemeente l i jke paden z i jn  in  verhouding comfortabeler  en beter  onderhouden dan de prov inc ia le  
paden.   

Vlakheid/  Breedte  

De v lakheid wordt  gewaarborgd door  de f ietspaden zoveel  mogel i jk  u i t  te  voeren in ( rood)  asfa l t  
o f  beton.  Er  worden op het  reg ionale f ietshoofdwegennet  in pr inc ipe geen drempels  aangelegd.  
Daarnaast  moeten f ietsers  naast  e lkaar  kunnen r i jden;  op een f ietspad dat  intens ief  gebru ik t  
wordt  moet  het  mogel i jk  z i jn  twee naast  e lkaar  r i jdende f ietsers  in  te  ha len.  In  de toekomst  
moeten n ieuwe f ie tspaden dan ook min imaal  2 meter  breed z i jn a ls  het  om een enkelz i jde f ietspad 
(eenr icht ing)  gaat  en 4 meter  a ls  het  om een tweezi jd ig  f ie tspad ( tweer icht ingen)  gaat .  De huid ige 
f ie tspaden vo ldoen ook n ie t  a l t i jd  aan het  min imum prof ie l  van 1.50 meter .  B i j  het  onderhoud van 
f ie tspaden za l  gekeken worden of  de fys ieke ru imte het  toestaat  de minimale norm van 1.50 te  
ha len of  ze l f  het  wensbeeld 2.00 meter  breed te  ha len.   

Verkeersh inder  door  andere verkeersdeelnemers min imal iseren (voorrangsposi t ie)  

In  het  kader  van Duurzaam Vei l ig  z i jn  en worden nog een aanta l  k ru ispunten b innen de gemeente 
West land omgebouwd to t  ro tondes.  Rotondes z i jn  in  de regel  aanz ien l i jk  ve i l iger  dan kru ispunten 
met  verkeers l ichten.  Echter  doordat  de d iverse wegbeheerders  andere r icht l i jnen hanteren,  is  het  
voor  de weggebru iker  n ie t  a l t i jd  du ide l i jk  welke  voorrangsregel ing b i j  we lke ro tonde geldt .  D i t  
komt de verkeersve i l igheid  n ie t  ten goede.   
West land s lu i t  z ich aan b i j  de CROW- r icht l i jn ,  op a l le  rotondes b innen de bebouwde kom hebben 
f ie tsers  evenals  het  andere verkeer  op ro tondes voorrang op het  verkeer  dat  de rotonde op-  en 
af r i jd t .  Want  voorrang betekent :  minder  s toppen.  Voorrang voor  f ie tsers  op ro tondes verhoogt  het  
comfor t  en dat  de doors t roming en wordt  dan ook zeer  door  f ie tsers  gewaardeerd.  Voorrang voor  
f ie tsers  kan op een verantwoorde verkeersvei l ige manier  mi ts  de vormgeving van de rotonde aan 
bepaalde e isen vo ldoet .   
Bu i ten de bebouwde kom z i jn de f ietsers  bu i ten de voorrang,  omdat  de autosnelheden h ier  hoger  
z i jn  dan 50km per  uur .  Vanui t  het  oogpunt  van verkeersve i l ighe id  worden de f ie tsers  n iet  in  de 
voorrang gezet .  B i j lage 4 geef t  de voorrangsregel ing op de ro tondes b innen West land weer .  

Wacht t i jd  b i j  k ru is ingen VRI ’s  

U i t  de enquête is  gebleken dat  een bron van ergern is  de lange wacht t i jd  b i j  VRI ’s  is .  U i t  de 
f ie tskeur ing b l i jk t  dat  de wacht t i jd  in  het  West land re la t ief  lang is  b i j  k ru ispunten met  
verkeers l ichten.  Gedurende de meetdag moesten f ietsers  gemiddeld 45 seconden bi j  
verkeers l ichten wachten.  Aangezien de f ie tser  ze l f  de energie  moet  leveren voor  z i jn  verp laats ing,  
is  de f ietser  meer  dan een andere vervoerswi jze gevoel ig  voor  re is t i jden en het  aanta l  keer  dat  
men moet  s toppen en weer  snelhe id moet  maken.  Het  pos i t ieve ef fect  van de invester ingen in  het  
netwerk gaat  ver loren a ls  de f ietsers  op e lk  kru ispunt  worden geconfronteerd met  lange 
wacht t i jden voor  verkeers l ichten.  
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Tegel i jker t i jd  met  de invester ingen in  f ie tspaden en -s t roken is  het  daarom wensel i j k  dat  op de 
kru ispunten de wacht t i jd  voor  f ie tsers  zo veel  mogel i jk  beperkt  wordt .  Gest reefd wordt  naar  
log ische wacht t i jden,  a l leen door  werke l i jk  aanwezig kru isend verkeer  en naar  het  geven van 
groen l icht  op log ische p lekken in de regel ing.  B i j  de aanleg van f ietspaden of  reconst ruct ie van 
een kru ispunt  wordt  er  naar  gest reefd de opste l ru imte voor  f ie tsers  te  vergroten waarmee ook het  
verkeers l icht  beter  z ichtbaar  wordt .  Ind ien de opste l ru imte n ie t  vo ldoende is ,  kunnen onder l ichten 
op ooghoogte worden aangebracht .  
De wacht t i jd  van de f ie tser  moet  bekeken worden in  re lat ie tot  de wacht t i jd  van de automobi l is t .  
Op be langr i jke auto/goederenvervoer  routes kr i jg t  het  autoverkeer  voorkeur  boven het  
f ie tsverkeer .  De wacht t i jden van de VRI ’s  langs de N213 (Bru insma en Di jkweg)  zu l len daarom 
n ie t  ten gunste van de f ie tser  worden afgeste ld  maar  ten gunste van het  autoverkeer .  
Voorbeelden waar  de VRI ’s  ten gunste van de f ie tser  is  a fgeste ld  is  VRI  Greenery daar  s taat  de 
VRI  voor  de f iets  a l t i jd  op groen to tdat  een auto z ich aandient .  (wachts tand groen voor  de f iets)  

3.3.  Samenhang 

De f ietser  weet  b innen het  netwerk de weg te  v inden en begr i jp t  de log ica ervan.  In 
s tedenbouwkundige termen houdt  d i t  in  dat  de f ie tsers z ich een menta l  map ( route mogel i jkhe id  in  
gedachte)  moet  kunnen vormen van het  netwerk van f ietsverb ind ingen.  Door  goede 
bewegwi jzer ing za l  de v indbaarheid  gewaarborgd worden.   

3.4.  Directheid 

Wanneer  de re is t i jd  per  f ie ts  langer  is  dan d ie per  auto,  vormt  d i t  een belangr i jke reden om de 
auto te  gebru iken en de f ie ts  te  laten s taan.  Men is bere id  om voor  kor te  r i t ten de f ie ts  te  pakken 
wanneer  d i t  sne l ler  en handiger  is  en het  goed weer  is .  Om een opt imaal  f ie tsgebru ik  op met  
name de kor te  afs tanden te real iseren,  moeten de woon-werkgebieden waar tussen een be langr i jke 
u i twisse l ing  p laatsv indt  (de hoofdroutes)  d i rect  en snel  met  e lkaar  verbonden worden.  Het  s t reven 
is  om een omr i j fac tor  van maximaal  1 ,3 te hebben;  dat  wi l  zeggen dat  een f ietser  geen grotere 
afs tand hoef t  af  te  leggen dan 1,3 maal  de lengte van de rechte l i jn  tussen ver t rekpunt  en doel .  
U i t  de f ie tskeur ing b l i jk t  dat  het  reg ionale net  deze omr i j fac tor  haal t .  De gemiddelde omr i j fac tor  
bedraagt  n l .  minder  dan 1,2.  

3.5.  Aantrekkel i jkheid 

Bi j  aant rekkel i jkhe id  gaat  het  vooral  om psycho log ische redenen a ls  soc ia le  ve i l igheid  en 
ru imte l i jke  be lev ing.  
Voor  soc ia le  ve i l ighe id  is  ver l icht ing een be langr i jk  e lement  net  a ls  de bermen en het  groen.  Voor  
de ru imte l i jke be lev ing is  groen langs de route een be langr i jke factor .  

ver l icht ing  

De ver l icht ing langs f ietspaden moet  van dusdanig n iveau z i jn  dat  ook ’s  avonds en ’s  nachts  de 
route soc iaal  ve i l ig  is /  bevonden wordt .  
De voornaamste funct ies  van ver l ich t ing z i jn;  
−  Het  wegdek ver l ichten (verkeersve i l ighe id) ;  
−  Obstakels  en personen langs de weg of  op de f ie tsverb ind ing ver l ichten (verkeersve i l ighe id) ;  
−  Obstakels  en personen op of  naast  de weg of  de f ietsverb ind ing herkenbaar  maken op een 

afs tand van min imaal  4 meter  (soc ia le  ve i l ighe id) ;  
−  Het  ver loop van de verb ind ing aangeven (verkeersve i l ighe id  en or iëntat ie) .  
Het  reg ionale f ietsroutenet  is  goed ver l icht ,  voor  het  aanvul lende netwerk heef t  de afde l ing BOR 
in  haar  openbare ver l icht ingsplan r icht l i jnen opgenomen.   
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Bermen en groen/ru imte l i jke be lev ing 
Groenvoorz ien ingen kunnen voor  het  f ie tsverkeer  de vo lgende funct ies vervu l len:  
−  Veraangenamen van de f ie tsverb ind ing en het  verb l i j fsk l imaat  (minder  saai ) ;  
−  Verminderen van de windhinder ;  
−  Wanneer  een f ietspad langs een r i jbaan l ig t ,  verminderen van verb l inding door  

tegemoetkomende auto ’s  en de zu igende werk ing van het  langsr i jdende verkeer ;  
−  Vers terken en behouden landschappel i jke kenmerken.   
De ru imte l i jke be lev ing van de routes wordt  beter  wanneer  het  aanta l  decorwisse l ingen groter  
wordt .   
 
Daarnaast  kunnen groenvoorz ien ingen ook nadel ige ef fecten hebben−  Verminderen van het  z icht  
op de weg o f  het  f ie tspad−  Een schui lp laats  b ieden aan mensen moet  kwade p lannen (soc ia le 
onvei l igheid)−  Verkeersonvei l ighe idberm (bermobstakels,  wor te lgroe i )De beplant ing langs de 
f ie tsroute moet  zo laag mogel i jk  z i jn ,  het  s t raatmeubi la i r  moet  laag s lank of  t ransparant  z i jn  
vormgegeven,  zodat  mensen z ich n ie t  h ierachter  kunnen verschui len.  Ui t  de enquête en schouw 
b l i jk t  dat  met  name het  snoeien van openbaar  groen langs de f ietspaden in tens iever  moet  
gebeuren.   
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4. De netwerken van fietspaden  

De v i j f  e lementen u i t  hoofdstuk 3 (verkeersve i l ighe id ,  comfor t ,  samenhang,  d i recthe id  en 
aant rekkel i jkhe id)  z i jn  de u i tgangspunten geweest  b i j  het  analyseren van het  hu id ige net  en het  
zoeken naar  ontbrekende schakels .  De vo lgende aandachtpunten z i jn daarb i j  bet rokken:  
−  aandacht  voor  een aanvul lend netwerk “b innendoor”Ui t  een se lect ie  van bestaande 

b innenwegen,  aangevuld met  enkele  n ieuwe doorsteken;  
−  aandacht  voor  du ide l i jke routes naar  de “groene randen”Het  West land zel f  heef t  re lat ie f  wein ig  

( recreat ie f )  groen,  des te  be langr i jker  is  het  om vanui t  het  West land v ia  d i recte en 
aant rekkel i jke routes naar  de groene randzones te  kunnen f ie tsen.  

−  aandacht  voor  be lev ingswaarde b i j  herprof i le r ing.  
 
U i t  deze u i tgangspunten vo lg t  de wens om een netwerk te ontwikke len waar in  worden 
gecombineerd:  
−  Het  reg ionale  netwerk;  
−  De aandacht  voor  routes “b innendoor” ;   
−  De aandacht  voor  routes naar  de “groene randen” .  
 

 
►Kaarten f ietsnetwerken in  kaartenbi j lage◄  
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4.1.  Ontwikkel ing West lands f ietsnet 

 
1 .  hu id ig  f ie tsnet  voora l  

herkenbaar  langs de 
doorgaande wegen.  

Het  f ie tspadennet  in het  West land 
is  onderdeel  van het  regionale 
netwerk.  Dat  netwerk wordt  
grotendeels  gevormd door  paden 
d ie  para l le l  lopen aan de drukke 
doorgaande (vaak prov inc ia le)  
wegen.  Het  z i jn  n ie t  a l t i jd  de 
kor ts te routes voor  f ie tsers ,  en 
vanwege de voor tdurende 
conf rontat ie met  autoverkeer  ook 
n ie t  de meest  aant rekkel i jke .  
( lawaai ,  luchtkwal i te i t ,  
verkeers l ichten b i j  
dwarsaanslu i t ingen etc . )  
 
2 .  f ie tsverb ind ingen naar  het  

groene b lauwe kader  
Het  West land ze l f  heef t  we in ig  
groen,  des te  be langr i jker  is  het  om 
vanui t  het  West land v ia  d i recte en aant rekkel i jke routes naar  de groene randzones te  kunnen 
f ie tsen.  Het  hu id ige netwerk beantwoordt  daar  nog n iet  aan.  Met  name ontbreekt  het  nog aan 
routes dwars op de kust r icht ing.  
 
3 .  f ie tsverb ind ingen “b innendoor”  
Tussen de kernen van het  West land z i jn routes  mogel i jk  “b innendoor”  waarb i j  gebruik  kan worden 
gemaakt  van h is tor ische en/of  landschappel i jk  in teressante l i jnen en p lekken.  Deels  bestaan d ie  
verb ind ingen a l ,  deels  kunnen ze worden gereal iseerd door  mee te l i f ten met  komende 
gebiedsreconst ruct ies/  ru imte l i jke p lannen zoals  verwoord in  de Greenpor t  West land 2020 .  
 
4 .  sommat ie :  West lands f ie tsnet .  
Het  gewenste West landse f ietsnet  laat  z ich a ldus b i jna a ls  een logo tekenen.  Er  is  een bu i tenr ing 
van paden die  het  bestaande hoofdwegenst ramien vo lg t ,  en een b innenr ing d ie  kor te verb ind ingen 
tussen de kernen mogel i jk  maakt ,  met  u i ts t ra l ingen naar  de groene randen.  Op de vo lgende 
pagina ’s  wordt  dat  concept  in de west landse topograf ie  u i tgewerkt .  
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4.2.  Het  regionale f ietsnet   

Het  reg ionale  f ietsnet  in West land bestaat  u i t :  
−  een b lauw-groen kader ,  routes langs v ier  z i jden 

van het  West land:  Waterweg,  Zweth,  Hol le  
Water ing en Kust .  

−  een netwerk van f ietspaden langs tamel i jk  
drukke wegen.  ( rode routes)   

D ie  paden z i jn  overwegend s lecht  onderhouden en 
te  smal .  
De rode routes z i jn het  eenvoudige resu l taat  van 
het  fe i t  dat  de wegen ze l f  te  druk z i jn  om op te 
f ie tsen.  Vanui t  de f ietser  geredeneerd z i jn vaak 
afwi jkende routes (d i rec ter ,  mooier ,  gezonder)  
in teressant .  
  
Pro ject ie  van een netwerk “b innendoor”  in het  
bestaande reg ionale netwerk.   
Het  be langr i jke landschappel i jke en/of  h is tor ische 
karakter  van l i jnen zoals  de Gante l ,  
De Poelwater ing (Hey) ,  Hoge Geest /Lange Broekweg  
en p lekken zoals  Baak,  contouren s lo tpark   
Honselersd i jk ,  Wol lebrand,  Staa ldu inen,   
verschaf fen het  netwerk b innendoor  een voor  f ie tsers  
gewenste be lev ingswaarde,  a ls  tegenhanger  van de 
door  autoverkeer  gedomineerde routes langs het   
hoofdwegennet .  
 
Het  netwerk  b innendoor  heef t  doors teken naar  de 
groene randen 
De h is tor ische l i jnen b ieden n ie t  a l leen een kader  
voor  het  netwerk “b innendoor” .  Z i j  kunnen worden 
doorget rokken naar  de groene randen.  
Het  West land heef t  erg we in ig  groen per  
hu ishouden,  maar  zorgt  voor  goede f ie ts-
bere ikbaarheid  van het  b lauw-groene kader  (Duinen,  
Wenzone,  Del f land /  Waterweg) .  
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4.3.  Ontbrekende schakels.  

De ontbrekende schakels  in het  wes t landse aanvul lende netwerk:  
1 .  een verb ind ing van Westerhonk,  de Booma en Gante l  k ru isend tot  de contour  van de voor-

mal ige s lot tu in  Honselersd i jk  (Loopend Gat) ;  
2 .  route langs de Vlo twater ing ;  
3 .  een route langs de gehele lengte van de Gante l ;  
4 .  een doorsteek van ‘s  Gravenzande Tei j l ingen naar  de Hoge Geest ;  
5 .  een verb ind ing langs het  Nieuwe Water  naar  Staeldu inse bos;  
6 .  een spoorovergang of  onderdoorgang b i j  de Nieuwe Waterweg;  
7 .  verb ind ing tussen de Kastee lweg en de Wol lebrand.  

 
Het  rea l iseren van de verb ind ingen za l  grotendeels  onderdeel  z i jn  van de pro jectsgewi jze 
hers t ructurer ing van het  g lastu inbouwgebied of  ontwikke l ingen in  ONW locat ies ,  West landsezoom 
en Zwethzone.  De recreat ieve ver ind ingen kunnen deels  ook meel i f ten op de rea l isat ie  van 
ecolog ische oevers.  
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4.4.  Wijkontslui tende f ietspaden 

Bi j  de n ieuwe woonwi jken moet  exp l ic ie t  rekening worden gehouden met  een f ietsvr iendel i jke 
in f rast ructuur .  Er  moet  b i j  de p lanvorming zoveel  mogel i jk  gekeken worden naar  wi jkonst lu i tende 
verb ind ingen d ie  aans lu i ten op het  f ie tsnetwerk b innendoor .  Voor  de un i formi te i t  ve i l ighe id  en het  
comfor t  worden aan deze f ietsverb ind ingen de e isen geste ld  zoals  in  paragraaf  3  is  beschreven.  
 

4.5.  Kwal i tei tseisen aanvul lend netwerk 

De charme van het  netwerk “b innendoor”  is  de landel i jkhe id  en de cu l tuurh is tor ische ka-
rakter is t iek .  De nadruk za l  l iggen op een s t reven om de b innenroutes verkeers luw te maken,  
zodat  het  bestaande beeld van landwegget jes of  k l inkers t raten behouden b l i j f t ,  voor  de so l i ta i re 
routes b innendoor  kunnen desgewenst  andere e isen geste ld  worden.  
 

4.6.  Attract iepunten 

Tussen de at t ract iepunten d ie  in het  West land voorkomen is  een onderscheid te  maken in  de 
re ikwi jd te  van het  verzorg ingsgebied van het  a t t ract iepunt .  In  d i t  f ie tsp lan is  onderscheid gemaakt  
in  a t t ract iepunten op gemeenteniveau en at t ract iepunten op kernn iveau.  De at t ract iepunten z i jn  in  
b i jgevoegde kaar t  weergegeven.  De at t ract iepunten d ienen goed bereikbaar  te  z i jn  per  f ie ts .  Veel  
a t t ract iepunten l iggen langs het  aanvul lende net  en z i jn goed bere ikbaar  per  f ie ts .  Vanui t  het  
oogpunt  van bere ikbaarheid van de at t ract iepunten z i jn  er  geen ontbrekende schakels  b innen het  
net ,  waardoor  geconcludeerd mag worden dat  aan de e is  van goed bere ikbare at t ract iepunten per  
f ie ts  zowel  op de kor te termi jn a ls  de lange termi jn  is  vo ldaan.  
  
►Kaart  Attract iepunten in  kaartbi j lage◄  
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5. Overige voorzieningen 

5.1.  F ietsparkeren 

Zowel  b i j  de herkomst  (woning)  a ls  de bestemming (winke lcent ra ,  kantoren,  scholen,  etc . )  moet  
de f ietser  een goede f ie tsparkeermogel i jkhe id  hebben.  Goede f ietsparkeervoorz ien ingen z i jn  
be langr i jk  omdat  het  f ie tsbez i t  en het  f ie tsgebru ik  met  de aanwezigheid  van goede 
f ie tsparkeervoorz ien ingen vergroot  wordt .  Ook de orde l i jkhe id  van de openbare ru imte is  gebaat  
b i j  goede f ie tsparkeervoorz ien ingen.  Daarnaast  is  de kans op f ietsendiefs ta l  en vandal isme een 
be langr i jk  argument  voor  het  a l  o f  n ie t  bez i t ten en gebru iken van een f ie ts .  
 
Tabel  2 d ie fs ta l  brom-snor-en f ie tsen per  kern (gegevens Pol i t ie  Haaglanden bureau West land)  
 jan feb mrt  apr i l mei  jun ju l  aug sept  okt  nov dec 
Monster  3  4  3  3 6 10 10 14 12 7 18 4 
Poeld i jk  5  2  1 5 2 0 3 0 4 1 7 3 
’s  Gravenzande inc l  
Heenweg 

6 5 13 18 11 12 20 13 12 22 16 13 

Naaldwi jk  14 10 15 24 20 18 18 32 15 34 33 16 
Honselersd i jk  3  2  2 3 7 2 2 1 5 4 2 2 
Maasdi jk  0  0  1 0 0 0 3 0 2 1 0 2 
Water ingen 9 5 8 12 11 7 7 12 10 16 16 8 
Kwinstheul  1  0  0 1 0 4 2 0 1 2 2 1 
De L ier  2  2  2 2 4 4 2 12 7 6 6 6 
Totaal  43 30 45 68 61 57 67 84 68 93 100 55 
 
Met  name in de kernen ’s  Gravenzande,  Water ingen en Naaldwi jk  komt f ietsd iefs ta l  regelmat ig 
voor .  Voor  deze kernen za l  gekeken moeten worden naar  mogel i jkheden om de f ie ts  bewaakt  te  
kunnen s ta l len.  
 
Bele idsu i tgangspunten f ie tsparkeren 
 
Goede en ve i l ige f ietsparkeermogel i jkheden nabi j  de woning  
In  het  bouwbeslu i t  is  opgenomen dat  de bouw van berg ingen n ie t  meer  verp l icht  is .  Geste ld wordt  
dat  de markt  d i t  ze l f  regel t .  Op d i t  moment  z i jn er  geen problemen op het  gebied van 
f ie tsparkeren b i j  de won ing.  Vr i jwel  a l le  woningen in  West land hebben een s ta l l ingmogel i jkhe id 
van de f iets  b i j  de woning.  Door  het  schrappen van deze regelgev ing kan het  in de toekomst  zo 
z i jn  dat  f ie tsparkeren bi j  de woning n ie t  meer is  geregeld.  Voor  de toekomst  is  het  dan ook 
wensel i jk  om loka le regelgev ing op te  s te l len d ie  deze omiss ie  kan voorkomen.  daar toe ge lden de 
vo lgende normen voor  n ieuwbouw welke worden opgenomen in  de bouwverordening:   
−  E lke woning een ind iv iduele a fs lu i tbare bergru imte groter  dan 3,5 m 2 ; ;  

−  Of  een gemeenschappel i jke s ta l l ing voor  twee f ie tsen per  woning.  
 
U i tgangspunt  is  dat  het  aanbieden van t rommels en buur ts ta l l ingen n ie t  noodzakel i jk  en vanui t  
gemeente wegen ook n ie t  wensel i jk  is .  Echter  waar  goede en ve i l ige f ie tsparkeermogel i jkheden b i j  
hu is  ontbreken z i jn  onder  een aanta l  wels tandsvoorwaarden ook t rommels b i j  versch i l lende 
woningtypen mogel i jk .  
 
Fietsensta l l ingen b i j  het  s t rand 
 
B i j  de zeven s t randopgangen in  West land z i jn versch i l lende vormen van f ie tsparkeren.   
B i j  de rust ige s t randopgangen z i jn  houten f ie tsensta l l ingen d ie  onbetaa ld  z i jn.  B i j  de Molens lag is  
er  geen mogel i jkhe id  om onbetaa ld je  f ie ts  te s ta l len.  Omdat  mensen l iever  n iet  wi l len beta len 
wordt  er  b i j  de Molens lag regelmat ig  fout ie f  gesta ld  wat  n ie t  wensel i jk  is .  Ter  Hei jde heef t  
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vo ldoende parkeervoorz ien ingen voor  de f iets .  In  het  zomerse izoen moet  er  echter  we l  op worden 
toegez ien dat  de opgang vr i j  is  zodat  de KNRM makkel i jk  kan u i t rukken.  De opgangen b i j  ‘s  
Gravenzande z i jn zowel  betaa ld a ls  onbetaa ld.  Voora lsnog is  b i j  deze opgangen vo ldoende 
f ie tsparkeergelegenheid .  B i j  Arendsduin ontbreekt  de mogel i jkhe id  om de f iets  te s ta l len.  
Voora lsnog is  er  geen wens om d i t  te  veranderen.   
 
Fietsensta l l ingen b i j  OV locat ies 
 
Voor  het  hoofdstuk Openbaar  vervoer  is  een inventar isat ie gemaakt  van f ietsensta l l ingen b i j  OV-
hal tes.  Begin 2005 heef t  de gemeente b i j  een aanta l  ha l tes n ieuwe s ta l l ingen geplaats t  om de 
f ie ts  aant rekke l i jk  te maken b innen ketenmobi l i te i t .  Het  hoofdstuk OV gaat  h ier  d ieper  op in.  
 
Vo ldoende aanbod en goede kwal i te i t  f ie tsenk lemmen b i j  bestemmingen  
Ui tgangspunt  is  het  b ieden van goede f ietsenk lemmen b i j  o.a .  winke ls ,  kantoren,  scholen,  
spor tcomplexen en openbaar  vervoer  op-  en overs tappunten en s t randopgangen.  Het  s t reven is  
om b innen West land een uni forme u i ts t ra l ing voor  f ie tsparkeren te  real iseren.  Daarom wordt  
gekozen voor  twee typen f ietsenk lemmen.  Omdat  de kwal i te i t  van veel  f ie tsenrekken te wensen 
over  laat ,  is  in  1998 “F ie tsparkeur”  ingesteld ,  een keurmerk voor  s ta l l ingvoorz ien ingen.  
F ie tsparkeur  is  een set  normen d ie de kwal i te i t  van een f ie tsenrek garandeer t .  F ie tsenrekken die  
aan deze norm vo ldoen,  z i jn herkenbaar  aan een s t icker  met  het  logo F ie tsparkeur .   
Het  F ietsparkeur  s te l t  e isen op de vo lgende punten:  
−  gemak b i j  het  p laatsen van een f ie ts ;  
−  gemak b i j  het  vastzet ten van een f ie ts ;  
−  kans op le tse l  b i j  de gebru iker  o f  de passant ;  
−  kans op schade aan de f ie ts ;  
−  k raakbestendigheid;  
−  vandal ismebestendigheid;  
−  duurzaamheid;  
−  in format ie  over  het  systeem. 
West land s t reef t  naar  un i forme beugels  b innen de kernen.  B i j  aanschaf  za l  zoveel  mogel i jk  
overeenstemming met  het  bestaande mater iaal  gevonden moeten worden.   

5.2.  Bewegwijzer ing 

Fietsbewegwi jzer ing kent  een e igen systemat iek en k leurs te l l ing (ANWB).  Ook de p laats  waar  de 
wegwi jzer  wordt  geplaats t  versch i l t  voor  f ie tsers  en automobi l is ten.  F ietsers  hebben een andere 
aanduid ingbehoef te doordat  ze z ich langzamer en over  k le inere afs tanden verp laatsen.  Er  is  
onderscheid gemaakt  in ob jectbewegwi jzer ing en routeverwi jz ing.  Op de f ietsbewegwi jzer ing 
wordt  geen ob jectbewegwi jzer ing meegenomen.  De eers t  vo lgende belangr i jke p laats  wordt  
aangegeven langs de route b innen maximaal  20 k i lometer .  De snels te route za l  worden 
bewegwi jzerd.  Een andere aant rekkel i jke route kan aangegeven worden in  een afwi jkende 
k leurencombinat ie  b i jvoorbeeld groen op wi t .  Het  systeem moet  ges lo ten z i jn ;  een eenmaal  in de 
bewegwi jzer ing opgenomen bestemming moet  op e lke vo lgende wegwi jzer  vermeld worden to tdat  
de bestemming bere ik t  is .  Routenummers kunnen worden toegepast  op be langr i jke doorgaande 
f ie tsroutes.  Z i j  hebben een ondersteunende funct ie.  
De hu id ige bewegwi jzer ing za l  nog op deta i ls  aangepast  moeten worden,  op hoofd l i jnen is  het  
reeds compleet .  
 
Naast  de rood wi t te  bewegwi jzer ing worden er  in  de komende jaren f ie tsverb ind ingen vo lgens het  
knooppunten systeem aangegeven.  Het  recreat ieschap Midden Del f land heef t  in i t ia t ie f  genomen 
voor  een recreat ief  routenetwerk in  de gemeente Midden Del f land,  Hoek van Hol land en West land 
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vo lgens het  knooppuntensysteem. Middels  knooppuntenbord jes kunnen f ietsers  k iezen v ia we lke 
route z i j  een bestemming wi l len bere iken,  ook de overs tap van de ene recreat ieve route naar  de 
andere word t  met  deze borden du ide l i jk  aangegeven.  Di t  maakt  het  f ie tsen avontuur l i jker  en 
worden de reg ionale f ietsverb ind ingen b innen heel  Zu id Hol land beter  benut .  Regionale 
f ie tsroutes verd ienen ext ra  aandacht  b i j  een actua l isat ie .  Deze routes worden namel i jk  ook 
gebru ik t  door  f ie tsers  d ie  onbekend z i jn in  West land.   

5.3.  Gedragsbeïnvloeding  

Vervoermanagement .  
De f iets  kan in  veel  geval len een goed vervoermiddel  z i jn  voor  het  woon werk verkeer .  De f ie ts  
kan door  de werkgever  gest imuleerd worden.  Bedr i j fs f ie tsen,  douches en goede s ta l l ingen b i j  het  
werk,  be last ingsvoordelen en gunst ige f ietsvergoedingen z i jn  daar  onderdeel  van.  Om het  f ie tsen 
naar  het  werk te s t imuleren doet  de gemeente West land mee aan de act ie geïn i t ieerd door  
Haaglanden “op de f ie ts  werkt  beter ”  Di t  jaar  doen er  65 deelnemers mee aan deze act ie .  Ook de 
komende jaren za l  deze act ie  ondersteunt  worden door  West land 
 
Ver l icht ing en de f ie ts .  
F ie tsers z i jn ze l f  verantwoordel i jk  voor  deugdel i jke ver l icht ing op de f iets .  Op de bas isscholen 
wordt  ten t i jde van het  f ie tsverkeerexamen de f ie ts  gekeurd.  Ook met  behulp van de 
campagneborden langs de wegen wordt  het  be lang van goede ver l icht ing b i j  de weggebru ikers  
onder  de aandacht  gebracht .  Pol i t ie  Haaglanden voer t  ook handhavingact ies u i t  op ver l icht ing.  
 
Bromf ie ts  en he lm 
Van het  dragen van een helm z i jn  geen loka le  gegevens bekend.  Landel i jk  z iet  het  er  a ls  vo lgt  u i t ;  
In  2004 droeg 93,3% van de bestuurders een helm.  Het  dragen van een he lm wordt  onder  een 
aanta l  jongeren soms a ls  ‘n iet  coo l ’  o f  ‘h inder l i jk ’  ervaren.  Dat  b l i jk t  ook u i t  de c i j fers .  In  
vergel i jk ing met  2003 daalde het  aanta l  he lmdragers met  1,4% van 94,7% naar  93,3%. In  2004 
b l i j f t  na een b l ik  op de wi jze waarop de he lm gedragen wordt  s lechts  43% van de bromf ietsers  
over  waarop n ie ts  is  aan te merken.  Het  percentage b i j r i jders  zonder  he lm was in  2004 maar  l ie fs t  
15%. Daarb i j  komt dat  van de b i j r i jders ,  net  a ls  vor ig  jaar ,  55% geen helm bez i t .   
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6. Mogelijkheden en belemmeringen 

6.1.  Greenport  en het  f ietsplan 

Met het  aanvul lende net  moet  vooral  rea l is t isch,  pragmat isch en doelmat ig  worden omgegaan.  In 
de Greenpor t  V is ie West land 2020 z i jn  een aanta l  onderzoek locat ie aangegeven voor  
woningbouw.  Het  f ie tsp lan za l  de onder legger  z i jn  voor  n ieuwe ontwikke l ingen in  o .a .  de ONW 
locat ies.  In de n ieuwe ontwikke l ingen worden de f ietspaden van het  aanvul lende net  
meegenomen.  
In  het  kader  van de hers t ructurer ing van g las tuinbouw zu l len f ietsroutes ook meer  nadruk kr i jgen 
dan in  eerdere reconst ruct ies  het  geval  was.  Ook b i j  de reconst ruct ie ge ld t  dat  de routes van het  
aanvul lende net  a ls  onder legger  d ienen worden meegenomen.  
Doordat  deze schakels  in  de gebiedsontwikke l ing worden meegenomen is  het  n iet  noodzakel i jk  
100% f inanc ië le  dekk ing vanui t  de gemeentebegrot ing voor  d i t  netwerk te  reserveren omdat  de 
f inanc ier ing in  de explo i ta t ie van de gebieden wordt  meegenomen.  In 2020 moet  ook het  
aanvul lend net  compleet  z i jn .  

6.2.  f inanciën en het  f ietsplan 

De knelpunten op het  bestaande ( reg ionale)  net  z i jn  opgenomen in  het  u i tvoer ingsprogramma.  Di t  
u i tvoer ingsprogramma is  gepr ior i teerd aan de hand van de in het  vo lgende hoofdstuk genoemde 
punten.  Met  deze pr ior i ter ing wordt  du ide l i jk  dat  de eers te jaren f l ink  geïnvesteerd moet  worden 
door  de kru is ingen op te knappen/verkeersve i l iger  te  maken.  
Voor  de ontbrekende schakels  b innen het  aanvul lende net  wordt  de f inanc ier ing meegenomen in  
de explo i ta t ie  van de gebieden.  Voor  de de len van het  aanvul lende net  wat  bu i ten de 
explo i ta t iegebieden va l t  z i jn  de f inanc iën in  het  Fonds Bovenwi jkse Voorz ien ingen opgenomen.  
 
Het  onderhoud van de f ie tspaden kr i jg t  de hoogste pr ior i te i t .  Om een du ide l i jke l i jn  aan te geven 
is  het  wensel i jk  een percentage van het  tota le  onderhoudsbudget  spec i f iek  voor  het  onderhoud 
van f ietspaden te labelen.  Door  deze label ing wordt  het  inz ichte l i jk  in  welke jaren welke 
f ie tspaden worden opgeknapt .  Het  aanplanten van groen wordt  ( ind ien gewenst )  d i rect  met  het  
opknappen van de f ietspaden meegenomen.  De afde l ing BOR hoop op kor te termi jn  inz icht  te 
hebben in  de kwal i te i t  van a l le  in gemeentebeheer  z i jnde f ie tspaden.  
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7. Strategie/ Prioriteiten 

Prior i te i t  1 Inhaalslag onderhoud f ietspaden  

De meeste k lachten z i jn  b innengekomen over  de kwal i te i t  van het  onderhoud van de prov inc ia le  
f ie tspaden.  Er  za l  vanui t  de gemeente dan ook een dr ingend beroep worden gedaan op de 
prov inc ie  om met  een meer jarenprogramma voor  het  onderhoud van de f ietspaden te  komen.  
Tevens za l  de afde l ing BOR b i j  de werkzaamheden van de Nutsbedr i jven s t renger  toez icht  houden 
en e isen s te l len b i j  het  hers t ra ten van de f ie tspaden na de werkzaamheden.  In  vergunningen,  
bestekken en onderhoudsopdrachten worden aannemers verp l icht  om volgens de CROW 
r icht l i jnen werken u i t  te voeren.  Voor  de e igen f ie tspaden is  (nog)  geen vast  percentage van het  
onderhoudsbudget  ge labeld.  Conform de CROW systemat iek worden de f ietspaden in  opdracht  
van de afde l ing BOR gescand.  Afhankel i jk  van de u i tkomst  wordt  de komende jaren bekeken of  
het  wensel i j k  is  om een vast  budget  voor  onderhoud gemeente l i jke f ietspaden te reserveren.   
 
Pr ior i te i t  2 Regelen voorrang op rotondes  
 
Tabel  1 heef t  la ten z ien dat  een aanta l  ro tondes afwi jken van de r icht l i jn  van het  CROW publ icat ie  
nr .  126 a 
De gemeente za l  a ls  wegbeheerder  de twee rotondes d ie  van West land z i jn,  aanpassen.  Het  
bet re f t  de ro tonde Koning in  Ju l ianaweg,  Naaldwi jkseweg in  ’s  Gravenzande en de rotonde 
Dorpskade,  Gagel land in  Water ingen.  Beide rotondes l iggen b innen de bebouwde kom, het  z icht  
voor  zowel  de automobi l is ten is  goed en de snelhe id  van het  naderende autoverkeer  50 km per  
uur .  Er  z i jn geen redenen (verkeersvei l ighe id)  om deze voorrangsregel ing anders u i t  te  voeren 
dan de r icht l i jnen.  F ie tsers  zu l len op deze ro tondes dan ook in de voorrang komen.  De 
un i formi te i t  van de west landse rotondes is  daarmee vo l led ig .  
De over ige ro tondes z i jn in  e igendom en beheer  b i j  de prov inc ie ,  de afwi jkende regel ingen zu l len 
daar  aan de orde worden geste ld.  

Prior i te i t  3 aanpassen (brom) f ietsinfrastuctuur  

Bromf ie tsers  op de r i jbaan 
Op de vo lgende locat ies moeten er  nog ext ra  maatregelen worden get ro f fen om de maat regel  
bromf iets  op de r i jbaan ve i l ig  te la ten ver lopen.  
 

locat ie  maatregel  
Kru is ing Emmastraat /Zwar tendi jk  ge le id ing naar  de r i jbaan 

Kru is ing Monsterseweg/  Nieuweweg gele id ing naar  de r i jbaan 

Bi j  bebouwde kom bord Madeweg gele id ing naar  de r i jbaan 

Nabi j  bebouwde kombord Dorpskade 
 

Gele id ing naar  de r i jbaan
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Prior i te i t  4 Aanleg f ietsstroken/paden binnen de bebouwde kom langs 
gebiedsontslui t ingswegen  
 
locat ie  snelhe idreg ime 
Pet tendi jk  60/80 km weg 
Kor te Kru isweg 50 km weg 
Naaldwi jkseweg 50 km weg 
Zandevel tweg 50 km weg 
Zuidwind 50 km weg 
Edisonst raat  50 km weg 
Wat ts t raat  50 km weg 
Vreeburghlaan 50 km weg 
Verd i laan 50 km weg 
Kru isweg 50 km weg 
Oudlaan 50 km weg 
Drees laan 50 km weg 
Opsta lweg 50 km weg 
Vredebest laan 50 km weg 
 
A ls  deze verb ind ingen z i jn  aangelegd z i jn langs a l le  gebiedsonts lu i t ingswegen b innen de 
bebouwde kom afdoende f ietsmaatregelen get ro f fen.  De f inanc ier ing van deze pro jecten kan met  
behulp van het  mobi l i te i ts fonds en de IDV gelden ( In ter im Duurzaam Vei l ig)  en een e igen b i jdrage 
van 25% gereal iseerd worden.  De kosten z i jn  geheel  a fhankel i jk  van beschikbare ru imte,  
ondergrond,  en verhard ingstype en de lengte waarover  de f ie tsvoorz iening moet  worden 
aangelegd.  
 
Pr ior i te i t  5 F ietsparkeren en bewegwijzering  
Voor  met  name het  f ie tsparkeren in de kernen,  wordt  gest reefd naar  un i formi te i t  in  de cent ra.  Dat  
houdt  in dat  a l le  winke lcent ra worden voorz ien van een het  type f ie tss tandaard wat  in  de 
vo lksmond n ie t je  heet .  Het  type n ie t je  kan per  kern qua vormgeving een beet je versch i l len.  De 
f ie tsenrekken zu l len op het  moment  dat  ze z i jn afgeschreven worden vervangen door  1  s tandaard 
type zoals  beschreven in  het  be le idsdeel .  D i t  is  een voor tdurend proces wat  ingezet  za l  worden 
vanaf  2006.  Ui t  de analyse b l i jk t  dat  er  in de kernen De L ier ,  Monster  en Naaldwi jk  een tekor t  aan 
f ie tsparkeren is .   
Op kor te  termi jn  moeten ext ra f ietsensta l l ingen worden geplaats t  in  het  cent rum van Naaldwi jk  en 
Monster  
  
Prior i te i t  6 Ontbrekende schakels  
De ontbrekende schakels  in het  aanvul lende net  worden aangelegd in  de per iode dat  de 
ru imte l i jke ontwikke l ingen daar  z i jn .  Een t i jdsp lanning is  dan ook moei l i jk  aan te geven.  De 
f ie tspaden worden n ie t  so l i ta i r  aangelegd.  Di t  zou de invester ingskosten onnodig hoog maken.  In 
het  meer jaren- invester ingsprogramma worden deze paden dan ook n iet  meegenomen.  De paden 
worden meegenomen in  de explo i ta t ie  van de bet ref fende gebiedsontwikke l ing.  
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8. Bijlagen 

8.1.  Bi j lage 1.  Fietsenquête 

In  februar i  en maar t  is  v ia  de gemeentepagina in ‘het  he le  West land’  en op het  in ternet  een 
enquête gehouden onder  de inwoners van het  West land om meer  te weten over  de ervar ingen van 
de mensen op de f ie ts .  
Er  z i jn  meer  dan 500 react ies b innengekomen.  De react ies z i jn  afkomst ig  u i t  e lke kern.  Evenveel  
mannen a ls  vrouwen hebben gereageerd waarb i j  voora l  de senioren (60%)hun mening hebben 
gegeven.  Di t  ver taa lde z ich o.a.  in een lage score op het  gebru ik  van de f iets  voor  
schoolverkeer(4%) terwi j l  recreat ie,  werk  en boodschappen a l len hoog scoren.  Het  z i jn  voora l  de 
f requente f ie tsers  d ie gereageerd hebben.  47% van de mensen geef t  aan e lke dag te  f ie tsen en 
nog eens 47% f iets t  2  tot  4 keer  per  week.  Daarb i j  z i jn  de genoemde gemiddelde f ietsafs tanden 
vr i j  hoog.  B i jna 60% geef t  aan meer  dan 7 km.  te  f ie tsen.  De hoofdreden om n ie t  op de f ie ts  te 
s tappen is  het  weer  (56%).  
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In  het  a lgemeen is  men 
mat ig tevreden(52%) tot  
tevreden (30%) a ls  f ie tser .  
D i t  beeld verander t  
wanneer  gekeken wordt  
naar  spec i f ieke 
onderwerpen zoals  comfor t  
en ve i l igheid.  Een groot  
aanta l  mensen heef t  geen 
mening ingevuld over  de 
f ie tsensta l l ingen waardoor  
een onder l inge vergel i jk ing 
n ie t  mogel i jk  is .  Duide l i jk  
is  wel  dat  men geen hoge 
waarder ing heef t  voor  het  
comfor t  en de ve i l igheid 
van het  f ie tsverkeer .  De 
soc ia le  ve i l ighe id  wordt  hoger  gewaardeerd.  
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Ook is  er  gevraagd welke pr ior i te i t  men aan de d iverse onderdelen wi l  geven.  Vanui t  de enquête 
komt de onderstaande score naar  voren:  

prioriteit 1 2 3 4 5 6
comfort fietspaden en routes 172 84 53 34 40 64
verkeersveiligheid fietsers 165 112 38 39 33 33
sociale veiligheid fietsers 59 68 116 54 37 31
aantal fietensstallingen bij winkels 36 33 37 70 69 36
aantal fietsenstallingen bij bushaltes 27 4 42 75 77 55
kwaliteit van de fietsenstallingen 34 28 55 73 53 69

 
Di t  lever t  na weging van de scores de vo lgende pr ior i te i ten l i js t :  
1 .  Verkeersvei l igheid 
2 .  Comfor t  
3 .  Soc ia le  ve i l igheid 
4 .  Kwal i te i t  f ie tsensta l l ingen 
5.  Aanta l  f ie tsensta l l ingen b i j  winke ls  
6 .  Aanta l  f ie tsensta l l ingen b i j  bushal tes 
 
Conclus ie :  
Voora l  de wat  oudere f requente f ietser  heef t  gereageerd.  Di t  heef t  enerz i jds  de u i ts lag gek leurd 
met  een laag percentage woon-school f ie tsers  anderz i jds  geef t  het  ju is t  de op in ie  weer  van de 
gebru ikers  d ie  bewust  k iezen voor  de f iets .  Duide l i jk  is  geworden dat  ve i l ighe id  en kwal i te i t  de 
hoogste pr ior i te i ten z i jn  voor  deze groep.   
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8.2.  Bi j lage 2 Fietsroutekeuring f ietsersbond 

De f ietsersbond heef t  in  opdracht  van Haaglanden met  behulp van de meet f ie ts  een aanta l  paden 
van het  West land gef ie ts t  en zo de vo lgende gegevens gemeten;  t i jd ,  a fs tand,  sne lhe id ,  t r i l l ingen,  
ge lu idn iveau en wacht t i jd .  Voor  het  beoordelen van de hoofdf ietsroute worden dr ie  bronnen 
gebru ik t .  
1 .  data wegbeheerders  
2 .  meetgegevens meet f ie ts  
3 .  ve ldwerkobservat ie van belangr i jke kru ispunten 
 
B i j  het  beoordelen van het  netwerk is  “Tekenen voor de f iets ,  ontwerpwi jzer  voor  f ie tsvr iendel i jke 
in f rast ructuur”  (CROW publ icat ie  nr .  74 )  u i tgangspunt  geweest .  
De vo lgende routes in West land z i jn  gescand door  de f ietsersbond op verkeersve i l ighe id ,  comfor t ,  
samenhang,  d i recthe id  en aant rekkel i jkhe id .  
A1 Hoek van Hol land-  Water ingen 
A4 Hoek van Hol land-  Del f t  
B4 Maasdi jk  Ri jswi jk  
C1 Vlaard ingen-Water ingen-  Monster  
C6 ’s-  Gravenzande – Den Haag 
C6’  ’s -  Gravenzande – Den Haag 
C7 Den haag – Maass lu is  
C9 Naaldwi jk -  Wester lee 
C10 Monster  – Naaldwi jk  
C11 De L ier  -Gaag 
C18 Honselersd i jk -  Poeld i jk  
Deze routes vormen samen het  regionale f ietsroutenet  b innen West land.  
De conc lus ies u i t  het  rappor t  kor t  samengevat ,  (het  rappor t  is  los  b i jgevoegd) :  
 
Verkeersvei l igheid  
Veel  kru ispunten hebben geen apar te  overs teekvoorz ien ing voor  f ie tsverkeer .  
De bebord ing en marker ing b i j  de kru is ingen is  nog n ie t  op orde.  Bermobstakels  verd ienen ext ra  
aandacht .  
N ie t  a l le f ie tspaden vo ldoen aan het  Duurzaam Vei l ig  pr inc ipe.  De kant  en as marker ing ontbreekt  
op veel  f ie tspaden of  laat  te  wensen over .  
De bermverhard ing is  in  veel  geval len n ie t  in  orde.  
 
Comfort  
Het  reg ionale routenet  in  West land scoor t  met  een s topf requent ie  van gemiddeld 0 ,3  per  km beter  
dan de norm (0,5) .  Echter  heef t  de f ie tser  veel  vaker  (2,1  aanta l /km) dan de norm (0,8 aanta l /km) 
op kru is ingen geen voorrang.  V i j f t ig  procent  van de f ie tspaden is  te smal  gedimensioneerd.  De 
boogst ra len van de f ie tspaden z i jn in  orde.  
De f ietsvoorz ien ingen b i j  k ru ispunten la ten zeer  te wensen over .  Daar  z i jn  de bochts t ra len en de 
opste l ru imten te krap.  
Pos i t ief  is  dat  het  reg ionale  net  wein ig  drempels  bevat  en is  er  s lechts  1  te s te i le  he l l ing in  het  
net  geconstateerd (Loopbrug N213) .  
Er  z i jn  teveel  onnodige paal t jes  in het  wegdek waargenomen.  De kwal i te i t  van zowel  de 
asfa l tpaden a ls  de tegelpaden is  zeer  onder  de maat .  
 
 
Samenhang 
Qua cons is tent ie  en verhard ingssoor t  b l i jk t  het  aanta l  verhard ingsovergangen per  
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wegvakk i lometer  in orde;  zo ook op de meeste kru ispunten.  De f ie tser  hoef t  op de 
hoofdf ietsroutes re la t ief  heel  wein ig  a f  te  s laan hetgeen de herkenbaarheid van de hoofdroutes 
vergemakkel i jk t .  Opmerk ing is  wel :  60% van de re levante kru ispunten  
bevat  geen adequate bewegwi jzer ing.   
 
 
Directheid  
Van a l le  routes in  het  West land is  de gest rekthe id  in  orde.  Ook met  het  gemiddelde oponthoud 
scoor t  het  netwerk goed.  Op 3 routes is  het  gemiddeld oponthoud te groot ,  d i t  komt doordat  de 
wacht t i jd  b i j  de VRI ’s  (verkeersregel ins ta l la t ie)  f l ink  te hoog is .  Onderstaande tabel  geef t  de 
gemiddelde wacht t i jden per  VRI  aan,  en welke VRI  wel /n ie t  aan de norm vo ldoet .  
 
Aantrekkel i jkheid (geluidhinder en ver l icht ing)  
Het  f ie tsverkeer  heef t  op 80% van het  reg ionale  net  las t  van zeer  veel  ge lu idh inder .  De hoogste 
ge lu idn iveaus z i jn gemeten op de t ra jecten langs de drukke prov inc ia le  wegen N211 tussen 
Monster  en Poeld i jk ,  de N213 en de N223,  maar  ook op andere vr i j l iggende bromf ietspaden 
hetgeen mede het  gevolg is  van het  fe i t  dat  de afs tand tussen het  (brom)f ietspad en de r i jbaan 
gemiddeld minder  dan 3 meter  is .  
Een derde van het  reg ionale f ietsnetwerk is  n ie t  apar t  ver l icht  (vaak wel  ver l icht ing op de 
hoofdr i jbaan) .   
 
k r u i s p u n t n a a m  m a n o e u v r e  G e m .  

t i j d s v e r l i e s  

G e m e t e n  

d o o r r i j k a n s i n  %  

N o r m  g e m .  

w a c h t t i j d  

G e m e t e n  g e m  

w a c h t t i j d  

N o r m  m a x .  

w a c h t t i j d  

G e m e t e n  m a x .  

w a c h t t i j d e n  

G a l g e w e g  k r u i s b r o e k w e g  l i n k s a f  3 3  1 2  1 3  3 7  1 7  9 2  

K r u i s b r o e k w e g  Z u i d w e g  r e c h t d o o r  2 8  2 7  1 9  3 9  3 2  7 9  

M i d d e l  B r o e k w e g  N 2 2 2  R e c h t d o o r  3 0  2 6  1 9  3 8  3 2  1 0 4  

M i d d e l  B r o e k w e g  M o l e n l a a n  R e c h t d o o r  2 3  2 1  1 6  2 0  2 5  7 7  

M i d d e l  B r o e k w e g  M a r i e n d i j k  R e c h t d o o r  1 5  2 4  1 8  1 3  2 9  6 1  

P e t t e n d i j k  M a a s d i j k  O r a n j e l u i s  R e c h t d o o r  2 8  1 7  1 5  3 0  2 2  8 7  

O r a n j e s l u i s w e g  G a l g e w e g  N 2 1 3  a f w i j k e n d  1 0 4  1 1  1 3  4 6  1 6  1 1 7  

B u r g .  V .  d o r n l a a n  J  v d  

H o u t w e g  

R e c h t d o o r  9  4 7  3 0  1 6  6 1  5 2  

B u r g  v  D o o r n l a a n  H o o g w e g  r e c h t d o o r  2 9  1 3  1 3  2 9  1 8  8 9  

K l a a s  E n g e l b r e c h t w e g  

W o u d s e w e g  

r e c h t d o o r  2 6  1 9  1 6  3 0  2 3  8 0  

W o u d s e w e g  f i e t s o v e r s t e e k  a f w i j k e n d  8  3 3  2 3  1 1  4 4  3 9  

H o o r n s e w e g  S c h o o l s t r a a t  r e c h t d o o r  5  6 0  3 0  1 2  6 1  3 5  

K l a a s  E n g e l b r e c h t w e g  

W o u d s e w e g  

r e c h t d o o r  2 6  1 9  1 6  3 0  2 3  8 0  

O r a n j e s l u i s w e g  N 2 1 3  r e c h t d o o r  4 4  1 1  1 3  4 6  1 6  1 1 7  

O r a n j e s l u i s  G a l g e w e g  r e c h t d o o r  2 8  1 7  1 5  3 0  2 2  8 7  

M o n s t e r s e w e g  N i e u w e w e g  r e c h t d o o r  2 8  1 9  1 6  2 3  2 3  9 0  

P o e l d i j k s e w e g  

Z w a r t e n d i j k / M o l e n w e g  

r e c h t d o o r  2 7  1 3  1 3  3 1  1 8  6 9  

N o o r d l a n d s e w e g  M a a s d i j k  r e c h t d o o r  1 7  2 1  1 7  2 0  2 6  5 8  

M o l e n s t r a a t  o v e r s t e e k  n a a r  

H a a g w e g  

r e c h t d o o r  2 4  2 2  1 7  2 9  2 6  7 0  

O r a n j e s l u i s w e g - G a l g e w e g -

N 2 1 3 - B u r g  D o o r n l a a n  

r e c h t d o o r  1 6  3 7  2 5  1 7  5 1  7 6  

B o o m a w e g  ( N 2 1 1 )  

M a d e p o l d e r w e g  

a f w i j k e n d  4 5  3 0  2 1  1 4  3 8  5 5  

V r e d e b e s t l a a n  D R .  

W e i t j e s n l a a n  

r e c h t d o o r  3  7 8  3 0  1 2  6 1  2 9  

N i e u w e w e g  M o n s t e r s e w e g  r e c h t d o o r  2 1  2 6  1 9  2 8  3 1  6 4  

N 2 1 3  D i j k w e g  r e c h t d o o r  4 1  9  1 2  4 5  1 5  9 0  

E l z e n z i j d e  L a n g e b r o e k w e g  r e c h t d o o r  4  6 4  3 0  1 0  6 1  3 9  

N 2 1 3  N i e u w e w e g  r e c h t d o o r  2 7  1 7  1 5  1 6  2 1  8 4  

N 2 1 3  M i d d e l b r o e k w e g  r e c h t d o o r  3 3  1 5  1 4  3 3  1 9  1 0 3  

O r a n j e s l u i s w e g  G a l g e w e g  r e c h t d o o r  2 2  4 5  3 0  3 7  6 1  1 0 0  

M o l e n w e g  E m m a s t r a a t  r e c h t d o o r  2 7  1 3  1 3  3 1  1 8  6 9  

M i d d e l  B r o e k w e g  M o l e n l a a n  r e c h t d o o r  1 5  2 4  1 8  1 3  2 9  4 2  
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8.3.  Bi j lage 3 Ongeval len analyse f ietsers 

Tabel  1  ongeval len *bibeko en *bubeko in de periode 1999 – 2003 Gemeente West land  
 Fiets  bromfiets  
Vervoerswijze bibeko Bubeko bibeko bubeko 
Auto 38 24 38 22 
Vrachtauto 1 3 1 0 
Bus 0 0 1 0 
Over ige bussen 0 0 0 0 
Motor  2  3 2 2 
F ie ts  1  3 4 9 
Bromf ie ts  13 12 6 4 
Voetgangers 0 0 3 3 
Over igen 0 0 5 8 
Niet  van toepass ing 4 2 13 4 
Ongeval len 59 47 73 52 
*b ibeko = b innen de bebouwde kom 
**bubeko = bu i ten de bebouwde kom 
 
Ui t  de bovenstaande tabel  b l i jk t  dat  dat  de meeste ongeval len met  (brom)f ietsers  b innen de 
bebouwde kom va l len en dat  d i t  vaker  gebeurd met  auto’s .  Vervoerswi jze is  de eers te veroorzaker  
van een ongeval  in  de ko lom f ie ts  en bromf ie ts  is  d i t  dan het  s lachtof fer  
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Tabel  2  ongeval len naar type in  de periode 1999-2003 Gemeente West land  
Vervoerswi jze Type_ongeval  F ie ts  Bromf ie ts  
Auto Parkeren 1 1 
Auto Ri j -ongeval  1  1  
Auto Afs laand F ie ts  13 18 
Auto Kop-staar t  ongeval  1  6  
Auto Ri js t rook wisse len 1 1 
Auto Ong.  met  tegenl igger  3  2 
Auto Nevenr i jbaan 1 6 
Auto Over ig w.o.  keren 1 0 
Auto Voorrang F ie ts  40 25 
Vrachtauto Afs laand F ie ts  1  0 
Vrachtauto Voorrang F ie ts  3  1 
Bus Afs laand F ie ts  0  1 
Motor  Afs laand F ie ts  5  2 
F ie ts  Ong.  met  tegenl igger  0  1 
F ie ts  Nevenr i jbaan 3 10 
F iets  Voorrang F ie ts  1  2 
Bromf ie ts  Afs laand F ie ts  10 2 
Bromf ie ts  Inhalen 1 0 
Bromf ie ts  Nevenr i jbaan 7 5 
Bromf ie ts  Voorrang F ie ts  7  3 
Voetgangers Voetganger  0  6 
Over igen Parkeren 0 1 
Over igen Ri j -ongeval  0  4  
Over igen Nevenr i jbaan 0 7 
Over igen Over ig met  ver l . lad.  0  1  
Niet  van toepass ing Ri j -ongeval  4  6  
Niet  van toepass ing Nevenr i jbaan 2 11 
Ongeval len  106 125 

 
Tabel  3  ongeval len naar af loop in  de periode 1999 – 2003 Gemeente West land  
  Fiets   bromfietser  
Vervoerswijze Dodel i jk  Letsel  Ums *  Dodel i jk  Letsel  Ums *  
Auto 3 33 26 0 17 43 
Vrachtauto 0 3 1 0 0 1 
Bus 0 0 0 0 1 0 
Over ige bussen 0 0 0 0 0 0 
Motor  0  3 2 0 3 1 
F ie ts  0  4 0 0 9 4 
Bromf ie ts  1  12 12 0 8 2 
Voetgangers 0 0 0 0 5 1 
Over igen 0 0 0 0 10 3 
Nvt  0  5 1 0 11 6 
Ongeval len 4 60 42 0 64 61 

Ums :  u i ts lu i tend mater ie le  schade 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

 
 

32

F I E T S B E L E I D   

Tabel  4  ongeval len naar leeft i jdsgroep in de per iode 1999 – 2003 Gemeente west land 
Leef t i jd_bestuurder  F ie ts  Bromf ie ts  
  0 -  11 jaar  9  1 
12 -  15 jaar  34 11 
16 -  17 jaar  23 39 
18 -  24 jaar  25 49 
25 -  39 jaar  53 55 
40 -  49 jaar  26 20 
50 -  59 jaar  15 6 
60 -  69 jaar  11 10 
70 jaar  e.o.  8  6  
Onbekend 12 54 
Al le  ob jecten *  216 251 

 
Geconcludeerd kan worden dat  de groots te  r is icogroep voor  wat  bet ref t  de leef t i jd  de 25 to t  en 
met  39 jar ige z i jn.  Echter  wel  met  de kant tekening dat  de interva l  in  deze leef t i jdsgroep beduiden 
groter  is  dan ion de leef t i jdsgroep 16 -  17 Z i j  z i jn  het  meest  bet rokken b i j  f ie tsongeval len Voor  de 
bromf ietser  is  de s lachtof fergroep beduidend groter   De meeste s lachtof res va l len in  de 
leef t i jdsgroep 25 to t  en met  39 echter  ook in de leef t i jdsgroep 16 t /m 17 en 18 t /m 24 is  het  aanta l  
s lachtof fers  redel i jk  hoog  
 
*  In deze tabel  worden a l le  ob jecten genoemd d i t  heef t  bet rekk ing op al le  gemelde ongeval len,  
Hierb i j  moet  men rekening houdn dat  h ier  ook ongeval len z i t ten d ie  geen s lachtof fers  of  schades 
hebben veroorzaakt .  

 

Tabel  5  ongeval len naar l ichtgesteldheid in de periode 1999 – 2003 Gemeente West land 
  F ie ts     Bromf ie ts    

Hoofdgroep1 dagl icht  du is tern is  schemer onbekend dagl icht du is tern is  schemer onbekend
Auto 52 14 7 4 87 23 8 0 

Vrachtauto 1 1 0 0 6 1 0 0 
Bus 1 0 0 0 1 1 0 0 

Over ige bussen 0 0 0 0 0 0 0 0 
Motor  0  0 0 0 0 0 0 0 
F ie ts  4  0 0 0 17 5 3 0 

Bromf ie ts  10 2 0 1 7 1 1 1 
Voetgangers 0 0 0 0 0 0 0 0 

Over igen 7 2 0 0 0 0 1 0 
Niet  van 

toepass ing 0 0 0 0 0 0 0 0 
Ongeval len 75 19 7 5 118 31 13 1 

 
De meeste ongeval len,  zowel  b i j  de f ietsers  a ls  de bromf ietsers ,  gebeuren t i jdens de dagper iode.   
Opmerkel i jk  is  dat  het  aanta l  ongeval len b i j  de bromf ietsres in deze tabel  hoger  u i tkomt dan in de 
tabel len b innen en bu i ten de bebouwde kom, type ongeval  en af loop ongeval .  Er  is  geen 
aanwi jsbare  reden te v inden waarom d i t  verschi l  opt reedt .  
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8.4.  Bi j lage 4 voorrang op rotondes 

Locatie/kern straatnaam 1 straatnaam 2 beheerder 
binnen/buiten 
de kom 

Fietser in/uit 
de voorrang 

Afwijkend 
richtlijn 
CROW 

s-Gravenzande Monsterseweg Vreeburchlaan provincie binnen uit ja 

  Koningin Julianalaan Rijnvaartweg gemeente binnen in nee 
  Koningin Julianalaan Oudelandstraat gemeente binnen in nee 
  Koningin Julianalaan Edisonstraat gemeente binnen in nee 
  Koningin Julianalaan Naaldwijkseweg gemeente binnen uit ja 
Monster Emmastraat s-Gravenzandseweg provincie binnen uit ja 
  Emmastraat Havenstraat provincie binnen uit ja 
  Bemmellaan Acaciastraat gemeente binnen in nee 
  Goudenregenstraat Amerongenstraat gemeente binnen in nee 
  Zwartendijk Papelaan provincie buiten uit nee 
Poeldijk Nieuweweg Paul Captijnlaan provincie buiten uit nee 
  Wateringseweg Arckelweg provincie buiten uit nee 
  Arckelweg Verburghlaan gemeente buiten uit nee 
De Lier Burgemeester Crezeelaan Zijtwende provincie buiten uit nee 
Naaldwijk Secr. Verhoeffweg Verdilaan gemeente binnen in nee 
  Secr. Verhoeffweg Woerdlaan gemeente binnen in nee 
  Grote Woerdlaan Bosweg gemeente binnen in nee 
  Grote Woerdlaan wijk Woerdblok gemeente binnen in nee 

  Veilingroute 
Jupiter (Trade Parc 
Westland) provincie buiten uit nee 

  Burg. Elsenweg Bosweg provincie buiten uit nee 
Honselersdijk Moddermanplein Molenlaan gemeente binnen in nee 
  Veilingroute Zwethlaan provincie buiten uit nee 
Wateringen Heulweg Dorpskade gemeente binnen in nee 
  Kerklaan Noordweg gemeente binnen in nee 
  Noordweg v. Aremberglaan gemeente binnen in nee 
  Dorpskade Gagelland gemeente binnen uit ja 
  Dorpskade Wateringveldseweg gemeente buiten uit nee 
  Wateringveldseweg Westlandseweg gemeente buiten uit nee 
Maasdijk Coldenhovelaan A20 provincie buiten uit nee 

  Coldenhovelaan A20 provincie buiten uit nee 
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8.5.  Bi j lage 5 bronnen en afkort ingen 

Bronnen  

CROW vlot ter  op de f ie ts  publ icat ie  59 
CROW tekenen voor  de f iets  publ icat ie  74 
CROW plaats  maken voor  de f iets  publ icat ie  98 
CROW voorrang op ro tondes publ icat ie  126a 
RNM Haaglanden 
F ie tsbele id  Prov inc ie  
 
Afkort ingen en begrippen 
Fietssuggest iest rook:  door  wegmarker ing en of  k leur  en of  mater iaa l  aangegeven n ie t  verp l ichte 
r i js t rook bestemd voor  f ie tsers  en ander  langzaam verkeer  
 
Suggest iest rook:  wordt  op de r i jbaan aangegeven door  een onderbroken s t reep en is  n iet  voorz ien 
van een afbeeld ing van een f iets .  De suggest iest rook heef t  geen apar te  jur id ische s tatus.  
 
F ie tsst rook:  door  een deels t reep afgescheiden gedeel te  van de r i jbaan,  waarop f ietssymbolen z i jn  
aangebracht  bestemd voor  (brom)f ietsers  
 
F ie tspad aanl iggend:  wegverkeersbaan of  r i jbaan bestemd voor  f ie tsers  gescheiden met  een zeer  
smal le  berm van de naastge legen r i jbaan.  
 
F ie tspad vr i j l iggend het  z i j  para l le l  loopt  met  de naastge legen r i jbaan en daarvan door  een 
tussenberm wordt  gescheiden,  hetz i j  een geheel  e igen t racé vo lg t .  
 
Kru ispunt :  het  verkeer  mag van wel  van weg wisse len 
 
Kru is ing:  het  verkeer  mag n ie t  van weg verwisse len 
 
VRI :  Verkeersregel ins ta l la t ie  
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O P E N B A A R  V E R V O E R  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

 
1. De Taken verdeeld: 

1.1.  Haaglanden:  

Haaglanden is  a ls  opdrachtgever  voor  het  openbaar  vervoer  verantwoordel i jk  voor  de exp lo i ta t ie  
van het  reg ionaal  openbaar  vervoer  en voor  het  voorbere iden,  rea l iseren en f inanc ieren van het  
reg ionale openbaar  vervoernetwerk.  
−  Het  ontwikke len van het  l i jnennet  en het  voorz ien ingenniveau 
−  Het  jaar l i jks  vasts te l len van de wi jz ig ingsvoorste l len voor  de d ienst regel ing ov 
−  Het  ver lenen van concess ies aan vervoerbedr i jven 
−  Het  waarborgen van de kwal i te i t  van het  OV,  waaronder  soc ia le  ve i l igheid ,  toegankel i jkhe id ,  

in format ievoorz ien ing en market ing 
−  Het  ontwikke len van tar ievenbele id  
 

1.2.  Connexxion 

−  Voer t  de concess ie  u i t  
−  Verzorgt  de in format ievers t rekk ing r icht ing de k lant  
−  Verzorgt  de ha l tepalen 
 

1.3.  West land 

De gemeente West land;  
−  heef t  geen d i recte inv loed op de u i tvoer ing van het  openbaarvervoerbele id .   
−  schept  door  het  t re f fen van in f rast ructure le maatregelen de voorwaarden waaronder  kwal i ta t ie f  

hoogwaard ig  openbaarvervoer  mogel i jk  wordt .  
−  Geef t  jaar l i jks  haar  wensen door  voor  mogel i jke wi jz ingen d ienst regel ing 
−  Is  verantwoordel i jk  voor  de OV inf rast ructuur  inc lus ie f  ha l tes 
 
2. Huidige situatie 

Binnen het  West land r i jden voora l  onts lu i tende l i jnen.  Di t  z i jn  l i jnen b innen concentrat ies  van 
wonen en werken,  met  re la t ie f  kor te ha l te-afs tanden waardoor  de gebieden goed worden 
onts lo ten.  Voor  veel  inwoners van West land is  het  openbaar  vervoer  een keuzemogel i jkhe id  we lke 
het  minst  aant rekkel i jk  is .  Het  oordeel  van de re iz iger  over  de kwal i te i t  van het  openbaar  vervoer  
wordt  bepaald door  de bet rouwbaarheid ,  f requent ie  en snelhe id .  Ook het  imago en 
toegankel i jkhe id en soc ia le  ve i l igheid z i jn van inv loed.  Het  verhogen van de kwal i te i t  is  ook 
noodzakel i jk  om de hu id ige OV-gebru ikers  te  behouden.  Het  aanta l  gebru ikers  zal  moeten 
toenemen om de kwal i te i t  te  kunnen verhogen.   
 
F iguur  1  geef t  het  hu id ige OV net  neer .  H ieronder  hangt  een d ienst regel ing d ie  in totaa l  113.874 
d ienst regel ing uren per  jaar  bevat .  D i t  z i jn  de r i j t i jden zoals  ze in  de d ienst regel ingtabel  z i jn  
ogenomen.  Lege r i t ten z i jn  h ier  n iet  in  meegenomen.  De kosten van het  hu id ige net  z i jn  € 7 ,6 
mi l joen per  jaar .  
 
 
 
 
 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

3  
 

O P E N B A A R  V E R V O E R  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

Figuur  1 .  Huid ige OV- l i jnennet  West land 
►Kaart  huidig OV-net  kaartenbi j lage◄  
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O P E N B A A R  V E R V O E R  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

2.1.  Analyse huidige vervoersstroom 

In  de hu id ige d ienst regel ing is  sprake van goede reg ionale verb ind ingen r icht ing Den Haag en 
Rot terdam en r i jden er  vee l  onts lu i tende l i jnen tussen de kernen.   
Het  busstat ion aan de Verd i laan te Naaldwi jk  is  de sp i l  in  het  vervoersweb waar  de meeste 
overs tapmogel i jkheden bestaan.  De f requent ie waarmee gereden wordt  is  overwegend een 
ha l fuursd ienst  met  uursd iensten in de avond en het  weekend.  
De routes en daar  aangelegen ha l tes geven een zeer  goede dekk ing van het  gebied maar  d i t  le id t  
ook tot  lange re is t i jden een een s lechte concurrent ieverhouding in  re is t i jd  ten opz ichte van de 
f ie ts  en de auto.  De bezet t ingsgraad van de bus l i jnen is  laag.  

2.2.  Doorstroming 

Wegencategor iser ing is  een be langr i jk  e lement  in  ‘Duurzaam Vei l ig ’ :  een eenduid ig  vormgegeven,  
herkenbaar  wegennet ,  met  een scheid ing tussen er f toegangswegen in  de wi jken en cent ra  en 
gebiedsonts lu i tende wegen tussen de wi jken.  B i j  de u i twerk ing en implementat ie van Duurzaam 
Vei l ig  is  de inpass ing van het  OV vaak een d iscuss iepunt .  Zeker  omdat  in het  OV-bele id  een groei  
van het  OV-gebru ik  en verhoging van de kostendekk ingsgraad cent raa l  s taat .  Een goede 
doorst roming is  daar toe nodig.  En dat  bots t  met  de snelhe idsver lag ing in  woonwi jken d ie  vanui t  
verkeersve i l ighe id  wordt  gewenst .  Snelhe idsremmende maatregelen kunnen gemakkel i jk  le iden to t  
dusdanige ver lengingen van de r i j t i jd  dat  ext ra bussen nodig z i jn –  en dat  z i jn  vaak op jaarbas is  
s t ructure le  en aanz ien l i jke  kosten.  Evenzeer  speel t  de verminder ing van comfor t  voor  
buschauf feur  en –passagier  een ro l .  Comfor tver l ies  is  er  voora l  b i j  te s te i le  drempels  en p lateaus 
en b i j  rotondes.  

2.3.  Sociale vei l igheid/ toegankel i jkheid 

Socia le  ve i l ighe id  is  een s teeds be langr i jker  thema aan het  worden b innen het  openbaarvervoer .  
Helaas is  het  gevoel  van onvei l ighe id  voor  veel  re iz igers  een reden om het  openbaarvervoer  te  
mi jden.  Het  gaat  h ierb i j  voora l  om het  gevoel  omdat ,  het  n ie t  s lecht  geste ld  is  met  de soc ia le 
ve i l ighe id  in het  openbaar  vervoer  in  het  Westland.  Deze conc lus ie  is  gebaseerd op de 
kwal i te i ts thermometer  van Connexx ion.  

2.4.  Imago 

Mede gelet  op het  gevoel  over  de soc ia le  ve i l ighe id  en de bet rouwbaarheid is  het  n ie t  in  de 
laats te p laats  van groot  be lang het  imago van het  openbaar  vervoer  te verbeteren.  Het  moet  voor  
brede lagen van de bevolk ing ree le keuzemogel i jkhe id  worden-  a fhankel i jk  van de re is-  soms de 
auto,  soms de f iets ,  en eventueel  goed soms ook het  openbaar  vervoer  te  nemen.  
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O P E N B A A R  V E R V O E R  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

3. Visie en Doelen 

Openbaar  vervoer  heef t  twee funct ies.  Aan de ene kant  is  OV het  co l lec t ieve a l ternat ie f  voor  
ind iv idueel  vervoer .  Aan de andere kant  heef t  openbaar  vervoer  een duide l i jke soc ia le  component  
omdat  mensen,  d ie geen ge ld  hebben voor  een auto,  of  n ie t  in  s taat  z i jn  auto te r i jden,  toch 
kunnen re izen.  Deze dubbeldoels te l l ing heef t  er toe ge le id  dat  West land ervoor  k iest  sommige ov-
l i jnen door  woonwi jken te  laten r i jden,  met  a l le ver t rag ingen van d ien.  
We hebben bekeken in  hoeverre doorgaande l i jnen ontv lochten kunnen worden van l i jnen d ie een 
meer  soc ia le  funct ie hebben en de wi jken ingaan.  In  het  n ieuwe concept  is  ervoor  gekozen om 
zoveel  mogel i jk  l i jnen gest rekt  te  laten lopen (n ie t  door  de kernen) .  D i t  heef t  er toe ge le id  dat  mn.  
in  Poeld i jk  waar  het  n iet  langer  rendabel  is  om een apar te bus l i jn  te laten r i jden,  Col lec t ie f  
Vraagafhankel i jk  Vervoer  (CVV) a ls  een goed al ternat ief  aan te b ieden.   

3.1.  Doelen gemeente West land 

Posi t ie van het  openbaar  vervoer  t .o.v .  van de auto verbeteren om zo a l ternat ie f  te  b ieden voor  
de auto en het  n iet  noodzakel i jke autogebru ik  te  verminderen door  het  verbeteren van de 
kwal i te i t ,  een u i tgebalanceerde d ienst regel ing en comfor tabele ha l tevoorz ien ingen 

3.1.1.  Inzet  

In  s tand houden van bas ismobi l i te i t .  St reven naar  het  in s tand houden van het  openbaar  vervoer  
van en naar  k le inere kernen:  
−  aanvul lend l i jnennet  acht tax en reg io tax i ;  
−  ru imte l i jk  bele id :  

Er  wordt  naar  gest reefd om in  n ieuw te  ontwikke len woongebieden,  een ger ichte OV 
ontwikke l ing  te k iezen waar  de bere ikbaarheid  van de toekomst ige inwoners zeker  wordt  
geste ld :  
•  Het  kan wezenl i jk  b i jdragen aan het  op pe i l  houden en waar  mogel i jk  verbeteren van het  

draagv lak voor  het  OV in  West land;  
•  Het  kan in potent ie b i jdragen aan het  verbeteren van de kostendekk ingsgraad van het  OV.  

 
Goed aans lu i ten op Randstadra i l :  
−  doors t roming OV bevorderen  

•  gest rekt  l i jnennet  vanaf  december  2006  
•  OV op een aanta l  wegvakken en/of  kru is ingen pr ior i te i t  geven boven het  autoverkeer .  D i t  

kan door  "e igen"  in f ras t ructuur ,  maar  ook door  pr ior i te i tvoorz ien ingen op kru is ingen.  Het  
openbaar  vervoer  prof i teer t  ook van a lgemene doorst romingsmaatregelen.  

−  ketenmobi l i te i t  en OV hal tes /overs tappunten (auto op OV/  F iets  op OV),  opdat  er  zo min 
mogel i jk  t i jd  ver loren gaat  b i j  het  overs tappen.   

 
Goede kwal i te i t  ha l tes en over ige voorz ien ingen 
−  toegankel i jkhe id  OV 

De inzet  van lagev loer-bussen,  in  combinat ie  met  de verhoging van ha l tes.  goede soc iaa l  
ve i l ige en uni forme hal tes en abr i ’s   
Aantrekkel i jke,  goed onderhouden en schone voer tu igen en ha l tes z i jn aant rekkel i jk  voor  
re iz igers  en za l  doordat  het  imago verbeter t ,  n ieuwe re iz igers  aant rekken.  

−  OV re is informat ie  
−  OV ch ipkaar t  (geïntegreerd betaa lsysteem) 
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West land wi l  de da lende tendens in  het  openbaar  vervoergebru ik  ombuigen naar  een groe i  in het  
aanta l  re iz igers .  Om di t  doel  te  bere iken is  gekozen voor  de ontwikke l ing van een hoogwaard ig  
l i jnennet  tussen de grote s teden Den Haag,  Del f t  en Rot terdam, met  voldoende en goede over-  en 
opstapmogel i jkheden voor  f ie tsers  en automobi l is ten.  Di t  net  wordt  de ruggengraat  van het  
openbaar  vervoer  in  West land.  De groe i  van de reiz igersomvang op d i t  l i jnen net  zal  voor  ext ra 
inkomsten zorgen,  waarmee het  mogel i jk  wordt  om het  loka le net ,  waaronder  ook de reg io tax i  en 
serv ice l i jnen,  in s tand te  houden.  
 
D i t  betekent  n ie t  dat  b innen het  West land wordt  gezorgd voor  openbaar  vervoer  tot  ieders  
voordeur .  Het  is  rea l is t isch om de soc ia le  funct ie  in  te  vu l len door  een combinat ie van 
l i jngebonden en vraagafhankel i jk  vervoer .  
 
Figuur  2 .  Nieuw OV- l i jnennet  West land 
►Kaart  nieuw OV-net  kaartenbi j lage◄  
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Binnen West land gaan er  v i j f  bus l i jnen r i jden die  de bas is  vormen van het  l i jnennet .  Deze l i jnen 
zu l len zeven dagen per  week ieder  ha l f  uur  r i jden,  in de sp i ts  aangevuld tot  kwar t iersd iensten.  
Naast  deze l i jnen gaan er  twee serv ice l i jnen r i jden.  De ene door  de kernen Poeld i jk ,  
Honselersd i jk ,  Naaldwi jk ,  Monster  en Ter  Hei jde,  de andere vanui t  Water ingen door  Den Haag 
zu idwest  naar  Leyenburg.  Deze serv ice l i jnen r i jden op maandag tot  en met  zaterdag met  een 
in terva l  van een ha l fuur .  In 2006 is  de p i lo t  bus Heenweg-  Behandelcent rum gestar t .  Deze l i jn  
t rok te  wein ig  gebru ikers  om in de dienst regel ing 2007 ook te  b l i jven r i jden.  
  
De n ieuwe routes d ienst regel ing 2007:  
L i jn  27 serv ice l i jn  Water ingen – Leyenburg 
L i jn  30 s t reek l i jn  Den Haag CS – Voorburg – Ri jswi jk  –  Water ingen – Naaldwi jk  –  Maasdi jk  -  

Maass lu is  
L i jn  31 s t reek l i jn  Naaldwi jk -  's  Gravenzande-  Monster  -  Loosduinen -  Leyenburg 
L i jn  34 serv ice l i jn  Poeld i jk  – Honselersd i jk  –  Naaldwi jk  –  Monster  –  Ter  Hei jde 
L i jn  35 St reek l i jn  Hoek van Hol land -  ’s  Gravenzande -  Monster  -  Leyenburg 
L i jn  36 In ter l iner  Leyenburg -  Rot terdam CS (d i rect  verb ind ing zonder  tussenstop)  
L i jn  84 s t reek l i jn  Naaldwi jk  –  De L ier  – Del f t  ( in  2007 nog l i jn  128)  
L i jn  86 In ter l iner  Leyenburg – Poeld i jk  – Naaldwi jk  – Maasland -  Schiedam 

3.2.  Randstadrai l  

In  de ontwikke l ingsv is ie Greenpor t  West land 2020 heef t  het  co l lege aangegeven mee te wi l len 
werken aan een haalbaarheidsstud ie om een ra i lverb ind ing door  het  West land aan te leggen.  Het  
onderzoek bet ref t  een ra i lverb ind ing van Leyenburg naar  Maass lu is  over  Naaldwi jk .  Voorwaarde 
voor  de ra i l l i jn  is  dat  het  geen verd icht ing van woningbouw langs de l i jn  met  z ich meebrengt ,  en 
het  g las wordt  gespaard.  In de Greenpor tv is ie is gekozen om tussen de kernen Monster  ' s  
Gravenzande en Naaldwi jk  deze woningbouwlocat ies te zoeken  
Di t  onderzoek za l  medio 2006 worden u i tgevoerd samen met  Haaglanden worden u i tgevoerd.  
Het  West landse l i jnennet  is  wel  geënt  op onder andere Randstadra i l .  B i j  de inpass ing op de 
Leyweg wordt  rekening gehouden met  de combinat ie  van een Randstadra i l -ha l te  met  een 
busstat ion nabi j  het  z iekenhuis  Leyenburg.  Di t  busstat ion wordt  een be langr i jk  overs tapstat ion 
voor  passagiers  van bussen vanui t  het  West land.  De ha l tes tussen z iekenhuis  Leyenburg en het  
e indpunt  worden ver lengd.   
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3.3.  Rai l l i jn Hoek van Hol land 

Er is  nog geen du ide l i jkhe id  over  de toekomstplannen rondom de ra i l l i jn  naar  Hoek van Hol land.  
Er  z i jn  gedachten om het  een l ight ra i l  verb ind ing te la ten worden wat  kan aans lu i ten op de RET- 
metronet .  Een andere gedachte is  om de ra i l l i jn  door  te t rekken r icht ing het  s t rand van Hoek van 
Hol land.  Het  minst  gunst ige scenar io  is  dat  de f requent ie  van de d ienst regel ing op de ra i l l i jn  
verder  ver laagd wordt .  

3.4.  Model  spl i t  

Door  het  OV aant rekkel i jk  te  maken ten opz ichte van de auto kan er  een verschuiv ing van de 
modal  sp l i t  p laatsv inden,  waardoor  er  meer  ruimte op de weg onts taat  voor  ander  verkeer  
(b i jvoorbeeld goederenvervoer) .Voor  het  be le idsdeel  openbaarvervoer  is  gekeken naar  de modal  
sp l i t  voor  het  openbaar  vervoer  vanui t  West land r icht ing Den Haag.  De modal  sp l i t  geef t  het  
aandeel  weer  (%) van de re iz igers  dat  z ich verplaats t  met  een bepaalde modal i te i t .  Voor  West land 
is  het  aandeel  in  de modal  sp l i t  voor  het  openbaar  vervoer  r icht ing den Haag nog geen 5%. Voor  
de bestuurder  auto is  dat  55%, passagier  auto 24% en de f ie ts  11%. Het  n ieuwe l i jnennet  moet  er  
voor  zorgen dat  het  percentage re iz igers  dat  r icht ing Den Haag gaat  met  het  openbaar  vervoer  
f l ink  toeneemt.   

3.5.  Kostendekkingsgraad 

Uitgangspunt  is  dat  de re iz iger  v ia  kaar tverkoop rond 40% bi jdraagt  in de kosten van het  OV (dus 
een norm van 40% kostendekk ingsgraad) .  D i t  moet  mogel i jk  z i jn  b i j  handhaving van ongeveer  het  
hu id ige tar ie fn iveau  voor  de re iz iger .  D i t  n iveau is de afge lopen jaren gehandhaafd,  toen de 
kostendekk ing van 31% naar  36% is  gegaan.  Ook voor  een verdere verhoging naar  40% l ig t  de 
nadruk op kostenbeheers ing (door  marktwerk ing,  snelhe id ,  rat ional isat ie  van het  net  etc) ,  en nie t  
op tar iefsverhogingen.  Een k le ine ext ra  tar ie fsverhoging boven de inf la t ie  kan,  maar  b i j  ex t reme 
st i jg ingen za l  het  aantal  re iz igers  weer  re lat ie f  s terk  da len,  waardoor  de kostendekk ing onder  
druk komt.  Anderz i jds  is  het  be langr i jker  de kwal i te i t  van het  systeem op pe i l  te  houden dan te  
p le i ten voor  forse tar ie fsver lag ingen.  Essent iee l  is  dat  de drempel  om van het  OV gebru ik  te  
maken word t  ver laagd door  het  de re iz iger  gemakkel i jker  te maken,  b i jvoorbeeld door  de 
in t roduct ie  van de ch ipkaar t  (u i teraard  zonder  ext ra  kosten voor  Haaglanden) .  

3.6.  Kosten 

Het  n ieuwe net  is  b i jgevoegde tekening b i j lage 2.  Hieronder  hangt  een dienst regel ing d ie  ten 
opz ichte van de d ienst regel ing in  2006 is  u i tgebre id  met  5% ext ra  bedien ingsuren.  Tezamen met  
het  s t rekken van de l i jnen kan d i t  tot  een verdubbel ing van de f requent ies le iden.  

3.7.  Effecten voor de kernen 

 A l le  kernen kunnen zonder  overs tap rechts t reeks naar  de kern Naaldwi jk  met  een re is t i jd  
van maximaal  een kwar t ier .  

 De kernen Naaldwi jk ,  's  Gravenzande,  Monster ,  Poeld i jk ,  Maasdi jk  en Water ingen hebben 
een d i recte verb ind ing met  Randstadra i l .   

 De kern De L ier  heef t  aans lu i t ing op Randstadra i l  met  1 overs tap.  De Lier  heef t  een 
d i recte verbind ing met  Del f t  en Maasdi jk   

 Naaldwi jk  en Maasdi jk  hebben een d i recte verbind ing met  Rot terdam CS.  
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 De kernen z i jn  onder l ing zoveel  mogel i jk  met  e lkaar  verbonden met  l i jn  41.  De 
L ier /Honselersd i jk /Naaldwi jk  en Monster /  Ter  Hei jde worden met  de serv ice l i jn  verbonden.  

 De Stena L ine is  vanui t  de Den Haag v ia  de kernen Poeld i jk ,  Monster  en 's  Gravenzande 
zonder  overs tap te bereiken.   

 In  het  n ieuwe concept  is  ervoor  gekozen om zoveel  mogel i jk  l i jnen gest rekt  te  laten lopen 
(n ie t  door  de kernen) .  Di t  heef t  er toe ge le id  dat  in Poeld i jk  de bus u i t  de kern is  gehaald.  
Ook Maasdi jk  kent  een dergel i jk  pr inc ipe.  

 De over ige kernen worden v ia  een cent ra le  as met  openbaar  vervoer  bediend.  

3 .8 .  Onst lui t ing bedri jventerreinen (vervoersmanagement)  

Flora Hol land heef t  e igen afspraken met  Connexx ion voor  het  personeelsvervoer .  Bui ten d ie 
a fspraken bedient  bus l i jn  30 de F lora Hol land v ia  de Middel  Broekweg,  en de Di jkweg wordt  
onts lo ten middels  l i jn  86.  Het  ABC ter re in  wordt  door  de l i jnen 35,  36 en 86 onts lo ten.   
Het  bedr i jventer re in Honderd land za l  v ia l i jn  30 onts loten worden.  
 
Naast  een nieuwe l i jnvoer ing,  za l  West land z ich inzet ten om de kwal i te i t  van de ha l tes en de 
in f rast ructuur  te  verbeteren.  Z i j  probeer t  d i t  te bere iken door  een goed ondersteunend bele id  te  
formuleren.  
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4.  Ondersteunend beleid 

4.1.  Ketenmobi l i tei t  en OV haltes/overstappunten 

Ketenmobi l i te i t  s taat  voor  goede aans lu i t ingen tussen versch i l lende vervoerswi jzen,  opdat  er  zo 
min mogel i jk  t i jd  ver loren gaat  b i j  het  overs tappen.  Openbaarvervoer  speel t  een be langr i jke ro l  in  
de gehele ketenmobi l i te i t ,  waarb i j  voora l  het  voor-  en nat ranspor t  inc lus ie f  de 
overstapvoorz ien ingen,  goed moeten worden geregeld.  
Gebru ikers  wi l len met  de overs tap zo min mogel i jk  t i jd  ver l iezen,  dus zowel  de overs tap a ls  de 
re is  per  openbaar  vervoer  moet  dusdanig snel  en bet rouwbaar  z i jn dat  deze concurrerend is  met  
de auto.  Volgens veel  onderzoek (  u i t  succesvol le  overs tappunten avv)  is  de re is t i jd  concurrerend 
a ls  de tota le  re is t i jd  n ie t  langer  dan 1,5 keer  de re is t i jd  per  auto is .  Omwi l le  van het  gemak en de 
f lex ib i l i te i t  is  een aant rekkel i jke f requent ie  gewenst ,  daarnaast  hechten re iz igers  veel  waarde aan 
goede in format ievoorz ien ing op het  overs tappunt .  
B innen de nieuwe d ienst regel ing z i jn  de vo lgende overstappunten van be lang.  
−  Stadsrand overs tappunt  (Leyenburg  en Rot terdam CS) 
−  Lokaal  overs tappunt  (Verd i laan Naaldwi jk )  
Deze overstappunten moeten van kwal i ta t ie f  hoog n iveau z i jn .  Voldoende parkeergelegenheid b i j  
het  overs tappunt ,  vo ldoende overkapte f ie tsvoorz ien ingen en he ldere re is in format ie.  Eventueel  
za l  in  de toekomst  bekeken moeten worden in  hoeverre d ig i ta le  re iz igers in format ie  op andere dan 
de ha l te Verd i laan kan worden toegepast .   
 
Voor  de over ige ha l tes worden dr ie  kwal i te i tsn iveaus gehanteerd:  
−  Hal tes met  re iz igers  met  meer  dan 400 re iz igers  per  dag.  De ha l te bestaat  u i t  een ru ime 

overkapping/  abr i ,  voorz ien van ver l icht ing,  banken,  vu i ln isbakken en een overdekte 
f ie tsensta l l ing.  

−  Hal tes met  meer  dan 50 en minder  dan 400 re iz igers  per  dag.  De ha l te bestaat  u i t  een abr i  
met  achterpanelen voorz ien van ver l icht ing,  vu i ln isbak,  bank en f ietsk lemmen.  

−  Hal tes met  minder  dan v i j f t ig  re iz igers  per  dag.  De ha l te  bestaat  u i t  een ha l tepaal  met  
ver t rekstaat ,  ver l icht ing enkele f ietsenk lemmen.  

Er  is  nu nog een groot  versch i l  in  kwal i te i t  van de ha l tevoorz ien ingen.  Ui t  de inventar isat ie  van de 
bushal tes b innen West land b l i jk t  dat  er  v i j f  versch i l lende cont racten onder  de abr i 's  hangen.  
West land bestudeer t  de mogel i jkheden om a l le abr i 's  onder  1  aanbieder  te la ten va l len.   
B i j lage 1 geef t  inz icht  in  de locat ie van de ha l tes,  het  type ha l te en de ha l tevoorz ien ingen.  

4.2.  Doorstroming OV bevorderen 

Om de kwal i te i t  van het  openbaar  vervoer  te verbeteren is  het  noodzakel i jk  het  OV op een aanta l  
wegvakken en/of  kru is ingen pr ior i te i t  te  geven boven het  autoverkeer .  D i t  kan door  "e igen"  
in f rast ructuur ,  maar  ook door  pr ior i te i tvoorz ien ingen op kru is ingen.  Het  openbaar  vervoer  
prof i teer t  natuur l i jk  ook van a lgemene doorst romingsmaatregelen.  
 
B innen West land heef t  de bus op dr ie  wegvakken "  e igen in f rast ructuur"  .  D i t  z i jn  de busbaan op 
de Middel  Broekweg te  Naaldwi jk ,  op de Nieuweweg ter  hoogte van het  ABC ter re in  en op de 
N223 tussen Wester lee en de Middel  Broekweg.  
Ui t  onderzoek op het  gebied van de doorst roming b l i jk t  dat  met  name op de n ieuwe weg het  
wensel i jk  is  de e igen in f ras t ructuur  voor  de bus u i t  te  bre iden zodat  de bus n iet  in  de f i le  s taat ,  
en de bus een bet rouwbare re is t i jd  kr i jg t .  Een congest ievr i je  verb ind ing voor  het  OV op een 
congest iegevoel ige route maakt  het  OV concur rerend met  de auto.  Het  door t rekken van de 
doelgroepenst rook langs de N213 zou in  de toekomst  een mogel i jkhe id  z i jn .  
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Naast  de aanleg van e igen in f ras t ructuur  moet  ge le t  worden op de maatvoer ing b i j  min i  -  rotondes 
en de aanleg van drempels .  B i j  (een verkeerde)  aanleg van snelhe idsremmende maatregelen kan 
d i t  le iden tot  hogere exp lo i ta t iekosten en het  achterb l i jven van het  gebru ik  van het  openbaar  
vervoer .  A ls  drempels  u i t  het  oogpunt  van verkeersvei l ighe id  de en ige op loss ing z i jn  dan mogen 
d ie  a l leen komen op p lekken waar  de bus er  wein ig  h inder  van onderv indt  (b i jvoorbeeld b i j  
ha l tes) .  Waar  openbaar  vervoer  en duurzaam vei l ig  voorz ien ingen e lkaar  raken,  zoeken we naar  
busvr iendel i jke op loss ingen.  Het  r i jden door  30 km gebieden met  de bus wi l len we zoveel  mogel i jk  
voorkomen.  

4.3.  Toegankel i jkheid OV 

Haaglanden en West land s t reven naar  de verbeter ing van de toegankel i jkhe id  van het  Openbaar  
Vervoer .  H ier toe is  in de zomer van 2006 be le id ontwikke ld .  De inzet  van lagev loerbussen,  in  
combinat ie met  de aanpass ing van de ha l tes volgens de r icht l i jnen voor  toegankel i jk  openbaar  
vervoer ,  maakt  het  Openbaar  Vervoer  geschik t  voor  de ouderen en gehandicapten in  de 
samenlev ing,  welke vroeger  prob lemen zouden hebben met  de hoge instap.  Een gel i jkv loerse 
instap le idt  daarnaast  to t  meer  comfor t  voor  b i jvoorbeeld mensen met  k inderwagens of  bagage,  
zodat  het  OV ook voor  deze groepen aant rekkel i jker  wordt .  De inzet  van lagev loerbussen zorgt  er  
verder  voor  dat  het  in-  en u i ts tappen snel ler  gaat ,  waardoor  de r i j t i jd  van bussen kan worden 
verkor t .  D i t  heef t  een gunst ig  ef fect  op de exp lo i ta t iekosten.  
Haaglanden s t reef t  ernaar  om in 2007 a l leen nog maar  lagev loerbussen te hebben.  Het  s t reven 
van het  r i jk  is  dat  a l le bussen in 2010 ro ls toe l toegankel i jk  z i jn .  

4.4.  Col lect ief  Vraag Afhankel i jk  Vervoer 

Vanaf  januar i  2003 r i jd t  er  RegioTaxi  in  West land.  Binnen Haaglanden voorz ie t  de RegioTaxi  in 
de behoef te van een vr i j  spec i f ieke doelgroep,  waarvan maar  15% in s taat  is  om van het  gewone 
OV gebru ik  te  maken.  Ruim 20% heef t  geen a l ternat ie f  zonder  Regiotax i ,  d ie  in hoge mate een 
soc ia le  funct ie  vervu l t ,  vee la l  voor  ouderen en mensen met  een mobi l i te i tsbeperk ing.  Ruim 80% 
van de re iz igers  is  ouder  dan 65 jaar ,  40% zel fs  ouder  dan 80 jaar .  
Het  Col lec t ie f  Vraag Afhankel i jk  Vervoer  (CVV) voorz ie t  tevens in de mobi l i te i tsbehoef te,  waar  de 
explo i ta t ie  van l i jn  gebonden regul ier  OV n ie t  rendabel  is .  Het  CVV vervu l t  daarnaast  een funct ie  
in  de vervoersbehoef te  van mensen met  een mobi l i te i tsbeperk ing 
De ro l  en funct ie  van de bestaande en toekomst ige CVV-sys temen za l  op deze n ieuwe 
omstandigheden worden aangepast .  Doordat  een groot  deel  van de WVG-gerecht igden door  de 
aanpass ingen op termi jn  ze l fs tandig gebru ik  kan maken van het  OV,  kan de funct ie  van het  CVV 
worden beperkt  to t  het  vervoer  van herkomst- /bestemmingsadres naar  bushal te.  Di t  le idt  b i j  het  
CVV to t  een aanz ien l i jke ver lag ing van de exp lo i ta t iekosten,  terwi j l  tege l i jker t i jd  de 
kostendekk ingsgraad van het  OV kan toenemen.  Fe i te l i jk  is  dan sprake van een win-win-s i tuat ie 
voor  gemeenten,  prov inc ie  en vooral  WVG-gerecht igden.  
 
Medio 2002 scoorde de RegioTaxi  een 6,9 b i j  de  gebru ikers ,  in  voor jaar  2004 is  opnieuw een 
onderzoek gehouden onder  ru im 3000 re iz igers .  Hieru i t  b leek dat  de waarder ing voor  de 
RegioTaxi  Haaglanden is  gestegen van een 6,9 in  2002 naar  een 7,3 op een schaal  van 0-10.  De 
chauf feurs  en het  r i jcomfor t  worden over  het  a lgemeen goed gewaardeerd,  maar  met  name b i j  de 
re iz igers  met  een ro ls toe l  komt het  nog te vaak voor dat  de s toe l  n iet  o f  n ie t  ju is t  wordt  vastgezet .  
 
Van de 33.000 re iz igers  d ienden in  2003 zo ’n  40 re iz igers  per  maand een k lacht  in  d ie  gegrond 
b leek te z i jn.  D i t  is  een k le in  percentage wanneer  d i t  afgezet  wordt  tegen het  aanta l  r i t ten (0,18% 
in  2004 tegen 0,4% in  2002) ,  maar  e lke gegronde k lacht  is  er  één teveel .  Het  afge lopen jaar  is  de 
kwal i te i t  van RegioTaxi  b innen West land een punt  van aandacht  geweest .  In  de n ieuwe 
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aanbested ing van RegioTaxi  worden de afspraken met  de vervoerder  scherper  neergezet .  B i j  het  
opste l len van het  Programma van Eisen wordt  b i jvoorbeeld gekeken in  hoeverre er  sanct ies 
kunnen worden u i tgedeeld aan de vervoerder  b i j  r i t ten d ie  veel  la ter  aankomen dan 20 minuten na 
de beste lde ver t rekt i jd .  N ie t  u i tges lo ten moet  dat  het  “hoger  leggen van de lat ”  voor  de vervoerder  
to t  hogere explo i ta t iekosten le idt .  

4.5.  Sociale vei l igheid 

Socia le  ve i l ighe id  is  een be langr i jk  kwal i te i tsaspect  van het  openbaar  vervoer .  Aant rekkel i jke,  
goed onderhouden en schone voer tu igen en hal tes dragen b i j  aan een ve i l ig  gevoel .  Soc iaa l  ve i l ig  
openbaar  vervoer  is  aant rekkel i jk  voor  re iz igers  en za l  doordat  het  imago verbeter t ,  n ieuwe 
re iz igers  aant rekken.  Het  begr ip vei l ighe id  heef t  een ob ject ieve en subject ieve component .  
Object ieve ve i l ighe id  heef t  bet rekk ing op de fe i te l i jke ve i l ighe idss i tuat ies ,  sub ject ieve ve i l igheid  
wordt  bepaald door  het  gevoel  van ve i l ighe id  dat  mensen ervaren.  
Het  is  n iet  s lecht  geste ld  met  de soc ia le  vei l igheid  in  het  openbaar  vervoer  in het  West land.  
Deze conc lus ie  is  gebaseerd op de “Kwal i te i ts thermometer”  van Connexx ion 

4.6.  OV chipkaart  

De invoer ing van de ch ipkaar t  is  voor  de re iz iger  zeer  aant rekkel i jk ,  omdat  deze met  één kaar t  
“door  de he le  vervoerketen”  kan re izen.  Ook voor  de OV-bedr i jven is  de invoer ing van de 
ch ipkaar t  van wezenl i jk  be lang,  omdat  z i j  daarmee een meer  d i recte re la t ie  verkr i jgen tussen 
vervoer  en opbrengsten,  wat  een ext ra pr ikke l  voor  het  werven van re iz igers  is .  Ook voor  
a fs temming van beta l ingen is  invoer ing van de Chipkaar t  wensel i jk ,  zodat  mensen nie t  meer  voor  
e lk  a fzonder l i jk  deel  van de re is  hoeven te beta len,  maar  één keer  voor  de gehele re is .  
Medio 2006 voer t  Haaglanden de chipkaar t  in .  Het  Ri jk  wi l  per  1 januar i  2008 de ch ipcard overal  
in  Neder land ingevoerd hebben .  Vanaf  dat  moment  verva l t  het  hu id ige s t r ippenkaar t -  
zonesysteem. Met  het  n ieuwe ch ipkaar tsysteem re is t  de gebru iker  met  1 kaar t  door  de he le OV 
keten ( t re in ,  t ram,  bus,  metro)  op een k lantvr iendel i jke manier .   

4.7.  OV reisinformat ie  

Reiz igers  hebben graag zekerheid over  het  ver loop van hun re is .  Zeker  b i j  ver t rag ingen wi l len ze 
weten hoe lang ze moeten wachten en of  er  a l ternat ieve re is routes z i jn.  D i t  ge ld t  nog s terker  voor  
OV re iz igers  omdat  z i j  n ie t  zel f  het  s tuur  in  handen hebben.  Ze kunnen z ich overgeleverd aan de 
vervoerder  voelen.  Verbeter ing van re is informat ie  s taat  daarom hoog in  het  pr ior i te i ten l i js t je.  
 
West land bestudeer t  de mogel i jkheden van een dynamisch in format ie  systeem over  aankomst-  en 
ver t rekt i jden van bussen op het  overs tapstat ion Verd i laan Naaldwi jk .  B i j  de over ige ha l tes zal  
worden vo ls taan met  ver t rekt i jden van de bussen.  

4.8.  Verbetering imago OV 

Het  gebru ik  maken van het  OV (a ls  a l ternat ief  voor  de auto)  is  voor  veel  burgers n iet  
vanzel fsprekend.  West land za l  samen met  haaglanden dan ook act iv i te i ten ondersteunen d ie  er  op 
ger icht  z i jn  de mogel i jkheden d ie  het  OV b iedt  onder  de aandacht  van de burgers te  brengen.  

4.9.  Ruimtel i jk  beleid 

Het  is  n iet  zonder  meer  mogel i jk  n ieuwe ru imte l i jke  ontwikke l ingen vanui t  het  OV aanvul lend te 
onts lu i ten zonder  aantast ing van de gewenste lever ing van bas iskwal i te i t  in  de bestaande 
gebieden.  Bes l iss ingen d ie  ten gronds lag l iggen aan bestemmingsplannen bepalen in  zeer  hoge 
mate het  toekomst ige OV-gebru ik .  Concreet  z i jn  twee bes l ismomenten bepalend voor  de ro l  d ie  
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het  OV kan vervu l len.  Op de eers te p laats  gaat  het  om het  n iveau van de locat iekeuze of  
vers tedel i jk ingsr icht ing.  Op de tweede p laats  gaat  het  om het  n iveau daaronder  de concrete 
s tedenbouwkundige inr icht ing van een te ontwikke len gebied.  
De r icht l i jnen voor  geconcent reerde vers tedel i jk ing evenals  s tedel i jke ontwikke l ingsr icht ingen z i jn  
bepalend.  Mobi l i te i tsbe le id  in  a lgemene z in  en locat iebele id  in  het  b i jzonder  ondersteunen 
daarb i j .  West land heef t  geen ra i lverb ind ingen.  Het  concept  van OV-ger ichte vers tedel i jk ing is  h ier  
minder  van be lang.  Wel  wordt  ernaar  gest reefd om in  n ieuw te  ontwikke len woongebieden,  een 
ger ichte OV ontwikke l ing te k iezen waar  de bere ikbaarheid van de toekomst ige inwoners zeker  
wordt  geste ld .  Een dergel i jke ontwikke l ing kan wezenl i jk  b i jdragen aan het  op pe i l  houden en 
waar  mogel i jk  verbeteren van het  draagv lak van het  OV in West land.  Ook kan het  in  potent ie  
b i jdragen aan het  verbeteren van de kostendekk ingsgraad van het  OV.  
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5. Prioritering Netwerk 

Om ger icht  het  ondersteunende bele id  in  te  kunnen zet ten is  er  voor  gekozen om de bus l i jnen te 
pr ior i teren en aan de hand van deze pr ior i ter ing de maatregelen op het  gebied van f lankerend 
be le id  u i t  te voeren.  
 
Figuur  3 .  Pr ior i teren OV- l i jnennet  
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6. Knelpuntenmatrix 

 
I nven ta r i sa t i e  kne lpun ten  openbaar  ve rvoer  i n  Wes t land  

 

Prioriteit 1:         Den Haag - Rotterdam, Den Haag - Hoek van Holland 

Prioriteit 2:         Den Haag - Naaldwijk, Rijswijk - Maasland, Naaldwijk Zoetermeer 

Prioriteit 3:         De Lier - Ter Heijde   

 

                                                                                                                                                      

U rgen t ie :  + /+  hoog ,  + / -  rede l i j k ,  - / -  l aag  

Pr io r i t e i t  1 :          Den  Haag  -  Ro t te rdam  

Locat ie   Soor t  kne lpun t  Nr .  Beschr i j v ing  Urgen t ie  

N ieuweweg,  Poe ld i j k   doors t roming  1  T i j dens  sp i t s  r i ch t i ng  Den  Haag  word t  

doors t roming  be lemmerd  

+ / -  

K ru i sweg ,  Naa ldwi j k   doors t roming  2  VRI  en  smal le  r i j baan ,  ops topp ing  nab i j  VRI  + / -  

P r io r i t e i t  1 :           Den Haag  -  Hoek  van  Ho l land  

Locat ie   Soor t  kne lpun t  Nr .  Beschr i j v ing  Urgen t ie  

N ieweweg,  Poe ld i j k   doors t roming   z ie  1   

Poe ld i j kseweg ,  Mons te r   doors t roming  4  T i j dens  sp i t s  r i ch t i ng  Mons te r  word t  

doors t roming  be lemmerd  

+ / -  

Emmas t raa t ,  Mons te r  d rempe ls  5  Te  hoge  d rempe ls  d ie  ongemak  en  opon thoud 

op leve ren   

+ / -  

Oude lands t raa t ,  

Gravenzande  

d rempe ls  6  Te  hoge  d rempe ls  d ie  ongemak  en  opon thoud 

op leve ren  

+ / -   * *  

     

P r io r i t e i t  2 :          Den  Haag  -  Naa ldwi j k  

Locat ie   Soor t  kne lpun t  Nr .  Beschr i j v ing  Urgen t ie  

Haagweg ,  Mons te r   d rempe ls  7  Te  hoge  d rempe ls  d ie  ongemak  en  opon thoud 

op leve ren  

+ /+  * *  

Hor tens ias t raa t ,  Mons te r   buss lu i s /d remp

e l  

8  Gep laa ts te  buss lu i s  en  d rempe l  ve roo rzaak t  

p rob lemen tussen  bus  en  tegemoetkomend  

ve rkeer  

+ /+  

Oude lands t raa t ,  

Gravenzande  

d rempe ls   z ie  6  * *  

     

P r io r i t e i t  2 :          R i j sw i j k  -  Maas land  

Locat ie   Soor t  kne lpun t  Nr .  Beschr i j v ing  Urgen t ie  

He t  To l l and ,  Wate r i ngen   doors t roming  9  I . v .m.  1  r i ch t ingsverkeer  word t  doors t roming  

be lemmerd  en  r i j d t  bus  door  woonwi j k  d ie  

n ie t  i s  gesch ik t  voo r  busverkeer  

+ / -  * *  

Kerks t raa t ,  Kwin tsheu l   d rempe ls  

duurz .  ve i l i g  

10  De  duurzaam ve i l i ge  i n r i ch t i ng  

(ve rkeersd rempe ls ,  ve rsma l l i ng  r i j baan,  

asve rsp r ing ing )  bo ts t  me t  he t  gebru ik  van  

sne l  doorgaand  OV,  schade  bus  

+ /+  * *  

Mar iend i j k ,  Honse le rsd i j k   p laa ts ing  nw 

ha l te  

11  I . v .m.  won ingbouw ve rzoek  om te  ha l te ren  + /+  * *  
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Ga lgeweg ,  Naa ldwi j k  

(Wes te r lee )   

doors t roming  12  Op  Ga lgeweg  r i ch t i ng  Wes te r lee  i s  geen  v r i j e  

busbaan .  Onge lukk ige  in fa  nab i j  VRI ,  1  baan  

word t  b i j  VRI  3  baans  

+ / -  

     

P r io r i t e i t  2           Naa ldwi j k  -  Zoete rmeer  

Locat ie   Soor t  kne lpun t  Nr .  Beschr i j v ing  Urgen t ie  

Woudseweg ,  ' t  Woud t   doors t roming  13  Be lemmer ing  van  doors t roming  in  

och tendsp i t s  

+ / -  * *  

    

P r io r i t e i t  3  

Locat ie   Soor t  kne lpun t  Nr .  Beschr i j v ing  Urgen t ie  

He i jdseweg ,  Mons te r   d rempe ls  14  nw rou te  d r .  2006  en  loca t i e  Ter  He i jde  + / -  
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7. Richtlijnen 

Onderstaande r icht l i jnen worden maatgevend voor  de aanleg van n ieuwe wegen of  reconst ruct ie  
van wegen.  S lechts  in enkele  s i tuat ies  kan -mi ts  goed gemot iveerd-  a fgeweken worden van deze 
r icht l i jnen.  

7.1.  Hal tekommen/plaatsen 

De hal tekom of  ha l tep laats  is  de eers te s tap om de re iz iger  het  openbaar  vervoer  in  te kr i jgen.  
Een ha l te moet  daarom ook vo ldoen aan de wensen en e isen van deze t i jd .  De Richt l i jn  "De ideale  
ha l te"  van het  s tadsgewest  Haaglanden geef t  h ier  in a l  een du ide l i jke handre ik ing.  Voor  de 
u i tvoer ing van een ha l te  conformeer t  de gemeente West land z ich aan deze r icht l i jn .   

7.2.  Halteren op de weg of  ernaast  en waar? 

Om een keuze te  maken waar  we de bus laten ha l teren,  wordt  gebru ik t  gemaakt  van de Richt l i jnen 
Duurzaam Vei l ig .   
 
Buiten de bebouwde kom 
Gebiedsonts lu i t ingsweg 60/80 km/h 
•  De ha l te d ient  te  a l len t i jde voor  de weggebru iker  z ichtbaar  te z i jn;  
•  De ha l te l ig t  a l t i jd  van de r i jbaan af  / in  een ha l tekom; 
•  Hal tes zo d icht  mogel i jk  p laatsen b i j  k ru isende wegen,  omdat  een ha l te voetgangers en 

f ie tsers  aant rekken;  
•  De ha l te l ig t  ten opz ichte van de r i j r icht ing voorb i j  het  kru ispunt ;  
•  B i j  een ro tonde ge ld t  dat  de ha l te ten opz ichte van de r i j r ich t ing voor  de rotonde l ig t ;  
•  Om de overs teekbaarheid  van de weg te bevorderen d ient  er  b i j  voorkeur  te  hoogte van de 

ha l te  een middengele ider  aanwezig te  z i jn.  
 
Er f toegangsweg 60 km/h 
•  De ha l te d ient  te  a l len t i jde voor  de weggebru iker  z ichtbaar  te z i jn;  
•  De bus ha l teer t  op de r i jbaan;  
•  Op drukkere wegen van het  type 1 kan het  nodig  z i jn om de bus naast  de r i jbaan te la ten 

ha l teren.  
 
Binnen de bebouwde kom 
Gebiedsonts lu i t ingsweg 50 km/h 
•  De ha l te d ient  te  a l len t i jde voor  de weggebru iker  z ichtbaar  te z i jn;  
•  De ha l te l ig t  a l t i jd  van de r i jbaan af  / in  een ha l tekom 
•  U i tzonder ingss i tuat ie  ind ien het  prof ie l  geen tot  te wein ig  ru imte b iedt  om een vo lwaard ige 

ha l tekom te rea l iseren.  Dan is  het  inc identee l  toegestaan om de bus op de r i jbaan te  la ten 
ha l teren:  

o  A l leen b i j  in tens i te i ten lager  dan 4.000 mvt  per  e tmaal ;  
o  Minder  dan zes ha l terende bussen per  uur  per  r icht ing.  

•  Hal tes zo d icht  mogel i jk  p laatsen b i j  k ru isende wegen,  omdat  een ha l te voetgangers en 
f ie tsers  aant rekt ;  

•  De ha l te l ig t  ten opz ichte van de r i j r icht ing voorb i j  het  kru ispunt ;  
•  B i j  een ro tonde ge ld t  dat  de ha l te ten opz ichte van de r i j r ich t ing voor  de rotonde l ig t ;  
•  Om de overs teekbaarheid  te bevorderen d ient  er  b i j  voorkeur  te  hoogte van de ha l te  een 

middengele ider  aanwezig te z i jn.  
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Er f toegangsweg 30 km/h 
West land wi l  zoveel  mogel i jk  bussen vermi jden op d i t  type weg.  Het  kan echter  voorkomen dat  er  
een l i jnvoer ing aanwezig is .  
•  De ha l te d ient  te  a l len t i jde voor  de weggebru iker  z ichtbaar  te z i jn;  
•  De bus ha l teer t  op de r i jbaan.  
 
Voorzieningen en ui tvoer ing  
Bushal tes d ienen in  het  kader  van uni formi te i t  en herkenbaarheid een gewenst  reg ionale 
voorz ien ingen n iveau te hebben conform de r icht l i jnen van het  s tadsgewest  Haaglanden.  De 
gemeente West land conformeer t  z ich h ieraan.  Het  beheer  en onderhoud van abr i 's  langs de weg 
verd ient  aandacht .  
 
Hal te  e lementen  

I .  U i ts t ra l ing 
a.  Kwal i te i t ,  wervend en herkenbaar ;  
b .  Uni formi te i t ,  eenheid in  vormgeving en k leur .  

I I .  Wachtru imtes 
a.  Hal tes waar  meer  dan 50 personen per  dag instappen voorz ien van abr i 's  d ie  

bescherming b ieden tegen zon,  weer  en wind;  
b .  Voldoende beschut te  z i tp laatsen;  
c .  Mater ia len,  mi l ieuvr iendel i jk  en vandal isme bestendig.  

I I I .  Perrons 
a.  Ruime afmet ingen,  voor  vo ldoende manoeuvreerru imte voor  ro ls toe len;  
b .  Voldoende loopru imte,  inc l .  log ische g ids en gele ide l i jnen;  
c .  Vr i je  hoogte,  ver t ica le  e lementen waar  men vr i j  onder  door  kan bewegen;  
d .  A l le  ver t ica le  e lementen in  één l i jn .  

IV.  Onderhoud 
a.  Frequent  en regul ier  onderhoud;  
b .  Voldoende afva lbakken;  
c .  Verwi jderen van graf f i t i  en krass i t i ;  
d .  H inder l i jk  afva l ,  vu i l  en v iez igheid b innen een dag verwi jderen;  
e .  Vervu i l ing en vern ie l ing,  mi ts  d i t  mogel i jk  is ,  b innen één dag na meld ing hers te l len.  

V.  Kaar tverkoopapparatuur  
a .  B i j  busstat ions waar  overs tapmogel i jkheden z i jn  d ient  in  verband met  de ov-ch ipkaar t  

een opwaardeeruni t  en een kaar tenautomaat  aanwezig te  z i jn ;  
b .  Apparatuur  d ient  voor  ro ls toe lers  bere ikbaar  te z i jn.  

VI .  Passagiers in format ie  
a .  Hal te- in format ie  op e lke ha l te;  
b .  Voorkeur  voor  infoborden in  de abr i  mi ts  d i t  mogel i jk  is ;  
c .  B i j  busstat ions en grotere overs taphal tes kan d i t  middels  een d ig i taa l  en actueel  d isp lay.  

VI I .  Toegankel i jkhe id .  
a .  De gemeente s t reef t  er  naar  dat  het  openbaar vervoer  over  de weg voor  iedereen in 

2010 toegankel i jk  is .  
 
Technische ui tvoering.  

I .  Maten van de ha l te  
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West land conformeer t  z ich aan de wet te l i jke  kaders en de CROW r icht l i jnen d ie  landel i jk  
ge lden.  Voor  de maatvoer ing van de bushal ten verwi jzen we dan ook naar  de vo lgende 
publ icat ies:  
a .  CROW publ icat ie  164,  Handboek wegontwerp;   
b .  CROW ASVV 2004,  Aanbevel ingen voor  verkeersvoorz ien ingen b innen de bebouwde kom; 
c .  CROW publ icat ie  184,  Toegankel i jkhe id  openbaar  busvervoer  -  Aanbevel ingen voor  een 

ge l i jkv loerse in-  en u i ts tap.  
I I .  Verhard ing en he l l ing van de ha l te 

a .  De verhard ing van de hal te  is  s t roef  en hor izontaa l ,  zonder  verzakk ingen en goed 
afwaterend;  

b .  De hel l ing in  de lengter icht ing is  maximaal  1%; 
c .  De ha l te l ig t  a l t i jd  in  een rechtstand,  waarb i j  de dwarshel l ing in  verband met  de afwater ing 

min imaal  1% bedraagt ;  
d .  Aan be ide einden van de ha l te is  voor  mensen met  een beperkt  loopvermogen een he l l ing 

aanwezig.  Deze he l l ing bedraagt  min imaal  1 :12 en b i j  voorkeur  1 :18,3.  
I I I .  Tegelmarker ing 

De bushal te d ient  over  de gehele lengte te  worden voorz ien van een zwar t  -  wi t te  
tegelmarker ing en een gemarkeerde instapplaats  

IV.  P laats  Hal tebord 
a.  Hal tepaal  d ient  zodanig geplaats t  te  worden dat  het  voor  zowel  de bestuurder  a ls  voor  de 

passagiers  overz ichte l i jk  is ;  
b .  De ha l tepaal  s taat  in  dezel fde l i jn a ls  de andere ver t ica le e lementen;  
c .  Ind ien er  geen andere ver t ica le e lementen z i jn  dan d ient  de ha l tepaal  150 cm.  u i t  de 

ha l terand te worden gep laats t .   
V.  Ver l icht ing 

a.  Hal tes voorz ien van goede ver l icht ing,  zodanig dat  er  vo ldoende l icht  is  over  de gehele 
lengte van de ha l te;  

b .  Looproute voorz ien van vo ldoende ver l icht ing;  
c .  Ver l icht ingsniveaus:  

i .  Op n iet  overkapte perrons gemiddeld min imaal  100 lux;  
i i .  Op overdekte perrons gemiddeld min imaal  200 lux.  

d .  De ver l icht ing d ient  ge l i jkmat ig te  z i jn ;  
e .  De ver l icht ing d ient  a l t i jd  te worden u i tgevoerd met  wi t  l i ch t  (betere soc ia le  ve i l igheid) .  

VI .  F ie tsparkeervoorz ien ingen 
a.  Capaci te i t  d ient  10 á 20% hoger  dan aanbod om. wi ld  parkeren tegen te  gaan;  
b .  F lex ibe l  p laatsen,  eenvoudig s tar ten en dan u i tbre iden ind ien d i t  nodig b l i jk t  te z i jn  

( rekening houden in  het  ontwerp van de ha l te) ;  
c .  De min imumvoorz ien ing is  en d iefs ta lbestendige beugel  d ie  vo ldoet  aan het  

f ie tsparkeurmerk;  
d .  Opt ioneel  is  een t ransparante overkapping;  
e .  De f ietsparkeervoorz ien ing d ient  voorz ien te  z i jn van goede ver l icht ing met  het  oog op 

soc ia le  ve i l ighe id ,  vandal isme en gebru iksvr iendel i jkhe id ;  
f .  De p laats  van de f ie tsparkeervoorz ien ing is  b i j  voorkeur  aan de z i jde waar  de meeste 

passagiers  opstappen.  

7.3.  Rotondes 

Een rotonde bevorder t  zowel  de doorst roming a ls  de verkeersve i l ighe id .  In de ontwerpfase van 
ro tondes d ienen waar  mogel i jk  de randvoorwaarden van de busvervoerder  in het  ontwerp te  
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worden verwerkt .  Deze hebben bet rekk ing op de b innen-  en bu i tenst raa l  van een ro tonde om 
f r ic t ie schade aan bussen zoveel  mogel i jk  te  beperken.   
 
B innenst raal  rotonde 
Om snelhe idsversch i l len tussen een auto en een bus op een ro tonde te  beperken en de 
r i jbaanbreedte op de ro tonde n ie t  groter  te  laten worden dan 6,00 m.  d ient  de b innenst raa l  
min imaal  10 meter  te z i jn .  B i j  deze s t raa l  kan een bus de ro tonde passeren met  een 
maximumsnelhe id  van 20 km/h.  Gelet  op de gemiddelde snelhe id ,  z i jnde 30 km/h,  is  het  wense l i jk  
dat  de b innenst raa l  van een rotonde min imaal  12,50 meter  is .  
 
Bu i tenst raa l  rotonde 
De bui tenst raa l  is  a fhankel i jk  van de b innenst raa l  a fhankel i jk  van de passersnelheid  d ie  gekozen 
wordt  (20 of  30 km/h)  d ient  de b innenst raa l  vergroot  te worden met  5,75 m.  (20 km/h)  en5,50/5,25 
en 5,00 m.  (30 km/h) .  
 
De breedte van de toer i t  d ient  min imaal  4 ,00 m.  te bedragen en de breedte van de af r i t  bedraagt  
min imaal  4,50 m.  De aans lu i tboog van de toer i t  is  min imaal  12,50 en de aans lu i tboog van de af r i t  
bedraagt  min imaal  15,00 m.  
 
Ind ien op de route v i j f t ien meter  bussen en/of  ge lede bussen worden gebru ik t  dan dient  er  b i j  de 
toe-  en af r i t ten het  middenei land te worden voorz ien een overr i jdbaar  gedeel te  van min imaal  3,00 
meter  breed.  Deze s t rook is  n iet  verhoogd maar u i tgevoerd a ls  rammelst rook.  Voor  verdere 
maatvoer ing verwi jzen wi j  naar  de d iverse CROW publ icat ies .  

7.4.  VRI  geregelde kruispunten 

Voor  de VRI  geregelde kru is ingen kunnen we onderscheid maken tussen s tar re en 
verkeersafhankel i jk  gecoörd ineerde regel ingen.  De verkeersafhankel i jke regel ingen z i jn 
toepasbaar  op busroutes.  Het  beheer  en onderhoud van verkeersregel ins ta l la t ies  waar  een 
pr ior i te i tvoorz ien ing voor  de bus bev indt  is  een aandachtspunt .  De insta l la t ies  werken n ie t  a l t i jd  
naar  behoren.  
 
De gewenste s i tuat ie is  een verkeersafhankel i jke regel ing van de verkeersregel insta l la t ie.  Deze 
regel ing d ient  dan te worden voorz ien van een systeem d ie  pr ior i te i t  ver leend aan het  busverkeer .   
Er  kan b i j  verkeersregel insta l la t ies  een keuze gemaakt  worden tussen dr ie  systemen.  
•  VETAG en VETAG I I ;  
•  VECOM 
•  S ICS 
In  over leg met  Haaglanden d ient  een voorkeur  te  worden bepaald.   
 
De vo lgende kru ispunten in  het  West land z i jn  voorz ien van een verkeersregelsysteem: 
-   Knooppunt  Bru insma 
-   Kru is ing Di jkweg/N213 
-   Kru isbroekweg/  Kru isweg 
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7.5.  Drempels 

Snelhe ids beperkende maatregelen in  de vorm van drempels  genereren een spanningsveld tussen 
verkeersve i l ighe id ,  doors t romingsmaatregelen en comfor tabele busverb ind ingen.  
In  pr inc ipe worden er  geen snelhe idsbeperkende maatregelen genomen op busroutes.  Echter  in  
sommige geval len ontkomt de gemeente West land onder  druk van de publ ieke op in ie  er  n ie t  aan 
om fys ieke snelhe idsremmende maatregelen op busroutes toe te passen.  Verkeersve i l ighe ids 
be langen wegen zwaarder  dan economische belangen.  Het  aanbrengen van snelhe idsremmende 
maatregelen heef t  echter  grote  gevolgen voor het  openbaar  vervoer .  Deze hebben ef fect  op de 
r i j t i jd ,  exp lo i ta t ie,  onderhoud mater iee l ,  comfor t  passagier  en fys ieke geste ldheid van de 
buschauf feur .  Het  nemen van snelhe idsremmende maatregelen op busroutes d ienen 
weloverwogen en a l t i jd  in  over leg met  de OV-explo i tant  genomen te worden.  
 
B i j  toepass ing van fys ieke snelhe idremmende maatregelen moeten worden toegepast :  
•  Drempels   

 R icht l i jn  Verkeersdrempels ,  CROW publ icat ie 172.   
•  Lang p la teau 

o  60 km/h he l l ing 1:40 
o  50 km/h he l l ing 1:40 
o  30 km/h he l l ing 1:25 
o  lengte p la teau min imaal  7 ,00 m.  (12 m bus)  
o  lengte p la teau min imaal  9 ,00 m.  (15 m bus)  
o  lengte p la teau min imaal  13,00 m.  (ge lede bus)  
o  b i j  voorkeur  in  de buur t  van een bushal te  

•  Wegversmal l ing 
o  Toepassen in  30 km-zones,  50 km/h wegen en 60 km-zones <  4.000 mvt /e tmaal  
o  Breedte wegversmal l ing min imaal  2 ,90 m.  

•  Asverspr inging/ r i js t rookui tbu ig ing 
o  Te gebru iken b i j  50,  60 en 80 km/h wegen 
o  B i j  toe-  en ingang breedte r i jbaan min imaal  4,50 meter ,  voorkeur  van 5,25 meter  
o  R i jbaan breedte ter  hoogte van de versmal l ing min imaal  3,50 meter  
o  U i tbu ig ing van 20o  op de hoekpunten 

 30 km/h u i tbu ig ing 5 m.  en lengte asverspr ing ing bedraagt  45 m.  
 50 km/h u i tbu ig ing 8,50 m.  en een lengte asverspr ing ing bedraagt  84 m.  

 
•  Bus-s lu isen en drempels  

o  Ervar ingen in  de gemeente West land leer t  dat  met  de toepass ing van busdrempels  
terughoudend moet  worden omgegaan.  Ui tvoer ig  onderzoek naar  de ef fecten op 
een route voor  a l le  verkeersdeelnemers en t r i l l ingh inder  z i jn  een vere is te .  
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8. Contracten 

Binnen de gemeente West land z i jn  er  een dr ie ta l  aanbieders van abr i  contacten.  
1 .  PK media (Water ingen,  De L ier )  cont ract  tot  28-02-2007 
2.  S i lko media (Naaldwi jk /  Honselersd i jk )  cont ract  tot  7-12-2009 
3.  A l recon (Monster /Poeld i jk )  cont ract  tot  8-10-2007 
De gemeente 's  Gravenzande heef t  geen onderhoudscont ract .  Daar  is  het  e igendom en beheer  
van de abr i 's  in handen van de gemeente West land.   
De cont racten d ie  met  de aanbieders z i jn  afges lo ten regelen de p laats ing,  het  onderhoud en de 
rec lamevoer ing in  de abr i 's .  B innen West land z i jn  er  fe i te l i jk  twee typen cont racten.  
−  Abr i 's  z i jn  in  e igendom van de gemeente en er  is  een rec lame en onderhoudscontract  

a fges lo ten.  A ls  de aanbieder  s topt ,  s topt  a l leen het  onderhoud en de rec lame u i t ing en b l i j f t  
de abr i  s taan.  

−  Een ander  type cont ract  is  dat  zowel  het  e igendom als  het  beheer  en de rec lame u i t ingen door  
de aanbieder  worden verzorgd.  Ind ien de aanbieder  s topt  kunnen ook de abr i 's  door  de 
aanbieder  worden meegenomen.   

De bedr i jven hebben inkomsten vanui t  de rec lame u i t ingen en kunnen met  d ie ge lden de abr i 's  
onderhouden.  In  de cont racten van de aanbieders s taat  opgenomen dat  er  geen 
rec lameboodschappen mogen worden getoond d ie  in  s t r i jd  z i jn  met  de openbare orde en goede 
zede.   
West land s t reef t  ernaar  om in  2009 a l le  abr i ’s  in  e igendom te hebben en de rec lamevoer ing en 
het  onderhoud b i j  één marktpar t i j  te  hebben geregeld.  
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Inleiding 

Als onderdeel  van het  West lands Verkeer  en Vervoer  P lan gaat  d i t  deel  over  de bewegel i jke  
were ld  van het  s t i ls taan.  Op het  gebied van parkeren hebben de laats te  jaren zowel  be le idsmat ig  
a ls  qua techniek grote verander ingen p laatsgevonden.  Van parkeren op s t raat  naar  
vo lautomat ische parkeersystemen.  Van maximale ru imte voor  de auto en het  parkeren in  de jaren 
60 v ia  zo min mogel i jk  ru imte in  de jaren 90 tot  een weer  wat  welwi l lender  houding in  deze n ieuwe 
eeuw.  
 
Auto ’s  s taan het  groots te  gedeel te van de dag s t i l .  B i j  een hoog autobez i t  en gebruik  zoals  in het  
West land is  parkeren dan ook een zaak d ie  goede aandacht  verd ient .  Kwamen vroeger  
parkeerproblemen voornamel i jk  in de grotere winke lcent ra en b i j  het  s t rand voor .  Tegenwoord ig  
komen vanui t  de samenlev ing ook veel  ge lu iden over  parkeerover last  in  woonwi jken en op 
bedr i jventer re inen.  In d i t  s tuk  is  dan ook get racht  het  parkeren zo vo l led ig  mogel i jk  weer  te  
geven.  Di t  s tuk b iedt  een overz icht  van het  be le id  op het  gebied van parkeren.  Enerz i jds  is  d i t  
een beschr i jv ing van bestaand be le id .  Anderz i jds  zu l len er  n ieuwe e lementen aan toegevoegd 
worden.   
 
De opbouw is  in 5  de len weergeven.  A ls  eers te r icht  de aandacht  z ich op de a lgemene 
u i tgangspunten zoals  deze door  het  bestuur  en in  de Greenpor t  v is ie z i jn verwoord.  
Vervo lgens wordt  in  een meer  theoret isch gedeel te  de gebru iksmogel i jkheden van parkeerbele id  
a ls  mobi l i te i ts ins t rument  voor  de Gemeente West land u i tgewerkt .  Het  gaat  h ier ,  en igsz ins 
paradoxaal ,  om de inv loed van het  (kunnen)  s t i ls taan op het  r i jden.  
Daarna komt de ver ta l ing van het  a lgemene bele id  naar  concrete punten in  een onderverdel ing 
van parkeren naar  locat ie  (gebiedsger icht )  en naar  doelgroep (gebru ikersger icht ) .  Aan het  e ind 
wordt  een overz icht  gegeven van de act iepunten.  Wat  d ient  er  te  gebeuren om het  be le id  u i t  te 
voeren v ia act ies  en regelgev ing? 
In  de b i j lagen komt regelgev ing naar  voren d ie ingevoerd kan worden nadat  het  West lands 
Verkeer  en Vervoer  P lan is  vastgeste ld  en word t  verdere u i t leg gegeven over  de onderwerpen 
Parkeernormer ing en het  Parkeer fonds.  
 
Om het  s tuk handzaam te houden is  een aanta l  onderwerpen bewust  n ie t  opgenomen.  Zo is  er  
geen h is tor isch overz icht  van eerder  be le id .  De b l ik  is  op het  heden en de toekomst .  Ook is  er  
geen vooru i tb l ik  op 2020.  De ontwikke l ing van het  parkeren (zowel  vraag a ls  aanbod)  is  in  het  
ver leden zodanig afhankel i jk  geweest  van maatschappel i jke ontwikke l ingen m.b. t .  de economie,  
de ru imte l i jke ontwikke l ing en de t i jdsgeest  dat  h ier  gekozen is  voor  een prakt ische insteek en 
een beperk ing tot  de kor tere termi jn,  2005-2010.  
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1 Beleid 

1.1 Visie  West land 

De gemeente West land voer t  een parkeerbele id  waarmee gest reefd wordt  naar  een zodanig 
aanbod van parkeerp laatsen in de kernen,  dat  economische funct ies en d iverse voorz ien ingen ten 
behoeve van het  wonen goed kunnen (b l i jven)  funct ioneren en dat  de bere ikbaarheid en daarmee 
de aant rekkel i jkhe id  van de kernen/woongebieden eromheen,  gewaarborgd b l i j f t .  Anders gezegd:  
de schaarse parkeerru imte in  de kernen d ient  opt imaal  en ef f ic iënt  gebru ik t  te worden.  Daarb i j  
wordt  terughoudend gewerkt  met  regelgev ing en v indt  er  a ls  u i tgangspunt  geen s tur ing p laats  
door  middel  van f inanc ië le  ins t rumenten of  vergunningen maar  door  een goede inr icht ing van de 
bu i tenru imte.  In  het  b i jzonder  is  de inr icht ing rond de centra  ger icht  op een goede verdel ing van 
de parkeercapaci te i t ,  goede verwi jz ingen voor  zoekend verkeer  en het  tegengaan van 
parkeerexcessen.  Daarbi j  ontkomt de gemeente n ie t  aan en ige mate van s tur ing.  Tevens d ient  b i j  
de afwegingen rekening gehouden te  worden met  de doelen en kwal i te i ten zoals  deze in  het  
Mi l ieubele idsp lan z i jn geformuleerd1.  

1.2 De Greenportvisie  en parkeren 

Binnen de Greenpor t  v is ie  is  aangegeven dat  het  West land gaat  verd ichten,  gedi f ferent ieerd naar  
kern.  In  to taa l  worden er  c i rca 4.500 woningen in  de bestaande kernen gebouwd.  De 
verd icht ingsopgave za l  voora l  gereal iseerd worden in  Water ingen en Naaldwi jk .  De over ige 
kernen kr i jgen wel iswaar  ook met  verd icht ing te maken maar  in mindere mate.  Het  toevoegen van 
ext ra  ru imtel i jke ontwikke l ing (verd ichten)  betekent  ext ra  verkeer  op bestaande wegen en ook 
ext ra  vraag naar  parkeerp laatsen.  B i j  n ieuwbouw en hers t ructurer ings locat ies  d ient  
parkeergelegenheid zoveel  mogel i jk  in  gebouwde voorz ien ingen (garages of  ke lders)  opgelost  te  
worden of  op e igen ter re in  te worden gerea l iseerd.  

1.3 De huidige si tuat ie  

Het  toenemende autogebru ik  betekent  voor  het  West land dat ,  voora l  b i j  de voorz ien ingen en 
werk locat ies,  de vraag naar  parkeerru imte s teeds groter  wordt .  De ext ra  hoeveelhe id  
verp laats ingen vormt  daarb i j  tevens een bedre ig ing voor  de bere ikbaarheid.  
Het  s t i jgende autobez i t  le id t  ook to t  s teeds meer  parkeerproblemen in  de woonwi jken.  
De aanwezige openbare ru imte moet  ru imte b ieden voor ta l  van funct ies  waaronder  parkeren.  De 
laats te jaren is  de c la im d ie parkeren op deze openbare ru imte legt  s teeds groter  geworden 
waardoor  er  negat ieve ef fec ten op de leefbaarheid en kwal i te i t  van de woonomgeving z i jn  
onts taan.  Het  parkeerbele id  is  er  voor  de toekomst  op ger icht  om de over last  van de geparkeerde 
auto ’s  zoveel  mogel i jk  te  beperken door  waar  mogel i jk  v ia u i tbre id ing en/of  reguler ing een 
op loss ing op maat  te  b ieden waarb i j  rekening wordt  gehouden met  voorz ienbare ontwikke l ingen.  
 

1.4 Conclusies:  

 Terughoudend werken met  regelgev ing 
 B i j  n ieuwbouw of  hers t ructurer ingsopgaven d ient  de parkeeropgave in het  e igen gebied te 

worden gereal iseerd.  

                                                           
1 Gebied Centrum Bedrijf/glas Woon-/villa Recreatief Natuur 
Parkeervorm Liefst 

overdekt 
Bereikbaar op 
eigen terrein 

Geconcentreerd of 
op eigen terrein 

Langs de 
rand 

autovrij 
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2 Parkeren als mobiliteitsinstrument 

Hoewel  het  b i j  parkeren gaat  om het  s t i ls taan van voer tu igen,  kan er  door  de toepass ing van 
d iverse pos i t ieve en negat ieve inst rumenten gestuurd worden in  het  gebru ik  van de auto.  Di t  is  
het  zogenoemde f lankerende bele id .   
Essent iee l  onderdeel  van het  f lankerende be le id  is  het  parkeerbele id .  De mate waar in  de 
gemeente er in  s laagt  een adequaat  parkeerbele id  te voeren,  is  bepalend voor  de beheers ing van 
het  personenvervoer .  
De gemeente heef t  een aanta l  opt ies om te  s turen:  
1 .  door  het  aanbod van parkeerp laatsen,  aanta l  en vorm;  
2 .  door  het  verp laatsen van parkeerp laatsen (van maaive ld naar  garages) ;  
3 .  door  parkeernormer ing b i j  n ieuwbouw;  
4 .  door  reguler ing van het  gebru ik .  

2.1 Het  aanbod van parkeerplaatsen,  aantal  en vorm. 

De parkeerplaatsen in de gemeente West land hebben ve le  versch i jn ingsvormen,  funct ies en 
reg imes.  
In  oktober  en november  2005 z i jn  a l le  openbare parkeerp laatsen b innen de bebouwde kom gete ld  
zodat  een duide l i jk  overz icht  van de capac i te i t  en het  gebru ik  is  onts taan.  Voor  de woonwi jken 
concentreerde het  onderzoek z ich op de nachte l i jke  parkeerdruk door  bewoners.  Voor  de 
winke lcent ra  werden n ie t  a l leen de parkeerdruk op d iverse t i jds t ippen van de donderdag en 
zaterdag gemeten maar  werd ook door  middel  van een kentekenonderzoek een overz icht  van de 
parkeermot ieven gemaakt .  Op deze wi jze is  er  een goed beeld over  de werk ing van de 
parkeersch i j fzone en het  gebru ik  van de aangeboden parkeerp laatsen onts taan.  
 
Het  overgrote deel  van het  parkeren v indt  p laats  op maaive ldn iveau.  Het  parkeren op 
parkeerdekken of  in  parkeergarages is  nu nog de u itzonder ing.  In  de cent ra za l  d i t  bee ld  in  de 
komende jaren gaan veranderen.  Meer  h ierover  in  paragraaf  3.2 .   
B innen de gemeente West land bestaan er  d iverse parkeerreg imes:  betaa ld  parkeren b i j  het  
s t rand,  vergunningparkeren in  Ter  Hei jde en een parkeersch i j fzone in d iverse kernen.  Ook deze 
onderwerpen worden in  apar te  paragrafen (3 .4,  3 .2.1  en 3.1.1)  behandeld.  
 
In  het  be le id  van de hogere overheden worden twee spec i f ieke vormen van mobi l i te i tss tur ing,  te  
weten P+R en Carpool ,  gest imuleerd.  Voor  de Gemeente West land is  het  z inn ig om (gemot iveerd)  
van deze be le ids l i jn  a f  te  wi jken.  

2.1.1 P+R 

Park and Ride ofwel  Parkeren en Ri jden b iedt  aan re iz igers  de mogel i jkhe id  om de 
voordelen van e igen vervoer  (deur  to t  deur)  te  combineren met  het  vermi jden van f i les  of  
parkeerproblemen in  de grote s teden.  B innen het  West land l iggen er  echter  geen NS-
ra i l l i jnen om een combinat ie  van auto en t re in r icht ing Den Haag of  Rot terdam te maken.  

De Gemeente West land heef t  echter  een goede potent ie voor  de langzaam-verkeer-vers ie 
namel i jk  B+R,  B ike and Ride.  B i j  d iverse ha l tes langs verb indende l i jnen z i jn f ie tsensta l l ingen 
gereal iseerd om mensen makkel i jker  de ge legenheid te  geven met  de f iets  naar  de bushal te te  
gaan en dan de verb ind ing naar  Den Haag of  Rot terdam te benut ten.  Ook het  e indpunt  van l i jn  17 
in  Water ingen b iedt  h ier  een (bescheiden)  mogel i jkhe id  toe.  Een verdere u i twerk ing van d i t  
concept  is  in  het  f ie tsbele id  beschreven.  
Het  onderwerp is  daarmee n ie t  vo l led ig  a fgedaan.  Zowel  in  Rot terdam, Ri jswi jk  a ls  Den Haag 
worden P+R locat ies ontwikke ld  waar  de west landse re iz iger  gebru ik  van kan maken.  Een P+R 
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met  vo ldoende capac i te i t  kan de West landse forenzen he lpen in  een v lot te verb ind ing. In Den 
Haag is  voora l  een ontwikke l ing b i j  het  n ieuwe knooppunt  Leyenburg van be lang waar  vanaf  2007 
overgestapt  kan worden op Randstadra i l .  De inzet  vanui t  het  West land is  dat  a l le t raml i jnen d ie 
vanaf  de rand van Den Haag naar  het  cent rum le iden de mogel i jkhe id van P+R moeten b ieden.  In  
Rot terdam wordt  ge le t  op de ontwikke l ingen b i j  het  CS van Schiedam. 

2.1.2 Carpool  

Carpolen is  e f fect ief  wanneer  redel i jk  in het  begin van de re is  mensen met  hun 
voer tu igen b i j  e lkaar  kunnen komen om vanaf  dat  punt  met  één auto verder  te  re izen.  
Daarmee is  d i t  middel  voora l  geschik t  voor  de opgangen b i j  sne lwegen vanui t  
middelgrote en grote s teden.  B innen k le ine kernen wonen mensen zo d icht  b i j  e lkaar  dat  

het  n iet  lonend is  om e lkaar  met  de auto op een apar t  punt  te ontmoeten.  Even langsr i jden is  
makkel i jker  en snel ler .  Daarb i j  komt dat  de kernen te wein ig  inwoners hebben om vo ldoende 
gebru ikers  te  herbergen waardoor  de aanleg van aparte carpoolp laatsen b i j  de u i tva lswegen n ie t  
te  rechtvaard igen is .  De en ige carpoolp laats  d ie  b innen de Gemeente West land l ig t  is  de p lek 
langs de N223 b i j  knooppunt  Wester lee.  Deze locat ie  wordt  n ie t  voor  d i t  doel  gebru ik t  en za l  b i j  
de reconst ruct ie  van de N223 verval len.  
B i j  de Harnaschpolder  langs de A4 l ig t  een dubbel - locat ie d ie  voorbere id  is  op de p laats ing van 
twee tankstat ions.  Momenteel  z i jn  het  nog al leen parkeerp laatsen d ie,  wegens het  nog n ie t  
door t rekken van de A4,  n ie t  gebru ik t  worden voor  de beoogde doels te l l ing.  In  de toekomst  b ieden 
deze p laatsen mogel i jkheden voor  carpoolafspraken.  

2.2 Parkeernormen voor nieuwbouw 

Het  benodigd aanta l  parkeerp laatsen in  een gebied is veela l  a fhankel i jk  van de funct ie van de 
gebouwde voorz ien ingen.  Om recht  te kunnen doen aan de parkeerbehoef te van de versch i l lende 
funct ies  wordt  onderscheid gemaakt  in  woon- ,  werk-  en winkelgebieden.  E lk  van deze funct ies 
heef t  een e igen p iekmoment  in  het  gebru ik .  Voor winke ls  l ig t  d i t  op de koopavond en zaterdag,  
voor  woningen in  de nacht  en voor  kantoren overdag op de werkdagen.  Op andere momenten 
b l i jven veel  van de parkeerp laatsen leeg,  waardoor  dubbelgebru ik  soms mogel i jk  is .  Het  b l i jk t  dat  
het  opnemen van deze normen in bestemmingsplannen a l  in  een vroeg s tad ium van 
p lanontwikke l ing du ide l i jkhe id geef t  over  de toekomst ige parkeers i tuat ie .   
 
B i j  de u i tvoer ing worden de parkeernormen soms ter  d iscuss ie  geste ld.  Het  is  voor  de 
ontwikke laar  goedkoper  om b i j  herbouw of  n ieuwbouw te  wein ig  o f  geen parkeervoorz ien ingen aan 
te  brengen en de parkeerprob lemen voor  de toekomst  op de gemeente a f  te  wente len.  Het  
naderhand voorz ien in parkeerp laatsen is  echter  a l t i jd  duurder  en gaat  ten koste van andere 
voorz ien ingen a ls  groen en verb l i j fsp laatsen2.  Het  is  dan ook noodzakel i jk  dat  de normen s t r ik t  
toegepast  worden.  B i j  herbouw of  funct ieverander ing mag wel  de hoeveelhe id  parkeerp laatsen d ie  
vo lgens oudere normen verp l icht  waren om aan te leggen,  afget rokken worden van het  to taa l  te  
rea l iseren aanta l  parkeerp laatsen.   
 
Voor  de gemeente z i jn  v ier  jur id ische inst rumenten beschikbaar  om parkeernormen dwingend te  
kunnen opleggen:  
1.  Nota parkeernormen;  
2.  Bestemmingsplan;  
3.  Art ike l  19 Wro-procedure;  

                                                           
2 In sommige gevallen is dit echter de enige mogelijkheid. Onder het kopje ‘Parkeerfonds’ (2.3.4) wordt beschreven wat de mogelijkheid is 
om een uitzondering te maken.  
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2.2.1 Nota parkeernormen 

Het  bas ispr inc ipe voor  n ieuwbouw,  o f  het  nu om k le inschal ige of  grootschal ige pro jecten gaat ,  om 
woningen of  bedr i jven,  is  parkeren op e igen ter re in .  Di t  is  een t rendbreuk welke zeker  in de 
cent ra,  d ie nu b i jna vo l led ig  inger icht  z i jn  op het  parkeren langs de openbare weg,  vraagt  om 
creat ieve oploss ingen.   
 
In  het  kader  van de ontwikke l ingskaders kernen za l  een gebiedsger ichte benader ing worden 
u i tgewerkt  waarb i j  de toets ing aan vr i je  parkeerp laatsen in de s t raat  vervangen zal  worden door  
een gebiedsger ichte toets ing.  Daar toe wordt  aan de hand van de parkeernormen voor  het  
toekomst ige totaa l  aan funct ies  in  een gebied het  noodzakel i jke aanbod bepaald om aan de vraag 
te  kunnen vo ldoen.  Di t  wordt  verge leken met  de aanwezige parkeerru imte en b iedt  b i j  n ieuwe 
ontwikke l ingen een betere verde l ing van de nog vr i je  parkeerru imte dan wanneer  s t raatsgewi js  
getoets t  wordt .  De mogel i jkhe id  dat  eerdere ontwikke laars  de vr i je  ru imte kunnen gebru iken en 
la tere ontwikke laars  een tekor t  aan parkeren op e igen ter re in  moeten afkopen wordt  h iermee 
voorkomen3.  
 
De parkeernorm wordt  bepaald aan de hand van dr ie factoren:  
a .  de l igg ing van het  bet ref fende perceel  b innen de bebouwde kom 
b.  de s tedel i jkhe idsgraad van de gemeente West land 
c .  de funct ie  van de n ieuwe ontwikke l ing 
Na vasts te l l ing van de nota parkeernormen z i jn de,  in b i j lage 6 beschreven en onderbouwde 
parkeernormen voor  de gemeente West land intern van toepass ing op a l le  toekomst ige ru imtel i jke 
p lannen.De geld ing voor  derden moet  dan nog in  de bestemmingsplannen opgenomen worden.  

2.2.2 Bestemmingsplannen en Ar t ike l  19 Wro-procedure 

Na vasts te l l ing van de nota parkeernormen kunnen deze normen v ia  een paraplu-bes lu i t  worden 
opgenomen in  de oude bestemmingsplannen.  In de b i jbehorende toe l icht ing op het  
bestemmingsplan d ient  u i teen te  worden gezet  op welke wi jze de nota parkeerbele id  is  toegepast  
in  het  bestemmingsplan.  Een enkele verwi jz ing  naar  de nota parkeernormen in de 
bestemmingsplantekst  vo ls taat  h ier toe n ie t .  In het  bestemmingsplan kan opgenomen worden dat  
er  ru imte wordt  gereserveerd voor  een eventuele  toekomst ige vr i js te l l ing van de maximum 
parkeernorm.  Hierdoor  kan er  in de toekomst zonder  dat  een wi jz ig ing op het  bestemmingsplan 
nodig is ,  geant ic ipeerd worden op een groe iende vraag naar  parkeerp laatsen.  

2.3.3 Bouwverordening 

In  de bouwverordening moet  de parkeermaatvoer ing worden opgenomen.  Hiermee kan er  voor  
gewaakt  worden dat  er  we l  vo ldoende maar  onbru ikbare parkeerp laatsen gereal iseerd worden.  
Bouwplannen worden behalve op het  aanta l  parkeerp laatsen a l t i jd  getoets t  op het  formaat  van de 
parkeerp laatsen en de bere ikbaarheid .  

2.2.4 Parkeer fonds 

De laats te decennia is  er  sprake van een toenemende parkeerdruk.  Met  name in de cent ra  van de 
kernen is  er  s teeds meer  vraag naar  parkeergelegenheid.  Daarb i j  doet  z ich het  fe i t  voor ,  dat  er  
regelmat ig bouwwerkaanvragen worden ingediend d ie  n ie t  in  de e igen parkeerbehoef te kunnen 
voorz ien4.  Kan aan deze e is  n ie t  worden vo ldaan,  dan kan onder  voorwaarden onthef f ing worden 

                                                           
3 Zie ook ‘Parkeernormering Gemeente Westland, hoofdstuk 8, blz 6. 
4 De bewoners/gebruikers van deze bouwwerken zouden dan na realisatie de parkeerdruk op de openbare ruimte verhogen. Zoals in 
subparagraaf 2.3.1 staat beschreven is er op dit punt een trendbreuk noodzakelijk. In sommige gevallen is deze eis echter niet te 
realiseren (bijvoorbeeld in autovrije voetgangersgebieden waar gebruikers het perceel niet met het voertuig kunnen bereiken). 
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ver leend.  De verp l icht ing om parkeerp laatsen te rea l iseren kan in  bepaalde geval len worden 
overgedragen aan de gemeente.  Om de kosten d ie  de gemeente in een dergel i jk  geval  moet  
maken voor  de aanleg van openbare parkeerp laatsen te dekken en om rechtsgel i jkhe id  tussen 
degene met  en zonder  onthef f ing te  kr i jgen,  is  de inste l l ing van een parkeer fonds noodzakel i jk .  
Onthef f ing van de e is  om parkeergelegenheid op e igen ter re in  aan te leggen wordt  dan pas 
ver leend,  nadat  de bouwer  een b i jdrage in  het  parkeer fonds heef t  gestor t .  De spec i f ieke opzet  
van het  parkeer fonds wordt  in  b i j lage 5 weergegeven.  

2.3 Van maaiveld naar garages 

Met de verdicht ingsopgave vanui t  de greenpor tv is ie  za l  ook een omslag in  het  parkeren moeten 
p laatsv inden.  Het  verd ichten in de kernen heef t  voora l  kans door  meerdere lagen boven e lkaar  te  
bouwen.  Di t  houdt  tevens in  dat  er  tussen de gebouwen n ie t  meer  vo ldoende ru imte is  te  v inden 
om te  vo ldoen aan de parkeervraag.  Het  parkeren za l  op dat  moment  ook in lagen opgelost  
moeten worden.  Ofwel  in  een laag van het  gebouw zel f  (b i jvoorbeeld a ls  scheid ing tussen winke ls  
en wonen) ,  o fwel  in  apar te parkeergarages.  Voora l  ’s  Gravenzande,  Water ingen en Naaldwi jk  
zu l len h ier  in  de komende jaren mee te maken kr i jgen.  Daarb i j  l iggen er  goede kansen in  een 
gebiedsger ichte aanpak b i j  een hers t ructurer ing van een cent rum(deel ) .  
 
Openbare parkeergarages vragen hoge invester ingen waar  in  het  geval  van grat is  parkeren geen 
d i recte opbrengsten tegenover  s taan.  De winst  l ig t  dan voornamel i jk  ind i rect  in  de 
waardevermeerder ing van het  winkelcent rum a ls  geheel  en een toegenomen bebouwbaar  
opperv lak.  Invoer ing van betaa ld  parkeren maakt  parkeergarages op een d i recte manier  rendabel  
(z i j  het  na een lange aanloopper iode)  door  de opbrengsten van het  parkeren.  Een ext ra  voordeel  
is  dat  b i j  de rea l iser ing van een parkeergarage met  betaa ld parkeren  geen btw afgedragen hoef t  
te  worden (ook a l  z i jn  de eers te  zoveel  uur  grat is ) .  D i t  b iedt  een d i rect  voordeel  van 19% voor  de 
ontwikke laar .   
 
Openbare parkeergarages z i jn de vervanger  van de parkeerp laatsen op s t raat5.  Net  a ls  de 
parkeerp laatsen op s t raat  mogen deze p lekken nooi t  verkocht  worden aan par t icu l iere  
ondernemingen.  De kosten u i t  de aanloopper iode z i jn  in het  ver leden voor  gemeenten een reden 
geweest  om de parkeergarages te  verkopen.  Daarmee verkocht  men n ie t  a l leen een invester ing 
we lke op termi jn  door  het  verschaf fen van de benodigde f inanc iën ve le parkeerproblemen had 
kunnen oplossen,  maar  ook (een aanz ien l i jk  deel  van)  de inv loed op het  parkeerbele id .   
 
Vanwege de concent rat ie  van parkeermogel i jkheden in  gebouwde voorz ien ingen verd ienen deze 
ext ra  aandacht  a ls  het  gaat  om de onts lu i t ing.  Parkeergarages kunnen n ie t  d i rect  aan een 
doorgaande weg gevest igd worden omdat  een eventue le  wacht r i j  dan d i rect  oponthoud op de 
doorgaande route zou veroorzaken.  Er  d ient  a l t i jd  gezorgd te  worden voor  een samenhang tussen 
de opste l ru imte b i j  de toegang en een vo ldoende grote toegangscapaci te i t  zodat  een eventue le 
wacht r i j  geen over ig verkeer  be lemmerd.  
 
Waar  combinat ies  worden gemaakt  in  het  parkeren van bewoners en winkelbezoek d ient  er  goed 
gelet  te  worden op de verhouding tussen pr ivé parkeerp laatsen en openbare parkeerp laatsen in  
verband met  de u i twisse lbaarheid  tussen gebru ikers .  Door  het  spec i f ieke karakter  van 
parkeergarages (afs lu i tbaar  en reg is t rat ie van het  parkeren)  is  het  goed mogel i jk  om voor  

                                                           
5 Het bouwen van garages mag niet tot gevolg hebben dat er teveel parkeerplaats-loze buitenruimtes ontstaan. In dat geval worden 

sommige gebruikers namelijk tot parkeerovertredingen gedwongen. Te denken valt daarbij aan het laden-lossen of auto’s welke niet in 

een parkeergarage mogen zoals auto’s met een LPG-installatie. 
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bewoners a l t i jd  een min imum aanta l  parkeerp laatsen vr i j  te  houden terwi j l  er  toch een hogere 
u i twisse l ing  onder  winkelend publ iek is  te  verkr i jgen door  het  ins te l len van een maximale (grat is )  
parkeer t i jd .  De compl icerende factor  is  het  bezoek van de bewoners doordat  het  raakv lakken met  
zowel  winke lend publ iek  a ls  bewoners heef t .  

2.4 Regulering van het  gebruik 

Door  pr i jsbe le id  en/of  het  beperken van de aanwezige parkeervoorz ien ingen kan er  
gestuurd worden in  het  verkeer  van en naar  de winke lcent ra .  Voora l  de grote  s teden 
proberen op deze manier  zowel  het  verkeer  langs de parkeer ter re inen te  le iden a ls  het  
onnodige autoverkeer  ( recreat ie f  winke len)  te  beperken.  Voorwaarde in  deze benader ing 

is  de aanwezigheid van hoogwaard ige a l ternat ieve vervoerswi jzen om mensen n iet  a f  te  schr ikken 
naar  het  cent rum te  komen.  In het  West land met  de d i f fuse verspre id ing van het  wonen bui ten de 
bebouwde kom en de k le ine kernen is  het  openbaar  vervoer  n iet  het  volwaard ige a l ternat ief  voor  
de auto zoals  gewenst  b i j  een dergel i jke beperkende maatregel .  Beperk ing van het  parkeren a ls  
middel  om het  autogebru ik  te  ontmoedigen za l  le iden tot  parkeerover last  op oml iggende locat ies  
en een verminder ing van de aant rekk ingskracht  van de cent ra .   

2.4.1 B lauwe zone –versus-  betaa ld 

In  de afge lopen jaren is  meerdere keren gesproken over  de invoer ing van betaa ld parkeren.  Ten 
opz ichte van een parkeersch i j fzone heef t  het  betaa ld-parkeren-reg iem een s terk  p luspunt .  
Contro le  op het  parkeren kr i jg t  b i j  f isca l iser ing z i jn  e igen opbrengsten waardoor  de kosten van de 
cont ro le gedekt  kunnen worden en er  f requenter  gecont ro leerd kan worden.  Door  de cont ro le  
neemt de u i twisse l ing van parkerende bezoekers toe.  Di t  ef fec t  wordt  minder  goed bere ik t  met  
een parkeerschi j fzone door  de duurdere en daardoor  minder  intens ieve cont ro le .  Betaa ld parkeren 
heef t  echter  meer  (bedoelde en onbedoelde)  b i jef fec ten d ie  h ier  op een r i j  worden gezet .  
Schemat isch overzicht  voor /nadelen parkeersch i j f zone versus betaa ld  parkeren:  

Voordelen Nadelen 
parkeersch i j fzone 

−  goedkoop in  te voeren 
−  goedkoop te onderhouden 
−  A l leen langparkeerders wi jken u i t  naar  

a l ternat ieve locat ies6.  
−  Publ ieksvr iendel i jk  
−  goede concurrent ieverhouding met  andere 

cent ra  
−  B i j  vo ldoende a l ternat ieven voor  bewoners 

geen onthef f ingen/vergunningen nodig.  

−  Hoge cont ro lekosten zonder  opbrengsten7 
−  Geen beperk ing mogel i jk  aan t i jdsduur  

gehandicaptenparkeren 
−  Noodzaak to t  at tent iecampagnes 
 

betaa ld parkeren 
−  opbrengsten vanui t  parkeerp laatsen 

explo i ta t ie .  
−  Opbrengsten vanui t  parkeercont ro le  ter  

dekk ing van de handhaving 
−  Door  tar ie fs te l l ing s tur ing naar  a l ternat ieve 

locat ies (parkeergarages)  mogel i jk  
−  St i jg ing gebru ik  f ie ts  en bus t .o .v .  auto 

−  cordon van vergunninghoudersgebieden 
nodig 

−  vee l  admin is t rat ieve werkzaamheden 
−  we in ig  draagv lak b i j  gebru ikers ,  bewoners 
−  hoge invester ingskosten 
−  Po lar iser ing parkeer tekor t  in  cent rum 

 
Het  ef fect  van be ide maatregelen op het  gebru ik  van de auto door  bezoekers (het  gebru ik  van 
parkeerbele id  a ls  mobi l i te i ts ins t rument)  komt a l leen naar  voren ind ien in  de omgeving van de 
gereguleerde zones geen a l ternat ieve parkeergelegenheid is .  Ofwel  omdat  er  fys iek  geen 

                                                           
6 Uit een onderzoek gehouden in 2001 kwam naar voren dat gemiddeld 14% van de parkeerders langer dan 2 uur zich in het centrum van 
Naaldwijk bevindt. Deze 14% neemt daarmee 44% van de beschikbare parkeerplaatsuren in bezit. Door een strengere controle kan de 
uitwisselingsfactor sterk verhoogd worden terwijl de parkeerdruk in de omliggende woonwijken slechts met 70 parkeerders stijgt. 
7 Dit nadeel vervalt wanneer de bestuurlijke boete is ingevoerd.  
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parkeergelegenheid (beschikbaar)  is ,  o fwel  omdat  to t  op ru ime afs tand van de zone (1 k i lometer  
o f  meer)  een vergunningste lse l  ge ld t  dat  s t reng gecontro leerd wordt .  Ind ien aan deze 
voorwaarden wordt  vo ldaan,  dan za l  men k iezen om of  met  een ander  vervoermiddel  te re izen of  
een andere bestemming te k iezen.  Voor  de parkeerschi j fzone geldt  d i t  a l leen voor  
langparkeerders  (werknemers) .  In een gebied met  betaa ld  parkeren ge ld t  d i t  voor  werknemers en 
bezoekers.  Zonder  cordon rond een gereguleerde zone zu l len de parkeerders u i twi jken naar  de 
parkeerp laatsen aan de randen.  Ind ien h ier  vo ldoende vr i je  p laatsen beschikbaar  z i jn  op apar te 
parkeer ter re inen dan is  er  wein ig  aan de hand.  Veel  vaker  komt het  voor  dat  er  in oml iggende 
woonwi jken geparkeerd wordt  waardoor  er  op koopavonden en zaterdagen parkeerover last  in de 
woonwi jken onts taat .   
 
A lgemeen u i tgangspunt  is  dat  reguler ing beperkt  d ient  te worden tot  d ie  ins t rumenten d ie  
noodzakel i jk  z i jn  om het  doel  te bere iken.   
Omdat :  

 een parkeerschi j fzone al leen geldt  voor  de parkeerders  in de zone;  
 geen noodzaak schept  to t  invoer ing van een vergunningste lse l  in  de oml iggende wi jken;  
 publ ieksvr iendel i jker  is  dan betaa ld parkeren;  
 en de u i twisse l ing met  be ide systemen evengoed geregeld wordt ,  

is  er  momenteel  geen aanle id ing om in één van de kernen over  te  gaan tot  de invoer ing van 
betaa ld  parkeren.  In de toekomst  kan voor  het winke lcent rum in Naaldwi jk  deze ontwikke l ing 
noodzakel i jk  z i jn  om invester ingen in  parkeeroploss ingen f inanc iee l  haalbaar  te maken.  
Voora lsnog b l i j f t  het  betaa ld parkeren b i j  de dr ie  s t randopgangen (z ie paragraaf  3 .4)  de en ige 
vorm b innen de gemeente.  

2.5 Handhaving 

Parkeerreguler ing,  ongeacht  of  het  om een parkeersch i j fzone of  om betaa ld parkeren gaat ,  werkt  
n ie t  zonder  handhaving.  Er  z i jn 3 soor ten over t red ingen waarop gecontro leerd moet  worden:  

1 .  parkeerover t red ing,  wat  prob lemen oplever t  voor  de doorst roming en/of  ve i l ighe id ;  
2 .  ‘ te  lang parkeren’  in parkeersch i j fzones;  
3 .  ‘ te  lang parkeren’  b i j  betaa ld  parkeren.  

Momenteel  worden de cont ro les onder  1  en 2 door  de po l i t ie  en/of  BOA’s8 u i tgevoerd.  Het  
handhaven van parkeren is  een deel taak van zowel  de po l i t ie  a ls  de BOA’s en gebeur t  door  
enerz i jds  voor l icht ing anderz i jds  het  op leggen van boete in het  kader  van de Wet  Mulder  
(Mulder fe i ten) .  Doordat  b innen de pol i t ie  de pr ior i te i ten anders worden verdeeld dan voor  
parkeren berust  de handhaving voor  het  groots te  deel  b i j  de Boa’s .  B innen de afdel ing Vei l igheid ,  
handhaving en brandweerzorg (VHB) zu l len pr ior i te i ten voor  verkeershandhaving worden geste ld .  
Voor  een ef fect ieve contro le  d ient  er  ruwweg één f te  per  400 parkeerp laatsen beschikbaar  te  z i jn .  
Met  1245 parkeerp laatsen in  een b lauwe zone komt dat  neer  op 3 f te aan cont ro lerend personeel .  
De cont ro le  onder  3 .  gaat  u i t  van het  pr inc ipe van f isca l iser ing.  Parkeergeld  is  daar in  een 
be last ing welke vooraf  betaa ld  moet  worden om te mogen parkeren.  B i j  het  n iet  vo ldoen aan de 
be last ingpl icht  kan een nahef f ing opgelegd worden.  Deze manier  van handhaving kan geheel  door  
de gemeente u i tgevoerd worden.  Behalve door  middel  van f inanc ië le  maatregelen a ls  het  
op leggen van een boete of  nahef f ing kan er  ook fys iek ingegrepen worden ind ien de s i tuat ie 
h ierom vraagt  en de mogel i jkhe id  h ier toe vooraf  door  de gemeente is  geregeld.  Hierop gaat  de 
vo lgende paragraaf  in .  

                                                           
8 Bevoegd Opsporings Ambtenaar, aangesteld vanuit de gemeente. 
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2.5.1 Wegsleepregel ing en w ie lk lem 

Op bas is  van de verkeerswetgev ing kan een gemeente l i jk  bes lu i t  
genomen worden over  de toepass ing van de wie lk lem en 
wegsleepregel ing.  In  de hu id ige wetgev ing kan er  weggesleept  
worden in  het  kader  van doorst roming,  verkeersve i l ighe id  en b i j  
inva l idenparkeerp laatsen.  Een wie lk lem heef t  het  omgekeerde ef fect  
en is  ju is t  bedoeld om een voer tu ig  te  immobi l iseren en is  daarmee 
eerder  een sanct ie dan een op loss ing.  De werk ing van de wie lk lem 
l ig t  voora l  in  de afschr ikwekkende werk ing en is  een ef fect iever  middel  b i j  het  n iet  beta len van 
parkeergeld dan het  op lossen van prob lemen op de eerder  genoemde problemen.   
 
In  het  ver leden waren er  afspraken tussen de gemeenten en de po l i t ie  over  de handhaving van de 
wegsleepregel ing.  Deze afspraken zu l len nu tussen de Gemeente West land en de po l i t ie  opnieuw 
bevest igd moeten worden.  Eers t  dan kunnen verkeersgevaar l i jke s i tuat ies,  d ie  onts taan door  
geparkeerde voer tu igen,  sne l  aangepakt  worden.  Het  voordeel  van een wegsleepregel ing is  dat  er  
door  de gemeente exact  kan worden aangegeven wanneer  er  weggesleept  kan worden en op 
we lke lokat ies.  Ui t  navraag b i j  de Afde l ing VHB,  team Toezicht ,  cont ro le  en inspect ie ,  is  gebleken 
dat  in West land het  aanta l  wegsleepbare s i tuat ies  s lechts  sporadisch voorkomt.  Di t  lage aanta l ,  
gez ien in  verhouding met  de noodzakel i jke organisat ie ,  jur id ische aspecten en daarb i j  behorende 
kosten z i jn echter  van d ien aard dat  er  geen aanle id ing is  om een bes lu i t  te  nemen over  de 
toepass ing van de wie lk lem of  wegs leepregel ing.  

2.6 Conclusies:  

 B i j  geb iedsontwikke l ingen in  het  kader  van hers t ructurer ing d ient  het  parkeervraagstuk 
een in tegraal  onderdeel  van de p lanvorming te z i jn.  

 De toets ing aan vr i je  ru imte in  het  openbaar  gebied za l  gebiedsgewi js  en n ie t  
s t raatsgewi js  u i tgevoerd worden.  Daarb i j  wordt  een koppel ing gemaakt  met  de 
ontwikke l ingskaders kernen.  

 Er  za l  n iet  ac t ief  ingezet  worden op P+R voor  het  e igen grondgebied.  Wel  worden 
ontwikke l ingen in  Den Haag en Rot terdam ondersteund.  

 Er  za l  n iet  ac t ief  ingezet  worden op de rea l isat ie  van carpoolp laatsen.  Wel  wordt  de 
onwikke l ing langs de A4 gesteund.  

 De parkeernormen worden aangepast  aan de e isen van de t i jd .  
 Er  wordt  een parkeer fonds ingeste ld .  
 Parkeergarages moeten in  handen b l i jven van de gemeente om vo ldoende gr ip  op het  

parkeerbele id  te houden.  
 Parkeergarages mogen n ie t  d i rect  aan een doorgaande weg onts loten worden maar  moeten 

we l  goed bere ikbaar  z i jn .  
 Er  wordt  geen betaa ld  parkeren op maaive ld n iveau ingevoerd.  
 Er  za l  geen gebru ik  gemaakt  gaan worden van een wegsleepregel ing of  wie lk lemregel ing.  
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3 Parkeren per locatie 

3.1 Centra 

Voor  het  goed funct ioneren van winkelgebieden is  de aanwezigheid van 
vo ldoende parkeerru imte in  de d i recte omgeving essent iee l .  U i t  onderzoek 
is  gebleken dat  automobi l is ten hun parkeergedrag afs temmen op hun 
koopgedrag.  B i j  buur twinke lcent ra is  meesta l  sprake van een beperkt  
aanta l  ger ichte aankopen waarb i j  een kor te  parkeerduur  vo ldoende is .  
Deze automobi l is ten zoeken een parkeerp laats  zo d icht  mogel i jk  b i j  de 
bet re f fende winkel .  Wi l  men echter  langer  gaan winkelen dan wordt  de 
voorkeur  gegeven aan parkeren in een garage of  op een 
parkeer ter re in .  Een grotere loopafs tand wordt  daarb i j  geaccepteerd.   
In  de winke lcent ra worden de parkeerp laatsen door  d iverse 

gebru ikersgroepen benut .  Bewoners,  bezoekers en werknemers zoeken a l len een p laats .  
Doordeweeks is  d i t  in  het  a lgemeen geen prob leem. Dat  is  het  wel  op koopavonden en zaterdagen 
a ls  de dr ie  groepen tegel i jker t i jd  in het  cent rum z i jn.  Er  is  dan min imaal  dubbelgebru ik  mogel i jk  
van de parkeerp laatsen.  Om het  cent rum beter  bere ikbaar  te  maken voor  winke lend publ iek  
kunnen er  apar te  p laatsen voor  kor tparkeerders gereserveerd worden.  De huid ige 
parkeersch i j fzones z i jn een dergel i jke vorm van reserver ing.  Deze p laatsen d ienen makkel i jk  
v indbaar  te  z i jn  en een grote mate van besch ikbaarheid van een parkeerp laats  te b ieden.  De 
cent ra Naaldwi jk  en Water ingen hebben momenteel  de meeste aant rekk ingskracht  en dat  is  te  
merken in  de vraag naar  parkeerp laatsen.   
 
In  de cent ra met  een groot  aaneengeslo ten parkeerreg ime onts taat  er  een prob leem voor  de 
bewoners.  In  de d i recte omgeving is  er  overdag en op koopavonden geen mogel i jkhe id  meer  om in 
de omgeving van het  hu is  te  parkeren.  Voor  de inwoners van de cent ra  d ie  midden in  de 
parkeersch i j fzone wonen,  za l  onderzocht  gaan worden of  z i j  een onthef f ing van de 
parkeersch i j fzone kunnen kr i jgen.  
 
Vanui t  het  act ieprogramma economische zaken komt naar  voren dat  de cent ra z ich in  de komende 
jaren conform t rends in  de markt  zu l len ontwikkelen en geen grote schoksgewi jze groe i  o f  kr imp 
zu l len doormaken.  Deze keuze houdt  in dat  Naaldwi jk  een zekere voorhoede pos i t ie  behoudt .  Wel  
zu l len cent rumplannen d ie  in  ontwikke l ing z i jn doorgezet  worden wat  kansen b iedt  ten aanz ien 
van de parkeerdruk.  Daarb i j  z i jn  er  kansen voor  de gebiedsontwikke l ingen.  Vanui t  het  
parkeer fonds kan er  een b i jdrage aan oploss ingen geleverd worden.  
 
Voor  het  cent rum van Naaldwi jk  is  er  voor  de toekomst  de mogel i jkhe id  om een verbeter ing aan te 
brengen ind ien een n ieuw gemeentehuis  aan de kant  komt waar  nu een tekor t  aan 
bezoekersp laatsen l ig t .  Door  de verdel ing in  aanwezigheidsmomenten kan er  b i j  een ju is te  
inr icht ing een goed dubbelgebru ik  gemaakt  worden van de aan te leggen parkeerplaatsen.  Door  
de weeks kunnen de parkeerp laatsen gebru ik t  worden voor  de medewerkers .  Op koopavonden en 
in  het  weekend z i jn  deze afwezig en kunnen de parkeerp laatsen voor  het  winke lend publ iek  
ingezet  worden.  Ind ien er  voor  het  n ieuwe gebouw een overmaat  aan parkeren gereal iseerd kan 
worden,  dan kan d i t  ook voor  de omgeving een kwal i te i ts impuls  betekenen door  een mooiere 
inr icht ing ( in  p laats  van)  van het  parkeren op maaive ldn iveau.  Voor  de parkeergarage ‘de tu inen’  
is  een verbeter ing van het  gebru ik  mogel i jk  indien de opgang van de garage verbeterd wordt .  Een 
tweede opgang verk le int  de wacht t i jd  voor  de garage zodat  mensen snel ler  naar  b innen kunnen en 
het  verkeer  op de Secretar is  Verhoef fweg n ie t  meer  gehinderd wordt  door  wachtende auto ’s .  
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3.1.1 Onder l inge afs temming van de parkeersch i j fzones in  de kernen 
Om de u i twisse l ing van bezoekers op de parkeerp laatsen in winke lcent ra  te verhogen 
z i jn  in het  ver leden in  5 winke lcent ra  parkeersch i j fzones aangelegd.  Het  gaat  h ierb i j  
om ’s  Gravenzande,  Naaldwi jk ,  Monster ,  Poeld i jk  en Water ingen.  Vanui t  de 
winkel iersverening ing Honselersd i jk  is  de wens u i tgesproken om op de Di jks t raat  ook 
een gedeel te  aan te  wi jzen tot  parkeersch i j fzone.  Ook z i jn er  enkele losse p laatsen 
aangewezen voor  gebru ik  met  een parkeersch i j f  b i j  een aanta l  apotheken en een 

postkantoor .  De d iverse locat ies  z i jn  op d i t  moment  nog n ie t  afgestemd op e lkaar  voor  wat  bet re f t  
ge ld ingst i jden en toegestane parkeerduur 9.  Voor  de toekomst  d ient  h ier  toegewerkt  te  worden 
naar  één uni forme regel ing voor  het  gehele West land.   
Daarb i j  wordt  voor  de losse p laatsen toegewerkt  naar  een parkeerduur  van een ha l f  uur .  D i t  is  het  
fe i te l i jk  nu a l  door  de wet te l i jk  toegestane af ronding van de begint i jd  op ha lve uren.  De 
venster t i jden worden aangepast  aan de openingst i jden van de locat ies .  Doordat  de borden d i rect  
b i j  de parkeerp laatsen s taan is  een afwi jk ing h ier in  toch kenbaar  aan de gebru ikers .  Di t  ge ld t  ook 
voor  de parkeersch i j fs t rook aan de Geestweg te  Naaldwi jk .  Het  gaat  h ier  om een k le ine s t rook van 
12 parkeerplaatsen in één r i j  voor  de loka le  deta i lhandel .  Daarom kan deze s t rook een afwi jkende 
parkeer t i jd  hebben.  Voor  de zones l ig t  d i t  anders omdat  men vanaf  de parkeerp laatsen de borden 
met  in format ie  n iet  meer  kan z ien.  Uni formi te i t  door  de gemeente heen voorkomt dan fouten.   
Voor  de parkeersch i j fzones z i jn de begin-  en e indt i jden ruwweg aan de winkel t i jden gekoppeld. In  
de cent ra  ver loopt  de parkeerdruk vo lgens een vast  pat roon met  de p iek tussen 14:00 en 15:00 
uur .  Tot  11 uur  b l i j f t  het  rust ig.  Met  een parkeerduur  van 2 uur  en een begint i jd  van 9 uur  geef t  d i t  
de bewoners to t  11 uur  ’s  ochtends om de ’s  avonds geparkeerde auto te  verp laatsen.  Een 
parkeersch i j fper iode van 9:00 tot  18:00 vo ldoet  vanui t  d i t  oogpunt  voor  a l le  dagen behalve de 
koopavond.  Dan b l i j f t  het  tot  de s lu i t ingst i jd  van de winkels  druk.  Om die  reden wordt  voorgeste ld  
om per  kern op de koopavond de per iode te laten duren tot  21:00 uur .  
 

De toegestane parkeerduur  loopt  van 1 uur  in het  cent rum van Monster  tot  2  uur  in 
het  cent rum van Naaldwi jk .  In ’s  Gravenzande en Water ingen l ig t  de parkeerduur  
op 1,5 uur .  In  de prakt i jk  b l i jk t  in  Naaldwi jk  71% van de bezoekers kor ter  dan 1 uur  
te  parkeren.  15% staat  tussen de 1 á 2  uur  geparkeerd.  De rest  behoor t  tot  de 
langparkeerders  met  meer  dan 2 uur .  Deze resu l ta ten z i jn besproken met  de 
deta i lhandel  u i t  de kernen.  Vanui t  de deta i lhandel  is  er  de wens om wel  de 
u i twisse l ing  te verhogen,  maar  toch ook een zo publ ieksvr iendel i jke ins te l l ing te 

hebben.  Voorgeste ld wordt  daarom om tot  een un i forme toegestane parkeerduur  van 2 uur  te  
komen.  De bezoeker  d ie  in  het  cent rum van Naaldwi jk  a lsnog behoef te heef t  aan een langere 
parkeer t i jd  kan terecht  in  de parkeergarage boven ‘De Tuinen’ .  
 
Door  de gemeente en het  jaar  heen v inden er  op wisse lende momenten in  de kernen 
koopzondagen p laats .  Door  de aanpass ing van de winke l t i jdenwet  is  het  begr ip koopzondag 
verva l len en kan n iet  meer  gebru ik t  worden in de regel ing van de parkeersch i j fzone.  Daarmee is  
ook de mogel i jkhe id  tot  het  reguleren van de parkeerduur  op spec i f ieke ‘koop’zondagen verval len.  
In  een cent rum a ls  Naaldwi jk  worden er  s lechts  6  van de mogel i jke 52 zondagen gebru ik t  a ls  
koopzondag.  Omdat  het  voor  de bewoners in  het  gebied een n ieuwe beperk ing in de 
parkeermogel i jkheden betekent  ind ien de parkeersch i j fzone voor  a l le  zondagen wordt  ingeste ld ,  
wordt  er  voor  de koopzondagen geen bepal ing in  de n ieuwe parkeerschi j f regel ing opgenomen.  
 

                                                           
9 Zie bijlage 3 overzicht diversiteit parkeerschijfzones. 



  

 
 

14

3.1.2.  Laad en loszones 

Bi j  laad-  en loszones mag men a l leen parkeren voor  het  onmiddel l i j k  laden/ lossen van goederen 
en/of  personen.  Het  is  n ie t  toegestaan om het  voer tu ig te parkeren.  Hierdoor  komen de 
medewerkers  van bedr i jven in  de prob lemen wanneer  de b i j  de goederen behorende 
admin is t ra t ieve kant  afgehandeld d ient  te  worden.  Formeel  d ient  het  voer tu ig  dan eers t  ergens 
anders geparkeerd te worden.  Di t  lever t  vaak een onwerkbare s i tuat ie op.  Om voor  d i t  prob leem 
een op loss ing te maken,  kunnen bedr i jven een onthef f ing verkr i jgen om één auto gedurende kor te 
t i jd  op de laad/ loszone van het  bedr i j f  te laten s taan.  Op deze manier  is  er  de mogel i jkhe id  voor  
kor t  over leg of  a fhandel ing van de admin is t ra t ie.  De onthef f ing wordt  a l leen vers t rek t  ind ien 
aangetoond is  dat  parkeera l ternat ieven in  de nabi je  omgeving ontbreken of  regelmat ig  n iet  
beschikbaar  z i jn vanwege een hoge parkeerdruk.  Doordat  de onthef f ing s lechts  een kor te t i jd  
ge ld t  (middels  een parkeersch i j f ) ,  komt de funct ie  van de laad/ loszone n ie t  in  gevaar .  

3.2 Woonwijken 

3.2.1 Ontwikke l ingen van ver leden naar  toekomst  

Door de jaren heen hebben versch i l lende vervoerswi jzen in  het  West land de hoofdtoon gevoerd.  
Na eeuwen gevuld met  het  gebru ik  van handkarren en p latbodems (met  de ‘West lander ’  a ls  meest  
karakter is t ieke voorbeeld)  werd aan het  begin van de vor ige eeuw de f ie ts  het  be langr i jks te  
t ranspor tmiddel  voor  personenvervoer .  Ook de s toomtram van Den Haag naar  V laard ingen v ia 
Naaldwi jk  nam een belangr i jke p laats  in .  Langzaam aan begon de vrachtwagen aan z i jn opmars.  
In  de jaren 60 begon de auto aan de opmars a ls  hét  vervoermiddel  van de toekomst .  Di t  gebru ik  
van de d iverse vervoerswi jzen heef t  z i jn  weers lag gehad in de hu izen-  en s t ra tenbouw.  
In  de jaren 30 van de vor ige eeuw werden voora l  k le ine woningen in  smal le  s t raten gebouwd om 
een bevolk ingsgroep te  herbergen waarvan men n ie t  kon vermoeden dat  deze oo i t  auto 's  zou 
bez i t ten.  In de jaren 50/60 werd om tegemoet  te komen aan de woningnood,  voora l  in  de hoogte 
gebouwd waardoor  de hoeveelhe id  s t raat  per  woning re la t ie f  laag werd .  Nog s teeds g ing d i t  om 
een bevolk ingsgroep waarvan men n ie t  vermoedde dat  deze veel  auto ’s  zou gaan bez i t ten.  In de 
jaren 70 g ing men terug naar  de r i j t jeshuizen met  woonerven parkeren in  carpor ts  en garages.  
Hiervan z i jn  in  de loop der  t i jd  ve le omgevormd tot  tu in,  respect ieve l i jk  ext ra  woonru imte.  In  de 
jaren 90 kreeg d i t  een vervo lg  z i j  het  dat  het  parkeren zoveel  mogel i jk  op e igen ter re in  werd 
gereal iseerd en het  openbare gebied(groen en gr i js)  zo beperkt  mogel i jk  werd gehouden.  De 
n ieuwste ontwikke l ing in  de kernen is  de ontwikke l ing van appar tementen met  pr ivé 
parkeergarages.  Door  de groe iende parkeerbehoef te wordt  de kwal i te i t  van de woonomgeving 
s terk  gedomineerd door  de aanwezigheid van de auto.  Voor  groen en speel ru imte in  de d i recte 
nabi jhe id  van de woning is  s teeds minder  p laats .  In het  ver leden is  be le id  ontwikke ld  om het  t i j  te  
keren met  a,b  en c  woonlocat ies waarb i j  autovr i je ,  autoarme en autoger ichte woonomgevingen 
werden inger icht .  Ook door  middel  van in i t ia t ieven a ls  autodate (het  met  meerdere gez innen 
gebru iken van 1 auto)  moest  de behoef te aan parkeerp laatsen beperkt  b l i jven.  In de prakt i jk  is  
echter  gebleken dat  b i j  een te  krappe aanleg van parkeervoorz ien ingen t i jdens de ontwikke l ing 
van een p lan het  vaak het  groen en de speel ru imtes (de kwal i te i ten van de wi jk )  z i jn  d ie  
opgeof ferd worden.  A l leen met  toepass ing van een goede parkeernorm 10 kunnen d i t  soor t  
ontwikke l ingen ingeperkt  worden.  
Daarom zul len voor  de toekomst  voorbeelden van woongeb ieden worden bekeken waar in  
geparkeerd wordt  onder  tu indekken,  openbaar  gebied of  op en ige afs tand van de woning.  
Dergel i jke voorbeelden zu l len worden ingebracht  in het  over leg met  marktpar t i jen en 
woningcorporat ies waarb i j  het  s t reven is  om een gedi f ferent ieerd woonmi l ieu te  b ieden waar in  ook 

                                                           
10 Zie bijlage 6 Parkeernormering Gemeente Westland 
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woningaanbod is  waarb i j  de geparkeerde auto 
n ie t  de woonomgeving domineer t .  Ook h ier  ge ld t  
weer  wat  eerder  a l  geste ld  is  over  het  gebru ik  
van parkeergarages in paragraaf  2 .2 .  
Voor  de nabi je  toekomst  moet  er  b i j  
convent ionele bouwplannen op ge let  worden dat  
er  vo ldoende openbare ru imte overb l i j f t  tussen 
de u i t  te geven perce len opdat  in  de toekomst  
de wi jk  mee kan groe ien met  de behoef te van de 
bewoners.  In  een bepaalde fase za l  de voorkeur  
u i tgaan naar  speelve ld jes,  in  een andere fase 
naar  parkeerp laatsen of  groen.  Door  n iet  voor  
a l les  het  min imum te k iezen maar  een overmaat  
te  houden kan in  de loop van de t i jd  tussen de 
bestemmingen u i tgewisse ld  worden.  Ook b i j  de hers t ructurer ing van een woonwi jk  z i jn  er  
mogel i jkheden om d i t  soor t  wisse lgebieden te  creeëren.  

3.2.2 Belanghebbendenparkeren Ter  Hei jde 

In  de zomer van 2006 is ,  net  a ls  in voorgaande jaren,  een aanz ien l i jk  deel  van de in  Ter  
Hei jde aanwezige parkeervakken gereserveerd voor  inwoners van Ter  Hei jde.  De 
maatregel  is  nodig  om de parkeerdruk in  het  dorp,  voora l  t i jdens mooie zomerdagen,  
voor  de bevolk ing van Ter  Hei jde in goede banen te le iden.  Het  is  n iet  de bedoel ing om 

v ia  d i t  systeem van be langhebbendenparkeren voor  iedere inwoner  van Ter  Hei jde een e igen 
parkeerp laats  voor  de deur  te  creëren.  Wel  wordt  h iermee beoogd dat  iedere inwoner  b innen 
redel i jke afs tand van de woning een parkeerp laats  kan v inden.   
Het  be langhebbenden parkeren kent  momenteel  een loopt i jd  van 15 mei  tot  15 september  2005,  
van 08.00 to t  20.00 uur .  Een en ander  is  geregeld in  de ‘Verordening be langhebbenden parkeren 
Ter  Hei jde aan zee 2006’  en b i jbehorend aanwi jz ingsbeslu i t .  

3.3 Bedri jventerreinen 

Ook op bedr i jventer re inen neemt het  parkeren een groot  deel  van de beschikbare (schaarse)  
ru imte in.  Daarb i j  spe len ook prob lemen a ls  het  parkeren van grote voer tu igen u i t  paragraaf  5 .1  
en het  te koop aanbieden van auto ’s  langs de openbare weg.  Op de meest  moderne ter re inen 
worden vanwege deze redenen geen openbare parkeerp laatsen meer  aangelegd.  De noodzaak dat  
de bedr i jven vo ldoen aan de parkeernormen u i t  subparagraaf  2.3 .1.  om over  vo ldoende 
parkeerp laatsen op het  e igen ter re in  te beschikken,  wordt  daarmee zeer  s t r ingent .  Een 
parkeer fonds kan immers door  de u i ts lu i t ing van openbare parkeerp laatsen h ier  geen u i tkomst  
meer  b ieden.  De oudere ter re inen kennen wel  openbare parkeerp laatsen maar  hebben daardoor  
ook te maken met  bovengenoemde parkeerprob lemen.  Daarb i j  komt  de ontwikke l ing  dat  op de 
oudere bedr i jventer re inen een verschuiv ing r icht ing d ienstver len ing z ichtbaar  is  met  een 
b i jbehorende grotere parkeerbehoef te .   

3.3.1 Vervoermanagement  

Problemen rond de bereikbaarheid z i jn  n ie t  a l leen een probleem van de overheid.  Het  
bedr i j fs leven heef t  ook een e igen verantwoorde l i jkhe id .  Deze verantwoordel i jkhe id  kan tot  u i t ing 
komen in vervoersmanagement .  Vervoersmanagement  is  een inst rument ,  met  name voor  
bedr i jven,  om de bere ikbaarheid te verbeteren door  te s turen in  de mobi l i te i t  van de werknemers 
en de bezoekers.  Vervoersmanagement  behels t  meerdere maatregelen zoals  b i jvoorbeeld 
f lex ib i l iser ing van de arbe idst i jden (n ie t  a l lemaal  tegel i jk  beginnen) ,  te lewerken,  f ie tsen (een f ie ts  
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van de zaak beschikbaar  s te l len,  aanleggen van goede f ie tsparkeervoorz ien ingen)  en spec i f iek  
parkeerbele id .  De gemeente wi l  het  vervoersmanagement  s t imuleren en heef t  h ier in een 
voorbeeldfunct ie .  Het  vervoersmanagement  hangt  b i j  de verdere u i twerk ing en concret iser ing a ls  
ins t rument  s terk  samen met  het  parkmanagement .  D i t  is  een pakket  aan maatregelen onder  meer  
op het  gebied van onderhoud en ve i l ighe id .  De maatregelen moeten ervoor  zorgen dat  de locat ies 
nu en op langere termi jn  aant rekkel i jk ,  duurzaam en kwal i ta t ie f  hoogwaard ig  b l i jven.   
Essent iee l  voor  het  vervoersmanagement  is  de potent ië le vraag naar  parkeerru imte b i j  de 
versch i l lende locat ies .  Door  de versch i l lende soor ten branches kan de parkeernormer ing per  
locat ie  versch i l len.  Op bas is  van de locat ie kan een maximale parkeernorm worden vastgeste ld .  
De mobi l i te i tsprof ie len van a l le  bedr i jven tezamen zou b innen het  bere ikbaarheidsprof ie l  moeten 
passen.  Vóór  vest ig ing zu l len bedr i jven hun parkeerbehoef te moeten beschr i jven en onderbouwen 
met  een vervoersp lan.  A ls  gevraagd wordt  om u i tbre id ing van parkeercapaci te i t  is  n ie t  a l leen de 
aard van het  bedr i j f  bepalend maar  d ient  ook sprake te  z i jn  van vervoersmanagement .  B i j  
vervoersmanagement  wordt  voor  ieder  bedr i j f  een analyse gemaakt  van de vervoerbewegingen 
van werknemers en goederen.  Op bas is  van de analyse wordt  het  bedr i j f  geadv iseerd hoe de 
vervoersst romen het  best  georganiseerd kunnen worden.  Ook kan gedacht  worden aan de 
reserver ing van parkeerp laatsen u i ts lu i tend voor  ambulant  personeel ,  carpoolers  en extern 
bezoek.  Van belang is  dat  de vastgelegde afspraken meetbaar  en cont ro leerbaar  z i jn .  De 
bedr i jven kunnen ze l f  o f  co l lec t ie f  v ia  de parkmanagementorganisat ie  de u i tvoer ing ter  hand 
nemen.  

3.4 Aan het strand 

Langs het  s t rand van de Gemeente West land l iggen 3 grote 
betaa lde parkeer ter re inen:  
−  Molens lag 
−  V lugtenburg 
−  Beukel  
Deze parkeer ter re inen hebben e lk  ongeveer  1000 parkeerplaatsen 
en z i jn  inger icht  om het  wi ldparkeren van s t randgasten tegen te 
gaan.  De explo i ta t ie van de parkeer ter re inen v indt  p laats  door  
par t icu l ieren welke h iervoor  aan de Gemeente West land huur  
beta len.  De explo i tanten z i jn voor  de tar ieven formeel  afhankel i jk  van gemeente.  De grond is  
e igendom van het  Hoogheemraadschap van Del f land.  Hiervoor  betaa l t  de Gemeente West land 
precar io  aan het  Hoogheemraadschap.  Het  betaa ld  parkeren is  h is tor isch gegroeid om de 
huurpr i js /precar iorechten van de ter re inen te  beta len en zo een deel  van de s t randexplo i ta t ie  te  
dekken.  Ten aanz ien van de opgang Beukel  z i jn  er  ideeën om het  parkeer ter re in  terug te vormen 
to t  natuur .  Zonder  goed a l ternat ief  kan er  echter  door  wi ldparkeren ju is t  meer  schade aan de 
natuur  en omgeving toegebracht  worden.  Daarom wordt  vastgehouden aan het  voorbestaan van 
deze parkeerp laats  voor  de eers tvo lgende 10 jaar  of  zoveel  eerder  a ls  de kust  ontwikke l ing 
p laatsv indt  met  een goed parkeera l ternat ie f .  
 
Er  is  één onbetaa lde parkeerp laats  in  Ter  Hei jde met  150 parkeerp laatsen aan de St randweg.  In  
de winter  wordt  d i t  ter re in  voornamel i jk  gebru ik t  voor  het  parkeren van vrachtwagens en de 
ops lag van de onderkomens voor  de s t randpavi l joens,  reddingsbr igade en sur fveren ig ing.  Het  
parkeren van vrachtwagens le id t  geregeld tot  k lachten over  t r i l l ings-  en ge lu idsover last .  Om de 
over last  van het  s t randparkeren in Ter  Hei jde te beperken ge ld t  rond d i t  ter re in een 
parkeervergunningste lse l .  Meer  h ierover  in  de paragraaf  be langhebbendenparkeren.  
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Ten noorden van de opgang Molens lag is  de opgang Schelpenpad.  Hier  is  geen parkeer ter re in en 
ge ld t  een parkeerverbod voor  de bermen van 1 apr i l  en 1 oktober .  Ook de opgang Arendsduin 
heef t  geen parkeerp laatsen.  Beide opgangen b ieden toegang tot  rust ige gez insst randen.   
 
Voor  het  overgrote deel  van het  jaar  b ieden de parkeerp laatsen (meer  dan )  vo ldoende 
gelegenheid  tot  het  parkeren van de auto nabi j  het  s t rand.  Ongeveer  20 keer  per jaar  is  het  weer  
zo ver lokke l i jk  dat  er  een te grote  s t room bezoekers vanui t  het  West land,  Den Haag en Rot terdam 
naar  het  s t rand t rek t .  Di t  lever t  voora l  op de Maasdi jk  en de Galgeweg-Naaldwi jkseweg lange f i les  
op.  Daarb i j  is  het  ext ra f rust rerend voor  de mensen d ie  na de f i les  op deze wegen erachter  komen 
dat  de parkeer ter re inen inmiddels  vo l  z i jn .  Hun en ige opt ie  is  dan om onverr ichter  zake te  keren 
of  nog langer  in de f i le  te  s taan om een andere parkeerp laats  te proberen.  
Een verwi jz ingssysteem aan het  begin  van de Galgeweg en de Maasdi jk  kan h ier  prevent ief  aan 
he lpen.  Een dergel i jke systeem d ient  gevoed te  worden met  e lekt ron isch verkregen in format ie  
over  actue le parkeergegevens.  
 
Voor  de toekomst  komt er  een onderzoek om de parkeer ter re inen vanui t  de gemeente te 
exp lo i teren door  middel  van een e lek t ron isch betaa lsysteem. Di t  b iedt  twee voordelen.  Enerz i jds  
kunnen de exp lo i ta t iekosten van de parkeer ter re inen ver laagd worden.  Anderz i jds  b iedt  het  
systeem de mogel i jkhe id  om door  pr i jsbe le id  en dynamische verkeers informat ie de parkeerders  te 
s turen.  
 

3.5 Conclusies 

 Onderzocht  za l  worden of  bewoners in  een parkeersch i j fzone een onthef f ing kunnen 
kr i jgen.  

 Onderzocht  za l  worden of  er  dubbelgebru ik  mogel i jk  is  van de parkeerplaatsen b i j  een 
n ieuw te  real iseren gemeentehuis .  

 De toegang to t  parkeergarage de Tuinen d ient  verbeterd te worden.  
 De parkeersch i j fzones zu l len geüni formeerd worden.  
 In  n ieuwe woonwi jken d ient  een u i twisse l ingsmogel i jkhe id  tussen groen,  parkeren en 

speel ru imte opgenomen te  worden.  
 B i j  hers t ructurer ing le idt  een integrale  aanpak in combinat ie  met  de toepass ing van het  

parkeer fond tot  een vergrot ing van de parkeeroploss ingen.  
 De gemeente za l  zowel  in tern a ls  extern vervoersmanagement  bevorderen.  
 De parkeergelegenheid b i j  s lag Beukel  b l i j f t  bestaan.  
 De mogel i jkhe id  van automat ische explo i ta t ie  van de parkeer ter re inen aan het  s t rand za l  

onderzocht  worden.  
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4 Parkeren voor doelgroepen 

4.1 Vrachtwagens 

Ten aanz ien van het  be le id  z i jn  in het  ver leden a l  u i tspraken gedaan d ie  h ier  
bekracht igd worden.  Kor t  samengevat  komt het  op het  vo lgende neer :  te  komen tot  een 
kostenneutraa l  handhaafbaar  parkeerverbod van vrachtwagens in  a l le kernen van 
West land,  om zo de verkeersve i l igheid  en leefbaarheid  in  de kernen te vergroten.   

H ier toe is  gekomen door  de over last  d ie ervaren wordt  a ls  het  gaat  om het  parkeren van grote 
voer tu igen (n ie t  a l leen vrachtwagens)  in de woonst raten van de bebouwde kom 

4.1.1 Over las t  

Het  parkeren van vrachtwagens in  woonwi jken lever t  op dr ie  manieren over last  op:  
1 .  De s t raten en parkeervakken z i jn  er  n ie t  op berekend waardoor  de doorgang be lemmerd 

kan worden.  Di t  is  behalve h inder l i jk  ook gevaar l i jk  ind ien d i t  de doorgang aan 
hu lpd iensten be lemmert ;  

2 .  De vrachtwagens nemen parkeervakken in  bes lag (meesta l  meerdere tegel i jker t i jd )  in  
gebieden waar  de parkeerdruk a l  hoog is ;  

3 .  Het  opstar ten in  en r i jden door  woonst raten lever t  ge lu ids-  en s tankover last  op voor  
omwonenden.  

Di t  laat  onver le t  dat  het  parkeren van vrachtwagens op bedr i jventer re inen ook tot  de nodige 
over last  kan le iden.  

4.1.2 APV 

De maatregelen ger icht  op het  verminderen van over last  door  het  parkeren van vrachtwagens z i jn 
geregeld in  de APV onder  de noemer parkeerexcessen.  Let  wel  dat  het  h ier  gaat  om het  parkeren 
van grote voer tu igen ( langer  dan 6 meter  o f  hoger  dan 2,4 meter .  Aanvul lend op het  APV is  begin 
2006 het  aanwi jz ingsbeslu i t  Vrachtwagenparkeren vastgeste ld  waar in  de p laatsen waar  het  
parkeren schadel i jk  is  voor  het  u i ter l i j k  of  ongewenst  i .v .m.  de parkeerdruk z i jn  aangewezen.   
 
In  augustus 2005 is  door  het  co l lege een bes lu i t  genomen over  de ontwikke l ingsr icht ing van het  
vrachtwagenparkeren.  Daar in  is  vermeld dat :  

 voor  a l le kernen za l  een verbod voor  vrachtwagens gaan gelden conform de APV en zu l len 
a l ternat ieven worden geboden.  Het  toepassen van het  prof i j tbeg inse l  in pr ior i te i t  voor  de vr i je  
r i jders ;  

 de onof f ic ië le  p laatsen op a l  gerea l iseerde ter re inen worden geformal iseerd;  
 s t rengere handhaving parkeerverbod kernen na invoer ing bestuur l i jke boete;  
 Vrachtwagenparkeren v indt  in beginse l  p laats  op e igen ter re in  en voor  e igen kosten;  
 daarom b i j  exp lo i ta t ie  voorkeur  voor  verhuur  aan ‘v r i je  r i jders ’  zonder  ter re in ;  
 invoer ing explo i ta t ie (verhuur)  para l le l  aan s t rengere handhaving en betere voorz ien ingen;  
 waar  nodig wordt  de ve i l ighe id  verbeterd waarb i j  de kosten opgenomen worden in  de 

huurpr i js ;  
 op termi jn  u i tbre id ing vrachtwagenparkeren nabi j  Maasland op kostenneutra le  wi jze.  
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4.1.3 Locat ies  

Om geschik t  te z i jn a ls  locat ie  voor  het  vrachtwagenparkeren,  d ienen n ieuwe locat ies aan de 
vo lgende cr i ter ia te vo ldoen:  
−  het  parkeer ter re in  moet  vo ldoende capaci te i t  hebben;  
−  het  ter re in moet  goede toegangswegen hebben;  
−  het  ter re in moet  vo ldoende ver l icht  z i jn ;  
−  het  ter re in moet  b innen een beperkte s t raa l  van de bebouwde kom l iggen;  
−  het  ter re in moet  vo ldoende fac i l i te i ten b ieden om pr ivé vervoermiddelen te s ta l len;  
−  het  ter re in moet  vo ldoen aan bepaalde mi l ieueisen.  

4.1.4 Doelgroep 

In  eers te ins tant ie z i jn de n ieuwe parkeerp laatsen voor  grote voer tu igen van r i jders  zonder  bedr i j f  
bedoeld.  Bedr i jven met  e igen grond d ienen in  beginsel  op deze e igen grond vo ldoende 
parkeergelegenheid te  creëren.  

4.2 Recreat ieve voertuigen 

In  de APV is  in ar t ike l  5 .1 .5.  het  hebben of  houden van recreat ieve voer tu igen op de openbare 
weg geregeld.  
Het  is  n iet  toegestaan om recreat ieve voer tu igen,  waaronder  aanhangwagens,  caravans,  campers 
e.d.  langer  dan 3 dagen op de openbare weg te  houden.  Deze maat regel  is  ger icht  op het  
beschikbaar  houden van parkeerp laatsen ten behoeve van het  parkeren van auto ’s .  Het  r is ico 
onts taat  anders dat  mensen hun recreat ievoer tu ig  op de weg in  p laats  van op een regul iere p laats  
gaan s ta l len.  
Tevens kan het  co l lege p laatsen aanwi jzen waar  het  parkeren van recreat ievoer tu igen in  het  
geheel  is  verboden in  verband met  het  u i ter l i j k  aanz ien van de gemeente11.  
Deze p laatsen d ienen in een aanwi jz ingsbeslu i t  kenbaar  gemaakt  te  worden.  Voor  wat  bet re f t  de 
onderbouwing van het  parkeerverbod in  verband met  de parkeerdruk za l  eers t  de resu l ta ten van 
het  parkeeronderzoek afgewacht  moeten worden.  In  ieder  geval  kan geste ld  worden dat  een 
dergel i jk  verbod a l leen b innen de bebouwde kom zal  gaan gelden.  
Het  verbod to t  parkeren in  verband met  het  u i ter l i j k  aanz ien is  gebaseerd op het  monumenta le  
karakter  van sommige s t raten in de Gemeente West land.  Te denken va l t  dan onder  andere aan 
het  Wi lhe lminaple in  te  Naaldwi jk  en ’ t  P le in  te  Water ingen.  

4.3 Taxi ’s  

Op het  moment  dat  de tax i ’s  in  het  West land n ie t  in  bedr i j f  z i jn ,  s taan ze geparkeerd op 
de e igen ter re inen van de d iverse tax i -ondernemingen.  Wanneer  de tax i  wel  in  bedr i j f  is ,  
is  deze onderweg of  s tar t  vanui t  de vest ig ing.  Voor  het  parkeerbele id  gaat  het  dan ook 
a l leen over  de s tandplaatsen.  In  het  West land z i jn  er  4  s tandplaatsen op één locat ie .  

Deze p laatsen l iggen voor  de u i tgaangsgelegenheid Teejater  in Naaldwi jk  en ge lden a l leen op de 
zaterdagavond.  Deze p laatsen vervu l len een belangr i jke ro l  in  het  afvoeren van het  
u i tgaanspubl iek .  Er  is  een spanningsveld tussen enerz i jds  de behoef te aan meer  s tandplaatsen op 
deze locat ie om het  publ iek  snel ler  a f  te  kunnen voeren en anderz i jds  de krappe parkeerru imte 
voor  bewoners in de omgeving.  Het  parkeeronderzoek en over leg met  ve i l ighe id  en handhaving 
zu l len de bas is  vormen voor  een eventue le  u i tbre id ing van het  aanta l  p laatsen.   

                                                           
11 Zie het voorstel aanwijzingsbesluit recreatievoertuigen in bijlage 2. 
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4.4 Markt  

De locat ies  van de d iverse markten in  de kernen z i jn dusdanig versch i l lend dat  het  n ie t  z invo l  is  
om a lgemeen gemeentebele id  voor  markts tandhouders te  formuleren.  Per  markt  za l  maatwerk 
ge leverd worden om het  parkeren van markts tandhouders te  reguleren.   
Regelgev ing bet re f fende het  parkeren van marktvoer tu igen wordt  opgenomen in  de 
u i tvoer ingsbeslu i ten behorende b i j  de marktverordening 

4.5 Gehandicapten 

In  toenemende mate b l i jk t  er  in  West land behoef te te  bestaan aan parkeerp laatsen voor  
gehandicapten.  Daarb i j  wordt  onderscheid gemaakt  in a lgemene p laatsen b i j  voorz ien ingen en 
autogebonden p laatsen b i j  woningen.  

4.5.1 A lgemene p laatsen 

Er is  geen aanle id ing de r icht l i jn  voor  het  aanta l  te rea l iseren a lgemene inva l idenparkeerp laatsen 
b i j  winke ls  en publ ieke voorz ien ingen (1  inva l ide parkeerplaats  per  50 over ige p laatsen)  te 
wi jz igen.  Voorgeste ld wordt  de hu id ige aanbevel ing te handhaven en waar  nodig nog de 
ontbrekende p laatsen aan te leggen.  Er  za l  a l leen van deze aanbevel ing worden afgeweken b i j  
voorz ien ingen d ie  intens ie f  worden bezocht  door  minder  va l ide mensen en daar  sprake is  van 
parkeerdruk.  

4.5.2 Ind iv iduele p laatsen 

De mogel i jkhe id  bestaat  om b i j  de woning of  de werkp lek een ind iv iduele parkeerp laats  aan te  
vragen ( "op kenteken") .Gelet  op de demograf ische ontwikke l ingen mag verwacht  worden dat  de 
vraag naar  deze voorz ien ing za l  toenemen terwi j l  ge l i jk t i jd ig  een grotere druk op de 
parkeergelegenheid wordt  u i tgeoefend.  
Hier  komt nog b i j  dat  b i j  inva l idenparkeerp laatsen geen dubbelgebru ik  mogel i jk  is .  
Hoewel  voor  het  toekennen van een dergel i jke p laats  geen wet te l i jke regels  bestaan is  er  voor  de 
Gemeente West land een gedrags l i jn  in  b i j lage 1 opgenomen.  

4.6 Artsen en vergel i jkbare beroepen 

Op d i t  moment  is  er  geen spec i f ieke be le idsregel  voor  het  parkeren door  ar tsen.  Vr i jwel  a l le  
aanvragen z i jn  tot  nog toe afgewezen.  De voorz ien ing,  parkeerbord ‘gereserveerd voor  ar ts ’  
inc lus ie f  kenteken,  heef t  geen rechtskracht  en de werk ing ervan berust  vo l led ig  op het  goed 
fa tsoen van mensen.  De suggest ie  wordt  echter  gewekt  dat  anderen h ier  n ie t  mogen parkeren.  Om 
onduide l i jkheden weg te  nemen en wi l lekeur  in  toekenning te  voorkomen is  het  daarom toch 
wensel i jk  om bele idsregels  op te s te l len.  
Voorgeste ld wordt  om de vo lgende toets ingscr i ter ia  te  gaan hanteren:   
−  de ar ts  d ient  ingeschreven te s taan in  het  West landse hu isar tsenreg is ter  
−  de ar ts  d ient  prakt iserend te z i jn  
−  er  is  sprake van mogel i jke urgent iegeval len gere la teerd aan het  soor t  ar tsenprakt i jk  
−  er  wordt  in  pr inc ipe a l leen een voorz ien ing aangebracht  op de locat ie waar  de prakt i jk  is  

gevest igd;  (d i t  kan dus ook de woning z i jn) ,  maar  n ie t  b i j  de pr ivé woning a ls  de prakt i jk  daar  
n ie t  is  gevest igd.  

−  b i j  een verzamelprakt i jk  wordt  s lechts  één voorz ien ing aangelegd 
−  ind ien er  parkeermogel i jkheden op eigen ter re in  z i jn  dan worden op de openbare weg geen 

voorz ien ingen aangebracht  
−  de kosten voor  de aanleg (en verwi jder ing)  van de voorz iening komen ten laste van de 

aanvrager .    
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−  Jaar l i jks  za l  een cont ro le  p laatsv inden of  de bet rokken ar ts  z i jn  prakt i jk  nog daadwerkel i jk  
u i tvoer t .  

 
Ar tsenplaatsen b i j  de hu isar tsenprakt i jk .  
Een hu isar tsen-  of  ver loskundigenprakt i jk  kan in  aanmerk ing komen voor  een spec ia le  
gereserveerde ar tsenplaats .  
Voor  de mogel i jke aanleg van ar tsenplaatsen ge lden de vo lgende r icht l i jnen:  
•  1 t /m 3 ar tsen:  1 ar tsenplaats  
•  4 t /m 6 ar tsen:  2 ar tsenplaatsen 
Er  bestaat  geen spec ia le  regel ing om ervoor te zorgen dat  hu isar tsen en ver loskundigen 
d ichterb i j  dan anderen b i j  een bezoekadres kunnen parkeren.  Ook b i j  de pr ivé-woning van de 
ar tsen worden geen parkeerp laatsen zoals  bovenvermeld aangelegd.  

4.7 Ontheff ingen 

Onthef f ingen aannemers  
Als  een bedr i j f  o f  ins te l l ing t i jde l i jk  in  de b lauwe zone moet  werken (b i jvoorbeeld aannemers d ie 
met  een bepaald bouwpro ject  bez ig  z i jn) ,  dan kan deze een t i jde l i jke onthef f ing aanvragen.  
T i jde l i jke onthef f ing op de b lauwe zone wordt  vers t rekt  v ia  de publ ieksbal ie  
 
Er  worden s lechts  onthef f ingen afgegeven voor :  
1 .  parkeersch i j f  zone 
2.  venster t i jden 
−  Er  worden geen a lgehele onthef f ingen afgegeven,  anders dan aan het  personeel  bu i tendienst  

van de gemeente West land op kenteken,  Hoogheemraadschap,  de Prov inc ie  Zuid Hol land en 
Ri jkswaters taat ;  

−  Er  wordt  geen vergunning afgegeven ind ien aanvrager  over  vo ldoende openbare 
parkeergelegenheid in  de omgeving van z i jn werkadres beschik t  o f ;  

−  Er  wordt  geen vergunning afgegeven ind ien de openbare parkeergelegenheid in  de omgeving 
van het  werkadres een redel i jk  a l ternat ie f  b iedt ;  

−  Een parkeervergunning wordt  voor  ten hoogste dr ie  maanden ver leend;  
−  Op de aanvraag van parkeervergunning wordt  in vo lgorde van ontvangst  beschik t .  
 
Onthef f ingen gemeente personeel  
Het  pr imaat  voor  het  afgeven onthef f ingen voor  gemeentepersoneel  l ig t  b i j  de afde l ing BOR. Voor  
de afg i f te van onthef f ingen aan personeel  en/of  voer tu igen van de Gemeente West land wordt  
a fzonder l i jk  be le id  opgeste ld .  
 
brandweer funct ionar issen  
−  A l leen brandweer funct ionar issen met  toestemming van de brandweer le id ing van de vr i jwi l l ige 

brandweer  van de Gemeente West land komen in aanmerk ing voor  een gereserveerde p laats .  
−  Cr i ter ium is  het  min imum bezet t ingsn iveau qua kwal i te i t  en kwant i te i t  van de 

brandweervoer tu igen.  Di t  houdt  in dat  de medewerkers  in s taat  moeten z i jn om b innen 4 
minuten met  het  brandweervoer tu ig te  ver t rekken.  In  de regel  komt d i t  er  op neer  dat  er  
ongeveer  2  minuten z i jn om b i j  de kazerne te  komen,  te verde len over  autor i t  en het  
u i tparkeren van het  voer tu ig.  Des te  langer  de r i t  tot  de kazerne,  des te  d ichterb i j  d ient  de 
auto geparkeerd te s taan.  

−  A l le  aanvragen worden apar t  bekeken en a l leen a ls  er  sprake is  van een hoge parkeerdruk 
(>90%) in de bet ref fende s t raat  /woongebied wordt  een ‘gereserveerde p laats  overwogen.  

−  Wanneer  een brandweer funct ionar is  een carpor t  o f  een parkeerp laats  op e igen ter re in  heef t  
wordt  een aanvraag afgewezen.  (ook a ls  er  twee auto ’s  in dat  hu ishouden aanwez ig z i jn)  
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−  De parkeerplaats  wordt  opgeheven wanneer  de brandweer funct ionar is  s topt  met  z i jn 
werkzaamheden voor  de vr i jwi l l ige brandweer  van de gemeente West land.  

 
Hulpd iensten 
De onthef f ing voor  het  ( fout )parkeren van d ienstwagens is  in  de wet  geregeld.  B i j  het  gebru ik  van 
s ignalen ( l icht  en/of  ge lu id)  is  er  d i rect  een onthef f ing voor  het  parkeren van kracht .  
 

4.8 Conclusies:  

 Voor  het  parkeren van recreat ieve voertu igen za l  de gemeente een aanwi jz ingsbeslu i t  
nemen.  

 Voor  het  toewi jzen van gereserveerde gehandicaptenparkeerp laatsen zal  een gedrags l i jn  
opgeste ld  worden.  

 Voor  het  ver lenen van onthef f ingen is  een gedrags l i jn  voorgeste ld .  
 Voor  het  ver lenen van onthef f ingen aan gemeentepersoneel  wordt  a fzonder l i jk  be le id  

opgeste ld .  
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Bijlage 1: Richtlijnen voor de toewijzing van 
gehandicaptenparkeerplaatsen: 

−  Bez i t ters  van een Europese bestuurders-gehandicaptenparkeerkaar t  komen in  aanmerk ing 
voor  een gereserveerde parkeerp laats ;  

−  Bez i t ters  van een Stadsgeweste l i jke-gehandicaptenparkeerkaar t  komen in  aanmerk ing voor  
een gereserveerde parkeerp laats  (deze kaar t  wordt  a l leen ver leend aan bestuurders) ;  

−  Bez i t ters  van een Europese passagiers-gehandicaptenparkeerkaar t  komen in  beginse l  n ie t  in  
aanmerk ing voor  een gereserveerde parkeerp laats .  Voor  het  beoordelen of  de u i tzonder ing 
van toepass ing is ,  z i jn  de volgende u i tgangspunten van toepass ing:  
−  ind ien de bet rokkene (gehandicapte persoon z i jnde n ie t -bestuurder)  de beschikk ing heef t  

over  een ro ls toe l /duwwagen en met  behulp h iervan de afs tand tussen de parkeerp laats  en 
het  woonadres kan worden overbrugd en het  verkeerstechnisch geen bezwaar  op lever t  a ls  
in  de d i recte omgeving van het  woonhuis  in  tweede l in ie  (dubbel  s taan)  wordt  gestopt  
teneinde de bet rokkene te begele iden b i j  het  in-  en u i ts tappen,  de parkeerp laats  n ie t  toe 
te  kennen;  

−  bovenstaande ge ld t  n ie t  ind ien aangetoond kan worden dat  bet rokkene n ie t  a l leen kan 
worden ge la ten en bovendien s lechts  op zeer  inspannende en t i jd rovende wi jze u i t  de auto 
naar  de won ing en vanui t  de woning naar  de auto kan worden vervoerd;   

−  U i tzonder ings i tuat ies  op bas is  van een medisch adv ies opnemen in  een hardheidsc lausule;  
−  Aanvrager  d ient  in bez i t  te z i jn van een ge ld ig  r i jbewi js  (m.u.v .  bez i t ter  brommobie l  en andere 

voer tu igen waarvoor  geen r i jbewi js  nodig  is ) ;  
−  is  de maximale loopafs tand van bet rokkene minder  dan 50 meter  wordt  de voorz iening 

aangelegd;   
−  meer  dan 50 meter  maar  minder  dan 100 meter  kunnen lopen is  toekenning van de voorz ien ing 

afhankel i jk  van de parkeerdruk;   
−  meer  dan 100 meter  kan lopen kr i jgen geen voorz ien ing;   
−  ind ien er  parkeermogel i jkheden op eigen ter re in  z i jn  dan wordt  geen voorz ien ing op de 

openbare weg aangelegd.   B i j  aanvraag cont ro leren of  parkeren op e igen ter re in  mogel i jk  is ;  
−  Voorafgaand aan de toewi jz ing van een gereserveerde parkeerp laats  moet  de parkeerdruk ter  

p laatse worden geïnspecteerd door  de afde l ing BOR;  
−  B i j  toewi jz ing van een gereserveerde parkeerp laats  d ient  adv ies ingewonnen te  worden in  de 

verkeersadv iescommiss ie  (werkgroep verkeer) ;  
−  De kosten voor  de aanleg van een gehandicaptenparkeerp laats  z i jn  voor  rekening van de 

aanvrager ;  
−  B i j  onvoldoende f inanc ië le  middelen kan in  beperkte mate beroep worden gedaan op de 

gemeente.  De kosten van de aanleg van een gehandicaptenparkeerp laats  worden a l leen 
vergoed a ls  aanvrager  u i ts lu i tend is  aangewezen op het  gebru ik  van de eigen auto.  

−  Aan bedr i jven en inste l l ingen worden in  pr inc ipe geen gereserveerde parkeerp laatsen 
toegewezen;  

−  Jaar l i jks  worden a l le  gebru ikers  aangeschreven of  nog s teeds gebru ik t  wordt  gemaakt  van de 
gereserveerde parkeerplaats  en of  z i j  nog in bez i t  z i jn  van een ge ld ig  r i jbewi js ;   

−  Een koppel ing rea l iseren met  de gemeente l i jke bas isadmin is t rat ie (b i j  over l i jden of  verhu iz ing 
bu i ten de gemeente d ient  de gereserveerde gehandicaptenparkeerp laats  te worden 
verwi jderd) .  



  

 
 

24

Bijlage 2: Voorstel aanwijzingsbesluit recreatievoertuigen 

Burgemeester  en wethouders der  Gemeente West land;  
 
Gelet  op het  bepaalde in ar t ike l  5 .1.5 .  van de Algemene Plaatse l i jke Verordening West land 2004;  
 
Bes lu i ten:  
 
 de bebouwde kommen van De L ier ,  s ’Gravenzande,  Heenweg,  Honselersd i jk ,  Kwintsheul ,  
Maasdi jk ,  Monster ,  Naaldwi jk ,  Poeld i jk ,  Ter  Hei jde,  Water ingen en Wester lee aan te  wi jzen a ls  
p laatsen waar  het  in ar t ike l  5.1 .5.  l id  1  sub a van de Algemene Plaatse l i jke Verordening West land 
2004 geste lde verbod ge ld t ;  
 b innen de bebouwde kommen z i jn  de vo lgende weggedeel ten aangewezen a ls  p laatsen waar  
het  in ar t ikel  5 .1.5 .  l id  1 sub b van de Algemene Plaatse l i jke Verordening West land 2004 geste lde 
verbod ge ldt :  

De L ier :  
−  Hoofdst raat ;  
’s  Gravenzande:  
−  Van Geests t raat  
Monster :  
−  Kerkp le in .  
Naaldwi jk :  
−  Wi lhe lminaple in ;  
−  Havenple in ;  
−  Van T i jnp le in ;  
−  Rembrandts t raat .  
Poeld i jk :  
−  Voors t raat ;  
Water ingen:  
−  V l ie thof ;  
−  Herenst raat ;  
−  P le in .  
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 Bijlage 3: Overzicht diversiteit parkeerschijfzones 

kern locatie aantal duur venster extra venster dagen vrij opmerking
s Gravenzande Centrum 157 1,5 8-18 uitgez. zon- en feest- 54
s Gravenzande Zandveltplein 63 1,5 8-18 uitgez. zon- en feest- 74 postkantoor
s Gravenzande Pompe v. Mee 150 1,5 8-18 uitgez. zon- en feest- 6 supermarkt
Kwintsheul 0 47
De Lier Centrum 0 288
Maasdijk Centrum 0 40
Monster Centrum 178 1 8-18 8-21 op vrijdag maandag t/m zaterdag 163
Naaldwijk Centrum 222 2 9-18 9-21 op vrijdag ma/do + za 409
Naaldwijk Sibelius 155 2 continu 89 supermarkt
Naaldwijk Havenplein 2 1/4 9-18 9-21 op vrijdag ma/do + za 31 postkantoor
Naaldwijk Geestweg 12 1 8-18 maandag t/m zaterdag wijkwinkelcentrum
Naaldwijk Secr. Verhoefw 1 1/4 continu 3 bij apotheek
Naaldwijk stokdijkkade 7 1/4 continu 115 bij apotheek
Naaldwijk stokdijkkade 3 1 continu 0 gemeentehuis
Poeldijk Centrum 16 1 8-18 ma-za 301
Poeldijk Voorstraat 2 1/2 9-18 ma-vr apotheek
Wateringen Centrum 274 1,5 9-18 9-21 op vrijdag ma-za 406 In herenstr. geen venste

1242 2026  
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Bijlage 4: Voorstel verkeersbesluit uniforme parkeerschijfzone 

Burgemeester  en wethouder  van de Gemeente West land;  
 
overwegende:  
 
Dat  ge let  op ar t ike l  18 van de Wegenverkeersweg 1994 de mogel i jkhe id  bestaat  dat  burgemeester  
en wethouders een gebied aanwi jzen,  welke is  bestemd voor  het  parkeren van motorvoer tu igen 
met  een maximale parkeerduur ;  
 
Dat  in de kernen van ’s  Gravenzande,  Monster ,  Naaldwi jk ,  Poeld i jk  en Water ingen de parkeerdruk 
hoog is  vanwege ve le  werknemers en  bezoekers van de winkelcent ra;  
 
Dat  bezoekers h ierdoor  prob lemen onderv inden b i j  het  v inden van een parkeerp laats  in  de 
nabi jhe id  van het  winke lcent rum;  
 
Dat  het  in verband met  bovenstaande gewenst  is  om de u i twisse l ing van parkeerders  op de 
parkeerp laatsen in voornoemde kernen te verbeteren;  
 
Dat  h iervoor  in  het  ver leden voor  de afzonder l i jke kernen parkeerschi j fzones z i jn ingeste ld  met  
versch i l lende duur ,  venster t i jden en ge ld ingsdagen;  
 
Dat  er  tevens ten behoeve van apar te  locat ies parkeersch i j fzones z i jn aangewezen met  een 
kor tere parkeerduur  dan in  de kernen;  
 
Dat  ook h iervoor  in het  ver leden voor  de afzonder l i jke locat ies parkeersch i j fzones z i jn  ingeste ld  
met  versch i l lende duur ,  venster t i jden en ge ld ingsdagen;  
 
Dat  het  wensel i jk  is  ten behoeve van een goed gebru ik  van de parkeerplaatsen om deze 
regelgev ing te  un i formeren;  
 
Dat  h ierdoor  de beschikbare parkeercapac i te i t  e f f ic iënter  gebru ik t  word t  en de funct ie  van de 
gebieden en locat ies n iet  door  een lange parkeerduur  van een ind iv idu geschaad wordt ;  
 
Dat  tevens in  verband met  de handhaafbaarheid  van deze maatregelen door  met  de handhaving 
van deze regelgev ing door  daar toe aangewezen ambtenaren de regelgev ing un i form d ient  te  
worden;  
 
Dat  gez ien de waargenomen parkeerdruk over  de dag de venster t i jden s lechts  van 9 uur  ’s  
ochtends tot  18:00 uur  ’s  avonds hoeven te ge lden,  met  u i tzonder ing van de vr i jdagavond op 
we lke de parkeerdruk tot  21:00 uur  hoog b l i j f t ;  
 
Dat  de parkeersch i j fzone kan worden aangegeven met  gebru ikmaking van de borden E10 en E11 
u i t  b i j lage I  van het  BABW, voorz ien van onderborden met  de venster t i jden waarb innen de borden 
ge lden;  
 
Dat  de desbet ref fende weggedeel ten in  beheer  z i jn b i j  de gemeente West land;  
 
Dat  u i t  het  gehouden over leg met  de po l i t ie  te Naaldwi jk  is  gebleken dat  u i t  een oogpunt  van 
handhaafbaarheid tegen de voorgeste lde verkeersmaat regel  geen bezwaren bestaan;  
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Gelet  op het  adv ies van de commiss ie  Verkeer  en  Mi l ieu der  gemeente West land d.d.  …..en het  
bepaalde in  het  Reglement  verkeersregels  en verkeers tekens 1990;  
 
Bes lu i ten:  
 
 de kernen ’s  Gravenzande,  Honselersd i jk ,  Monster ,  Naaldwi jk ,  Poeld i jk  en Water ingen middels  
de borden E10 en E11 ui t  B i j lage I  van het  BABW 1990,  inc lus ie f  de passende onderborden 
vo lgens punten 2,  3,  4  en 5,  aan te  wi jzen a ls  zone waar in  parkeervakken z i jn  gereserveerd voor  
het  parkeren onder  gebru ik  making van een parkeerschi j f ,  één en ander  zoals  weergegeven op de 
b i j  d i t  bes lu i t  behorende s i tuat ietekeningen;  
 voor  de winke lcent ra de maximale parkeerduur  vast  te  s te l len op twee uur ;  
 voor  de locat ie  Geestweg de maximale parkeerduur  vast  te s te l len op één uur ;  
 voor  de apar te locat ies  de maximale parkeerduur  vast  te  s te l len op een ha l f  uur ;  
 voor  de winke lcent ra de venster t i jden vast  te s te l len van maandag to t  en met  zaterdag van 9 
to t  18:00 uur  en aanvul lend op de vr i jdag van 18:00 to t  21:00 uur ;  
 voor  de apar te locat ies  de zone cont inu te  laten ge lden met  u i tzonder ing van de zondag;  
 de eerder  ten behoeve van de parkeersch i j fzones genomen verkeersbeslu i ten overeenkomst ig 
te  wi jz igen;  
 voornoemd bes lu i t  te publ iceren op de in de Gemeente West land gebru ike l i jke wi jze .  
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Bijlage 5: Parkeerfonds Gemeente Westland 

Inleiding 
De laats te decennia is  er  sprake van een s teeds toenemende parkeerdruk.  Met  name in het  
cent rum van de kernen is  er  s teeds meer  vraag naar  parkeergelegenheid.  Daarb i j  doet  z ich het  
fe i t  voor ,  dat  er  bouwwerken gereal iseerd worden zonder  dat  er  voor  vo ldoende 
parkeergelegenheid op e igen ter re in  gezorgd wordt .  De bewoners/gebru ikers  van deze 
bouwwerken vergroten daarmee de parkeerdruk op de openbare ru imte.  Hierdoor  is  de gemeente 
gehouden meer  openbare parkeervoorz ien ingen aan te leggen.  Aan een soepel  onthef f ingsbele id  
k leven nog meer  bezwaren.  Op deze wi jze kan ongel i jkhe id  onts taan.  Bedr i jven d ie wel  op e igen 
ter re in vo ldoende parkeergelegenheid kunnen rea l iseren,  worden met  de e is  tot  aanleg van 
parkeervoorz ien ingen geconfronteerd en met  de daaraan verbonden kosten.  Bedr i jven d ie  d i t  n ie t  
kunnen,  kr i jgen onthef f ing van de e is  parkeervoorz ien ingen aan te leggen en sparen het  ge ld  van 
de aanleg u i t .  Er  is  dan voor  bedr i jven geen s t imulans meer  om vo ldoende parkeerp laatsen aan te 
leggen.  Men kan de kosten immers op de gemeente afwente len.  Voor  West land wordt  daarom 
voorgeste ld een s t r ingent  onthef f ingenbele id  te voeren.  
 
Juridische basis 
De jur id ische bas is  voor  het  e isen van parkeervoorz ien ingen wordt  gevonden in  ar t ike l  2.5 .30.  van 
de bouwverordening gemeente West land.  Di t  ar t ike l  regel t  de parkeergelegenheid en laad-  en 
losmogel i jkheden b i j  o f  in  de gebouwen.  In  l id  1  van ar t ikel  2 .5.30.  wordt  bepaald,  dat  in  
vo ldoende mate moet  worden voorz ien in  ru imte voor  parkeren.  Di t  kan zowel  op of  onder  dat  
gebouw z i jn ,  danwel  op of  onder  het  daarb i j  behorende onbebouwd b l i j vende ter re in .  De 
parkeerru imte mag n iet  overbemeten z i jn .  Het  aanta l  benodigde parkeerp laatsen wordt  
vastgeste ld aan de hand van parkeernormen.  Deze normen dienen opgenomen te z i jn in  het  
v igerend bestemmingsplan.  
B i j  funct ieverander ing van een woning of  bedr i j f  wordt  bepaald wat  het  ges loopte-  of  te s lopen 
pand voor  parkeerbehoef te had op e igen ter re in  en in het  openbare gebied in  de d i recte omgeving 
van het  pand.  Hiervoor  kan de oude parkeernormer ing van de ASVV 1996 gehanteerd worden.  
Vervo lgens wordt  bepaald wat  er  voor  de n ieuwbouw aan parkeren nodig is  aan de hand van,  in  
de nota parkeernormer ing Gemeente West land,  genoemde parkeerkengeta l len.  Het  versch i l  
tussen de n ieuwe en oude normen geef t  aan hoeveel  er  ext ra aan parkeren moet  worden 
gereal iseerd.  
B i j  n ieuwbouw of  wi jz ig ing in  het  gebru ik  van bestaande bebouwing kan b l i jken dat  n ie t  vo ldaan 
wordt  aan de in  de bouwverordening neergelegde e is  inzake het  hebben van vo ldoende 
parkeergelegenheid op e igen ter re in .  Kan in d ie  behoef te n ie t  worden voorz ien,  dan kan b i j  het  
ver lenen van de bouwvergunning onder  voorwaarden onthef f ing gegeven worden van deze e is .  
 
Verlenen van ontheff ing 
Volgens ar t ike l  4 :81 Abw kan een bestuursorgaan be le idsregels  vasts te l len met  bet rekk ing tot  een 
hem toekomende of  onder  z i jn verantwoordel i jkhe id  u i tgeoefende,  dan wel  door  hem gedelegeerde 
bevoegdheid.Het  ver lenen van onthef f ing is  een bevoegdheid van het  co l lege,  geen verp l icht ing.  
Door  middel  van het  toepassen van bestuursdwang kan eventueel  worden afgedwongen,  dat  de 
funct ie van een parkeerp laats  op e igen ter re in  behouden b l i j f t .  
Onthef f ing kan a l leen worden ver leend op grond van ar t ikel  2 .5.30 bouwverordening,  a ls :  
•  het  vo ldoen aan de bepal ingen door  b i jzondere omstandigheden op overwegende bezwaren s tu i t ;  
•  op andere wi jze in  de nodige parkeer-  of  s ta l l ingsru imte of  laad-  of  losru imte wordt  voorz ien.  
 
In  het  a lgemeen is  het  redel i jk  onthef f ing te ver lenen,  wanneer  een te  rea l iseren gebouw n ie t  
geschik t  is  voor  het  daarop of  daaronder  aanleggen van parkeervoorz ien igen,  terwi j l  van een 
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daarb i j  behorend ter re in  n ie t  o f  nauwel i jks  sprake is.  Ook is  het  redel i jk  onthef f ing te ver lenen,  
a ls  aan een gebouw overeenkomst ig het  bestemmingsplan een n ieuwe funct ie  wordt  gegeven,  
terwi j l  e r  voor  de parkeerbehoef te voor  d ie n ieuwe funct ie absoluut  geen mogel i jkheden z i jn  op 
e igen ter re in .  A ls  laats te  mogel i jkhe id  kan het  z i jn  dat  de locat ie  n iet  op a l le  t i jden van de dag 
bere ikbaar  is .  Het  aanleggen van parkeerp laatsen voor  bezoekers heef t  dan geen z in .  
 
Parkeerfonds 
Aan het  ver lenen van een onthef f ing kunnen f inanc ië le  voorwaarden worden verbonden.  Zo kan na 
voorover leg met  de aanvrager  de e is  opgelegd worden een parkeerovereenkomst  te s lu i ten en een 
b i jdrage in  het  parkeer fonds te s tor ten.  Is  deze daar toe n iet  bere id ,  dan wordt  n ie t  voorz ien in 
een andere wi jze van rea l isat ie  van parkeerru imte.  De onthef f ing wordt  dan n ie t  ver leend en de 
bouwvergunning wordt  in  pr inc ipe geweigerd.   
 
Het  kan voorkomen dat  een bepaalde ontwikke l ing zo zeer  gewenst  is ,  maar  dat  de fys ieke en 
f inanc ië le  ru imte ontbreekt  om de benodigde parkeerp laatsen te ( laten)  rea l iseren ofwel  dat  de 
parkeere is  onevenredig zwaar  op de ontwikke l ing drukt ,  dat  een tekor t  geaccepteerd wordt .  In 
deze geval len is  het  co l lege gemacht igd om a lsnog een onthef f ing te ver lenen.   
Het  parkeer fonds is  een inst rument  dat  door  gemeenten wordt  gehanteerd ter  beteugel ing van de 
parkeerdruk op de openbare wegen.  In het  kor t  komt het  erop neer  dat  degene d ie  n ie t  in  s taat  is  
om op e igen ter re in te voorz ien in parkeergelegenheid door  middel  van het  s lu i ten van een 
parkeerovereenkomst  ge ld  s tor t  in  een fonds.  De te s tor ten som is  a fhankel i jk  van het  aanta l  
parkeerp laatsen dat  n ie t  op het  e igen ter re in  kan worden aangelegd.  De gemeente kr i jg t  op deze 
wi jze de beschikk ing over  f inanc ië le  middelen om vervangende parkeergelegenheid b innen een 
onder l ing af  te spreken termi jn en binnen een voor  be ide par t i jen acceptabele a fs tand 
beschikbaar  te s te l len.  Zo onstaat  rechtsgel i jkhe id  tussen par t i jen d ie wel  het  parkeren op e igen 
ter re in regelen en par t i jen d ie  het  parkeren n iet  op e igen ter re in  (kunnen)  regelen.  Beide dragen 
nu de kosten en de verantwoordel i jkhe id  voor  de aanleg van de,  voor  het  goed funct ioneren van 
de n ieuwe ontwikke l ing,  noodzakel i jke parkeerplaatsen.  De mogel i jkhe id  om v ia  een 
parkeerovereenkomst  een bedrag in  het  parkeer fonds te s tor ten moet  we l  gez ien worden a ls  een 
noodoploss ing.  Ui tgangspunt  is  en b l i j f t  dat  het  ingediende bouwplan d ient  te  voorz ien in  
vo ldoende parkeergelegenheid op e igen ter re in .  Hiervoor  d ient  toets ing p laats  te v inden aan 
geldende parkeernormen.  
 
Parkeerovereenkomst 
Ind ien een parkeerovereenkomst  wordt  ges lo ten,  is  er  sprake van een rechtshandel ing naar  
burger l i jk  recht .  De parkeerovereenkomst  is a ls  zodanig gesanct ioneerd door  de burger l i jke 
rechter .  In de prakt i jk  is inmiddels  gebleken,  dat  de door  verscheidene gemeenten gehanteerde 
overeenkomsten de rechter l i jke toets  konden doorstaan.  B i jgevoegd t re f t  u  een concept-
overeenkomst  aan,  zoals  door  de gemeente za l  worden gehanteerd.  
 
Het  kenmerk van een tweezi jd ige overeenkomst  is ,  dat  beide par t i jen recht  hebben op een 
prestat ie  en dat  z i j  daarvoor  een cont raprestat ie  moeten verr ichten.  In  deze overeenkomst  moet  
vastgeste ld worden,  dat  de aan te leggen parkeervoorz ien ingen n ie t  a l leen ten behoeve van de 
asp i rant -bouwer  d ienen.  De andere par t i j  mag wel  verwachten,  dat  b innen redel i jke afs tand van 
het  bouwperceel  in  een mogel i jkhe id  tot  parkeren za l  worden voorz ien.  Landel i jk  wordt  inmiddels  
een acceptabele a fs tand met  een s t raa l  van 750 meter  met  het  bouwwerk a ls  middelpunt  
gehanteerd.  Ten aanz ien van de te  hanteren termi jn  wordt  meesta l  u i tgegaan van een per iode van 
t ien jaren na dagtekening van de overeenkomst .  
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Ind ien de gemeente b innen 10 jaar  na dagtekening van de overeenkomst  n iet  of  s lechts  deels  
weet  te  voorz ien in  deze openbare parkeermogel i jkhe id ,  is  de tegenpar t i j  gerecht igd een 
evenredig deel  van 1/3 van de betaa lde ge ldsom terug te vorderen met  verrekening van de 
wet te l i jke  rente per  jaar  over  het  teruggevorderde bedrag.  In  dat  geval  za l  de gemeente het  
restant  van de betaa lde ge ldsom gebru iken om hetz i j  in  de omgeving van het  perceel ,  waarop het  
bouwplan bet rekk ing heef t ,  dan wel  e lders  in  West land parkeermogel i jkheden te  rea l iseren.  
 
Hoogte bi jdrage12 
Het  aanta l  parkeerp laatsen waarvoor  een b i jdrage verschuld igd is ,  wordt  vastgesteld  door  het  
aanta l  op e igen ter re in  gereal iseerde of  nog te rea l iseren parkeerp laatsen in minder ing te 
brengen op het  v ia de parkeere is  berekenende aanta l .  Het  gebrek aan vo ldoende a l ternat ieve 
parkeerru imte doet  z ich voora l  voor  in  het  centrum van de kernen.  Door het  ru imtegebrek in de 
kernen moet  ju is t  daar  vaak de op loss ing in een gebouwde voorz ien ing gevonden worden,  wat  
kostenverhogend werkt .  Bu i ten de cent ra  is  vaker  een op loss ing op maaive ld  mogel i jk ,  zodat  de 
pr i js  gedrukt  kan worden.  Daarom is  er  gekozen voor  d i f ferent ia t ie naar  gebied.  
De kernen wordt  onderverdeeld in:  
Centum € 35.000 exc l .  BTW :    Gez ien er  gebrek is  aan ru imte in  het  cent rum van 
de kernen wordt  u i tgegaan van kosten voor  gebouwdevoorz ien ingen.  
Restbebouwdekom € 25.000 exc l .  BTW:  Gez ien het  gebrek aan ru imte in de wi jken rond het  
cent rum wordt  u i tgegaan van een menging van de kosten tussen maaive ldn iveau en gebouwde 
voorz ien ingen.  
Bui tenbebouwdekom € 17.500 exc l .  BTW:  U i tgegaan wordt  van kosten voor  maaive ldn iveau.  
 
Deze pr i jzen z i jn gebaseerd op de marktpr i jzen van parkeerp laatsen in gebouwde voorz ien ingen 
en op maaive ldn iveau.  Er  is  gekozen voor  eenheidspr i jzen omdat  n iet  van te voren aan te  geven 
is  welke op loss ing in spec i f ieke geval len gekozen wordt .  Daarb i j  is  voor  de pr i jsvorming wel  
u i tgegaan van de meest  gangbare methodes om parkeervoorz ien ingen vorm te geven.  Een hoger  
pr i jsn iveau is  een grotere s t imulans om de parkeerp laatsen op e igen ter re in  te  rea l iseren maar  
legt  een onnodige druk op d ie ontwikke l ingen waar  door  ru imtegebrek of  onbere ikbaarheid  van de 
locat ie  de parkeerp laatsen n ie t  gereal iseerd kunnen worden.  Een lagere pr i js  geef t  het  
omgekeerde ef fect  en le id t  to t  een tekor t  om de verp l icht ing te rea l iseren wat  door  de gemeente 
b i jgepast  moet  worden.   
 
Toepassing 
Een veel  gehoord bezwaar  is  dat  een parkeer fonds en de hoogte van het  af  te dragen bedrag 
n ieuwe ontwikke l ingen onmogel i jk  zou maken.  Navraag b i j  omr ingende gemeenten a ls  Den Haag 
en Del f t  leer t  dat  daar  vergel i jkbare bedragen gevraagd en betaa ld  worden.  Het  kan voorkomen 
dat  een bepaalde ontwikke l ing zo zeer  gewenst  is dat  een tekor t  geaccepteerd wordt .  D i t  doet  
z ich voor  a ls  de fys ieke en/of  f inanc ië le  ru imte ontbreekt  om de benodigde parkeerp laatsen te  
( la ten)  rea l iseren ofwel  de parkeereis  drukt  onevenredig  zwaar  op de ontwikke l ing.  In deze 
geval len heef t  het  co l lege na weging van de argumenten de mogel i jkhe id  om a lsnog een 
onthef f ing te  ver lenen met  o f  zonder  een gedeel te l i jke  s tor t ing in  het  parkeer fonds.  Voor  
grootschal ige gebiedsger ichte ontwikke l ingsplannen is  d i t  n ie t  mogel i jk .  
 

                                                           
12 Deze bedragen z i jn  voor  2005.  Voornoemde bedragen worden ieder  jaar  geïndexeerd met  het  
pr i js indexc i j fer .   
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Bij lage 5a:  Overeenkomst  

 
ger icht  op het  scheppen van voorwaarden,  waaronder  de gemeente West land kan voorz ien in 
parkeer-  en/of  s ta l l ingsru imte,  zu lks  in  verband met  de verbouwing/u i tbre id ing van het  ███  
 
1.  ████████████ ;  
                                                                                    -  h ierna te noemen:  ███ -   
 
2 .  de gemeente West land,  ten deze ver tegenwoord igd door  de burgemeester ,  de heer  J .  Tak                         
                                                                          -  h ierna te noemen:  de gemeente-  
 
overwegende,   
1 .  dat  ███aanvraag voor  het  ver lenen van een vergunning voor  het  verbouwen en   

u i tbru iden van ███ ,  p laatse l i jk  bekend ███ ,  kadast raa l  bekend kern ███ ,  sect ie  ███ I ,  n r .  
███heef t  ingediend;  

 
 2 .  dat  op grond van het  bepaalde in ar t ike l  2 .5.30,  l id  1  van de Bouwverordening West land   
     -h ierna te  noemen Bouwverordening-   

in  vo ldoende mate aan de te verwachten behoef te voor  het  parkeren of  s ta l len van motorvoer-         
tu igen op meer  dan twee wie len -  ind ien de omvang of  de bestemming van een gebouw   
daar toe aanle id ing geef t  -  moet  z i jn voorz ien in,  op of  onder  dat  gebouw,  dan wel  op of  onder  
het  daarb i j   behorende onbebouwd b l i jvende ter re in ;  
 

 3 .  dat  toepass ing van de gehanteerde parkeernorm op het  door  ███  
ingediende bouwplan le id t  to t  de e is  van een te scheppen parkeergelegenheid ter  groot te  van 
█   (█ )  parkeerp laatsen;  
 

4 .  dat   door  het  ontbreken aan mogel i jkheden ███niet  aan d ie  e is  kan vo ldoen;  
 
 5 .  dat  de gemeente op grond van het  bepaalde in  ar t ike l  2.5 .30,  l id  4,  sub b,  van de  
     Bouwverordening echter  van d ie e is  vr i js te l l ing kan ver lenen;  
 
6 .  dat  de gemeente bere id  is  d ie  vr i js tel l ing te ver lenen mits  er  omstandigheden worden  

geschapen waaronder  d ie  vr i js te l l ing zonder  schade aan de door  de gemeente te behar t igen  
be langen kan worden ver leend;  

 
7 .  dat  immers het  ver lenen van vr i js te l l ing zonder  voorwaarden -  waarvan het  gevolg za l  z i jn  dat       
    door  ███  geen of  ontoere ikende voorz ien ingen get rof fen zu l len worden,  op of   
    onder  het  e igen gebouw dan wel  op of  onder  het  daarb i j  behorende onbebouwd b l i jvende  
    ter re in  en ███niet  b i jdraagt  in voorz ien ingen van andere aard -  n iet  in   
    aanmerk ing komt,  omdat  een toeneming van de behoef te aan parkeergelegenheid n ie t   
    aanvaardbaar  is  voor  de gemeente,  tenzi j  de mogel i jkhe id  wordt  geopend de parkeerproblemen  
    te ondervangen d ie  het  te  verwachten gevolg z i jn  van de u i tbre id ing van de bebouwing vo lgens  
    het  ingediende bouwplan,  dat  n ie t  vo ldoet  aan de parkeere is  in de Bouwverordening;  
 

k o m e n   o  v e r  e e n    a  l  s    v o  l  g t :  
 

A r  t  i  k  e l    1  
███verp l icht  z ich de gemeente in s taat  te  s te l len in  de door  de verbouwing/u i t -bre id ing van ███ ,  
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plaatse l i jk  bekend ███ ,  kadast raa l  bekend kern ███ ,  sect ie  ███ I ,  nr .  ███  te  verwachten 
parkeerbehoef te te voorz ien door  beta l ing van een bedrag ter  groot te van € … ,  z i jnde het  
verschuld igde bedrag voor  het  aanleggen van …..  parkeerp laatsen.  
 

A r  t  i  k  e l    2  
De gemeente aanvaardt  de in ar t ikel  1  genoemde geldsom en verp l icht  z ich om b innen t ien (10 
jaar)  na dagtekening van deze overeenkomst  b innen een s t raa l  van zevenhonderdv i j f t ig  (750)  
meter ,  met  genoemd perceel  a ls  middelpunt ,  het  in ar t ike l  1  genoemde aanta l  openbare 
parkeerp laatsen aan te  leggen.  Ind ien de gemeente deze openbare parkeerp laatsen,  of  een 
gedeel te  daarvan,  n ie t  b innen 10 jaar  na dagtekening van deze overeenkomst  heef t  gemaakt ,  is  
███gerecht igd een evenredig deel  van 1/3 van de betaa lde ge ldsom terug te  vorderen met  
verrekening van de wet te l i jke  rente per  jaar  over  het  teruggevorderde bedrag.  In dat  geval  za l  de 
gemeente  het  restant  van de betaalde ge ldsom gebru iken om hetz i j  in  de omgeving van het  
perceel ,  waarop het  bouwplan bet rekk ing heef t ,  dan wel  e lders  in West land openbare 
parkeerp laatsen te maken.                          
 

A r  t  i  k  e l    3  
Door  de beta l ing van de in  ar t ike l  1 vermelde geldsom door  ███  en aanvaard ing van dat  bedrag 
door  de gemeente met  het  oogmerk deze geldsom te besteden op de wi jze a ls  in  ar t ike l  2 
omschreven,  z i jn  de omstandigheden geschapen waaronder  het  daar toe bevoegde orgaan van de 
gemeente vergunning kan ver lenen voor  het  verbouwen en u i tbre iden van ███ ,  p laatse l i jk  bekend 
███ ,  kadast raa l  bekend kern ███ ,  sect ie  ███ I ,  n r .  ███ .  
     

A r  t  i  k  e l    4  
███doet  voor  nu en voor  de toekomst  afs tand van iedere aanspraak op het  u i ts lu i tend gebru ik  
van de door  de gemeente u i t  hoofde van deze overeenkomst  aangelegde of  aan te  leggen 
parkeerp laatsen.  

A r  t  i  k  e l    5  
De in  ar t ike l  1  genoemde geldsom moet  door  ███binnen 30 dagen na de datum van 
onder tekening van deze  overeenkomst  worden gestor t  op bankrekeningnummer 28 51 06 759 ten 
name van de gemeente West land.  

A r  t  i  k  e l    6  
Deze overeenkomst  wordt  a ls  ontbonden beschouwd ind ien de in ar t ike l  3  bedoelde vergunning    
om wat  voor  reden dan ook door  de gemeente nie t  wordt  ver leend.  In dat  geval  za l  het  reeds     
ontvangen bedrag,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  1  van deze overeenkomst ,  aan ███  
worden gerest i tueerd.   

Art ikel  7  
███doet  voor  nu en voor  de toekomst  afs tand van iedere aanspraak op het  u i ts lu i tend gebru ik  
van de door  de gemeente u i t  hoofde van deze overeenkomst  aangelegde of  aan te  leggen 
parkeerp laatsen.  
 

Art ikel  8  
Part i jen doen over  een weer  a fs tand van het  recht  om z ich op de in het  Burger l i jk  Wetboek 
opgenomen gronden ontb ind ing van de koop en lever ing te  beroepen.  
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Bij lage 5b:  raadsbeslui t  instel l ing parkeerfonds 

  
De raad van de gemeente West land;  
 
ge lezen het  voorste l  van burgemeester  en wethouders van ,  nr .   ;  
 
ge le t  op het  bepaalde in ar t ike l   van de  ;  
 
beslui t :  
 
vast  te  s te l len het  vo lgende 

Reglement beheer parkeerfonds Westland" 
 

Art ikel  1  
Algemeen 

Er is  een parkeer fonds,  dat  de vo lgende inkomsten kent :  
a .  ge lden,  betaa ld  op grond van een met  de gemeente ges lo ten of  te  s lu i ten overeenkomst  

bet re f fende het  voorz ien in  parkeergelegenheid a ls  bedoeld in  ar t ike l  2 .5.30 van de 
"Bouwverordening gemeente West land 2004" ;  

b .  over ige ge lden d ie  b i j  bes lu i t  van de gemeenteraad z i jn  o f  worden bestemd voor  s tor t ing in  het  
parkeer fonds;  

c .  de rente d ie  door  be legging van de sub a en b bedoelde ge lden wordt  verkregen.  
 

Art ikel  2  
Beheer van het  parkeerfonds 

Het  co l lege van burgemeester  en wethouders beheer t  het  parkeer fond en bes lu i t  over  de u i tgaven 
u i t  het  parkeer fonds ingevolge:  
a .  de nakoming van op de gemeente rustende verp l icht ingen,  voor tv loe iende u i t  de met  de 

gemeente ges lo ten overeenkomsten bet ref fende het  voorz ien in  parkeergelegenheid a ls  
bedoeld in  ar t ike l  2.5 .30 van de "Bouwverordening gemeente West land 2004" ;  

b .  u i tgaven,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  5 onder  b  van d i t  reg lement .  
Voor  de u i tgaven u i t  het  parkeer fonds nemen burgemeester  en wethouders n ie t  eerder  een 
bes l iss ing dan nadat  he t  adv ies is  ingewonnen van de commiss ie  openbaar  werken,  verkeer  en 
vervoer .   

 
Ar t ikel  3  

Uitgaven ten laste van het  parkeerfonds 
In  de h ierna aangegeven vo lgorde kunnen ten laste van het  parkeer fonds de vo lgende u i tgaven 
worden gedaan:  
a .  u i tgaven ten behoeve van de nakoming van de op de gemeente rustende verp l icht ing ingevolge 

de met  de gemeente ges lo ten overeenkomsten bet re f fende de voorz ien ing in  
parkeergelegenheid a ls  bedoeld in  ar t ike l  2 .5.30 van de "Bouwverordening gemeente West land 
2004" ;  

b .  u i tgaven,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  5 onder  b  van d i t  reg lement .  
 

Art ikel  4  
Administrat ieve bepal ingen 

Burgemeester  en wethouders dragen zorg voor  een zorgvuld ige be legging van de in  het  
parkeer fonds gestor te  ge lden.  
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Van e lke mutat ie  in  het  fonds geven z i j  kennis  aan de commiss ie  openbaar  werken,  verkeer  en 
vervoer .  Z i j  houden een overz icht  b i j  van al le  ontvangsten en u i tgaven van het  fonds.  Di t  
overz icht  wordt  ha l f  jaar l i j ks  ter  kennis  van de gemeenteraad gebracht .  E lke u i tgaven van het  
overz icht  bevat  de mutat ies d ie  s inds het  opmaken en het  ter  kennis  brengen van het  
voorafgaande overz icht  hebben p laatsgevonden.  

 
Ar t ikel  5  

Opheff ing van het  parkeerfonds 
a.  De gemeenteraad bes lu i t  tot  ophef f ing van het  parkeer fonds ingeval  de parkeerbi jdrageregel ing   
    n ie t  langer  van toepass ing word t  verk laard en a l le  verpl icht ingen voor  de gemeente ingevolge    
    de met  de gemeente ges lo ten overeenkomsten z i jn  nagekomen.  
b .  De afwikke l ing van de a lsdan nog resterende ge lden geschiedt  op voors te l  van burgemeester   
    en wethouders.  
In  het  geval ,  dat  daarna nog en ig  bat ig  sa ldo resteer t ,  za l  d i t  worden overgeboekt  naar  de 
a lgemene middelen.   
 

Art ikel  6  
Inwerkingtreding en ci teert i te l  

 
Dit  reg lement  t reedt  in  werk ing met  ingang van de dag vo lgend op d ie  waarop het  is  vastgeste ld.  
D i t  reg lement  kan worden aangehaald onder  de t i te l  "Reglement  beheer  parkeer fonds West land" .  
 
A ldus bes loten door  de raad in  z i jn openbare  
vergader ing van  
 
de gr i f f ie r ,  de voorz i t ter ,  
 
 
 
L .M.  Hi l len J .  van der  Tak 
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1. Parkeerkencijfers gemeente Westland 

1.1.  Inleiding 

Bi j  wi jz ig ing  van bestaande s i tuat ies 1 en b i j  n ieuwbouwplannen z i jn  de n ieuwe gebru ikers  o f  
bewoners en hun b i jbehorende autogebru ik  of  autobez i t  meesta l  nog n ie t  bekend.  A ls  er  daardoor  
b i j  d ie  p lannen te wein ig  parkeerp laatsen worden geëis t ,  zou er  na de ingebru ikname van d ie  
bouwwerken parkeerover last  kunnen onts taan.  Die parkeerover last  kan dan mogel i jk  nadel ige 
ef fecten hebben voor  de verkeersve i l ighe id ,  de leefbaarheid  en/of  de bere ikbaarheid  voor  
hu lpd iensten.  Om dergel i jke s i tuat ies  te  kunnen voorkomen,  wordt  er  u i tgegaan van 
parkeernormen.  In het  navolgende wordt  aangegeven van welke parkeernormen za l  worden 
u i tgegaan en op welke wi jze deze zu l len worden toegepast .  
 
2. Parkeernormering 

In  de bouwverordening wordt  op bas is  van ar t ike l  253 een parkeere is  geste ld  b i j  een 
bouwaanvraag.  Daarmee wordt  dan bepaald dat  in vo ldoende mate in parkeerp laatsen moet  
worden voorz ien.  Het  s te l len van deze parkeereis  geschiedt  op bas is  van de ASVV 2004 
parkeernormen.  Met  deze parkeernormen wordt  bepaald hoeveel  parkeerp laatsen er  maximaal  
mogen worden gereal iseerd.  De bouwverordening gaat  dus u i t  van een min imum aanta l  te  
rea l iseren parkeerp laatsen en de normen van een maximum aanta l .  In de west landse prakt i jk  
betekent  d i t  dat  het  aanta l  te  rea l iseren parkeerp laatsen op bas is  van deze normen wordt  
gehanteerd a ls  absoluut  aanta l :  er  mogen n ie t  meer ,  maar  ook n ie t  minder  parkeerp laatsen 
worden gereal iseerd.  Wel  zu l len in kernen versch i l lende normen worden toegepast  a fhankel i jk  van 
de gebiedstyper ing.  A l leen onder  bepaalde voorwaarden worden afwi jk ingen toegestaan;  het  
bet re f t  s i tuat ies waar in  het  parkeer fonds van toepass ing is  o f  sprake is  van een 
bedr i j fsvervoerp lan.  Ook heef t  het  co l lege van burgemeester  en wethouders de bevoegdheid om,  
in  het  kader  van een indiv iduele ontwikke l ing,  af  te wi jken van de parkeernormer ing 
 
B i j  woonfunct ies z i jn de parkeernormen gebaseerd op een zeker  autobez i t  en de autonome groei  
daar in .  Per  woningpr i jsk lasse worden andere normen gehanteerd,  daar  er  enerz i jds  een d i recte 
re la t ie  is  tussen inkomen en pr i jsk lasse woning en anderz i jds  tussen inkomen en autobez i t .  

2.1.  De pri jsklasse van woningen en appartementen.  

De bedragen d ie  b i j  de d iverse pr i jsk lassen horen z i jn  ont leend aan de bedragen u i t  de 
"Woonvis ie Haaglanden" .  ( Ind icer ing van de pr i jzen v indt  jaar l i jks  per  1  januar i  p laats) .  
Bedragen vast  geste ld voor  2004-2005:  
huurwoningen:  
betaalbare huur  voor :  3 o f  meer  personen  ≤  €  499,92  p /mnd 
      1 o f  2  pers .  hu ishoudens  ≤  €  466,84  p /mnd 
middeldure huur      ≤  €  597,54  p /mnd 
dure huur       ≥  €  597,54  p /mnd 
koopwoningen:  
goedkope pr i jsk lasse koop:      ≤   € 163.508, - -  (m iv  1 -1-2006)  

midden pr i jsk lasse koop:   appar tement :    ≤   € 205.500, - -  
    eengezinswoning ≤   € 226.000, - -  
dure pr i jsk lasse koop      ≤   € 410.500, - -  
ext ra  dure pr i jsk lasse     ≥   € 410.500, - - .  

                                                           
1 Hieronder vallen uitbreidingen, functiewijziging van het pand en herbouw (volledige afbraak en opbouw). Een verbouwing waarbij geen 
extra oppervlak wordt gerealiseerd, valt hier niet onder. 
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De parkeernormen voor  de n ie t -woonfunct ies  z i jn  gebaseerd op een waargenomen autogebru ik  in  
een bepaalde s i tuat ie.  De s i tuat ie wordt  bepaald door  de re levante funct ies  (kantoren,  bedr i jven,  
winke ls  en dergel i jke) ,  de s tedel i jk ingsgraad inc lus ie f  bere ikbaarheid  per  a l ternat ieve 
vervoerwi jzen,  de mogel i jkhe id  tot  parkeren,  de l igg ing van een gebied,  en dergel i jke.  

2.2.  De l igging van het  betref fende gebied binnen een kern of  gemeente  

•  cent rum;  
•  sch i l /ver loopgebied;  
•  rest  bebouwde kom. 
(  z ie tekeningen b i j lage:  b lz .  19 -  28)  

2.3.  De stedel i jkheidsgraad  

De stedel i jkhe idsgraad is  onder  te verde len in  een 5- ta l  gradat ies:  
1 .  zeer  s terk  s tedel i jk  gebied (  >= 2500 inw.  per  km²) ;  
2 .  s terk  s tedel i jk  gebied  (  1500 tot  2500 inw.  per  km²) ;  
3 .  mat ig s tedel i jk  gebied  (  1000 tot  1500 inw.  per  km²) ;  
4 .  we in ig  s tedel i jk  gebied   (500 tot  100 inw.  per  km²) ;  
5 .  n ie t  s tedel i jk  gebied   (  <500 inw.  per  km²) .  

 
Op bas is  van gegevens van het  Cent raa l  Bureau voor  de Stat is t iek  bedraagt  de 
bevolk ingsdichthe id  voor  het  West land per  1 januar i  2004,  1217 inw.per  km² .   
De gemeente West land va l t  daarmee in  de categor ie  matig stedel i jk  gebied .  

2.4.  Bezoekersparkeren 

Een onderdeel  van de parkeernormer ing is  het  "aandeel  bezoekers" ,  dat   
s taat  voor  het  percentage bezoekers waarbi j  in  het  kenc i j fer  a l  rekening is  
gehouden.  De weergegeven kenc i j fers  in de tabel len z i jn  dus inc lus ief   
bezoekers parkeren.  
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3. Bezettingsgraad parkeerplaatsen. 

Bi j  het  bepalen van het  benodigde aanta l  parkeerp laatsen in  een gebied of  zone is  de  
parkeervraag per  per iode ook van belang.  Ind ien het  om grote complexen kantoren,  scholen,  
winke ls  ed.  gaat ,  dan is  het  vaak gewenst  om te bepalen op welke per iode van de  
dag de groots te  parkeerbehoef te  is .  D i t  kan berekend worden aan de hand van de geldende 
parkeernormen en de aanwezigheidspercentages voor  gecombineerd gebru ik .   
De aanwezigheidspercentages voor  gecombineerd gebru ik  voor  de versch i l lende per iodes van de 
dag/week z i jn  in  onderstaande tabel  weergegeven.  
 
Tabel  met aanwezigheidspercentages 
 
 werkdag 

overdag 
werkdag
middag 

werkdag
avond 

koop- 
avond 

zaterdag-
middag 

zaterdag-  
avond 

zondag-
middag 

woningen 50 60 100 90 60 60 70 
detai lhandel  30 70 20 100 100 0 0 
kantoor 100 100 5 10 5 0 0 
bedri jven 100 100 5 10 5 0 0 
sociaal  cul tureel  10 40 100 100 60 90 25 
sociaal  medisch 100 100 30 15 15 5 5 
z iekenhuis 85 100 40 50 25 40 40 
dagonderwijs 100 100 0 0 0 0 0 
avondonderwi js  0  0  100 100 0 0  0  
b ibl iotheek 30 70 100 70 75 0 0 
museum 20 45 0 0 100 0 90 
restaurant  30 40 90 95 70 100 40 
café 30 40 90 85 75 100 45 
bioscoop,theater  15 30 90 90 60 100 60 
sport  30 50 100 90 100 90 85 
        
 
Deze percentages worden toegepast  wanneer  min imaal  twee funct ies gebru ik  kunnen maken van 
dezel fde parkeervoorz ien ingen.  Op bepaalde momenten van de dag za l  tussen bepaalde funct ies 
een f r ic t ie kunnen onts taan.  Met  de verru imde openingst i jden van winkels  is  b i jvoorbeeld f r ic t ie  
onts taan tussen de winkelbezoekers en de van het  werk  terugkerende bewoners.  
 
4. Hoe om te gaan met parkeren bij reconstructies binnen een 

gebied? 

Ind ien er  op een locat ie woningen of  bedr i jven gesloopt  worden en op dezel fde locat ie  n ieuwbouw 
wordt  gepleegd,  dan za l  er  voor  het  bepalen van het  benodigde aanta l  parkeerp laatsen a ls  vo lg t  
te  werk worden gegaan.  
Eers t  bepalen wat  het  ges loopte-  o f  te s lopen pand voor  parkeerbehoef te  heef t  op e igen ter re in  
en in  het  openbare gebied in  de d i recte omgeving van dat  pand.  Hiervoor  wordt  de 
parkeernormer ing van de ASVV 1996 gehanteerd.  Vervo lgens wordt  dan bepaald wat  er  voor  de 
n ieuwbouw aan parkeren nog nodig is  aan de hand van de h ierna genoemde parkeerkengeta l len.  
Vervo lgens wordt  dan bepaald wat  er  nog ext ra aan parkeren moet  worden gereal iseerd op e igen 
ter re in en in het  openbare gebied.  
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5. Hoe om te gaan met parkeren in parkeergarages bij 
appartementencomplexen etc. 

Uitgangspunt  b i j  het  aanleggen van parkeervoorz ien ingen is  een zekere mate van 
u i twisse lbaarheid van d ie  parkeerp laatsen.  Daarom zal  u i tgegaan worden van het  pr inc ipe dat  er  
per  woning of  appar tement  1 parkeerp laats  in  de parkeergarage meegete ld  za l  worden in  de 
parkeernormer ing.  Het  over ige deel  van de parkeernorm moet  daarom in  het  openbare gebied of  
in  het  openbaar  toegankel i jke deel  van een parkeergarage worden gereal iseerd.  Voor  ext ra dure 
woningen of  zgn.  penthouses kunnen 2 parkeerp laatsen in de parkeergarage worden meegete ld .  
 
6. Juridische instrumenten voor de gemeente 

Na vasts te l l ing van de "Parkeernormer ing gemeente West land"  z i jn  de h ier in  beschreven 
parkeernormen voor  de gemeente West land van toepass ing op a l le toekomst ige ru imte l i jke 
p lannen en pro jecten.  
Voor  de gemeente is  a l leen het  bestemmingsplan een inst rument  om parkeernormen dwingend te 
kunnen opleggen:  
 
Bestemmingsplannen en Ar t ike l  19 Wro-procedure  
Na vasts te l l ing van de parkeernormer ing kan in de voorschr i f ten van de n ieuwe 
bestemmingsplannen verwezen worden naar  deze parkeernormen.  In het  bestemmingsplan moet  
dan worden verwezen naar  de parkeernormer ing,  met  vermeld ing van de vasts te l l ingsdatum. In 
het  bestemmingsplan dient  u i teen gezet  te worden op welke wi jze de nota parkeernormer ing is  
toegepast  in het  bestemmingsplan.  A l leen een verwi jz ing naar  de nota in  de 
bestemmingsplantekst  vo ls taat  n iet .  In specia le geval len kan in  bestemmingsplannen worden 
afgeweken van de vastgeste lde parkeernormer ing.  Ind ien in  een bestemmingsplan geen 
parkeernormen z i jn opgenomen,  is  de bouwverordening van toepass ing.  
 
7. Parkeerfonds 

Ind ien n ie t  vo ldaan kan worden aan de vere is te parkeernormer ing dan kan daar  in  b i jzondere 
geval len van afgeweken worden.  Di t  kan door  gebru ikmaking van de parkeer fonds-regel ing.  Ook 
kunnen Burgemeester  en wethouders onthef f ing ver lenen,  op bas is  van ar t .  2.5 .30 van de 
bouwverordening West land 2005,  l id  4  sub a en b,  voor  een andere  parkeernorm.  Ind ien met  
bedr i jven of  ins te l l ingen afspraken gemaakt  kunnen worden over  een vervoersp lan voor  het  
personeel .  
 
8. Samenvatting berekeningsmethode 

1.  Voor  een n ieuwe ontwikke l ing wordt  voor de afzonder l i jke funct ies de parkeernorm berekend.  
2 .  De norm wordt  aangepast  aan mogel i jk  dubbelgebru ik  b innen de funct ies.   
3 .  Voor  reeds aanwezige funct ies wordt  (voor  zover  de hu id ige parkeerp laatsen b l i jven bestaan)  

de oude norm afget rokken van het  to taa l .   
De parkeernorm (de te  verwachten parkeerbehoef te)  is  nu bekend.  
4 .  Gekeken wordt  hoeveel  auto ’s  op e igen ter re in  een p laats  kunnen v inden.   
5 .  Gekeken wordt  hoeveel  auto ’s  in het  cent rumgebied een p laats  kunnen v inden.  
6 .  Gekeken wordt  hoeveel  auto ’s  b i j  derden een p laats  kunnen v inden v ia  een koop of  

huurovereenkomst .  
Het  parkeeraanbod is  nu bekend.   
De norm minus het  aanbod geef t  het  overschot / tekor t .  
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7.  In  d ie geval len waar  de gemeente b innen een bepaalde s t raa l  en termi jn  vervangende 
parkeerp laatsen kan rea l iseren,  kan de verp l icht ing to t  ext ra  aanleg van het  tekor t  
overgedragen (afgekocht )  worden.  

8 .  B i j  een n iet  op losbaar  tekor t  wordt  negat ie f  op de ontwikke l ing geadviseerd.  Hierop kan een 
onthef f ing aangevraagd worden.  

 
Voor  punt  5 ge ld t  de vo lgende berekeningswi jze:  
Voor  het  gebied wordt  de maximale omvang van de d iverse funct ies  bepaald.  Daaru i t  voor t  komt  
de maximaal  benodigde hoeveelhe id  parkeerp laatsen.  Gete ld  wordt  het  hu id ige aanta l  
parkeerp laatsen dat  voor  de funct ies  beschikbaar  is .  Ind ien het  aanbod lager  is  dan de maximaal  
benodigde hoeveelhe id  parkeerp laatsen,  dan is  er  geen gebru ik  van bestaande openbare 
parkeerp laatsen toegestaan.  Ind ien het  aanbod hoger  is  dan kan de vr i je  ru imte naar  rato  
verdeeld worden over  n ieuwe pro jecten.  Of  er  de mogel i jkhe id  is  om gebru ik  te  maken van 
openbare parkeerp laatsen is  n ie t  afhankel i jk  van vr i je  openbare p laatsen in  de s t raat  maar  het  
gehele gebied.  Di t  lever t  een s tab ie lere s i tuat ie op waardoor  de afweging voor  de aanvrager  
he lderder  wordt .  
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9. parkeerkencijfers voor woningen: 

woning duur [per woning]  
 centrum schi l /  

ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,7 1 ,9  2 ,1  0 ,3  pp per  
woning 

zowel  huur  
a ls  koop 

 
woning midden [per woning]  
 centrum schi l /  

ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

 gem.  
West land  

1 ,5  1 ,7  1 ,9  0 ,3  pp per  
woning 

zowel  huur  
a ls  koop 

 
woning goedkoop [per woning]  
 centrum schi l /  

ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,3 1 ,5  1 ,7  0 ,3  pp per  
woning 

zowel  huur  
a ls  koop 

 
servicef lat /aanleunwoning2  [per  woning]  
 centrum schi l /  

ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,6 0 ,6  0 ,6  0 ,3  pp per  
woning 

zowel  huur  
a ls  koop 

 
kamer verhuur [per kamer]  
 centrum schi l /  

ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,6 0 ,6  0 ,6  0 ,3  pp per  
woning 

zowel  huur  
a ls  koop 

 
 
Uitwerking parkeervoorziening bi j  woningen met een garage en/of  opri t .  
Bi j  het  bepalen van het  parkeeraanbod c .q parkeervraag,  moet  ook rekening gehouden worden 
met  parkeren op e igen ter re in .  De mate van openbaarheid van het  parkeeraanbod is  be langr i jk  
voor  gecombineerd gebru ik .  Hoe meer  parkeerp laatsen op e igen ter re in  b i j  woningen,  hoe minder  
gecombineerd gebru ik  mogel i jk  is .  
De manier  waarop het  aanbod aan parkeerp laatsen op e igen ter re in  b i j  de funct ie wonen wordt  
bepaald,  is  erg versch i l lend.  Di t  is  afhankel i jk  van de vraag of  een garage,  opr i t  o f  carpor t  a ls  
vo lwaard ige of  a ls  ha lve parkeerp laats  meete l t .  

                                                           
2 Zelfstandige woning met beperkte zorgvoorzieningen (veel gereserveerde gehandicapten plaatsen, dus minder gecombineerd gebruik 
mogelijk) 



G E M E E N T E  W E S T L A N D    

 

 

8  
 

P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

10. parkeerkencijfers voor winkels: 

binnensteden/hoofdwinkelgebieden [per 100 m² bvo]3 

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

3,8  -  -  85% 1 
arbeidsplaats= 
40 m² bvo 

 
Stadsdeelcentra [per  100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

-  -  -  85% 1 
arbeidsplaats= 
40 m² bvo 

 
wijk- ,  buurt-  en dorpscentra [per  100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

4,0 4 ,0  4 ,0  85% 1 
arbeidsplaats= 
40 m² bvo 

 
grootschal ige detai lhandel4 [per  100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

-  7 ,5  8 ,0  85% 1 
arbeidsplaats= 
40 m² bvo 

 
showroom [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

1,2 1 ,4  1 ,8  35% 1 
arbeidsplaats= 
30 -  50 m² bvo

 
 
 
 
 

                                                           
3 bvo = bruto vloeroppervlak; 100 m² bvo = 60-80 m² vvo (verkoop (netto) vloeroppervlak) 
4 grootschalige detailhandel:winkelformules die vanwege de omvang en aard van het assortiment een groot oppervlak nodig hebben en 
welke bij voorkeur gelegen zijn op perifere locaties (bijvoorbeeld tuincentra en bouwmarkten). Perifeer: alle terreinen of locaties binnen de 
bebouwde kom die niet binnen of nabij een bestaand of gepland winkelgebied liggen. 
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(week)markt  (per 1m² marktkraam)  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,24 0,24 0,24 85% 1m² 
marktkraam 
= 6 m²  bvo 
( ind ien geen 
parkeren 
achter  kraam 
dan + 1,0 pp 
per  
s tandhouder  
ext ra  
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11. parkeerkencijfers werkgelegenheid: 

 
(commerciële)dienstver lening (kantoren met bal iefunct ie)  [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

2,3 2 ,8  3 ,3  20% 1 
arbeidsplaats= 
25 -  35 m² bvo

 
kantoren zonder bal iefunct ie [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

1,7 1 ,9  2 ,0  5% 1 
arbeidsplaats= 
25 -  35 m² bvo

 
arbeidsextensieve/bezoekersextensieve bedri jven ( loods,opslag,groothandel ,  
t ransportbedri j f  et  cetera)  [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

0,6 0 ,7  0 ,9  5% 1 
arbeidsplaats= 
30 -  50 m² bvo

 
arbeidsintensieve/bezoekersextensieve bedri jven (  industr ie ,  
garagebedri j f , laborator ium,werkplaats et  cetera)  [per  100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

1,7 2 ,2  2 ,8  5% 1 
arbeidsplaats= 
25 -  35 m² bvo

 
bedri j fsverzamelgebouw [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

1,7 1 ,7  1 ,7  10% 1 
arbeidsplaats= 
25 -  35 m² bvo
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12. parkeerkencijfers onderwijsvoorzieningen: 

beroepsonderwijs dag (MBO,ROC,WO,HBO)5 [per  col legezaal ]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

20 20 20 -  to ta le 
parkeervraag 
=col legezalen 
+  les loka len 
les lokaal  =  
c i rca 30 
z i tp laatsen 

 
beroepsonderwijs dag (MBO,ROC,WO,HBO) [per  leslokaal]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

7,0  7 ,0  7 ,0  -  to ta le 
parkeervraag 
=col legezalen 
+  les loka len 
les lokaal  =  
c i rca 30 
z i tp laatsen 

 
 
voorbereidend dagonderwijs dag (VWO, HAVO,VMBO)5  [per  leslokaal]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,0  1 ,0  1 ,0  -   les lokaal  =  
c i rca 30 
z i tp laatsen 

 
avondonderwijs [per  student]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,0  1 ,0  1 ,0  -  -  

 
 
 
 
 

                                                           
5 Door de veranderende methode van onderwijs zijn er vaak meer docenten op een opleiding aanwezig dan alleen de 
docent in de collegezaal/leslokaal. Daarom zal er voor de overige leerkrachten en arbeidsplaatsen (administratie en 
huishoudelijk personeel)  0,8 pp moeten worden gerekend. 
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basisonderwijs [per  leslokaal]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,0 1 ,0  1 ,0  -  les lokaal  =  
c i rca 30 
z i tp laatsen 
exc l .  K iss & 
Ride 

 
crèche/peuterspeelzaal /kinderdagverbl i j f  [per  arbeidsplaats]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,8 0 ,8  0 ,8  -  arbe idsp laats  
=maximaal  
ge l i jk t i jd ig  
aanwezig 
aanta l  
werknemers  
exc l .  K iss & 
Ride 

 
Halen en brengen bij basisscholen en kinderdagverblijven: 
Voor het aantal parkeerplaatsen voor halen en brengen met de auto bij kinderdagverblijf en 
basisscholen geldt een rekenregel die uitgaat van het aantal leerlingen vermenigvuldigd 
met het aandeel halen/brengen vermenigvuldigd met een reductiefactoren voor de 
parkeerduur en het voor het aantal kinderen per auto: 
aantal leerlingen x %halen/brengen x 0,5 (reductiefactoorparkeerduur) x 0,75 (aantal 
kinderen per auto) 

groepen 1 t/m 3 
aantal leerlingen x % leerlingen met auto x 0,5  x 0,75 
Reduct ie factor  parkeerduur  =  0,5 ,  omdat  de parkeerduur  b i j  groepen 1 t /m 3 gemiddeld 10 
minuten in per ioden van 20 minuten bedraagt  
Reduct ie factor  aanta l  k inderen per  auto =  0,75 voor  groepen 1 t /m 3 
 

groepen 4 t/m 8 
Aantal leerlingen x % leerlingen met auto x 0,25  x 0,85 
Reduct ie factor  parkeerduur  =  0,25,  omdat  parkeerduur  b i j  groepen 4 t /m 8 gemiddeld 2,5 minuten 
in  per ioden van 10 minuten bedraagt  
Reduct ie factor  aanta l  k inderen per  auto =  0,85 voor  groepen 4 t /m 8 
 

Kinderdagverblijf 
Aantal leerlingen x % leerlingen met auto x 0,25  x 0,75 
Reduct ie factor  parkeerduur  =  0,25,  omdat  parkeerduur  b i j  k inderdagverb l i jven gemiddeld 15 
minuten in per ioden van 60 minuten bedraagt  
Reduct ie  factor  aanta l  k inderen per  auto = 0,75 voor  k inderdagverb l i j f  
 
Voor gymlokaal  z ie sportvoorzieningen.  
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13. parkeerkencijfers zorgvoorzieningen: 

 
ziekenhuis6[per  bed]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,7 1 ,7  1 ,7  -  b i j  vaste 
bezoekt i jden 
bovengrens 
hanteren 

 
verpleeg- /verzorgingstehuis7[per wooneenheid]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,7  0 ,7  0 ,7  60% -  

 
ar ts/maatschap/therapeut /kruisgebouw [per behandelkamer]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

2,0 2 ,0  2 ,0  65% met  min imum 
van 3 
parkeerp laatsen 
per  prakt i jk  
hu isar tsenpost  
ook in  avond 
parkeervraag 

 

                                                           
6 Voor meer gedetailleerde kencijfers:Bouwmaatstaven voor parkeervoorzieningen in de zorgsector (College van 
ziekenhuisvoorzieningen) 
7 niet zelfstandige woning met zorgvoorzieningen 
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P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

14. parkeerkencijfers horecagelegenheden: 

café/bar /d iscotheek/cafetar ia [100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

6,0  6 ,0  7 ,0  90% -  

 
restaurant  [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

10,0 10,0 14,0 80% -  

 
hotel  [per kamer]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

1,5  1 ,5  1 ,5  -  -  
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P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

15. parkeerkencijfers sociaal culturele voorzieningen: 

museum [per 100 m²]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,7  0 ,9  1 ,2  95% -  

 
b ibl iotheek [per  100 m²]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,7  0 ,9  1 ,2  95% -  

 
b ioscoop/theater /schouwburg [per  z i tp laats]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,3  0 ,3  0 ,4  -  -  

 
sociaal  cul tureel  centrum/wi jk- /verenigingsgebouw [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

3,0  3 ,0  3 ,0  90% -  
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P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

16. parkeerkencijfers sportvoorzieningen: 

gymlokaal  [per  100 m²]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

2,2 2 ,5  3 ,0  95% gymlokalen 
zonder  
avondfunct ie :  
parkeervraag 
= 0 

 
sporthal  (b innen) [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen 

gem. 
West land 

2,2 2,5 3,0 95% bi j  spor tha l  met  
wedst r i jd funct ie:  
+0,1-0,2 pp per  
bezoekersp laats  

 
sportveld (bui ten) [per   ha net to terrein]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

27,0 27,0 27,0 95% -  

 
dansstudio/sportschool  [per  100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

4,0  4 ,0  4 ,0  95% -  

 
squashhal  [per   baan]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

2,0  2 ,0  2 ,0  90% -  

 
tennisbanen [per  baan]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

3,0  3 ,0  3 ,0  90% -  
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P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

golfbaan [per   hole]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

-  -  8 ,0  95% -  

 
bowlingcentrum/bi l jartzaal  [per  baan/tafel ]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

2,5  2 ,5  2 ,5  95% -  

 
stadion [per  z i tp laats]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,2  0 ,2  0 ,2  99% -  

 
zwembad [per  100 m² oppervlak bassin]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

10,0 11,0 12,0 90% -  

 
manege [per  box]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

-  -  0 ,5  90% -  
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P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

 
17. parkeerkencijfers overige voorzieningen: 

evenementenhal /beursgebouw/congresgebouw [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

7,0 8 ,0  11,0 99% -  

 
themapark/pretpark [per  ha netto terrein]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

12,0 12,0 12,0 99% -  

 
overdekte speeltuin/hal  [per 100 m² bvo]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

12,0 12,0 12,0 90% -  

 
volkstuin [per  perceel]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

-  -  0 ,3  -  -  

 
re l igiegebouw (kerk,  moskee,  et  cetera)  [per z i tplaats]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

0,2  0 ,2  0 ,2  -  -  

 
begraafplaats/crematorium [per gel i jkt i jdige begrafenis/crematie]  

 centrum schi l /  
ver loopgebied 
centrum 

rest  
bebouwde 
kom 

aandeel  
bezoekers 

opmerkingen

gem. 
West land 

30,0 30,0 30,0 -  -  
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P A R K E E R N O R M E R I N G  
G E M E E N T E  W E S T L A N D  

18. Overzicht bebouwde kom kernen gemeente Westland 

18.1.  Bebouwde kom De Lier  
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18.2.  Bebouwde kom 's-Gravenzande 
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18.3.  Bebouwde kom Heenweg 
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18.4.  Bebouwde kom Honselersdi jk  
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18.5.  Bebouwde kom Kwintsheul  
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18.6.  Bebouwde kom Maasdi jk  
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18.7.  Bebouwde kom Monster /Ter Hei jde 
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18.8.  Bebouwde kom Naaldwijk 
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18.9.  Bebouwde kom Poeldi jk  
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18.10.  Bebouwde kom Wateringen 
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Nee 

Nee Nee 

Nee 

Nee Nee Nee 

Één  

func t ie  

i n  p lan?  

Ba l i e  

func t ie  

V raag  in fo rmat ie  

b i j  ve rkeer  

Nee 

Ja 

Ja 

Ja 
Ja Ja 

Ja 

BVO/100*1 ,7  

Cen t rum BVO/100*1 ,7  

Sch i l  BVO/100*1 ,9  

Over igBVO/100*2 ,0  

Buur t  

cen t rum

 

Sch i l  

Hoo fd  

w inke l  

geb ied  

Groo t  

scha l ige  

de ta i l 1  

BVO/100*4 ,0  

BVO/100*3 ,8  

BVO/100*8  

BVO/100*7 ,5  

Ja 

Ja Ja Ja 

Nee Nee 

Nee 

Nee 

 
Cen t rum 

 

Sch i l  

Goedkoop 

1 ,3 /won ing  

M idde l  

1 ,5 /won ing  

Duur  

1 ,7 /won ing  

Goedkoop 

1 ,5 /won ing  

M idde l  

1 ,7 /won ing  

Duur  

1 ,9 /won ing  

Nee Nee 

Ja Ja 

Goedkoop 

1 ,7 /won ing  

M idde l  

1 ,9 /won ing  

Duur  

2 ,1 /won ing  

Eensgez

ins /appa

r tement  

Nee 

Ja 

Aan leun

won ing  

kamers  

0 ,6 /eenhe id  

Nee 

Ja 

Dubbelgebru ik  
parkeerp laatsen 
mogel i jk  

Het  h ier  getoonde schema geef t  aan welke s tappen worden gezet  om de 
parkeernorm te  bepalen.  De parkeernorm vermenigvu ld igd met  het  aanta l  
eenheden geef t  de parkeerbehoef te .  Let  wel  dat  het  h ier  om de tota le  
parkeerbehoef te gaat  en er  geen verdel ing is  aangebracht  tussen mogel i jke 
gereserveerde of  openbaar  toegankel i jke parkeerp laatsen.  Het  h ier  getoonde 
schema geef t  inz icht  maar  n ie t  genoeg gegevens om een aanvraag te  
behandelen.  Vraag daarom a l t i jd  adv ies aan b i j  RBM/RO. 
1 .  Groo tscha l ige  de ta i l :  w inke l fo rmu les  d ie  vanwege  de  omvang en  aa rd  van he t  

assor t iment  een  g roo t  opperv lak  nod ig  hebben .  

2 .  A rbe idsex tens ie f  z i j n  o .a .  ops lag ,  l oods ,  g roo thande l .  I n tens ie f  z i j n :  ga rage  

werkp laa ts  e tc .  

Cen t rum BVO/100*2 ,3  

Sch i l  BVO/100*2 ,8  

Over ig  BVO/100*3 ,3  

Ja 

Ja 

Arbe ids  

ex ten -

s ie f 2  

 
Winkel  

Bedr i j f s -

ve rzame

lgebouw 

 
Kan toor  

 
Won ing  

 

Bedr i j f  

Cen t rum BVO/100*0 ,6  

Sch i l  BVO/100*0 ,7  

Over ig  BVO/100*0 ,9  

Cen t rum BVO/100*1 ,7  

Sch i l  BVO/100*2 ,2  

Over ig  BVO/100*2 ,8  
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N ieuwbouw,  

u i tb re id ing  o f  

func t iew i j z ig ing  

I s  e r  op  e igen  

te r re in  nog 

ru imte   

I s  e r  een teko r t  

Trek aanta l  
a f  van tekor t  

I s  e r  een teko r t  

I s  i n  openbaar  

geb ied  nog 

ru imte   

Trek aanta l  
a f  van tekor t  

I s  e r  een teko r t  

Trek oude 
norm af  van 
n ieuwe norm 

Is  e r  b i j  de rden  

ru imte  te  huur  

o f  t e  koop   

Trek aanta l  
a f  van tekor t  

I s  e r  een teko r t  

Pos i t ie f  adv ies 
bouwaanvraag 

Nee 
Nee 

Nee 

Nee 

Nee 

Ja 

Ja 

Ja 

Ja 

Ja 

Ja 

Ja 

Ja 

Nee 

Nee 

Ja 

Kan  pa rkeer -

fonds  toegepas t  

worden  

Bepa l ing  aanta l  

pa rkeerp laa tsen  voor  

s to r t i ngsb i j d rage  in  he t  

pa rkeer fonds  

I s  p lan  f ys iek  en

f inanc iee l  

haa lbaar?  

Nee 

Ja 

Nee 

Negat ie f  adv ies  
verkeersaspect  
bouwaanvraag 

Ja 

Pos i t ief  bouwadvies 
met  o f  zonder  
(gedeel te l i jke)  
s tor t ing parkeer fonds 

Negat ie f  
bouwadvies  

 

Aanv raag  voor  

i nd i v iduee l  pand  
 

Nee 

In tegra le afweging van 
a l le  aspecten door  het  
co l lege b i j  aanvraag 
voor  een ind iv idueel  
pand.  

Pos i t ief  bouwadvies 
onder  voorwaarde 
van s tor t ing in  het  
parkeer fonds 

Di t  s t roomschema geldt  voor  de 
behandel ing  van ind iv iduele 
bouwontwikke l ingen.  B i j  
bouwontwikke l ingen welke een 
gebied bes laan,  z i jn  sommige 
op loss ingsr icht ingen n iet  mogel i jk .  
 
Na de bepal ing van de parkeere is  
d ient  gekeken te worden naar  de 
mogel i jkheden om invu l l ing aan de 
parkeere is  te  geven.  
 
Ideal i ter  wordt  aan de vo l led ige 
parkeere is  op e igen ter re in  invu l l ing 
gegeven. Indien d i t  n ie t  het  geval  is  
o f  kan z i jn,  dan geef t  d i t  schema een 
overz icht  weer  van de mogel i jkheden 
en de s tappenvolgorde om a lsnog to t  
een rea l iseerbaar  p lan te  komen.  
 
De in tegra le a fweging door  het  
co l lege is  n ie t  met  een s impel  ja/nee 
te  beantwoorden.  
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