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Samenvatting

In opdracht van Bouwbedrijf Gebr. Van Wanrooij b.v. heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu
B.V. een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai verricht in verband met de realisatie van
nieuwbouwwijk “De Breekenhof”. Het woningbouwplan moet voorzien in de realisatie van circa
400 woningen en is gelegen binnen de wettelijke geluidszone van meerdere wegen. 

Het doel van het akoestisch onderzoek is het vaststellen van de geluidsbelasting ten gevolge van 
de omliggende wegen (geprojecteerde weg Verlengde Rijnstraat en de bestaande wegen 
Broeksingel en de Dorpsstraat) voor de toekomstige situatie, zijnde tien jaar na vaststelling van
het bestemmingsplan of voltooiing van de bouw. 

Ten gevolge van de Verlengde Rijnstraat wordt zowel ter plaatse van de bouwgrens van het 
bestemmingspan als ter plaatse van het appartementengebouw de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A) niet overschreden. Ten gevolge van de Broeksingel wordt de voorkeursgrenswaarde van 
50 dB(A) ter plaatse van de bouwgrens van het bestemmingsplan op tenminste één plaats 
overschreden. Ten gevolge van de Dorpsstraat wordt de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) ter
plaatse van de bouwgrens van het bestemmingsplan nergens overschreden.

De maximale grenswaarde van 65 dB(A) ten gevolge van alle beschouwde wegen wordt nergens 
overschreden.

Indien woningen binnen de zogenaamde 50 dB(A)-contour van de beschouwde wegen worden
geprojecteerd dient de effectiviteit van maatregelen (bron en/of overdracht) onderzocht te 
worden.

In dit geval zal de woning die gebouwd wordt op het kavel waar ter plaatse van de bouwgrens
een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde is vastgesteld, zodanig gesitueerd worden dat de 
geluidsbelaste zijgevel voor de bouwmassa voor verblijfsruimte zover mogelijk van de 
geluidscontour worden neergezet. Tevens kan de te maken garage in dat geval wel in deze 
geluidscontour worden geplaatst en zal deze deels voor de geluidsafscherming op de begane 
grond zorg kunnen dragen. Verder kan indien nog noodzakelijk deze gevel tevens worden
uitgevoerd als dove gevel waarbij indien aanwezig, aangepaste beglazing kan worden geplaatst en 
de benodigde ventilatie van de binnenruimte worden betrokken uit de voor- en achtergevel of 
door middel van gebalanceerde ventilatie.

Zijn maatregelen niet mogelijk (op grond van een hoofdcriterium (zie hoofdstuk 3.3) dan zal
buiten de contour gebouwd moeten worden of zal er een ontheffingsverzoek met aanduiding van 
een subcriteria (zie hoofdstuk 3.3) ingediend moeten worden bij de provincie. In dit geval is het 
subcriteria ‘in een dorps- of stadsvernieuwingsplan worden opgenomen’ van toepassing.
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1. Inleiding

In opdracht van Bouwbedrijf Gebr. Van Wanrooij b.v. heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu
B.V. een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai verricht in verband met de realisatie van
nieuwbouwwijk “De Breekenhof”. Het woningbouwplan moet voorzien in de realisatie van circa
400 woningen.

Het plangebied waar de nieuwbouwwijk “De Breekenhof” is geprojecteerd, ligt aan de zuidzijde
van Driel. Het gebied wordt aan de noordzijde begrensd door bestaande bebouwing en de 
Broeksingel, aan de oostzijde door de Dorpstraat, aan de zuidzijde door de Hoenveldsestraat en 
aan de westzijde door een nieuw aan te leggen weg, de Verlengde Rijnstraat. In het kader van de
realisatie van de nieuwe woonwijk dient het wegverkeerslawaai afkomstig van de wegen rond het 
plangebied in kaart gebracht te worden.

Het doel van het akoestisch onderzoek is het vaststellen van de geluidsbelasting voor de 
toekomstige situatie, zijnde tien jaar na vaststelling van het bestemmingsplan of voltooiing van de 
bouw. Om dat doel te bereiken worden de 50 dB(A) (voorkeursgrenswaarde) en 55 dB(A)
etmaalwaardecontouren op maatgevende hoogte in het onderzoeksgebied voor het jaar 2015
vastgesteld. De geluidscontouren worden vastgesteld voor de Verlengde Rijnstraat (voor drie
wegdekvarianten), de Broeksingel en de Dorpsstraat. De geluidscontouren worden berekend als 
zogenaamde poldercontouren, hetgeen wil zeggen dat de geprojecteerde bebouwing ter plaatse
van het plangebied niet in de berekeningen wordt meegenomen. Daarnaast wordt ter plaatse van
de eerstelijns bebouwing/bouwgrens op een aantal rekenpunten de geluidsbelasting berekend.

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 wordt de situatie beschreven. In hoofdstuk 3 is een aantal relevante delen uit de 
Wet geluidhinder opgenomen. Een beschrijving van de uitgangspunten die gehanteerd zijn voor 
het onderzoek zijn opgenomen in hoofdstuk 4. In hoofdstuk 5 zijn de rekenresultaten opgenomen.
Tot slot volgen de conclusies.
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2. Situatie

Het plangebied waar de nieuwbouwwijk “De Breekenhof” is geprojecteerd, ligt aan de zuidzijde
van Driel. Het gebied wordt aan de noordzijde begrensd door bestaande bebouwing en de 
Broeksingel, aan de oostzijde door de Dorpstraat, aan de zuidzijde door de Hoenveldsestraat en 
aan de westzijde door een nieuw aan te leggen weg, de Verlengde Rijnstraat.

In de huidige situatie is het plangebied een vlak en open terrein zonder bebouwing. Het terrein is 
voorheen in gebruik geweest als akkerbouwland of weiland.

De nieuw aan te leggen weg de Verlengde Rijnstraat die geprojecteerd is aan de westgrens van 
het plangebied, moet de verbinding vormen tussen Driel en de nieuw aan te leggen provinciale 
weg N837. De N837 is geprojecteerd ten zuiden van het plangebied op enkele honderden meters
afstand en wordt de verbinding tussen de nieuwe Arnhemse wijk Schuytgraaf en de A50. 

In onderstaande figuur (figuur 1) is een overzicht opgenomen van het bestemmingsplan en de 
directe omgeving. 

Figuur 1: Ligging van het onderzoeksgebied
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3. Wet geluidhinder

3.1 Algemeen
Als een gemeentebestuur via een bestemmingsplan of een artikel 19-procedure (WRO) de bouw 
van geluidsgevoelige bestemmingen of de aanleg van een (spoor)weg mogelijk maakt, is er
sprake van een ‘nieuwe situatie’ in de zin van de Wet geluidhinder (Wgh). Indien een geluids-
gevoelige bestemming, zoals woningen of een school, binnen de geluidszone van een (spoor)weg 
wordt geprojecteerd moet een akoestisch onderzoek uitgevoerd worden naar de geluidsbelasting
afkomstig van die (spoor)weg. 

3.2 Wegverkeerslawaai
In de Wet geluidhinder is bepaald dat iedere weg een geluidszone heeft. Een zone is in feite een 
akoestisch aandachtsgebied. De breedte van de zone wordt bepaald door het aantal rijstroken en 
de ligging van de weg in stedelijk of buitenstedelijk gebied. De volgende wegen zijn echter
vrijgesteld van een zone: 
� wegen, die liggen binnen een woonerf; 
� wegen, waarvoor een maximum snelheid geldt van 30 km/uur; 
� wegen, waarvan op grond van een door de gemeenteraad vastgestelde geluidsniveaukaart

vaststaat dat de geluidsbelasting op 10 m uit de as van de meest nabijgelegen rijstrook
50 dB(A) of minder bedraagt. 

Tot op heden hebben wegen met een 30 km/uur regiem géén geluidszone. Naar alle verwachting
gaat de Wet geluidhinder op korte termijn op dit gebied wijzigen en waardoor ook deze wegen
een wettelijke geluidszone krijgen en er dus ook voor deze wegen een onderzoeksverplichting
gaat gelden.

De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe woningen bedraagt 50 dB(A). In bepaalde gevallen mogen
Gedeputeerde Staten toestemming voor een hogere waarde verlenen. De maximale toegestane
waarde bedraagt 65 dB(A) in stedelijk gebied en 55 dB(A) in buitenstedelijk gebied.

Het buitenstedelijke gebied bestaat uit het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied binnen
bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone van een autoweg of autosnelweg.
Het stedelijke gebied is het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van de gebieden
binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone van een autoweg of autosnelweg.

Vanwege de verwachting dat het wegverkeer op middellange termijn stiller wordt 
(betere uitlaat/betere banden/stillere motoren), wordt op grond van artikel 103 van de 
Wet geluidhinder een aftrek op de rekenresultaten toegestaan alvorens te toetsen aan de 
wettelijke waarden. Deze aftrek bedraagt 5 dB(A) voor wegen waarop met een snelheid van 
minder dan 70 km/uur wordt gereden en 2 dB(A) voor wegen waarop 70 km/uur of meer wordt 
gereden.
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3.3 Hogere waarden 
Bij een overschrijding van de voorkeursgrenswaarden door weg- en/of railverkeerslawaai, dienen 
de mogelijkheden van bron- en/of overdrachtsmaatregelen onderzocht te worden. Indien bron- 
en/of overdrachtsmaatregelen niet wenselijk of reëel zijn, kunnen Gedeputeerde Staten verzocht
worden een hogere waarde vast te stellen. Voor de vaststelling van de hogere waarden dient 
voldaan te worden aan ten minste één hoofdcriterium en één subcriterium.

Hoofdcriterium
Een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde kan worden vastgesteld in die gevallen, waarin 
de toepassing van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen) gericht op het terugbrengen
van de te verwachten geluidsbelasting op de gevels, onvoldoende doeltreffend is, of waarin deze
maatregelen overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige of vervoers-
kundige, landschappelijke of financiële aard ontmoeten. Bij bezwaren van financiële aard moet er 
sprake zijn van bovenmatige kosten, alsmede het ontbreken van alternatieven. Naast het
hoofdcriterium moet tevens één subcriterium van toepassing zijn. 

Subcriteria wegverkeer
In geval van nog niet geprojecteerde woningen binnen de bebouwde kom, gelden de volgende 
subcriteria:
� in een dorps- of stadsvernieuwingsplan worden opgenomen, of
� door de gekozen situering of bouwvorm een doelmatige akoestisch afschermende functie gaat

vervullen voor andere woningen - in aantal ten minste de helft van het aantal woningen
waaraan de afschermende functie wordt toegekend - of voor andere gebouwen of 
geluidsgevoelige terreinen, bedoeld in de artikelen 4 en 7, eerste lid, van het Besluit
grenswaarden binnen zones langs wegen, of 

� ter plaatse noodzakelijk zijn om redenen van grond- of bedrijfsgebondenheid, of;
� door de gekozen situering een open plaats tussen aanwezige bebouwing opvullen, of 
� ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing.

3.4 Indelingsvoorschriften
Bij een geluidsbelasting van meer dan 55 dB(A) afkomstig van het wegverkeer, worden door de
Wet geluidhinder indelingsvoorschriften voor nieuwe woningen gegeven. Deze voorschriften
houden in dat geluidsgevoelige ruimten zo min mogelijk aan de zijde met de hoogste
geluidsbelasting mogen worden geprojecteerd. 
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4. Uitgangspunten

4.1 Algemeen
Uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek zijn: 
� digitale ondergrond van het onderzoeksgebied en de omliggende wegen (inclusief nieuwe

ligging van de geprojecteerde weg Verlengde Rijnstraat), verstrekt door opdrachtgever en 
ontvangen op 4 oktober 2005;

� akoestisch rekenmodel behorende bij de project ‘Bestemmingsplan "De Breekenhof", Driel’,
projectnummer M.2005.0003.01 en het akoestisch rekenmodel behorende bij het project
‘Aanleg N837, Arnhem-Heteren en Verlengde Rijnstraat, Driel’, projectnummer
V.2004.0570.00;

� verkeersgegevens en weggegevens van de te beschouwen wegen afkomstig uit de Regionale
Verkeersmilieukaart 2014 (RVMK 2014). 

4.2 Verkeersgegevens
Regionale Verkeersmilieukaart (RVMK) 
De voor het onderzoek gehanteerde verkeersgegevens zijn afkomstig uit de Regionale
Verkeersmilieukaart (RVMK) die aangeleverd is door de gemeente Arnhem. In de RVMK voor het 
jaar 2014 zijn de verkeerskundige wijzigingen conform het Gemeentelijk Mobiliteitsplan
Overbetuwe (GMO) en de aanleg van de N837 opgenomen.

De Hoenveldsestraat die ten zuiden van het plangebied ligt is niet opgenomen in de RVMK voor
het jaar 2014. Er wordt van uitgegaan dat deze weg verkeersluw is en derhalve akoestisch gezien
niet relevant. Deze weg wordt verder niet in het onderzoek opgenomen.

De verkeersgegevens uit de RVMK zijn met behulp van een zogenaamde Promil-bestand (shape 
formaat) geïmporteerd in het rekenprogramma Geonoise. In dit bestand is alle voor de 
berekeningen relevante weginformatie, zoals intensiteiten, voertuigverdelingen, typen
wegdekverharding en rijsnelheden opgenomen. 

Rijsnelheden
De wettelijke rijsnelheid ter plaatse van de Broeksingel, Dorpsstraat en het deel van de 
Verlengde Rijnstraat dat ten noorden van kruising met de Hoenveldsestraat ligt bedraagt
50 km/uur. De wettelijke rijsnelheid ter plaatse van het zuidelijke deel van de Verlengde Rijnstraat
bedraagt 70 km/uur.

Wegdekverhardingen
Het wegdek ter plaatse van de Broeksingel, de Dorpsstraat en de Hoenveldsestraat bestaat uit
standaard fijn asfalt (DAB). Het wegdek van de geprojecteerde weg Verlengde Rijnstraat staat nog 
niet (helemaal) vast.
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Rotonde
Ter plaatse van de kruising van de Verlengde Rijnstraat met de Broeksingel is een rotonde
geprojecteerd. Omdat de rotonde de rijsnelheid niet zal halveren is conform het Reken- en 
meetvoorschrift bij de berekeningen geen rotondecorrectie gehanteerd. 
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5. Berekeningen

5.1 Rekenmethode
Het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai is uitgevoerd conform Standaardrekenmethode II 
van het Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002. De berekeningen zijn uitgevoerd met
het DGMR-computerprogramma Geonoise (versie 5.13).

In de berekening wordt met alle van belang zijnde factoren rekening gehouden, zoals afstands-
reducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping en kruispuntcorrecties. Er wordt
gerekend met één reflectie en een sectorhoek van twee graden conform de afspraken tussen het
Ministerie van VROM, V&W, Rijkswaterstaat, NS en diverse ingenieursbureaus (project VOAB).

5.2 Rekenresultaten
Aangezien het nog niet geheel vaststaat welk wegdekverharding er wordt toegepast ter plaatse
van de Verlengde Rijnstraat zijn er naast een berekening met toepassing van standaard fijn asfalt
(DAB) voor deze weg tevens berekeningen verricht met toepassing van drie andere 
wegdekvarianten, namelijk:
� met toepassing van SMA 0/6;
� met toepassing van een wegdekverharding van het type dunne deklagen 1; 
� met toepassing van dubbellaags ZOAB fijn.

Met toepassing van SMA 0/6 kan een geluidsreductie van circa 1 dB(A) behaald worden.
Een wegdekverharding van het type dunne deklagen 1 geeft een geluidsreductie tot circa 2 dB(A)
en het wegdektype dubbellaags ZOAB fijn geeft een geluidsreductie tot bijna 5 dB(A).

Ter plaatse van de bouwgrenzen (exacte situering woningen staat namelijk nog niet vast) van het
bestemmingsplan is op een aantal punten de geluidsbelasting afkomstig van de omliggende 
wegen berekend. Ter plaatse van het appartementengebouw dat geprojecteerd is aan de
westzijde van het bestemmingsplan is de geluidsbelasting ter plaatse van de gevel berekend. 

De berekende geluidsbelasting is voor een aantal punten weergegeven in tabel 1. 
De geluidsbelasting is weergegeven na aftrek conform artikel 103 Wgh. De rekenresultaten op alle 
punten en hoogten zijn gegeven in bijlage 1. Tevens is de ligging van de waarneempunten op 
figuren in deze bijlage 1 weergegeven.
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Tabel 1 
Geluidsbelastingen (etmaalwaarden) 2015,

na aftrek conform artikel 103 Wgh 
punt omschrijving hoogte Verlengde Rijnstraat Broeksingel Dorpsstraat

(m)
DAB SMA 0/6 dunne

deklagen
1

dubbellaags
ZOAB

002 appartementen 12.0 50 49 47 45 <30 <30

008 bouwgrens 5.0 50 49 48 47 38 <30

012 bouwgrens 5.0 35 34 32 31 52 <30

016 bouwgrens 5.0 31 30 28 27 22 39

Uit de resultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) ten gevolge van de Broeksingel
ter plaatse van de bouwgrens van het bestemmingsplan op één plaats wordt overschreden.

De maximale grenswaarde van 65 dB(A) ten gevolge van alle beschouwde wegen wordt nergens 
overschreden.

Contouren
In figuur 1 t/m 7 zijn de 50 en 55 dB(A)-etmaalwaardecontouren weergegeven. Deze contouren
zijn voor de Verlengde Rijnstraat berekend op 12 m hoogte boven het plaatselijk maaiveld en voor
de overige wegen berekend op 5 m hoog boven maaiveld. Bij het bepalen van de contouren is 
rekening gehouden met de aftrek conform artikel 103 Wgh. 

Zoals op de figuren te zien valt ligt de 50 dB(A)-etmaalwaardecontouren (voorkeursgrenswaarde)
van de Broeksingel deels binnen de bouwgrenzen van het plan. De 50 dB(A)-etmaalwaardecontour
van de Verlengde Rijnstraat ligt met toepassing van DAB op de bouwgrens en met toepassing van 
een geluidsarm wegdektype buiten de bouwgrenzen. De 50 dB(A)-etmaalwaardecontour van de 
Dorpsstraat ligt buiten de bouwgrenzen van het plan.

De ligging van de berekende contouren kan iets afwijken van de rekenresultaten in bijlage 1. 
Dit komt doordat de contouren berekend zijn met een zogenaamd grid waarna met behulp van 
interpolatie contouren gevormd zijn. 
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6. Conclusie

Het bestemmingsplan “De Breekenhof” ligt binnen de wettelijke geluidszone van een aantal
omliggende wegen, namelijk de nog aan te leggen weg Verlengde Rijnstraat en de reeds 
bestaande wegen Broeksingel en de Dorpsstraat. In het kader van de Wet geluidhinder heeft 
DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai verricht.

Aangezien het nog niet geheel vaststaat welk wegdekverharding er wordt toegepast ter plaatse
van de Verlengde Rijnstraat zijn er naast een berekening met toepassing van standaard fijn asfalt
(DAB) voor deze weg tevens berekeningen verricht met toepassing van drie andere 
wegdekvarianten, namelijk:
� met toepassing van SMA 0/6;
� met toepassing van een wegdekverharding van het type dunne deklagen 1; 
� met toepassing van dubbellaags ZOAB fijn.

Met toepassing van SMA 0/6 kan een geluidsreductie van circa 1 dB(A) behaald worden.
Een wegdekverharding van het type dunne deklagen 1 geeft een geluidsreductie tot circa 2 dB(A)
en het wegdektype dubbellaags ZOAB fijn geeft een geluidsreductie tot bijna 5 dB(A). Door te
rekenen met deze drie wegdektypen met elk een duidelijk verschil in geluidsreducerende werking
wordt een indruk gegeven van wat mogelijk is met verschillende typen geluidsreducerende
wegdek. Naast bovengenoemde wegdektypen zijn er namelijk ook andere typen (en merken) die
een vergelijkbare reductie geven. Het wegdektype dubbellaag ZOAB fijn is daarnaast minder
geschikt voor wegen waarover landbouwverkeer rijdt in verband met het snel dichtslibben van de
holle ruimten waaraan dit type zijn geluidsreducerende vermogen ontleent. Daarnaast zijn de 
onderhoudskosten van dit type vrij hoog.

Ten gevolge van de Verlengde Rijnstraat wordt zowel ter plaatse van de bouwgrens van het 
bestemmingspan als ter plaatse van het appartementengebouw de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A) niet overschreden. Ten gevolge van de Broeksingel wordt de voorkeursgrenswaarde van 
50 dB(A) ter plaatse van de bouwgrens van het bestemmingsplan op één plaats overschreden.
Ten gevolge van de Dorpsstraat wordt de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) ter plaatse van de 
bouwgrens van het bestemmingsplan nergens overschreden.

De maximale grenswaarde van 65 dB(A) ten gevolge van alle beschouwde wegen wordt nergens 
overschreden.

6.1 Maatregelen/hogere waarden 
Indien woningen binnen de zogenaamde 50 dB(A)-contour van de beschouwde wegen worden
geprojecteerd dient de effectiviteit van maatregelen (bron en/of overdracht) onderzocht te 
worden.
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In dit geval zal de woning die gebouwd wordt op het kavel waar ter plaatse van de bouwgrens
een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde is vastgesteld, zodanig gesitueerd worden dat de 
geluidsbelaste zijgevel voor de bouwmassa voor verblijfsruimte zover mogelijk van de 
geluidscontour worden neergezet. Tevens kan de te maken garage in dat geval wel in deze 
geluidscontour worden geplaatst en zal deze deels voor de geluidsafscherming op de begane 
grond zorg kunnen dragen. Verder kan indien nog noodzakelijk deze gevel tevens worden
uitgevoerd als dove gevel waarbij indien aanwezig, aangepaste beglazing kan worden geplaatst en 
de benodigde ventilatie van de binnenruimte worden betrokken uit de voor- en achtergevel of 
door middel van gebalanceerde ventilatie.

Zijn maatregelen niet mogelijk (op grond van een hoofdcriterium (zie hoofdstuk 3.3) dan zal
buiten de contour gebouwd moeten worden of zal er een ontheffingsverzoek met aanduiding van 
een subcriteria (zie hoofdstuk 3.3) ingediend moeten worden bij de provincie. In dit geval is het 
subcriteria ‘in een dorps- of stadsvernieuwingsplan worden opgenomen’ van toepassing.

Arnhem, 9 maart 2006 
DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. 
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Figuur 1 t/m 7 
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Bijlage 1 

Rekenresultaten
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