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A a 

1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

De g e m e e n t e A l p h e n - C h a a m gaat in s a m e n w e r k i n g m e t een par t i cu l ie re in i t ia t ie fnemer , d e heer Van 

Eeke len , het oos te l i j ke dee l van het B rouwer i j p le in in Chaam he ron tw i kke len . Er k o m e n 

a p p a r t e m e n t e n en de ta i l hande l , daarnaast w o r d t het bes taande parkeer te r re in v e r g r o o t en on ts taan er 

m o g e l i j k h e d e n voo r een a l te rnat ieve on ts lu i t i ng aan d e Kapelst raat . Parkeren voo r d e n ieuwe 

a p p a r t e m e n t e n v i nd t p laats in een o n d e r g r o n d s e pa rkee rga rage en aan d e achterz i jde van het p a n d . 

Dorpsstraat 

figuur 1: toekomstige inrichìting Brouwerijplein Chiasm 

Voo r d e t o e k o m s t i g e verkeersa fw ikke l ing van het p le in zijn t w e e scenar io 's denkbaar : 

1 De h u i d i g e in - en ui t r i t o p d e Dorpss t raa t b e h o u d e n en een extra ui t r i t c reëren via de Kapelst raat . 

2 A l l een in r i jden via d e Dorpss t raa t en a l leen u i t r i j den via d e Kapelst raat . 

He t e f fec t o p d e verkeersa fw ikke l ing en d o o r s t r o m i n g o p de Dorpss t raa t en Kapelst raat m o e t voo r 

deze scenar io 's g e t o e t s t w o r d e n . Voo r m o g e l i j k e k n e l p u n t e n s te l len w e m a a t r e g e l e n voor . 

1.2 Opdracht 

Het is d e vraag we lk scenar io het mees t wense l i j k is w a n n e e r g e k e k e n w o r d t naar ve rkeersve i l i ghe id , 

ve rkeersa fw ikke l ing o p het p le in en d o o r s t r o m i n g van het verkeer . Waa rb i j voo r de d o o r s t r o m i n g d e 

nadruk l igt o p d e Dorpss t raa t (N639). 
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AĊÌ 

De g e m e e n t e A l p h e n - C h a a m heef t A c c e n t adviseurs g e v r a a g d advies uit t e b r e n g e n over d e mees t 

wense l i j ke on ts lu i t i ngsvo rm voor d e t o t a l e o n t w i k k e l i n g . Resultaat van deze o p d r a c h t is v o o r l i g g e n d e 

r a p p o r t a g e . 

V o o r deze o p d r a c h t zijn d e v o l g e n d e r a n d v o o r w a a r d e n en u i t g a n g s p u n t e n g e h a n t e e r d : 

» Bij g e b r e k aan t e l g e g e v e n s zijn voo r d e in tens i te i t o p d e K a p e l w e g , in ove r l eg m e t d e g e m e e n t e 

A l p h e n - C h a a m , aannames g e d a a n . 

» V o o r d e i n tens i te i ten o p d e Dorpss t raa t is g e b r u i k g e m a a k t van d e besch ikbare t e l g e g e v e n s van 

d e prov inc ie N o o r d - B r a b a n t . 

» A a n g e l e v e r d e g e g e v e n s d o o r BRO over func t ies en oppe rv lak tes voo r d e on tw i kke l i ng , zoals 

o p g e n o m e n in het b e s t e m m i n g s p l a n C e n t r u m C h a a m Fase 2 ( voo ron twerp ) . 

» Het o n t w e r p van d e on tw i kke l i ng en het Brouwer i j p le in , zoals o p g e n o m e n in d e presen ta t ie van de 

i nsp raakavond ' B e s t e m m i n g s p l a n C e n t r u m C h a a m Fase 2' o p 3 s e p t e m b e r 2015. 

» De busha l te o p d e Dorpsst raat tussen Kape lweg en d e i ngang van het Brouwer i j p le in bl i j f t o p 

verzoek van d e prov inc ie N o o r d - B r a b a n t g e h a n d h a a f d in de t o e k o m s t i g e s i tuat ie . 

1.4 Leeswijzer 

Na deze i n le id ing beschr i j f t h o o f d s t u k t w e e d e inventar isat ie van d e hu id i ge s i tuat ie . In h o o f d s t u k dr ie 

staat het advies voo r d e voorkeursvar ian t voo r d e on ts lu i t i ng o n d e r b o u w d m e t d e ve rwach te 

verkeerse f fec ten van t w e e var ian ten . To t s lot w o r d e n in het laatste h o o f d s t u k d e be langr i j ks te 

conclus ies en a a n b e v e l i n g e n s a m e n g e v a t w e e r g e g e v e n . 

1.3 Uitgangspunten 

Verkeersafwikkeling Brouweri jplein, Gemeente Alphen-Chaam pagina 5 



ċì 

2 Inventarisatie 

2.1 Inleiding 

O m inzicht t e kr i jgen in d e s i tuat ie in d e o m g e v i n g van de on tw i kke l i ng zijn diverse g e g e v e n s 

geana lyseerd . Hierb i j is g e k e k e n naar d e besch ikbare t e l g e g e v e n s , naar o n g e v a l l e n g e g e v e n s en naar 

d e o n t w i k k e l i n g e n in het plan C e n t r u m C h a a m Fase II. O m het b e e l d c o m p l e e t t e maken is een 

l o ca t i ebezoek u i t g e v o e r d . Daarnaast zijn d e u i t k o m s t e n gever i f i ee rd aan d e hand van reeds bes taande 

kennis van de o m g e v i n g , o p g e d a a n in e e r d e r e p r o j e c t e n , zoals d e analyse van de p a r k e e r d r u k m e t i n g 

o p het Brouwer i jp le in en d e u i t g e v o e r d e wegscan voo r d e N639 in o p d r a c h t van d e prov inc ie 

N o o r d - B r a b a n t . 

M e t deze analyse is inzicht ve rk regen in d e h u i d i g e (verkeers-)s i tuat ie en al le l o p e n d e en voorz iene 

o n t w i k k e l i n g e n . D a a r m e e zijn d e v e r t r e k p u n t e n voo r d e analyse en adviesfase v a s t g e l e g d . 

In d i t h o o f d s t u k w o r d e n d e resu l ta ten van d e inventar isat ie kort beschreven . 

2.2 Intensiteiten 

A 

Dorpsstraat (N639) 

V o o r d e o m g e v i n g van het Brouwer i jp le in zijn d e i n tens i te i ten van d e Dorpss t raa t (N639) en d e 

Kapelst raat van b e l a n g . Van d e N639 zijn t e l g e g e v e n s b e k e n d van t w e e t e l p u n t e n , één t e n o o s t e n en 

één t en wes ten van het c e n t r u m van C h a a m . Helaas zijn er g e e n t e l g e g e v e n s besch ikbaar van d e N639 

te r h o o g t e van het Brouwer i j p le in . V o o r deze s tud ie is het weste l i j ke t e l p u n t het mees t represen ta t ie f 

v a n w e g e d e v e r b i n d i n g naar Gilze (Gi lzeweg) , deze sluit aan in het c e n t r u m te r h o o g t e van het 

Brouwer i j p le in . De g e m e t e n in tens i te i t is o p da t t e l p u n t het h o o g s t e . De t e l g e g e v e n s zijn v o o r 

w e r k d a g e n , w e e k d a g e n en z a t e r d a g e n en zijn o p g e n o m e n in b i j lage 1. 

De i n tens i te i ten o p d e Dorpsst raat (N639) bl i jven o n d e r d e max ima le capac i te i t o p basis van d e 

prov inc ia le w e g c a t e g o r i s e r i n g . De N639 is g e c a t e g o r i s e e r d als g e b i e d s o n t s l u i t i n g s w e g m e t een 

b i j h o r e n d e in tens i te i t van 15.000-20.000 m o t o r v o e r t u i g e n per e tmaa l . 

O m u i tspraken t e kunnen d o e n over d e t o e k o m s t i g e verkeersa fw ikke l ing en d o o r s t r o m i n g w o r d e n d e 

t e l g e g e v e n s o p g e h o o g d m e t een g roe i van 299 per jaar. 
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ċì 

Kapelstraat 

V o o r d e Kapelst raat zijn g e e n t e l g e g e v e n s besch ikbaar . Deze w e g is een woons t raa t in een 

ve rb l i j f sgeb ied , t e r plaatse g e l d t een 30 km zone. O p basis van d e h e r k e n b a a r h e i d s k e n m e r k e n van 

Duurzaam Vei l ig zou deze w e g g e c a t e g o r i s e e r d w o r d e n als e r f t o e g a n g s w e g t y p e 2. De in tens i te i t o p 

derge l i j ke w e g e n is max imaa l 5.000 m o t o r v o e r t u i g e n per e tmaa l . In het geval van d e Kapelst raat is het 

aanneme l i j k da t deze aanz ien l i j k l age r l igt . O p basis van erva r ingsgegevens van d e g e m e e n t e A l p h e n -

C h a a m w o r d t voo r deze s tud ie u i t g e g a a n van een in tens i te i t van 300-500 m o t o r v o e r t u i g e n per e tmaa l . 

2.3 Ongevallen 

Bij het b e o o r d e l e n van d e verkeersve i l i ghe id w o r d t o n d e r s c h e i d g e m a a k t in ob jec t i eve 

verkeersve i l i ghe id en sub jec t ieve verkeersve i l i ghe id . Voor de ob jec t i eve vasts te l l ing is g e b r u i k 

g e m a a k t van ci j fers over g e r e g i s t r e e r d e ongeva l l en . De sub jec t ieve vasts te l l ing heef t p l a a t s g e v o n d e n 

t i j dens het ve ldwerk . 

A 

De o n g e v a l s g e g e v e n s zijn a fkoms t i g uit een l ande l i j k g e g e v e n s b e s t a n d wat w o r d t s a m e n g e s t e l d d o o r 

p o l i t i e r a p p o r t e n (processen verbaal ) . D o o r een wi j z ig ing in d e werkwi jze van d e po l i t i e heef t er d e 

a f g e l o p e n j a ren onder reg i s t ra t i e p l a a t s g e v o n d e n . H i e r d o o r zijn m e t name ongeva l l en m e t u i ts lu i tend 

mater ie le schade s lecht g e r e g i s t r e e r d . De w e e r g a v e van het aantal ongeva l l en kan d a a r d o o r afwi jken 

van de werke l i j khe id . In f i guu r 2 zijn ongeva ls loca t ies w e e r g e g e v e n in d e d i rec te o m g e v i n g van het 

Brouwer i j p le in voo r d e p e r i o d e 2010-2014. 

Ű 

Bil Monique Cl 

* Tį 

-. Třļ- OvMasiOadattrTutH į Jff į 

f İ '' f 

Ongevalslocatie 

t 

A ^ 
f / ^äfe I ChumMhiWiptn 

^ luw MMkrri 

figuur 2: ongevalslocaties in de directe omgeving van het Brouwerijplein in de periode 2010-2014 
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Een analyse van het o n g e v a l l e n b e e l d le id t t o t d e v o l g e n d e conclus ies: 

« Uit d i t ongeva l l enove rz i ch t b l i jk t da t er g e e n sprake is van s t ruc turee l ve rkeersonve i l i ge s i tuat ies. 

« In to taa l h e b b e n er v ier ongeva l l en p l a a t s g e v o n d e n m e t u i t s lu i tend mate r ië le schade o p dr ie 

separa te locat ies. 

« Bij g e e n van d e ongeva l l en was d e veroorzaker o f t o e d r a c h t v e r m e l d . 

« De ongeva l l en zijn n i e t - s a m e n h a n g e n d e i nc i den ten , v e r d e e l d over dr ie versch i l lende locat ies en 

dr ie versch i l lende ja ren (2011, 2012 en 2013). 

« U i te raard is e lk ongeva l er één te vee l , ech te r v ier ongeva l l en m e t u i t s lu i tend mate r ië le schade in 

een p e r i o d e van vi j f jaar g e e f t g e e n reden t o t o n g e r u s t h e i d en v raag t n ie t o m aanvu l lende 

m a a t r e g e l e n . 

2.4 Locatiebezoek 

V o o r het vastste l len van de ve rkeersve i l i ghe id van d e on ts lu i t i ng van het Brouwer i jp le in is ter p laatse 

een schouw u i t g e v o e r d . T i jdens deze schouw is d e aans lu i t ing van het parkeer te r re in o p de N639 

b e k e k e n . O o k is de Kapels t raat b e k e k e n . 

Het Brouwer i jp le in slui t ge l i jkv loers aan o p d e Dorpss t raa t (N639), waarb i j d e Dorpss t raa t wa t lager l ig t 

dan het pa rkeer te r re in . Ter h o o g t e van d e aans lu i t ing van het parkeer te r re in l ig t paral le l aan d e 

Dorpss t raa t een a a n l i g g e n d enke lz i jd ig f i e t spad , u i t g e v o e r d in r ode tege ls . Het u i tz icht ter p laats te is 

g o e d in b e i d e r i ch t ingen . O p het m o m e n t van d e schouw zijn g e e n a f w i k k e l i n g s p r o b l e m e n 

g e c o n s t a t e e r d . Ervar ing leert da t , m e t name o p z a t e r d a g o c h t e n d , we l w ac h t r i j v o r m i ng o p d e 

Dorpss t raa t on ts taa t d o o r afs laand verkeer naar het pa rkeer te r re in . D i rec t aan de bes taande t o e g a n g 

naar het parkeer te r re in is een inr i t v o o r b e w o n e r s van d e Bel levue en d e Brouwer i j g e l e g e n . De 

c o m b i n a t i e van deze t w e e inr i t ten m e t de d rukke Dorpss t raa t zo rg t v o o r een on rus t i g b e e l d , m e t name 

als g e v o l g van d e ve le b e g e l e i d e n d e v e r k e e r s b o r d e n . 

figuur 3: aansluiting Brouwerijplein op Dorpsstraat 
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De Kapels t raat is in de hu id i ge s i tuat ie een een r i ch t i ngsweg (van Dorpss t raa t naar Schootakkers t raat ) 

m e t een ge r i nge verkeers func t ie . De Kapels t raat slui t m e t een in r i t cons t ruc t ie aan o p d e Dorpss t raat . 

O o k bi j deze aans lu i t ing is het v r i j l i ggende f i e t spad u i t g e v o e r d in r ode tege ls . 

figuur 4: eenricrhtingsverkeer Kapelstraat 

O p de Dorpss t raa t zijn t w e e busha l tes aanwez ig . Eén busha l te b e v i n d t zich t e g e n o v e r d e i n g a n g naar 

het B rouwer i j p le in . De andere busha l te b e v i n d t zich ten wes ten van de inri t , deze l igt o p zo 'n 60 me te r 

a fs tand en hee f t g e e n i nv loed o p het u i tz icht . De busha l tes zijn n o g n iet t oeganke l i j k u i t g e v o e r d . 

Ten oos ten van de inr i t naar het parkeer te r re in b e v i n d t zich een g e r e g e l d e v o e t g a n g e r s overs teek. O p 

ande re locat ies zijn overs teek loca t ies v o o r v o e t g a n g e r s e n / o f f ietsers a l leen a a n g e g e v e n m e t 

kana l isa t ies t repen. E e n d u i d i g h e i d o n t b r e e k t in de gerea l i seerde ove rs teekvoo rz ien ingen . 

2 

figuur 5: oversteekvoorzieningen Dorpsstraat 
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3 Ontsluitingsvarianten 

M e t inzicht in d e verkeerss i tuat ie en h u i d i g e o m g e v i n g zijn d e o n t v a n g e n g e g e v e n s g e o r d e n d , 

geana lyseerd en m e t elkaar in v e r b a n d geb rach t . De focus in d e analyse l igt o p verkeersa fw ikke l ing , 

d o o r s t r o m i n g en ve rkeersve i l i ghe id . 

Di t h o o f d s t u k beschr i j f t het advies we lke on ts lu i t ingsvar ian t d e voo rkeu r hee f t o p basis van d e e f fec ten 

en voor - en nade len per var iant. O o k zijn a a n d a c h t s p u n t e n geadv i see rd . 

3.1 Parkeren en verkeersgeneratie 

Parkeren 

In het v o o r o n t w e r p b e s t e m m i n g s p l a n is o o k g e k e k e n naar de parkeerv raag als g e v o l g van d e 

o n t w i k k e l i n g . De g e m e e n t e A l p h e n - C h a a m heef t g e e n e i g e n pa rkee rbe le i d , d a a r o m is g e b r u i k 

g e m a a k t van parkeerkenc i j fe rs van het C R O W (pub l i ca t ie 317). U i t g a n g s p u n t is da t b e w o n e r s van d e 

n ieuwe on tw i kke l i ng parkeren in d e pa rkee rga rage en aan d e ach terkant van het g e b o u w . In d e 

pa rkee rga rage w o r d e n 55 parkeerp laa tsen ge rea l i see rd , achter het g e b o u w k o m e n vijf 

pa rkee rp laa tsen . 

Parkerende bezoekers van d e supe rmark t en ande r e de ta i l hande l parkeren o p het maa ive ld r o n d o m 

d e n ieuwe g e b o u w e n (Brouwer i jp le in ) . In to taa l k o m e n er o p het maa ive ld 133 parkeervakken . Di t 

b e t e k e n t een t o e n a m e van 59 parkeerp laa tsen t e n opz i ch te van d e hu id i ge s i tuat ie waar in 74 

parkeerp laa tsen o p het B rouwer i j p le in aanwez ig zi jn. In d e o m g e v i n g ve rdw i j nen t w e e parkeerp laa tsen 

in d e Kapels t raat en d r ie aan d e Dorpsst raat . 

V o o r bewone rspa rke ren w o r d t m e t 60 parkeerp laa tsen ru im vo ldaan aan d e m in ima le p a r k e e r n o r m van 

het C R O W , we l ke 52 parkeerp laa tsen voorschr i j f t De max ima le p a r k e e r b e h o e f t e voo r d e c o m m e r c i ë l e 

func t ies , o p basis van d e kenci j fers, is 102 pa rkeerp laa tsen . In to taa l w o r d e n voo r deze func t ies 133 

parkeerp laa tsen ge rea l i see rd , d a a r m e e w o r d t ru im vo ldaan aan d e max ima le p a r k e e r n o r m . 

Het B rouwer i j p le in maak t o n d e r d e e l uit van d e b lauwe zone. In d e t o e k o m s t i g e s i tuat ie b l i j f t deze 

g e h a n d h a a f d . 
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Verkeersgeneratie 

AĊÌ 

De verkeersgenera t ie d ie s a m e n h a n g t m e t deze ru imte l i j ke on tw i kke l i ng is u i tvoer ig beschreven in het 

v o o r o n t w e r p van het b e s t e m m i n g s p l a n ' C e n t r u m C h a a m Fase 2'. Hierb i j is b e p a a l d wat d e h u i d i g e en 

t o e k o m s t i g e verkeersgenera t ie is o p basis van kenci j fers uit het C R O W (pub l ica t ie 317). O p basis van 

het o n t w i k k e l p r o g r a m m a is d e ve rkee rsaan t rekkende w e r k i n g b e r e k e n d per e tmaa l . Hie rmee is d e 

t o e n a m e van het verkeer inz ichtel i jk g e m a a k t , zie t abe l 1. 

V e r k e e r s g e n e r a t i e H u i d i g e s i t u a t i e T o e k o m s t i g e s i t u a t i e 

min imaa l max imaa l min imaa l max imaa l 

Brouwer i j p le in 920,3 1.673,1 1.336,2 2.245,1 

tabel 1: verkeersgeneratie Brouwerijplein 

De on tw i kke l i ng aan het Brouwer i j p le in gene ree r t min imaa l 416 (1.336,2-920,3) en maximaa l 572 

(2.245,1 - 1.673,1) m o t o r v o e r t u i g e n b e w e g i n g e n per e tmaa l meer dan d e h u i d i g e s i tuat ie . Echter, voo r 

het verge l i j ken van d e var ian ten is niet d e verkeersgenera t ie van het t o t a l e p lan re levant , maar ju is t d e 

beze t t i ngsg raad en ' t u rnover ' van het parkeer te r re in . In 2014 is voo r d e on tw i kke l i ng van d i t plan een 

p a r k e e r o n d e r z o e k u i t g e v o e r d . Hieru i t bl i jk t da t het Brouwer i jp le in o p za te rdag o m 12.00 uur d e 

h o o g s t e beze t t i ngsg raad kent . O p dat m o m e n t is er e e n b e z e t t i n g van 10696. Dit h o g e p e r c e n t a g e is 

m o g e l i j k o m d a t f o u t p a r k e e r d e r s o o k m e e g e n o m e n zijn in d e t e l l i ng . 

De t u rnover , hoe vaak elke parkeerp laa ts o p n i e u w beze t raakt b innen een uur, is niet b e p a a l d in het 

onde rzoek . V o o r het o n d e r z o e k w o r d t d a a r o m u i t g e g a a n van een z o g e n a a m d worst -case scenar io , 

waarb i j a a n g e n o m e n w o r d t dat elke parkeerp laa ts t w e e keer bezet raakt o p een p i e k m o m e n t 

( z a t e r d a g m i d d a g 12.00 uur). 

Dit b e t e k e n t dat in d e h u i d i g e s i tuat ie 156 m o t o r v o e r t u i g e n (74 parkeerp laa tsen * 2 * 1,06) o p het 

m o m e n t van d e druks te beze t t i ng (tussen 12.00 en 13.00 uur) het parkeer te r re in o p r i j d e n en o o k w e e r 

ver la ten . In d e t o e k o m s t i g e s i tuat ie zijn d i t 282 v o e r t u i g e n (133 parkeerp laa tsen * 2 * 1,06). 

3.2 Varianten 

V o o r d e t o e k o m s t i g e verkeersa fw ikke l ing van het p le in zijn t w e e scenar io 's nader b e k e k e n : 

» Var iant 1: De h u i d i g e in- en uitr i t o p d e Dorpss t raa t b e h o u d e n en een extra uitr i t creëren via d e 

Kapels t raat . 

» Var iant 2: A l l een in r i jden via d e Dorpsst raat en al leen u i t r i jden via d e Kapelst raat . 
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A a 

Variant 1 

In f i guur 6 staat var iant 1 a f g e b e e l d m e t d e b i j h o r e n d e verkeersc i rcu la t ie o p het B rouwer i j p le in . 

1 

u 
Dorpsstraat 

•v, f t 

ä «Tv 

u 

LJ Ĵ 
figuur 6: variant 1 ontsluiting Brouwerijplein 

Bij deze var iant is e e n extra ui t r i t t o e g e v o e g d aan d e Kapelst raat . Het eenr i ch t ingsverkeer o p d e 

Kapels t raat w o r d t daarb i j o p g e h e v e n tussen d e ui t r i t en d e Dorpsst raat . Het bl i j f t moge l i j k o m via d e 

bes taande in-Auitrit aan d e Dorpss t raa t te on ts lu i t en . Q u a verkeersc i rcu la t ie bl i j f t d e r i j r icht ing o p het 

parkeer te r re in na t o e v o e g i n g van d e extra parkeerp laa tsen gel i jk aan d ie in d e h u i d i g e s i tuat ie . De 

n ieuwe parkeerp laa tsen v o o r het g e b o u w aan d e Dorpss t raa t en naast het g e b o u w aan d e Kapels t raat 

zijn al leen te bere iken via het oorsp ronke l i j ke Brouwer i j p le in . Dit is g e r e g e l d m e t eenr ich t ingsverkeer . 

De besch ikbare ru imte is nie t v o l d o e n d e o m tweer i ch t i ngsverkeer te real iseren. 

De t o e g a n g naar d e parkeerke lde r v o o r b e w o n e r s is gerea l i seerd in d e Kapelst raat . Deze inrit is echte r 

gesche iden van d e ui t r i t van het Brouwer i j p le in . 
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Variant 2 

AĊÌ 

Bij deze var iant w o r d t de hu id i ge i nVu i t r i t aangepas t naar al leen een i n g a n g , alle verkeer d ien t via d e 

Kapelst raat t e on ts lu i t en . O o k in deze var iant bl i j f t d e verkeersc i rcu la t ie , na t o e v o e g i n g van d e extra 

parkeerp laa tsen , ge l i j k aan d ie in d e h u i d i g e s i tuat ie . De n ieuwe parkeerp laa tsen voo r het g e b o u w aan 

d e Dorpsst raat en naast het g e b o u w aan d e Kapels t raat zi jn, net als in var iant 1, al leen t e bere iken via 

het oorsp ronke l i j ke Brouwer i j p le in . 

Ľ 

i 

! 

İ 

figuur 7: variant2 ontsluiting Brouwerijplein 

3.3 Kruispuntberekeningen 

V o o r het Brouwer i jp le in zijn voor b o v e n g e n o e m d e onts lu i t i ngsvar ian ten k r u i s p u n t b e r e k e n i n g e n 

u i t g e v o e r d . O o k is g e k e k e n naar d e g e v o l g e n voo r d e aans lu i t ing van d e Kapelst raat o p d e 

Dorpsst raat . De r e k e n m e t h o d e d ie h ie rvoor g e b r u i k t w o r d t , is d e ' M e t h o d e Harders ' . Ui t koms ten uit 

deze b e r e k e n i n g e n zijn waardes d ie aangeven of m a a t r e g e l e n even tuee l n o d i g zi jn, o p basis van 

w a c h t t i j d e n . Daarmee is d e kwal i te i t van d e verkeersa fw ikke l ing inz ichte l i jk g e m a a k t en kan w o r d e n 

g e c o n c l u d e e r d of er aanvu l lende m a a t r e g e l e n n o d i g zi jn. 
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Uitgangspunten 

O m d e besch ikbare ve rkee rsgegevens te g e b r u i k e n in d e b e r e k e n i n g e n zijn voora f een aantal 

u i t g a n g s p u n t e n g e f o r m u l e e r d : 

» M a a t g e v e n d m o m e n t is d e z a t e r d a g m i d d a g o m 12.00 uur. O p da t m o m e n t kent het parkeer te r re in 

d e h o o g s t e beze t t i ngsg raad . 

» O m de in tens i te i ten in 2015 en 2030 t e b e n a d e r e n w o r d e n de in tens i te i ten van de te l l i ng ui t 2013 

m e t een g r o e i p e r c e n t a g e van 2 0
ĥ per jaar o p g e h o o g d . 

» V o o r d e verkeersgenera t ie van het Brouwer i j p le in o p het m a a t g e v e n d e m o m e n t is u i t gegaan van 

het a a n k o m e n en ver t rekken van 156 m o t o r v o e r t u i g e n in één uur in d e hu id i ge s i tuat ie en 282 

m o t o r v o e r t u i g e n in d e t o e k o m s t i g e s i tuat ie (variant 1 en var iant 2). Deze i n tens i te i ten zijn 

g e b a s e e r d o p het aantal besch ikbare parkeerp laa tsen per var iant en w o r d e n dus niet o p g e h o o g d 

m e t een g r o e i p e r c e n t a g e van 2 ĥ per jaar. 

» A a n g e n o m e n w o r d t dat d e in tens i te i t o p d e Kapelst raat t i j dens één uur spits o p z a t e r d a g m i d d a g 

1 0 ĥ is van de e tmaa l in tens i te i t . O p basis van d e aannames zou d i t voo r de Kapelst raat 30-50 

m v t / u u r zi jn. Echter, in het kader van het d o o r r e k e n e n van een wors t -case scenar io is g e r e k e n d met 

een in tens i te i t van 100 mvt /uu r . 

Basis voo r d e in tens i te i t o p d e Dorpsst raat zijn verkeers te l l i ngen van d e prov inc ie N o o r d - B r a b a n t . 

A a n g e z i e n het m a a t g e v e n d m o m e n t 12.00 uur is, is het g e m i d d e l d e g e n o m e n van de in tens i te i t 

tussen 11.00-12.00 u en 12.00-13.00 uur. 

Het is niet b e k e n d hoe d e v e r d e l i n g is over d e u i t r i t ten van het Brouwer i j p le in . V o o r var iant 1 is 

u i t g e g a a n van een v e r d e l i n g van 7 0 ĥ on ts lu i t i ng via de Dorpsst raat en 3 0 ĥ on ts lu i t i ng via d e 

Kapels t raat . 

Het is niet b e k e n d hoe d e v e r d e l i n g is bij het ver la ten van d e ui t r i t ten van het Brouwer i j p le in . Per 

uitr i t is d a a r o m u i t g e g a a n van een e v e n r e d i g e v e r d e l i n g . 

Verkeer da t het Brouwer i j p le in ver laat aan d e z i jde van d e Dorpsst raat heef t g e e n apar te 

ops te l s t roken voo r l inks en rechts afs laand verkeer . Verkeer dat onts lu i t via d e Kapelst raat heef t dat 

w e l . 

De h u i d i g e i n r i ch t ing van de Dorpsst raat en Kapelst raat is g e b r u i k t voo r het b e p a l e n van het aantal 

r i j s t roken. 
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Capacito 

M e t he t p r o g r a m m a Capac i t o ( r e k e n m e t h o d e Harders) is voo r he t B rouwer i j p le in inzicht v e r k r e g e n in 

d e ve rwach te ve rkeersa fw ikke l ing . 

C a p a c i t o gaa t ui t van paeVuur , te rwi j l regu l ie re i n tens i te i t sgegevens u i tgaan van m v ť / u u r . O m he t 

aantal m o t o r v o e r t u i g e n o m t e ze t ten in pae , zijn deze v e r m e n i g v u l d i g d m e t fac to r 1,1. Di t is e e n 

s tandaa rd factor , w a a r m e e o o k r eken ing w o r d t g e h o u d e n m e t d e (soms hogere ) capac i te i t sv raag van 

ande re v o e r t u i g c a t e g o r i e ë n , zoals b i j v o o r b e e l d vrachtverkeer m e t e e n pae -waa rde van 2,5. 

Intensiteiten huidige situatie 

In b i j l age 2 staan d e i n tens i te i t sgegevens voo r het druks te uur o p z a t e r d a g m i d d a g w e e r g e g e v e n v o o r 

d e i nVu i t r i t aan d e Dorpss t raa t in d e h u i d i g e s i tuat ie . Deze g e g e v e n s ver ta len zich schemat isch naar 

o n d e r s t a a n d e f iguur . 

e 

Arm 1: Dorpsstraat richting Ulvenhout 
Arm 2: Brouwerijplein 
Arm 3: Dorpsstraat richting Baarle-Nassau 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uur huidige situatie 2015 

Richting 2 
Richting 3 
Richting 4 

Richting 6 

Richting 7 
Richting 8 

319 pae/uuur 
86 pae/uuur 
86 pae/uuur 

86 pae/uuur 

86 pae/uuur 
378 pae/uuur 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uur huic 

Richting 2 
Richting 3 
Richting 4 

Richting 6 
Richting 7 
Richting 8 

459 pae/uuur 
86 pae/uuur 
86 pae/uuur 

86 pae/uuur 
86 pae/uuur 
538 pae/uuur 

ì situatie 2030 

figuur 8: toegepaste intensiteiten (pae) in Capacito voor in/uitrit Brouwerijplein op Dorpsstraat, huidige situatie 

1 pae: een meeteenheid die wordt gebruikt bij het bepalen van de intensiteit of capaciteit van een weg. Het is een 
afkorting, die staat voor personenauto equivalent 
2 mvt: motorvoertuig 
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Intensiteiten variant 1 

AĈÌ 

In b i j l age 3 staan d e i n tens i te i t sgegevens voo r het druks te uur o p z a t e r d a g m i d d a g w e e r g e g e v e n v o o r 

d e dr ie o n d e r z o c h t e aans lu i t ingen bij t oepass ing van var iant 1. Deze g e g e v e n s ver ta len zich 

schemat i sch naar d e f i gu ren 9, 10 en 11. 

Arm 1: Dorpsstraat richting Ulvenhout 

Arm 2: Brouwerijplein 

Arm 3: Dorpsstraat richting Baarle-Nassau 

INTENSITEITEN INTENSITEITEN 

2 Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2015 v1 Zaterdag 12.00 uur toekomstige situatie 2030 v1 

Arm 3 Arm 1 
Richting 2: 250 pae/uuur 
Richting 3: 155 pae/uuur ĉ 
Richting 4: 109 pae/uuur 

Richting 6: 109 pae/uuur 

Richting 7: 155 pae/uuur 

e Richting 8: 308 pae/uuur Arm 2 

figuur 9: toegepaste intensiteiten (pae) in Capacito voor in/uitrit Brouwt Brouwerijplein op Do Dorpsstraat, variant 1 

Richting 2: 390 pae/uuur 

Richting 3: 155 pae/uuur 

Richting 4: 109 pae/uuur 

Richting 6: 109 pae/uuur 

Richting 7: 155 pae/uuur 

Richting 8: 469 pae/uuur 

traat, variant 1 

Arm 1: Kapelstraat richting Schootakkerstraat 

Arm 2: Brouwerijplein 

Arm 3: Kapelstraat richting Dorpsstraat 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uur toekomstige situatie 2015 v1 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uur toekomstige situatie 2030 v2 

Richting 2: 103 pae/uuur 

Richting 3: 11 pae/uuur 

Richting 4: 47 pae/uuur 

Richting 2: 143 pae/uuur 

Richting 3: 11 pae/uuur 

Richting 4: 47 pae/uuur 

Richting 6 

Richting 7 

Richting 8 

47 pae/uuur 

0 pae/uuur 

0 pae/uuur 

Richting 6 

Richting 7 

Richting 8 

47 pae/uuur 

0 pae/uuur 

0 pae/uuur 

figuur 10: toegepaste intensiteiten (pae) in Capacito voor in/uitrit Brouwerijplein op Kapelstraat, variant 1 

2 
3 

Arm 3 Arm 1 

8 

Arm 1: Dorpsstraat richting Ulvenhout 

Arm 2: Kapelstraat 

Arm 3: Dorpsstraat richting Baarle Nassau 

INTENSITEITEN INTENSITEITEN 

Zaterdag 12.00 uur toekomstige situatie 2015 v1 Zaterdag 12.00 uur toekomstige situatie 2030 v1 

Richting 2: 348 pae/uuur Richting 2: 468 pae/uuur 
7 

*1 

Arr 

6 4 

12 

ŕ 

e 

Richting 3: 57 pae/uuur Richting 3: 77 pae/uuur 
Richting 4: 23 pae/uuur Richting 4: 23 pae/uuur 

Richting 6: 23 pae/uuur Richting 6: 23 pae/uuur 
Richting 7: 57 pae/uuur Richting 7: 77 pae/uuur 
Richting 8: 406 pae/uuur Richting 8: 547 pae/uuur 

figuur 11: toegepaste intensiteiten fpae) in Capacito voor aansluiting Kapelstraat op Dorpsstraat, variant 1 

Verkeersafwikkeling Brouweri jplein, Gemeente Alphen-Chaam pagina 16 

Å 



Intensiteiten variant 2 

In b i j l age 3 staan d e in tens i te i t sgegevens voo r he t d ruks te uur o p z a t e r d a g m i d d a g w e e r g e g e v e n voo r 

d e d r ie o n d e r z o c h t e aans lu i t i ngen bi j t oepass ing van var iant 2. Deze g e g e v e n s ver ta len zich 

schemat i sch naar d e f i gu ren 12, 13 en 14. 

Arm 1: Dorpsstraat richting Ulvenhout 

Arm 2: Brouwerij plein 

Arm 3: Dorpsstraat richting Baarle-Nassau 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2015 v2 

Richting 2: 250 pae/uuur 
Richting 3: 155 pae/uuur 
Richting 4: 0 pae/uuur 

Richting 6 
Richting 7 
Richting 8 

0 pae/uuur 
155 pae/uuur 
308 pae/uuur 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2030 v2 

Richting 2: 390 pae/uuur 
Richting 3: 155 pae/uuur 

Richting 4: 0 pae/uuur 

Richting 6 

Richting 7 
Richting 8 

0 pae/uuur 

155 pae/uuur 
469 pae/uuur 

figuur 12: toegepaste intensiteiten (pae) in Capacito voor in/uitrit Brouwerijplein op Dorpsstraat, variant2 

Arm 1: Kapelstraat richting Schootakkerstraat 

Arm 2: Brouwerij plein 

Arm 3: Kapelstraat richting Dorpsstraat 

e 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2015 v2 

Richting 2: 102 pae/uuur 
Richting 3: 11 pae/uuur 

Richting 4: 155 pae/uuur 

Richting 6 

Richting 7 
Richting 8 

155 pae/uuur 

0 pae/uuur 
0 pae/uuur 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2030 v2 

Richting 2: 143 pae/uuur 
Richting 3: 11 pae/uuur 
Richting 4: 155 pae/uuur 

Richting 6 
Richting 7 
Richting 8 

155 pae/uuur 
0 pae/uuur 
0 pae/uuur 

figuur 13: toegepaste intensiteiten (pae) in Capacito voor in/uitrit Brouwerijplein op Kapelstraat, variant2 

Arm 1: Dorpsstraat richting Ulvenhout 

Arm 2: Kapelstraat 

Arm 3: Dorpsstraat richting Baarle Nassau 

INTENSITEITEN 

Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2015 v2 

INTENSITEITEN 
Zaterdag 12.00 uurtoekomstige situatie 2030 v2 

Richting 2: 348 pae/uuur 

Richting 3: 57 pae/uuur 

Richting 4: 78 pae/uuur 

Richting 2: 468 pae/uuur 

Richting 3: 77 pae/uuur 

Richting 4: 78 pae/uuur 

Richting 6: 78 pae/uuur 

Richting 7: 57 pae/uuur 

Richting 8: 406 pae/uuur 

Richting 6: 

Richting 7: 

Richting 8: 

78 pae/uuur 

77 pae/uuur 

547 pae/uuur 

figuur 12: toegepaste intensiteiten (pae) in Capacito voor aansluiting Kapelstraat op Dorpsstraat, variant2 
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Resultaten doorrekening 

M e t de g e g e v e n s uit b i j l agen 2, 3 en 4 is b e r e k e n d wat in 2015 en 2030 d e ve rwach te wach t t i j d is in de 

h u i d i g e s i tuat ie en na t o e p a s s i n g van d e t w e e var ian ten . Hierb i j is reken ing g e h o u d e n m e t e e r d e r 

g e n o e m d e u i t g a n g s p u n t e n . 

Capac i t o g e e f t per b e r e k e n i n g aan wat d e wach t t i j d is en o f deze accep tabe l is. Hierb i j w o r d t d e 

v o l g e n d e o n d e r v e r d e l i n g a a n h o u d e n : 

» W a c h t t i j d 0 t / m 20 s e c o n d e n : accep tabe l 

» W a c h t t i j d > 20 s e c o n d e n : n iet accep tabe l 

In t abe l 2 o p d e v o l g e n d e b ladz i jde is schemat isch per var iant a a n g e g e v e n o f er p r o b l e m e n on ts taan 

in d e verkeersa fw ikke l ing . Hierb i j is per var iant o n d e r s c h e i d g e m a a k t naar d e dr ie d o o r g e r e k e n d e 

k ru i spun ten en d e con f l i c t e rende r i ch t i ngen . Per con f l i c t e rende r ich t ing staat d e wach t t i j d 

a a n g e g e v e n . 
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2015 2030 

Bas isvar ian t : H u i d i g e s i t u a t i e 

Dorpsstraat-BBrouwerijplein 
z 

3. Dorpsst raat r i ch t ing Brouwer i jp le in 0 sec 0 sec 

4. Brouwer i j p le in r i ch t ing Baar le-Nassau «15 sec ^ 0 sec 

6. Brouwer i j p le in r i ch t ing Ulvenhou t « 1 5 sec ^ 0 sec 

V a r i a n t 1 : In-Aui t r i t D o r p s s t r a a t , u i t r i t K a p e l s t a a t 

Dorpsstraat-Brouwerijplein 

3. Dorpsst raat r i ch t ing Brouwer i jp le in 0 sec «15 sec 

4. Brouwer i j p le in r i ch t ing Baar le-Nassau 15 sec ^ 0 sec 

6. Brouwer i j p le in r i ch t ing Ulvenhou t 15 sec ^ 0 sec 
ī 

Kapelstraat-Brouwerijplein 

3. Kapelst raat r i ch t ing Brouwer i j p le in 0 sec 0 sec 

4. Brouwer i j p le in r i ch t ing Dorpsst raat 0 sec 0 sec 

6. Brouwer i j p le in r i ch t ing Schootakkers t raa t 0 sec 0 sec 

Dorpsstraat-Kapesstraat 

3. Dorpsst raat r i ch t ing Kapelst raat 0 sec «15 sec 

4. Kapelst raat r i ch t ing Baar le-Nassau « 1 5 sec «15 sec 

6. Kapelst raat r i ch t ing Ulvenhou t « 1 5 sec «15 sec 

V a r i a n t 2: Inr i t D o r p s s t r a a t , u i t r i t K a p e l s t a a t 

Dorpsstraat-Brouwerjplein 

3. Dorpsst raat r i ch t ing Brouwer i jp le in 0 sec «15 sec 

4. Brouwer i j p le in r i ch t ing Baar le-Nassau 0 sec 0 sec 

6. Brouwer i j p le in r i ch t ing Ulvenhou t 0 sec 0 sec 

Kapelstraat-Brouwerijplein 

3. Kapelst raat r i ch t ing Brouwer i j p le in 0 sec 0 sec 

4. Brouwer i j p le in r i ch t ing Dorpsst raat 0 sec 0 sec 

6. Brouwer i j p le in r i ch t ing Schootakkers t raa t 0 sec 0 sec 

Dorpsstraat-Kapesstraat 

3. Dorpsst raat r i ch t ing Kapelst raat 0 sec «15 sec 

4. Kapelst raat r i ch t ing Baar le-Nassau « 1 5 sec 20 sec 

6. Kapelst raat r i ch t ing Ulvenhou t « 1 5 sec 20 sec 

tabel2: uitkomsten doorrekening Capacito voor de confiictrihhtìngen in de verschillende varianten 
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AĊÌ 

Huidige situatie 

Bij het d o o r r e k e n e n van d e h u i d i g e s i tuat ie m e t de i n tens i te i t sgegevens voo r basisjaar 2015 onts taa t er 

een g e r i n g e wachtr i j (« 15 seconden) o p d e hu id i ge uitr i t van het Brouwer i j p le in . Gez ien d e druk te o p 

het Brouwer i jp le in is d i t g e e n ver rassende u i t komst , d i t sluit aan bij d e erva r ingen van gebru ike rs en de 

h o g e g e m e t e n parkeerd ruk . W a n n e e r d e i n tens i te i ten o p g e h o o g d w o r d e n naar 2030 ve rande r t d e 

a c c e p t a b e l e wacht r i j van « 1 5 s e c o n d e n o p d e h u i d i g e uitr i t naar een o n a c c e p t a b e l e wach t t i j d van ^ 0 

s e c o n d e n . Dit b e t e k e n t in ieder geval dat , c o n f o r m deze b e r e k e n i n g e n , in d e t o e k o m s t o o k 

p r o b l e m e n onts taan wannee r g e e n ru imte l i j ke o n t w i k k e l i n g e n gerea l i seerd w o r d e n . 

Variant 1 

Var iant 1 gaat uit van d e bes taande in-Auitrit van het Brouwer i j p le in o p d e Dorpsst raat en van een 

n ieuwe uitr i t o p d e Kapelst raat . Naast deze t w e e i nVu i t r i t t en is o o k het kru ispunt m e t d e Kapels t raat -

Dorpss t raat d o o r g e r e k e n d . Het eenr i ch t ingsverkeer o p d e Kapelst raat tussen d e n ieuwe uitr i t en d e 

Dorpsst raat w o r d t immers o p g e h e v e n . Het is d a a r o m be langr i j k t e w e t e n of er even tuee l wel 

wacht r i j en v e r d e r o p in d e Kapelst raat on ts taan . 

Uit d e d o o r r e k e n i n g e n voo r basisjaar 2015 bl i jk t dat g e e n p r o b l e m e n t e ve rwach ten zijn wannee r 

var iant 1 w o r d t t o e g e p a s t o p het Brouwer i j p le in . Er is sprake van een a c c e p t a b e l e wach t t i j d o p d e uitr i t 

van het Brouwer i j p le in naar d e Dorpsst raat . W a n n e e r d e i n tens i te i ten o p g e h o o g d w o r d e n naar 2030 

ve rander t di t . De wach t t i j d o p d e uitr i t van het Brouwer i j p le in w o r d t meer dan 20 s e c o n d e n . Dit sluit 

aan bij d e d o o r r e k e n i n g van d e hu id i ge s i tuat ie , waar hetze l fde p r o b l e e m zich v o o r d o e t . Deze 

wach t t i j d veroorzaakt g e e n p r o b l e m e n o p d e d o o r g a a n d e w e g . 

O p d e n ieuwe uitr i t aan d e Kapelst raat en o p het kru ispunt Kape ls t raa t -Dorpss t raa t zijn g e e n 

o n a c c e p t a b e l e wach t t i j den t e ve rwach ten . 

NB. Als aanvu l l ing o p het b o v e n s t a a n d e is d o o r g e r e k e n d wat d e g e v o l g e n z o u d e n zijn voo r d e 

d o o r s t r o m i n g o p d e uitr i t Brouwer i j p le in -Dorpss t raa t wannee r een aanpass ing w e r d d o o r g e v o e r d voo r 

d e apar te bewone rs inVu i t r i t . Uit d o o r r e k e n i n g bl i jk t da t wannee r deze i nVu i t r i t o p g e h e v e n zou 

w o r d e n en de besch ikbare ru im te g e b r u i k t w o r d t o m een apar te l inks- en rechtsaf s t rook t e m a k e n , dat 

d i t helaas g e e n s ign i f i can te v e r b e t e r i n g voo r d e d o o r s t r o m i n g be teken t . 

Variant 2 

V o o r var iant 2 is g e r e k e n d m e t al leen een inrit naar het Brouwer i j p le in vanaf d e Dorpsst raat en een 

n ieuwe uitr i t aan d e Kapelst raat . De resu l ta ten van deze d o o r r e k e n i n g la ten een pos i t ie f b e e l d z ien. 

Hoewe l o p diverse r i ch t i ngen , m e t name in 2030, wel wach t t i j d w o r d t g e c o n s t a t e e r d , is o p g e e n enke le 

r i ch t ing o p g e e n enke le aans lu i t ing sprake van een o n a c c e p t a b e l e w a c h t t i j d . 
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3.4 Voorkeursvariant 

Aċì 

O m t o t een voorkeursvar ian t t e k o m e n zijn d e t w e e var ian ten m e t elkaar ve rge leken o p dr ie aspec ten : 

verkeersve i l i ghe id , i n te rne verkeersa fw ikke l ing en d o o r s t r o m i n g . 

Verkeersveiligheid: niet onderscheidend 

O n d a n k s dat er o p het Brouwer i j p le in een aantal kle ine (naar ve rwach t i ng parkee rge re la tee rde ) 

i n c i den ten zijn voo rgeva l l en , leveren d e o n g e v a l l e n g e g e v e n s g e e n b i j z o n d e r h e d e n o p , o p basis 

waarvan m a a t r e g e l e n d o o r g e v o e r d m o e t e n w o r d e n . Be ide var ian ten zijn qua o n t w e r p van het 

parkeer te r re in , o.a. r i j baanb reed te , aantal parkeervakken etc., ge l i j k aan elkaar. Het verschi l zit in wel of 

g e e n uitr i t naar d e Dorpss t raa t vanaf het Brouwer i j p le in . 

In var iant 2 is het niet t o e g e s t a a n o m vanaf het Brouwer i jp le in rechts t reeks naar d e Dorpsst raat t e 

on ts lu i t en , maar in deze var iant onts lu i t verkeer via d e Kapelst raat naar d e Dorpsst raat . De aans lu i t ing 

van d e Kapelst raat m e t d e Dorpss t raa t is niet verkeersve i l iger i nger ich t dan die van het Brouwer i j p le in . 

O m d a t b e i d e var ian ten qua verkeersve i l i ghe id erg ge l i j k zijn aan elkaar, is verkeersve i l i ghe id g e e n 

o n d e r s c h e i d e n d c r i te r ium. 

Interne verkeersafwikkeling: niet onderscheidend 

V o o r i n te rne verkeersa fw ikke l ing g e l d t deze l f de conc lus ie als d ie van verkeersve i l i ghe id . O m d a t b e i d e 

var ian ten qua i n te rne verkeersa fw ikke l ing erg ge l i j k zijn aan elkaar is o p basis van d i t cr i te r ium g e e n 

du ide l i j ke voorkeursvar ian t aan t e wi jzen. 

A a n b e v e l i n g is wel o m in zowel var iant 1, als var iant 2 de r i j r icht ing o p het parkeer te r re in o m t e 

draa ien . D o o r d e r i j r icht ing o m t e draa ien onts taa t een l og ische verkeersc i rcu la t ie , waarb i j bezoekers 

al t i jd d e mees t d ich tb i j d e winkels g e l e g e n parkeerp laa ts kunnen b e m a c h t i g e n . 

Doorstroming: niet onderscheidend 

De d o o r r e k e n i n g e n wi jzen uit dat verschi l len in d o o r s t r o m i n g tussen b e i d e var ian ten min imaa l zi jn. Het 

g r o o t s t e verschi l in d o o r s t r o m i n g tussen var iant 1 en 2 zit in de aans lu i t ing Brouwer i j p le in -Dorpss t raa t . 

D o o r het inste l len van eenr ich t ingsverkeer , ve rdw i jn t d e wach t t i j d uit var iant 1 o p d e uitr i t van 

Brouwer i j p le in -Dorpss t raa t in 2030 log ischerwi js he lemaa l in var iant 2. V o o r d e d o o r s t r o m i n g l ig t d e 

nadruk ech te r voora l o p d e Dorpss t raa t (N639). De w a c h t t i j d e n o p d e Dorpsst raat (N639) zijn voo r 

afs laand verkeer naar Kapelst raat en Brouwer i j p le in in b e i d e var ian ten gel i jk . 

Conc lus ie is dat b e i d e var ian ten voo r wat d o o r s t r o m i n g be t re f t , niet s ign i f icant van elkaar versch i l len. 
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Aanvullend: leefbaarheid 

AĊÌ 

Uit b o v e n s t a a n d e analyse bl i jk t da t o p basis van d e cri ter ia verkeersve i l i ghe id , i n te rne 

verkeersa fw ikke l ing en d o o r s t r o m i n g g e e n voorkeursvar ian t t e b e n o e m e n is. Daarvoor zijn d e 

var ian ten t e n opz i ch te van elkaar niet o n d e r s c h e i d e n d g e n o e g . A a n v u l l e n d is d a a r o m o o k g e k e k e n 

naar het cr i te r ium l ee fbaa rhe id . 

V o o r d e e l van var iant 1 t e n opz ich te van var iant 2 is da t deze d e Kapelst raat en a c h t e r l i g g e n d e 

woonw i j k , o n d e r andere d e Schootakkers t raa t , ontz ie t . De h o o f d o n t s l u i t i n g van het Brouwer i jp le in bl i j f t 

immers g e h a n d h a a f d , d a a r d o o r onts lu i t veel m i n d e r verkeer via d e Kapelstraat . Dit k o m t de 

l ee fbaa rhe id in d e Kapelst raat en o m l i g g e n d e w o o n s t r a t e n t e n g o e d e . 

Reken ing h o u d e n d m e t b o v e n s t a a n d aanvu l lend c r i te r ium, kan d a a r o m een l i chte voo rkeu r 

u i t g e s p r o k e n w o r d e n voo r var iant 1. 
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4 Conclusies en aanbevelingen 

De resul ta ten van het o n d e r z o e k en d e analyse van d e verkeerse f fec ten la ten zich in d e v o l g e n d e 

conclus ies samenva t t en : 

» O p basis van de voora f g e s t e l d e cr i ter ia ve rkeersve i l i ghe id , in terne d o o r s t r o m i n g en d o o r s t r o m i n g 

is g e e n voorkeursvar ian t t e b e p a l e n . Daarvoor zijn b e i d e var ian ten n iet v o l d o e n d e o n d e r s c h e i d e n d 

van elkaar. 

» Reken ing h o u d e n d m e t het aanvu l lende c r i te r ium lee fbaarhe id w o r d t een l ichte voo rkeu r 

u i t g e s p r o k e n voo r var iant 1. 

» Van vers lech te r ing van of p r o b l e m e n m e t d e v e r k e e r s d o o r s t r o m i n g o p d e Dorpss t raat (N639) als 

g e v o l g van het in i t ia t ief is g e e n sprake. 

» Het is aan te beve len o m , bi j real isat ie van d e voorkeursvar ian t , de r i j r icht ing o p het parkeer te r re in 

o m t e d raa ien voo r een b e t e r e verkeersc i rcu la t ie . 

» Er is g e r e k e n d m e t een wors t -case scenar io , het is aanneme l i j k da t de in tens i te i ten o p d e 

Kapels t raat lager zijn d a n a a n g e n o m e n . 
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A ĊÌ 

Overzicht bijlagen 

Bi j lage 1: T e l g e g e v e n s Provincie N o o r d - B r a b a n t 2013 

Bi j lage 2: In tens i te i ten h u i d i g e s i tuat ie 

Bi j lage 3: In tens i te i ten var iant 1 

Bi j lage 4: In tens i te i ten var iant 2 
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Bijlage 1 

AĊÌ 

Intensiteitsgegevens Provincie Noord-Brabant 2013 
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Bron : http://www.brabant.nl 
Jaargemiddelden voor ZATERDAGEN in 2013 Legenda 
Wegnummer 639 
Wegvak Baarle-Nassau - Chaam (km. 2,19 tot 8,87) mo = m otoren 
Telpuntcode 639BAAR pa/ba = personenauto's/bestelauto's 
Soort telpunt PERMANENT ov = ongelede vrachtauto's 
Verdeling gebaseerd op 2013 ob = ongelede bussen 
Eventuele bijzonderheden gb/gv = gelede bussen/gelede vrachtauto's 

Baarle-Nassau - Chaam (Richting 1) Chaam - Baarle-Nassau (Richting 2) 
Licht 1 Middel iZwaarl Licht 1 Mddel ļZwaarļ 

Uir mo pa/ba sibtotaal ov ob sibtotaal gb/gv totaal mo pa/ba sibtotaal ov ob sibtotaal gb/gv totaal 
0-1 uur 0 21 21 1 0 1 0 22 0 31 31 1 0 1 1 33 
1-2 uur 0 13 13 1 0 1 0 14 0 20 20 1 0 1 0 21 
2-3 uur 0 10 10 0 0 0 0 10 0 11 11 0 0 0 0 11 
3-4 uur 0 6 6 0 0 0 0 6 0 8 8 0 0 0 0 8 
4-5 uur 0 6 6 0 0 0 1 7 0 8 8 1 0 1 0 9 
5-6 uur 0 10 10 1 0 1 1 12 0 10 10 1 0 1 0 11 
6-7 uur 0 33 33 4 0 4 1 38 0 19 19 2 0 2 1 22 
7-8 uur 0 49 49 5 0 5 2 56 0 37 37 4 1 5 2 44 
8-9 uur 0 98 98 9 0 9 2 109 1 84 85 7 0 7 2 94 
9-10 uur 1 149 150 10 1 11 3 164 1 154 155 11 0 11 2 168 
10-11 uur 1 204 205 13 0 13 2 220 2 223 225 12 1 13 3 241 
11-12 uur 1 239 240 13 1 14 2 256 2 256 258 13 0 13 2 273 
12-13 uur 2 254 256 14 0 14 1 271 2 261 263 13 1 14 2 279 
13-14 uur 2 278 280 12 1 13 2 295 3 291 294 12 0 12 2 308 
14-15 uur 3 286 289 11 0 11 1 301 4 288 292 11 1 12 2 306 
15-16 uur 4 265 269 10 1 11 3 283 3 254 257 9 0 9 1 267 
16-17 uur 5 227 232 9 0 9 1 242 2 221 223 9 1 10 2 235 
17-18 uur 3 172 175 8 0 8 1 184 1 195 196 7 0 7 1 204 
18-19 uur 1 127 128 5 0 5 0 133 1 139 140 5 0 5 1 146 
19-20 uur 1 106 107 4 1 5 1 113 1 106 107 4 0 4 1 112 
20-21 uur 1 99 100 2 0 2 1 103 1 91 92 3 1 4 2 98 
21-22 uur 0 70 70 2 0 2 1 73 0 67 67 2 0 2 1 70 
22-23 uur 0 63 63 1 0 1 0 64 0 56 56 2 0 2 1 59 
23-24 uur 0 46 46 1 0 1 1 48 0 55 55 1 0 1 0 56 

Totaal 25 2.831 2.856 136 5 141 27 3.024 24 2.885 2.909 131 6 137 29 3.075 
7-9 uur 0 147 147 14 0 14 4 165 1 121 122 11 1 12 4 138 
16-18 uur 8 399 407 17 0 17 2 426 3 416 419 16 1 17 3 439 
7-19 uur 23 2.348 2.371 119 4 123 20 2.514 22 2.403 2.425 113 5 118 22 2.565 
23-7 uur 0 145 145 8 0 8 4 157 0 162 162 7 0 7 2 171 

Beide richtingen 
Uren Totaal Só Licht Só Middel Só Zwaar 

7-19 uur 5079 94,4 4,7 0,8 
19-23 uur 692 95,7 3,2 1,2 
23-7 uur 328 93,6 4,6 1,8 

7-9 uur 303 88,8 8,6 2,6 
16-18 uur 865 95,5 3,9 0,6 
0-24 uur 6099 94,5 4,6 0,9 
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Bron : http://www.brabant.nl 
Jaargemiddelden voor ZATERDAGEN in 2013 Legenda 
Wegnummer 639 
Wegvak Chaam - Ulvenhout * (km. 10,32 tot 15,61) mo = m otoren 
Telpuntcode 639CHAA pa/ba = personenauto's/bestelauto's 
Soort telpunt PERMANENT ov = ongelede vrachtauto's 
Verdeling gebaseerd op 2013 ob = ongelede bussen 
Eventuele bijzonderheden gb/gv = gelede bussen/gelede vrachtauto's 

Chaam - Ulronhout * (Richting 1) Ulvenhout - Chaam (Richting 2) 
Licht 1 Mddel ļZwaarļ Licht | Middel ļZwaarļ 

Uur mo pa/ba subtotaal ov ob subtotaal gb/gv totaal mo pa/ba subtotaal ov ob subtotaal gb/gv totaal 
0-1 uur 1 34 35 1 0 1 0 36 1 62 63 1 0 1 1 65 
1-2 uur 1 22 23 1 0 1 0 24 1 36 37 1 0 1 0 38 
2-3 uur 1 14 15 0 0 0 0 15 1 21 22 1 0 1 0 23 
3-4 uur 1 10 11 0 0 0 0 11 1 17 18 1 0 1 0 19 
4-5 uur 0 12 12 0 0 0 1 13 1 13 14 1 0 1 1 16 
5-6 uur 1 26 27 2 0 2 1 30 2 14 16 2 0 2 1 19 
6-7 uur 1 63 64 4 0 4 2 70 2 27 29 3 0 3 3 35 
7-8 uur 1 97 98 7 0 7 3 108 3 55 58 5 1 6 3 67 
8-9 uur 1 166 167 13 1 14 4 185 2 126 128 11 0 11 4 143 
9-10 uur 1 249 250 15 1 16 4 270 2 222 224 15 1 16 4 244 
10-11 uur 1 296 297 18 1 19 3 319 2 335 337 18 1 19 3 359 
11-12 uur 1 317 318 17 1 18 3 339 2 361 363 21 1 22 4 389 
12-13 uur 1 346 347 16 1 17 3 367 3 389 392 23 1 24 4 420 
13-14 uur 2 391 393 14 1 15 3 411 3 418 421 18 1 19 3 443 
14-15 uur 2 384 386 12 1 13 3 402 4 414 418 15 1 16 2 436 
15-16 uur 3 347 350 12 1 13 3 366 2 383 385 14 1 15 2 402 
16-17 uur 2 322 324 14 1 15 3 342 2 337 339 12 1 13 2 354 
17-18 uur 2 262 264 10 1 11 2 277 2 320 322 10 1 11 1 334 
18-19 uur 1 209 210 6 1 7 1 218 2 223 225 8 1 9 2 236 
19-20 uur 1 185 186 4 1 5 1 192 1 189 190 6 1 7 2 199 
20-21 uur 1 165 166 3 1 4 2 172 1 163 164 4 1 5 2 171 
21-22 uur 1 124 125 2 1 3 1 129 1 116 117 3 1 4 1 122 
22-23 uur 1 108 109 1 1 2 1 112 1 104 105 2 1 3 1 109 
23-24 uur 1 86 87 1 1 2 1 90 1 97 98 2 1 3 1 102 

Totaal 29 4.235 4.264 173 16 189 45 4.498 43 4.442 4.485 197 16 213 47 4.745 
7-9 uur 2 263 265 20 1 21 7 293 5 181 186 16 1 17 7 210 
16-18 uur 4 584 588 24 2 26 5 619 4 657 661 22 2 24 3 688 
7-19 uur 18 3.386 3.404 154 11 165 35 3.604 29 3.583 3.612 170 11 181 34 3.827 
23-7 uur 7 267 274 9 1 10 5 289 10 287 297 12 1 13 7 317 

Beide richtingen 
Urenļ Totaalļ Só Lichtļ SS Middel ļ Só Zwaar 

7-19 uur 7431 94,4 4,7 0,9 
19-23 uur 1206 96,4 2,7 0,9 

23-7 uur 606 94,2 3,8 2 
7-9 uur 503 89,7 7,6 2,8 

16-18 uur 1307 95,6 3,8 0,6 
0-24 uur 9243 94,7 4,3 1 
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Bijlage 2 

AĊÌ 

Intensiteiten huidige situatie 
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Intensiteiten huidige situatie 

AĊÌ 

H U I D I G E SITUAT IE , D O R P S S T R A A T 

R i c h t i n g 

D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) H U I D I G E SITUAT IE , D O R P S S T R A A T 

R i c h t i n g 

m v t / u u r p a e / u u r 

H U I D I G E SITUAT IE , D O R P S S T R A A T 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Dorpsst raat , r i ch t ing Ulvenhou t 290 418 319 459 

3. Dorpsst raat , r i ch t ing Brouwer i j p le in 78 78 86 86 

4. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Baar le-Nassau 78 78 86 86 

6. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Ulvenhou t 78 78 86 86 

7. Dorpsst raat , r i ch t ing Brouwer i j p le in 78 78 86 86 

8. Dorpsst raat , r i ch t ing Baar le-Nassau 343 489 378 538 

tabel 3: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Dorpsstraat 
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AĊÌ 

Bijlage 3 

Intensiteiten variant 1 
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Intensiteiten variant 1 

AĊÌ 

UITRIT D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 1 

R i c h t i n g 

D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) UITRIT D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 1 

R i c h t i n g 

m v t / u u r p a e / u u r 

UITRIT D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 1 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Dorpsst raat , r i ch t ing Ulvenhou t 227 355 250 390 

3. Dorpsst raat , r i ch t ing Brouwer i j p le in 141 141 155 155 

4. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Baar le-Nassau 99 99 109 109 

6. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Ulvenhou t 99 99 109 109 

7. Dorpsst raat , r i ch t ing Brouwer i j p le in 141 141 155 155 

8. Dorpsst raat , r i ch t ing Baar le-Nassau 280 426 308 469 

tabel 4: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Dorpsstraat-Brouwerij plein, variant 1 

UITRIT K A P E L S T R A A T , V A R I A N T 1 D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) 

m v t / u u r p a e / u u r 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Kapelst raat , r ich t ing Schootakkers t raa t 94 130 103 143 

3. Kapelst raat , r ich t ing Brouwer i j p le in 10 10 11 11 

4. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Dorpss t raa t 42 42 47 47 

6. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Schootakkers t raa t 42 42 47 47 

7. Kapelst raat , r ich t ing Brouwer i j p le in 0 0 0 0 

8. Kapelst raat , r ich t ing Dorpsst raat 0 0 0 0 

tabel 5: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Kapelstraat-Brouwerijplein, variant 1 

K A P E L S T R A A T - D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 1 

R i c h t i n g 

D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) K A P E L S T R A A T - D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 1 

R i c h t i n g 

m v t / u u r p a e / u u r 

K A P E L S T R A A T - D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 1 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Dorpsst raat , r i ch t ing Ulvenhou t 316 426 348 468 

3. Dorpsst raat , r i ch t ing Kapelst raat 52 70 57 77 

4. Kapelst raat , r ich t ing Baar le-Nassau 21 21 23 23 

6. Kapelst raat , r ich t ing Ulvenhou t 21 21 23 23 

7. Dorpsst raat , r i ch t ing Kapelst raat 52 70 57 77 

8. Dorpsst raat , r i ch t ing Baar le-Nassau 369 497 406 547 

tabel 6: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Kapelstraat-Dorpsstraat, variant 1 

Verkeersafwikkeling Brouweri jplein, Gemeente Alphen-Chaam 

Å 



AĊÌ 

Bijlage 4 

Intensiteiten variant 2 

i l Verkeersafwikkeling Brouweri jplein, Gemeente Alphen-Chaam 

Å 



Intensiteiten variant 2 

AĊÌ 

D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 2 D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) 

m v t / u u r p a e / u u r 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Dorpsst raat , r i ch t ing Ulvenhou t 227 355 250 390 

3. Dorpsst raat , r i ch t ing Brouwer i j p le in 141 141 155 155 

4. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Baar le-Nassau 0 0 0 0 

6. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Ulvenhou t 0 0 0 0 

7. Dorpsst raat , r i ch t ing Brouwer i j p le in 141 141 155 155 

8. Dorpsst raat , r i ch t ing Baar le-Nassau 280 426 308 469 

tabel 7: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Dorpsstraat-Brouwerij plein, variant 2 

K A P E L S T R A A T , V A R I A N T 2 D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) 

m v t / u u r p a e / u u r 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Kapelst raat , r ich t ing Schootakkers t raa t 94 130 103 143 

3. Kapelst raat , r ich t ing Brouwer i j p le in 10 10 11 11 

4. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Dorpss t raa t 141 141 155 155 

6. InVui t r i t Brouwer i j p le in , r ich t ing Schootakkers t raa t 141 141 155 155 

7. Kapelst raat , r ich t ing Brouwer i j p le in 0 0 0 0 

8. Kapelst raat , r ich t ing Dorpsst raat 0 0 0 0 

tabel 8: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Kapelstraat-Brouwerijplein, variant 2 

K A P E L S T R A A T - D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 2 

R i c h t i n g 

D r u k s t e uur ( z a t e r d a g m i d d a g ) K A P E L S T R A A T - D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 2 

R i c h t i n g 

m v t / u u r p a e / u u r 

K A P E L S T R A A T - D O R P S S T R A A T , V A R I A N T 2 

R i c h t i n g 2015 2030 2015 2030 

2. Dorpsst raat , r i ch t ing Ulvenhou t 316 426 348 468 

3. Dorpsst raat , r i ch t ing Kapelst raat 52 70 57 77 

4. Kapelst raat , r ich t ing Baar le-Nassau 71 71 78 78 

6. Kapelst raat , r ich t ing Ulvenhou t 71 71 78 78 

7. Dorpsst raat , r i ch t ing Kapelst raat 52 70 57 77 

8. Dorpsst raat , r i ch t ing Baar le-Nassau 369 497 406 547 

tabel 9: drukste uur zaterdagmiddag in mvt/uur en pae/uur voor aansluiting Dorpsstraat-Kapelstraat, variant 2 

Verkeersafwikkeling Brouweri jplein, Gemeente Alphen-Chaam 

Å 


