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Geachte mevrouw van den Beld,

Op 15 april 2020 hebben wij uw adviesaanvraag ontvangen. Dit advies gaat over Bestemmingsplan 
woningbouw op de locatie Julianastraat-Emmastraat, 6101 Echt. Dit advies is geregistreerd onder 
nummer 2020-000068. 
 

Met vriendelijke groet,

 

B. van den Ende  
Medewerker Risicobeheersing B 

 



Adviesrapport
 
Het voornemen bestaat om op de hoek van de Emmastraat en Julianastraat in Echt twee 
appartementengebouwen te ontwikkelen ten behoeve van in totaal 24 wooneenheden. Ter plaatse 
was voorheen de huishoudschool gesitueerd. 
 
Omdat de beoogde ontwikkeling op basis van het vigerende bestemmingsplan 'Stedelijk gebied' niet 
rechtstreeks is toegestaan, is een nieuw bestemmingsplan opgesteld. Hiermee wordt voorzien in een 
actueel juridisch-planologisch kader waarmee de realisatie van de appartementengebouwen mogelijk 
wordt gemaakt. 
 
Ten behoeve van het plan is een quickscan externe veiligheid uitgevoerd. Dit met als doel de externe 
veiligheidsrisico's ten behoeve van te realiseren woningen in beeld te krijgen. 
 
Uit de quickscan is gebleken dat het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied van de 
Peijerstraat (transport gevaarlijke stoffen over de weg) en de spoorlijn Sittard-Roermond (transport 
gevaarlijke stoffen over het spoor). Voor deze risicobronnen is een kwantitatieve risicoanalyse van het 
groepsrisico vereist.

Het advies is gebaseerd op het concept bestemmingsplan 'Woningbouw Julianastraat-Emmastraat 
Echt' d.d. 07-04-2020. Dit advies wordt gegeven op basis van artikel 9 van het Besluit externe 
veiligheid transportroutes. 
 
Relevante aspecten externe veiligheid 
 
Risicobronnen en groepsrisico 
De spoorlijn Sittard-Roermond ligt op een afstand van ongeveer 225 meter van de geplande 
appartementengebouwen. Het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied van het transport van 
brandbare gassen (stofcategorie A) en toxische gassen (stofcategorie B2). Het groepsrisico overschrijdt 
de oriëntatiewaarde en de 10% van de oriëntatiewaarde niet. Er kan worden volstaan met een beperkte 
verantwoording van het groepsrisico. Het plangebied is gelegen buiten het plasbrandaandachtsgebied. 
 
In tegenstelling tot wat is aangegeven in de uitgevoerde quickscan, vormt de Peijerstraat geen 
risicobron. Er geldt hier namelijk een vervoersverbod voor vrachtwagens. 
 
Scenario’s externe veiligheid

Doordat er sprake is van een beperkte verantwoording richt onze advisering zich op de bestrijdbaarheid 
en zelfredzaamheid van de situatie. 
 
In het kader van de verantwoording zijn de onderstaande scenario’s maatgevend..
 
Optreden van een koude of een warme BLEVE op de spoorlijn Sittard-Roermond
Over het spoor vindt transport plaats van brandbare gassen behorend tot de stofcategorie GF3 met een 
maximale effectafstand van 460 m. Een voorbeeldstof voor deze categorie is propaan of LPG. Bij een 
ongeval met het vervoer van LPG (een tot vloeistof verdicht brandbaar gas) over het spoor, kan een 
koude of warme BLEVE optreden.
 
Effecten



De effecten van een koude en warme BLEVE zijn hittestraling, overdruk en scherfwerking door 
rondvliegende brokstukken. Na de explosie voltrekt het scenario BLEVE zich snel en duurt de vuurbal 
niet langer dan 10 tot 20 seconden. 
 
Deze effecten kunnen slachtoffers, schade en brand in de omgeving veroorzaken. Het slachtofferbeeld 
wordt voornamelijk bepaald door de hittestraling en niet door de overdruk. Volgens het scenarioboek 
externe veiligheid ligt de grens voor 99% letaliteit op 140 meter met een hittestraling van 130 kW/m² en 
de grens voor 1% letaliteit op 325 meter met een hittestraling van 25 kW/m². Tot op een afstand van 500 
meter kunnen onbeschermde personen 1e graad brandwonden oplopen. Gebouwen kunnen een zekere 
bescherming bieden tegen de hittestraling, maar moeten wel bestand zijn tegen de optredende overdruk.
 
Bestrijdbaarheid
Een warme BLEVE kan worden voorkomen door middel van koelen en/of afschermen van de LPG- 
ketelwagen. Afhankelijk van de constructie en de intensiteit van brand, vindt binnen 20 minuten een 
BLEVE plaats. Voor de bestrijdbaarheid is een snelle alarmering en opkomst van de brandweer, een 
goede bereikbaarheid van de incidentlocatie en de beschikking over voldoende slagkracht en bluswater 
essentieel. Voor een effectieve bestrijding is een bluswatercapaciteit van 4 maal 90 m³/uur benodigd. De 
hulpdiensten zullen bij het optreden van een BLEVE slachtoffers redden en eerste hulp verlenen en 
ontstane branden in de omgeving blussen.
 
Zelfredzaamheid en handelingsperspectief bij een (dreigende) BLEVE
De zelfredzaamheid van personen wordt in grote mate bepaald door de mogelijkheden om van de bron 
af te vluchten en door de mogelijkheden om te schuilen. 
 
De vluchtroutes vanuit de appartementengebouwen moeten zodanig worden ingericht dat van de 
risicobron af vluchten mogelijk is. Indien de gebouwen niet tijdig kunnen worden ontvlucht, moeten de 
gebouwen zoveel mogelijk bescherming bieden aan de aanwezige personen tegen de effecten van een 
BLEVE. De glasbezetting in een gebouwconstructie is doorgaans de zwakste schakel.
 
Vrijkomen van toxische stoffen op de spoorlijn Sittard-Roermond
Over het spoor vindt transport plaats van toxische gassen behorend tot de stofcategorie B2 met een 
maximale effectafstand van 995 m. Een voorbeeldstof voor categorie B2 is ammoniak. 
 
Door een ongeval op het spoor met bovengenoemde gevaarlijke stoffen, kan er een lekkage ontstaan 
waardoor in korte tijd een grote hoeveelheid van een toxisch gas vrijkomt. Er ontstaat vervolgens een 
giftige wolk die zich snel met de wind mee verspreidt.
 
Effecten
De snelheid waarmee het scenario giftige wolk zich voltrekt is afhankelijk van de uitstroomsnelheid van 
de giftige stof, de windsnelheid en windrichting en de inrichting van de omgeving. Personen die zich 
buiten begeven in het effectgebied lopen een grote kans gewond te raken dan wel dodelijk slachtoffer te 
worden. 
 
Volgens het scenarioboek externe veiligheid ligt bij het vrijkomen van ammoniak uit een tankwagen (bij 
neutraal weer, een windsnelheid van 5 m/s en een stedelijk gebied), de grens voor 95% letaliteit op 80 
meter en de grens voor 5% letaliteit op 110 m.
 
Gebouwen kunnen een zekere bescherming bieden tegen een giftige wolk. Echter de toxische wolk kan, 
meegevoerd door de wind, uiteindelijk ook het binnenmilieu van gebouwen binnendringen door 
ruimtelijke ventilatie en na verloop van tijd ook door natuurlijke ventilatie.
 



Bestrijdbaarheid
De inzet van de brandweer richt zich op het neerslaan van een toxische gaswolk. Randvoorwaarde is 
een snelle alarmering en opkomst van de brandweer, een (bovenwindse) bereikbaarheid via twee 
verschillende routes vanuit twee tegenovergestelde windstreken en de beschikking over voldoende 
bluswater om een gaswolk neer te slaan. Voor een effectieve bestrijding is een bluswatercapaciteit van 
2 maal 90 m³/uur benodigd.
 
Zelfredzaamheid en handelingsperspectief bij een toxische wolk

De zelfredzaamheid van personen wordt in grote mate bepaald door de mogelijkheden om van de bron 
af te vluchten en door de mogelijkheden om te schuilen. Bij een toxisch scenario is schuilen in een 
gebouw een effectieve vorm van zelfredzaamheid, als het gebouw voldoende bescherming biedt. Het 
gebouw moet lucht- en lekdicht dicht zijn, waardoor toxische gassen niet kunnen binnendringen. Een 
mechanische gebouwventilatie moet direct kunnen worden uitgezet. Indien schuilen niet mogelijk is moet 
bij voorkeur dwars op de windrichting worden gevlucht. 
 
Hulpverlening 
De inzet van de brandweer is er op gericht om de escalatie van bovengenoemde scenario’s te 
voorkomen en de schadelijke effecten hiervan zoveel mogelijk te beperken. Bepalend voor een 
effectieve inzet, is een goede tweezijdige en veilige bovenwindse bereikbaarheid van een locatie, een 
snelle alarmering en opkomst van de brandweer en de beschikbaarheid van voldoende bluswater in 
de directe omgeving. 
 
Bereikbaarheid 
Het geplande appartementengebouwen en de omgeving zijn goed bereikbaar via minimaal twee 
onafhankelijke aanvalswegen, waardoor in geval van werkzaamheden of calamiteiten het plangebied 
goed bereikbaar is. De aanvalswegen voorzien ook in een veilige bovenwindse aanrijroute bij een 
incident met toxische stoffen. 
 
Opkomsttijd 
De opkomsttijd van de 1e tankautospuit van de brandweer naar een ongevalslocatie in en nabij het 
plangebied bedraagt ongeveer 9 minuten. Vanwege deze opkomsttijd van de brandweer naar een 
incident in de omgeving van het plangebied, is het twijfelachtig of de brandweer tijdig een effectieve 
bron- en/of effectbestrijding kan inzetten bij een (dreigende) BLEVE of het vrijkomen van een toxische 
stof. Het bevorderen van de zelfredzaamheid van aanwezige personen in het plangebied is daarom 
van groot belang.

De wettelijke opkomsttijd voor een 1e brandweereenheid voor een woonfunctie bedraagt volgens het 
Besluit Veiligheidsregio’s maximaal 5-8 minuten (afhankelijk van de bebouwing en de zelfredzaamheid 
van de bewoners). De wettelijke opkomsttijd voor de brandweer wordt voor deze gebouwen nipt 
overschreden.
 
Bluswatervoorzieningen
In de omgeving van het plangebied zijn voldoende ondergrondse brandkranen met een ruim voldoende 
capaciteit (minimaal 95 m³ per uur) aanwezig zijn. Dit geldt ook voor het gebied rondom de spoorlijn 
Sittard-Roermond. Een ongeval met gevaarlijke stoffen kan hierdoor effectief worden bestreden.
 
Zelfredzaamheid
Personen in een woongebouw zijn overwegend zelfredzaam. De personen in het plangebied kunnen 
schuilen in hun eigen woongebouw, indien dit gebouw voldoende bescherming biedt. In geval van een 
toxisch scenario, is het noodzakelijk dat de ventilatie van het gebouw afgeschakeld kan worden. Voor 



een scenario BLEVE moet het gebouw voldoende bescherming bieden tegen hittestraling en overdruk. 
 
In het plangebied zijn er voldoende vluchtmogelijkheden aanwezig om bij een incident van de risicobron 
af te kunnen vluchten. Daarnaast moeten de geplande woongebouwen ook over voldoende 
vluchtmogelijkheden beschikken om vanuit ieder gebouw van een risicobron af te kunnen vluchten. 
In het bouwkundige en installatietechnische ontwerp moet rekening worden gehouden met de 
mogelijkheden voor het schuilen in het gebouw en de ontvluchting van het gebouw bij de bovenstaande 
externe veiligheid scenario’s. Bij de verkoop van de appartementen dient aan de toekomstige bewoners 
de voorgestelde handelingsperspectieven te worden meegegeven.
 
Waarschuwing en alarmering
Voor de hulpverleningsdiensten is het van belang dat aanwezigen tijdig gewaarschuwd worden. Het 
waarschuwings- en alarmeringssysteem (WAS) is dekkend voor het plangebied. Het gebruik van het 
WAS, aangevuld met het gebruik van NL-alert, kan er aan bijdragen dat het aantal slachtoffers wordt 
beperkt.
 
Advies
 

• Bij het optreden van een BLEVE op de spoorlijn Sittard-Roermond ontstaat er een drukgolf en 
hittestraling met scherfwerking en brand tot gevolg. Hierdoor ontstaan veel slachtoffers en 
wordt de zelfredzaamheid van aanwezige personen negatief beïnvloed om dit te voorkomen 
adviseren we onderstaande zaken:

◦ Beperk het glasoppervlak aan de risicovolle zijdes.

◦ Voer de beglazing in de gevelconstructie gekeerd naar de spoorlijn Sittard-Roermond uit 
als gelaagd veiligheidsglas in een flexibele sponning . Het glas dient te voldoen aan klasse 
P2A conform NEN-EN 356 of een gelijkwaardig  met als doel dat de effecten van buitenaf 
worden beperkt

◦ Een aanvullende maatregel om de zelfredzaamheid te vergroten bij het optreden van een 
BLEVE, is het beperken van het glasoppervlak in de gevelconstructie gekeerd naar de 
spoorlijn Sittard-Roermond.

• Het buitenoppervlak van de gevelconstructie gekeerd naar de spoorlijn Sittard-Roermond moet 
over de gehele hoogte voldoen aan brandklasse B volgens de NEN-EN13501-1.

• Zorg dat de aanwezige personen het gebouw in verschillende richtingen via minimaal twee 
onafhankelijke vluchtroutes kunnen ontvluchten, van een externe risicobron af.

• Zorg dat de bewoners op de hoogte zijn van de risico’s uit de omgeving en de aanwezige 
voorzieningen in het gebouw, zodat ze daarnaar kunnen handelen bij een incident. 

• Om veilig in het gebouw te kunnen schuilen voor een toxische gaswolk, moet de mechanische 
ventilatie voorzien zijn van een schakelaar op een gemakkelijk te bereiken plaats zodat de 
ventilatie snel kan worden afgeschakeld.

• In zijn algemeenheid kunnen de gevolgen van effecten die optreden bij de beschreven externe 
veiligheid scenario’s beperkt worden door functies in het gebouw met een hoge personendichtheid 
(bijvoorbeeld gemeenschappelijke ruimtes) zo ver mogelijk van een risicobron te situeren.


