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Het aspect externe veiligheid kan relevant Zijn vanwege bedrijven {inrichtingen) die met
gevaarlijke stoffen werken an vanwege het transport van gevaarlijke stoffen over weqg,
water en spoor en door buisleidingen,

Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi)

Het Bevi is gericht aan het bevoegd gezag inzake de Wet milieubeheer en de Wet ruimte-
lifke ordening en heeft onder meer tot doel om bij nieuwe situaties toetsing aan de ri-
siconormen te waarborgen. In de Regeling externe veitigheid inrichtingen (Revi) zijn o.a.
standaardafstanden opgenomen waarbij wordt voldaan aan de Grenswaarden van het
plaatsgebonden risico.

Het Bevi is van toepassing op vergunningsplichtige risicovoile bedrijven en de nabijgele-
gen al dan niet geprojecteerde {beperkt) kwetsbare objecten. In artikel 2, lid 1 van het
Bevi is opgesomd wat wordt verstaan onder risicovoile bedrijven. Voor de toepassing van
het Bevi, wordt een nieuw ruimtelijk besluit gezien als een nieuwe sjtuatie.

Cm te bepalen of er in de directe omgeving bedrijven zijn gelegen waarop het Bevi van
toepassing is, is het RRGS geraadpleegd. Uit het RRGS blijkt dat er in de habijheid van
het plangebied geen bedrijven zijn gelegen waarop het Bevi van toepassing is. Hiermee
wordt voldaan aan de Grens- en richtwaarden voor het plaatsgebonden risico en is een
verantwoording van het Groepsrisico niet nodig.

Transport en externe veiligheid

Wettelijke Kader

Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen iangs wegen en vaarwegen die deel uitmaken van
Basisnet Weg of Basisnet Water kan de berekening van het plaatsgebonden risico ach-
terwege blijven. Bij Basisnet Weg gelden namelijk de afstanden die in bijtage 5 van de
Circulaire "Ristconormering vervoer gevaarlijke stoffen, 1 januari 2010 zijn opgenomen.
Op deze afstanden mag het plaatsgebonden risico vanwege het vervoer van gevaarlijke
stoffen niet meer bedragen dan 10°° per jaar. Voor de situaties waarin de afstand ‘0’ is
vermeld, betekent dit dat het plaatsgebonden risico vanwege dat vervoer op het midden
van de weg niet meer rmag bedragen dan 10°® per jaar.

Indien binnen het invicedsgebied nieuwe ontwikkelingen zijn voorzien en er een over-
schrijding van de oriénterende waarde van het Groepsrisico of een significante stijging
van het Groepsrisico optreedt, dient bij de vaststelling van het ruimtelijke besluit, het
Groepsrisico te worden verantwoord. Ten aanzien van de verantwoording dient niet ai-
leen het invicedsgebied van de maatgevende vervoersklasse voor het groepsrisico te
worden beschouwd, maar ook het maximale invioedsgebied dat wordt gegenereerd door
de stoffen die over het wegvak worden vervoerd,
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Op 19 augustus 2009 heeft het kabinet het ontwerp-Besiuit externe veiligheid buisleidin-
gen (Bevb) toegezonden aan de Tweede Kamer. Dat ontwerpbesluit is op 28 augustus
2009 voorgepubliceerd in de Staatscourant (Stert. 2009, nr. 12819). Het ontwerpbesluit
regelt onder meer de externe-veijligheidsaspecten van buisleidingen. Het externe-
veiligheidsbeleid voor buisleldingen wordt daarmee in lijn gebracht met het beleid voor
inrichtingen en voor vervoer van gevaa rlijke stoffen over weg, water en Spoor.

Het ministerie van Vrom adviseert echter om wel te anticiperen op deze toekomstige re-
gelgeving waarbij gebruik gemaakt kan worden van het RRGS en de diverse publicaties
van VROM en het RIVM,

Spoorwegen, vaarwegen en autowegen

Het plangebied is meer dan 200 melter {zelfs buiten het inviocedsgebied) van een spoorlijn
gelegern, hetgeen betekend dat het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoor voor
deze ruimtelijke ontwikkeling niet risico relevant is.

Het plangebied is daarnaast op meer dan 200 meter (zelfs buiten het invicedsgebied)
gelegen van een risicorelevante vaarweg.

De A17 is op een afstand van ca. 210 meter van het plangebied gelegen. Middels RBM-IT

{versie 1.3.0; d.d. 10-10-2008) is een gestandaardiseerde wwantitatieve risicoanalyse
uitgevoerd. Om het Pr en Gr te kunnen berekenen voor de huidige situatie is uitgegaan
van de vervoersgegevens uit tabel 1. De RBM-11 rapportages is bijgevoegd onder bijlage
1.

Verkeers- |[LF1 LF2 LT1 LT2 LT3 GEO GF1 |GF2 [GF3 GT3
beweging
Al7 9763 12717 1207 131074 |33 403 69 735 11416 (149

Tabe! 1: telgegevens 2007

Om het Pr en Gr te kunnen berekenen voor de toekomstige situatie is uitgegaan van de
de Circulaire “Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen, 1 januari 2010 {Bijlage 3.

In derze circulaire is opgenomen dat bij omgevingsbesluiten die riimtelijke ontwikkelin-
gen mogelijk maken langs wegen die deel uitmaken van Basisnet Weg, de berekening
van het plaatsgebonden risico achterwege kan blijven. Op basis van de afstanden dié in
bijlage 5 van deze circulaire zijn opgenomen, bedraagt de veiligheidszone {maximale Pr}
van de A17 ter hoogte van Standdaarbuiten {gemeten vanaf het midden van de weg) 17
meter. Het plangebied reikt tot op 215 meter van het midden van de Al7, dus is nlet
gelegen binnen de veiligheidzone en het plasbrandaandachtsgebied.

Om het Gr te kunnen berekenen voor de toekomstige situatie is uitgegaan van de ver-
voersgegevens van de circuiaire (transportintensiteit GF3: 21 18), aangevuid met boven-
staande telgegevens. De RBM-II rapportages zijn bijgevoegd onder bijlage 2.

in zows! de huidige als ook de toekomstige situatie is het Gr niet hoger is dan D,1 * de
cridnterende waarde. Daarnaast neemt het Gr nlet significant toe ten opzichte van de
situatie die voor vaststelling van het ruimtetijk besluit geldl
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Aansluitend bij het toekomstige beleid (Besluit transportroutes externe veiligheid / Basis-
net} zou een uitgebreide verantwoording van het Gr achterwege kunnen blifven. Hierbij
wordt opgemerkt dat dit formeel pas geldt zodra het BTEV in werking treedt,

Daar er in het kader van de Circulaire Risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen wordt
gesteld dat ten aanzien van de verantwoording van het Groepsrisico vitgegaan dient te
worden van het maximale invicedsgebied. In het geval van de Al7, toxische vloeistoffen
{voor bijv. ammoniak ca. 3 km}. Binnen dit invioedsgebied worden ca. 90 nieuwe wonin-
gen mogelijk gemaakt, door de ruimteiijke ontwikkeling. Gezien het felt dat deze wonin-
gen op ruime afstand van de Rijksweg worden opgericht en het feit dat deze woningen
slechts leiden tot een niet-significante toename van het groepsrisico, dient het bestuyr
van de gemeente Moerdijk verantwoording af te leggen voor deze toename.

Gemeentelijke wegen

Het plangebied, Grenst aan de Markweg . sUit de “Inventarisatie vervoer gevaarlitke stof-
fen” (rapportage-26"Haart <008} blijkt dat het vervoer van gevaarlijke stoffen over de
Markweg zeer beperkt is (minder dan 100 transporten per jaar). Het betreft de bevsoor-
rading van ca. 6 propaantanks. In het rapport wordt geconcludeerd dat er geen sprake is
van een plaatsgebonden risico van 10 per jaar en van een benadering dan wel over-
schrijding van de oriénterende waarde geen sprake is.

Buisfeidingen

Om te bepalen of er in de directe omgeving buisleidingen zijn gelegen waarop de circu-
laire van toepassing is, i het RRGS geraadpleegd. Uit het RRGS blijkt dat op ca. 410
meter van het plangebied de landelijke buisleidingenstraat is geiegen, Binnen de buislei-
dingenstraat ziin buisleidingen gelegen, waardoor stoffen worden vervoerd, welke een
invioedsgebied genereren dat tot over het plangebied is gelegen. Dit ig meegenomen bij
de verantwoording van het groepsrisico.

Met buisleidingen warden, in dit advies, transportleidingen voor het vervoer van gevaar-
lijke stoffen bedoeld. Bij distributieleidingen voor bijvoorbeeld aardgas en andere leidin-
gen waarop EV wet- en regelgeving niet van toepassing is, dient enkel de zakelijke recht-
strook in acht te worden genomen,

Conclusie

Uit de milieutechnische onderbouwing van de bestemmingsplanwijziging, welke s uitge-
voerd door de RMD en geactualiseerd op 13 januari 2010, voligt:

+ dat de Pr 10°° contour (in de toekomstige situatie) op de berm van de weg (Al17)
is gelegen en dat deze derhalve geen belemmering vormt voor de ruimtelijke
ontwikkeling. Deze is immers op meer dan 210 m van het midden van de weg
gelegen. Het plasbrandaandachtsgehied is eveneens buiten het plangebied gele-
gern;

« dat in zowel de huidige als ook in de toekomstige situatie het Gr niet hoger is dan
8,1 * de oriénterende waarde voor het Gr. [Draarnaast neemt het Gr niat signifi-
cant toe ten opzichte van de situatie die voor de vaststelling van het ruimtelijke
besluit gold. Er is dus geen sprake van een {significante)stijging van het Gr als
gevoly van de bestemmingsplanherziening. Op basis van de huidige Circulaire Ri-
siconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen wordt geadviseerd een verantwoor-
ding voor de beperkte stiiging van het Groepsrisico op te stellen en hierbij de Re-
glonale brandweer te betrekken.
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. Geadviseerd wordt nieuwe Bevi-inrichtingen binnen het plangebied uit te sluiten
en dit als zodanig op te nemen in de voorschriften bij het bestemmingsplan.

Advies

Overeenkomstig de nieuwe circulaire, waarin wordt aangegeven dat het invioedsgebied
mede wordt bepaald door de stof met de Groofste 1% letaliteitgrens die over de A1L7
wordt vervoerd, wordt geadviseerd om de brandweer te betrekken bij de planning en
invulling van de eventueel te nemen veiligheidsverhogende maatregelen
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