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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Organisatorische en algemene
gegevens

In opdracht van de Familie Rooymans is door Croonen Adviseurs te Rosmalen het
akoestisch onderzoek verricht behorende bij het bestemmingsplan Damenweg 7, Soe-
rendonk.

Aanleiding voor het akoestisch onderzoek is de realisatie van 1 woning welke wordt
geprojecteerd ten zuiden van het perceel Damenweg 7 te Soerendonk gemeente Cra-
nendonck.

Woningen zijn, conform de Wet geluidhinder, geluidgevoelig. De woningen zijn gelegen
in de onderzoekszone van de Damenweg, Nieuwe Beek en de Goorstraat waardoor
conform de Wet geluidhinder een akoestisch onderzoek dient te worden verricht.

Het akoestisch onderzoek heeft tot doel de geluidbelasting op de, in de zone van de
genoemde wegen te realiseren geluidgevoelige bebouwing te bepalen en te toetsen
aan de grenswaarden die in de Wet geluidhinder (artikel 76 en 77 Wgh) zijn gesteld. De
overige wegen vallen buiten het onderzoeksgebied.
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Algemeen

De Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder heeft tot doel om door het stellen van regels en voorschriften de

geluidhinder te beperken door:

— het voorkomen dat de geluidhinder ontstaat (hoofdstuk VI afdeling 2 van de Wgh,
betreffende nieuwe situaties);

— het bestrijden van de reeds bestaande geluidoverlast (hoofdstuk VI afdeling 3, be-
treffende maatregelen in bestaande situaties).

Bij bestaande woningen of reeds in vastgestelde bestemmingsplannen geprojecteerde
woningen spreekt men van een bestaande situatie. Daarnaast kan er sprake zijn van
een reconstructie van een bestaande weg.

Van een nieuwe situatie wordt gesproken als het gaat om nieuw te projecteren wegen
of woningen of andere geluidgevoelige objecten in een nieuw bestemmingsplan of de
aanleg van een weg buiten toepassing van een bestemmingsplanprocedure.

Volgens artikel 77 zijn burgemeester en wethouders verplicht bij het vaststellen of her-

zien van een bestemmingsplan een akoestisch onderzoek in te stellen naar:

— de geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige objecten
(binnen de geluidzone van een weg of spoorlijn);

— de doeltreffendheid van maatregelen ter beperking van de geluidbelasting.

Bij het bestrijden van de geluidhinder kunnen drie categorieén van geluidbeperkende

maatregelen worden onderscheiden:

— Bronbestrijding (stillere motorvoertuigen, lagere snelheden, toepassing van ge-
luidarme wegdekken, optimalisatie van de verkeersstructuur, beperking vrachtver-
keer etc.).

— Beperking van de geluidoverdracht (geluidwallen en schermen, afstand houden tot
de weg).

— Beschermen van de ontvanger (bijvoorbeeld goede akoestische indeling van een
woning of andere geluidgevoelige objecten, gevelisolatie).

Algemene normen

De normen, welke dienen te worden gehanteerd, zijn afhankelijk van de situatie. In de
Wet geluidhinder worden, zoals eerder genoemd, nieuwe en bestaande situaties on-
derscheiden.

Nieuwe situaties

Onder nieuwe situaties vallen:

a nieuw te projecteren woningen (en andere geluidgevoelige bebouwing);
b nieuwe wegaanleg.
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

In voorliggend onderzoek is sprake van nieuw te projecteren geluidgevoelige bebou-

wing. Volgens de Wet geluidhinder geldt voor alle nieuw te bouwen geluidgevoelige be-

stemmingen een voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Wanneer deze waarde wordt overschreden en geluidbeperkende maatregelen niet mo-

gelijk en/of doelmatig zijn, kan het college van burgemeester en wethouders een hoge-

re maximaal toelaatbare geluidbelasting vaststellen. De waarden zijn aan in de Wet ge-

luidhinder opgenomen maxima gebonden.

Belangrijke eisen/inspanningsverplichtingen bij de afweging zijn:

— Het situeren van de geluidgevoelige ruimten voor zover als mogelijk aan de geluid-
luwe buitengevel.

— Het situeren van een geluidgevoelige gevel c.q. buitenruimte.
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Reken- en meetvoorschriften

Voor het bepalen van de geluidbelasting is het Reken- en meetvoorschrift verkeersla-
waai 2006 gehanteerd.

De Standaard Rekenmethode | (SRM I) is bedoeld voor de meer eenvoudige bereke-
ningen zoals voor woningen langs een (bijna) rechte weg. De berekeningsposities
(waarneempunten) hebben rechtstreeks zicht op de as van de weg respectievelijk op
de rijstroken. Deze rekenmethode kan ook worden gehanteerd indien de toekomstige
geluidgevoelige bebouwing op zeer grote afstand van de weg gelegen is of wanneer de
intensiteiten op de weg zeer laag zijn in verhouding tot de afstand.

De Standaard Rekenmethode Il (SRM II) wordt toegepast voor situaties waarbij reflec-
ties, afschermingen van verschillende hoogtes, hellingen, bochten, verschillen in weg-
dek en verkeersintensiteiten, overschrijding van het aandachtsgebied, etc. een belang-
rijke invioed hebben op de geluidbelasting.

In voorliggend onderzoek is vanwege de Damenweg, in verband met afschermende en
reflecterende bebouwing, gebruik gemaakt van Standaard Rekenmethode Il. De bere-
keningen zijn uitgevoerd met het programma ‘GEONOISE’, versie 5.43.

Tevens is in voorliggend onderzoek gebruik gemaakt van standaardrekenmethode |,
vanwege de afstand tot de weg in relatie tot de verkeersintensiteiten (Nieuwe Beek en
de Goorstraat).

Correctie volgens artikel 110g Wet geluidhinder

Vanwege de verwachting dat het wegverkeer op middellange termijn stiller wordt, kan
op grond van artikel 110g van de Wet geluidhinder een aftrek worden toegepast. Deze
aftrek is 5 dB voor wegen waarop met een snelheid van minder dan 70 km/uur wordt
gereden (binnenstedelijk gebied).

Voor wegen waarop 70 km/uur of meer wordt gereden (buitenstedelijk gebied) is deze
aftrek 2 dB.

Buitenstedelijk en stedelijk gebied

Als buitenstedelijk gebied wordt beschouwd het gebied buiten de bebouwde kom, als-
mede het gebied binnen de bebouwde kom voor zover liggend binnen de zone langs
een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeers-
tekens (voor het begrip zone zie hierna). Als stedelijk gebied wordt beschouwd het ge-
bied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde
kom voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld
in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Zones langs wegen

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke weg een zone heeft. Bij de vaststelling of
herziening van een bestemmingsplan dat gelegen is binnen deze zone is een akoes-
tisch onderzoek vereist.

Uitzonderingen daarop zijn:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;

— wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt.

De zone is aan weerszijde van de weg gelegen en heeft, afhankelijk van het aantal rij-
banen en snelheid, een vastgestelde breedte vanuit de rand van de weg. De lengte van
de onderzoekszone, bijvoorbeeld bij de overgang van buitenstedelijk naar stedelijk,
wordt verlengd met 1/3 deel van de breedte van de zone.
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Uitgangspunten voor het akoestisch
onderzoek

In dit hoofdstuk zijn de uitgangspunten opgenomen welke ten grondslag liggen aan het
akoestisch onderzoek.

Het beleid van de gemeente is erop gericht dat op de gevels van de in de omgeving van
de weg geprojecteerde geluidgevoelige bebouwing de (voorkeurs)grenswaarde niet
wordt overschreden. Indien dit niet in alle gevallen mogelijk is dient het aantal geluid-
gevoelige bebouwingen dat daaraan niet kan voldoen zo klein mogelijk gehouden te
worden.

Indien niet voldaan wordt aan de grenswaarde is het in bepaalde gevallen mogelijk om
bij het college van burgemeester en wethouders een verzoek hogere waarde te doen,
waarbij voldaan dient te worden aan de criteria welke verbonden zijn aan een verzoek
hogere waarde.

Onderzoeksgebied

Het akoestisch onderzoek vindt conform de Wet geluidhinder plaats vanwege de reali-
satie van een woning. De toekomstige woning wordt geprojecteerd in de onderzoeks-
zone van de Damenweg, Nieuwe Beek en de Goorstraat. De onderzoekszone van de
Damenweg bedraagt 200 meter aan weerszijden van de weg , de Nieuwe Beek en de
Goorstraat hebben een onderzoekszone van 250 meter aan weerszijden van de weg.

Verkeersgegevens

Intensiteiten

Bij de gemeente Cranendonck zijn geen verkeersgegevens beschikbaar voor de Da-
menweg, Nieuwe Beek en de Goorstraat.

In het akoestisch onderzoek zijn voor de Damenweg de verkeersgegevens gehanteerd
welke verkregen zijn bij de uitvoering van het akoestisch onderzoek ‘Kom Soerendonk’.
De verkeersgegevens welke afkomstig zijn van de gemeente Cranendonck bestaan uit
etmaalintensiteiten voor het jaar 2006. De verkeersintensiteiten zijn opgehoogd met
gemiddelde jaarlijkse groei van 2% per jaar naar het horizonjaar 2021. In verband met
het niet voorhanden zijn van een verdeling naar dag-, avond- en nachtuurintensiteiten
en naar de onderverdeling naar de verschillende motorvoertuigcategorieén is voor deze
weg een landelijk gemiddelde percentage voor dit soortgelijke wegen aangehouden.

Voor de Nieuwe Beek en de Goorstraat zijn geen verkeersgegevens voorhanden. Voor
deze twee wegen zijn de verkeersintensiteiten van de Damenweg overgenomen. Hier-
mee is derhalve uitgegaan van een worst-case-scenario.
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

De in de berekening opgenomen verkeersintensiteiten zijn in de onderstaande tabel 1
weergegeven.

Tabel 1: Verkeersintensiteiten Damenweg, Nieuwe Beek en Goorstraat

Periode Etmaal Daguur (6,50%) Avonduur (3,50%) Nachtuur (1,00%)

Voertuig cat. 2021 LV MV zvV LV MV zv LV MV zvV

Percentage 94,00 4,00 2,00 94,00 4,00 2,00 94,00 4,00 2,00

aantal 2.068,00 126,35 5,38 2,69 68,04 2,90 1,45 19,44 0,83 0,41
4.3 Overige gegevens

Snelheden/wegverharding
De wegverharding en de wettelijk toegestane maximumsnelheden zijn voor de toekom-
stige situatie per zijn weg(vak) in tabel 2 weergegeven.

Tabel 2:  Wegverharding en wettelijk toegestane maximum snelheid per weg(vak)

Toekomstige situatie (2021)
Weg(vak) Verharding Maximum snelheid
Damenweg asfaltverharding 50 km/uur
Nieuwe Beek Klinkerverharding 60 km/uur
Goorstraat asfaltverharding 60 km/uur

Verkeerslichten
Er is binnen het aandachtsgebied geen sprake van een door verkeerslichten geregelde
Kruising.

Rotonde
Er is binnen het aandachtsgebied geen sprake van een rotonde.

Lden

Voor de bepaling van de waarden, genoemd in de Wet geluidhinder, wordt uitgegaan
van de gemiddelde geluidbelasting over drie periodes van een etmaal, te weten:
dagperiode: (07.00-19.00 uur);

avondperiode: (19.00-23.00 uur);

nachtperiode: (23.00-07.00 uur).

Artikel 110 Wgh
Conform artikel 110g Wet geluidhinder is voor de geluidbelastingen vanwege de rele-
vante wegen een aftrek van 5 dB toegestaan.

Waarneemhoogte
De waarneemhoogten zijn conform aan het aantal bouwlagen zoals deze in het plan
zijn opgenomen, te weten:

Croonen Adviseurs
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

aantal bouwlagen waarneemhoogte in meters
1 1,5
2 4,5
3 7,5

Geometrie der wegen

De ligging van de wegen en de overige geografische gegevens zijn ontleend aan het
kaartmateriaal dat door de opdrachtgever en de Cranendonck ter beschikking is ge-
steld.

Bodemfactor

Voor de berekening van de bodemfactor is uitgegaan van het verhardingsaandeel bin-
nen het profiel. De verharde gedeelten zijn als akoestisch hard ingevoerd. Voor het ge-
bied naast de weg is een bodemfactor aangehouden welke overeen komt met de aard
van het aangrenzende gebied.

Reflecties
De bijdrage van reflecties via huidige en toekomstige bebouwing is in de berekening
opgenomen.

Afschermingen
De bijdrage van afschermingen via huidige en toekomstige bebouwing en overige
akoestisch relevante objecten is in de berekening opgenomen.

Maaiveldhoogte
De maaiveldhoogte van de toekomstige bebouwing is overeenkomstig de maaiveld-
hoogte van de wegen en is in de berekeningen op O gesteld.

Croonen Adviseurs
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Resultaten van de berekeningen

In het akoestisch onderzoek is sprake van te projecteren geluidgevoelige bebouwing in
de onderzoekszone behorende bij de Damenweg, Nieuwe Beek en de Goorstraat.
Vanwege de Damenweg is de geluidbelasting berekend met Standaard Rekenmethode
Il. De akoestisch relevante gegevens zijn opgenomen in de als bijlage toegevoegde
computeroutput.

Vanwege de Nieuwe Beek en de Goorstraat is de geluidbelasting berekend met Stan-
daard Rekenmethode | (SRMI). Het rekenblad is als bijlage toegevoegd.

De resultaten van de berekeningen conform de Wet geluidhinder (gezoneerde wegen)
zijn in onderstaande tabel 3a t/m 3c weergegeven.

Tabel 2a: Vanwege de Damenweg

Hoogte 1,5 meter Hoogte 4,5 meter Hoogte 7,5 meter
wp 1 2 1 2 1 2
01 52,7 48 53,4 48 53,3 48
02 44,2 39 45,5 41 45,5 41
03 47,0 42 48,4 43 48,3 43

1 Exclusief aftrek van 5 dB conform artikel 1108 Wgh en afronding.
2 Inclusief aftrek van 5 dB conform artikel 1108 Wgh en afronding.

Tabel 2b: Vanwege de Nieuwe Beek

Etmaalwaarden
1,5 meter 4,5 meter 7,5 meter
1 2 1 2 1 2
53,40 48 53,46 48 53,42 48
57 meter 69 meter 73 meter

1 Exclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 1108 Wgh.
2 Inclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.

Tabel 2c: Vanwege de Goorstraat

Etmaalwaarden
1,5 meter 4,5 meter 7,5 meter
1 2 1 2 1 2
53,48 48 53,43 48 53,46 48
30 meter 35 meter 36 meter
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Rapport akoestisch onderzoek Damenweg 7, Soerendonk Gemeente Cranendonck

Conclusie

Conform de Wet geluidhinder

Vanwege de te projecteren geluidgevoelige bebouwing is er sprake van een nieuwe si-
tuatie. Uit de resultaten van de berekeningen blijkt dat, vanwege de Damenweg, de ge-
luidgevoelige bebouwing ter plaatse van de waarneempunten 01 t/m 03 voldoet aan
de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De maximale geluidbelasting bedraagt 48 dB (na
aftrek en afronding art. 110g Wgh) ter plaatse van waarneempunt 01.

Vanwege de Nieuwe Beek blijkt dat de 48 dB-contour met een verkeersintensiteit van
2.068 motorvoertuigen per etmaal op een afstand van maximaal 73 meter uit de as
van de weg ligt. De te projecteren geluidgevoelige bebouwing komt op een afstand te
liggen die groter is als 73 meter uit de as van de Nieuwe Beek, waardoor de geluidge-
voelige bebouwing voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Vanwege de Goorstraat blijkt dat de 48 dB-contour met een verkeersintensiteit van
2.068 motorvoertuigen per etmaal op een afstand van maximaal 36 meter uit de as
van de weg ligt. De te projecteren geluidgevoelige bebouwing komt op een afstand te
liggen die groter is als 36 meter uit de as van de Goorstraat, waardoor de geluidgevoe-
lige bebouwing voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

In de berekening is gerekend in een vrijeveldsituatie. Dat wil zeggen dat geen rekening
is gehouden met mogelijke afscherming via bebouwing.

De te projecteren geluidgevoelige bebouwing voldoet vanwege de Damenweg, Nieuwe
Beek en de Goorstraat aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, waardoor er geen
akoestische belemmeringen zijn voor de realisatie van de woning.
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Bijlage 1
Rekenblad SRMI



CroonenAdviseurs b.v. | | | | Rosmalen
Hoff van Hollantlaan 7 Postbus 435 5240 AK 073-5233900
Verkeerslawaaiberekening Standaard-Rekenmethode 1 Rekenblad 1/
Gemeente: Cranendonck
Bestemmingsplan Damenweg 7
Datum: 06 januari 20100
Opdrachtgever: Familie Rooymans
Projectnummer: RSF00001
ligging 48 dB-contour
weg Nieuwe Beek / klinker / 60 km/uur

begane grond 1e verdieping 2e verdieping
D (afstand vanuit as weg) 57,0 | 570 | 570 | 69,0 | 690 | 690 | 730 | 73,0 | 73,0
Z Weg (hoogteligging) 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
Z Waarneempunt (hoogte) 1,5 1,5 15 4,5 45 45 75 75 75
Snelheid:
lichte motorvoertuigen 60 60 60 60 60 60 60 60 60
middelzware motorvoertuigen| 60 60 60 60 60 60 60 60 60
zware motovoertuigen 60 60 60 60 60 60 60 60 60
motorrijwielen 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Intensiteit 2021: 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068
uurintensiteit per periode 134,42 | 72,38 | 20,68 | 134,42 | 72,38 | 20,68 | 134,42 | 72,38 | 20,68
Q lichte motorvoertuigen 126,35 | 68,04 | 19,44 | 126,35 | 68,04 | 19,44 | 126,35 | 68,04 | 19,44
Q middelzware motorvoertuig| 5,38 2,90 0,83 538 | 290 | 083 | 538 | 290 | 0,83
Q zware motovoertuigen 2,69 1,45 0,41 269 | 145 | 0,41 2,69 145 | 041
Q motorrijwielen 0,00 | 000 | 000 | 000 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 0,00
Dag =1, avond=2, nacht =0 1 2 0 1 2 0 1 2 0
Wegdek 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Objektfraktie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bodemfaktor 083 | 083 | 083 | 086 | 086 | 086 | 087 | 087 | 087
Afscherming in graden 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nacht/ dag / avond 52,00 | 49,32 | 43,87 | 52,06 | 49,37 | 4393 | 52,03 | 49,34 | 43,90
Lden (etmaal) 52,00 | 54,32 | 53,87 | 52,06 | 54,37 | 53,93 | 52,03 | 54,34 | 53,90
Lden (etmaal) 53,40 53,46 53,42
ZICHTHOEKKORREKTIE 0,00 0,00 0,00
Correctie Drempels 0 0 0
dB ETMAAL 48 48 48
(na afronding en
aftrek art. 110q)




CroonenAdviseurs b.v. | [ | | Rosmalen
Hoff van Hollantlaan 7 Postbus 435 5240 AK 073-5233900
Verkeerslawaaiberekening Standaard-Rekenmethode 1 Rekenblad 2/2
Gemeente: Cranendonck
Bestemmingsplan Damenweg 7
Datum: 06 januari 20100
Opdrachtgever: Familie Rooymans
Projectnummer: RSF00001
ligging 48 dB-contour
weg Goorstraat / asfalt / 60 km/uur

begane grond 1e verdieping 2e verdieping
D (afstand vanuit as weg) 30,0 [ 30,0 | 300 | 350 | 350 | 350 | 360 | 360 | 360
Z Weg (hoogteligging) 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
Z Waarneempunt (hoogte) 15 1,5 1,5 45 45 45 75 75 75
Snelheid:
lichte motorvoertuigen 60 60 60 60 60 60 60 60 60
middelzware motorvoertuigen| 60 60 60 60 60 60 60 60 60
zware motovoertuigen 60 60 60 60 60 60 60 60 60
motorrijwielen 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Intensiteit 2021: 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068 | 2068
uurintensiteit per periode 134,42 | 72,38 | 20,68 | 134,42 | 72,38 | 20,68 | 134,42 | 72,38 | 20,68
Q lichte motorvoertuigen 126,35 | 68,04 | 19,44 | 126,35 | 68,04 | 19,44 | 126,35 | 68,04 | 19,44
Q middelzware motorvoertuig| 5,38 2,90 0,83 538 | 290 | 0,83 | 538 | 290 | 083
Q zware motovoertuigen 2,69 1,45 0,41 269 | 145 | 041 2,69 1,45 | 041
Q motorrijwielen 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00
Dag =1, avond=2, nacht =0 1 2 0 1 2 0 1 2 0
Wegdek 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Objektfraktie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bodemfaktor 069 | 069 | 069 | 073 | 073 | 0,73 | 0,74 | 0,74 | 0,74
Afscherming in graden 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nacht / dag / avond 52,09 | 49,40 | 43,96 | 52,03 | 49,34 | 4390 | 52,07 | 49,38 | 43,94
Lden (etmaal) 52,09 | 54,40 | 53,96 | 52,03 | 54,34 | 53,90 | 52,07 | 54,38 | 53,94
Lden (etmaal) 53,48 53,43 53,46
ZICHTHOEKKORREKTIE 0,00 0,00 0,00
Correctie Drempels 0 0 0
dB ETMAAL 48 48 48
(na afronding en
aftrek art. 110g)




Bijlage 2
Computer output SRM I



8T1:G€:9T T1T0C-1-9

0°6¢€
1°6¢
L LE

R 44
44

LTV

LY
'Ly
8°G¥
744

£} °GA ©STOUO®DH

usbomeb-y ul1z uspieem-gp apuoolab STV

o €0
g7 €0
¥ €0
0720
g 20
¥ 20
o710

ButAl TIYOSWO pI

uspotiad STTV :9p0TIad ‘900Z-MWY¥ - TeeMe[SISSyISAbaM Spoylswusiay
uajundrsbuenjuo a11e do Homusweq sp =b6amuep dooxn uea a6erpl1g
PRTgeD - PITUEH UBA DTSISA - [SPOW D3ISIVD : [DPOW



€F'GA 9510U009 * [\LODOOASH\EY SA Z-) UBIBI0IG\EY'S BISIOA\: d] (9PpOW 815188 - PIGES) UBA BISIAA - PBIGaS ‘900Z-MINY - IEeMelsIoaIonbam

01089€ '08..9} = Buoidsioo

006G : | =|eeyds

R ——

wol wo

Bam
JaBueniuo b

e —

VAaN3931




€0:TO0*LT TTOC-TI-9 €% SA 38STOUO3H

ZE€'S9089¢€ 06 ‘1Z8LIT 10 -- - -- 0Ss’‘L [ 4 0S‘T €0
€€°05089¢€ 99 '%T8LIT 10 -- -- -- 0S’'L 0s'¥ 0S'T 20
66 '€5089¢ L6'%Z8LIT 10 -- -- -- 0S'L 0s'¥% 0s'T 10
X X 19n9H 4 93booH 3 @131booH a a3booH D @3booH g 93booH ¥ 23600H pI

900Z-MWY - TeemeTsida)IaaboM Spoylawusyaxr 100A ‘siabueajup uea 3slTT
daoxbpzooy:daoin
19pow 338133 : T2POW



05:62:9T T1T02-1-9

£€°8¥
v 8b
0°LY
S°SY

0°6¢
1°6¢
LLE
Z°9¢

LTV

€%°SA 9STOUOSH

usbomab-y ul1z uapieem-gp apuocolab 31TV

o €0
g €0
¥_€0
D720

a_zo
¥_z0
010
g_10
¥ 10

Buta(TIyoswo pI

uspotaad STTY :9pPOTISd !900Z-MWM - TEEMETSI923I9ABOM apoyiswuayay
uajundaabuenajuo ayre do Heomusweqg ap abamuep dsoxan uea sbeapltg
PSTIUaD - PITUaD UeBA ITSISA - TIpOow 9318193 : TIPOW



€'GA 8510u089) * [\L0OODOASH\EY SA Z-) UBIBIOId\EY'S BISIBA\ ] |9POLW B]S188 - PBIGRS) UBA 8ISIOA - POIGSS) ‘900Z-MWY - IEEMESIea0ABap

04089€ ‘08291 = Buoidsioo
006G : | = |eeyos

o

wol wo

wows ]

VYAN3o3a1




$T:00:LT TT0C-1-9

080 080
080 08°0
08°0 08’0
08’0 08°0
08'0 08'0
080 08°0
08°0 08°0
08°0 08°0
08°0 08'0
08°0 080
08°0 08'0
08’0 08’0

38 “T13ISY My "TISW AT

08'0
08'0
08’0
08°0
08°0

080
08'0
08°0
08’0
080

TT139Y M1

080
080
08°0
08°0
08'0

080
08°0
080
080
080

080
08'0
080
080
08’0

080
08°0
08°0
08°0
08°0

“T33¥ 00S

08°0 08'0
080 08°0
08’0 08°0
08°0 08’0
08°0 080
08’0 080
08'0 080
08°0 080
080 080
080 08°0
08°0 08’0
080 08'0

“139¥ 0SC "13I8Y ST

08'0
08'0
08°0
08’0
08’0

08‘0
080
08'0
080
08'0

ap
gp

ap
ap
ap
ap
ap

qp
ap
gp
ap
ap

*1399 €9 1398 pusasmz dD

JaT3eTay
JaTaersy

FoTIRTOY
3oT3RTSY
Jataeray
3aT3eTay
3aT3RTRY

jataersy
F9T3RT9Y
39TIRTY
FoTIRTSY
3oTIRTRY

00°0
00’0
000
00’0
000

000
00°0
00°0
00°0
00°0

pTaATERN

00’8
00’8
00’8
00’8
00’8

00’8
008
008
00°L
0001

33booH

€% GA 9STOUO3H

Z1

0T
60
80
L0
90

Butaltayoswo pI

900Z-MWY - TREMETSI93)13A68M 2pOUIBWUSN3I IOOA ‘uUamnoged uea 3s(T]

dsoabpzooy:dsoan
19pow 238133 : [9POW



LEGENDA
m’ NN Bodemgebied

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, Gebied - versie van Gebied - eerste



€$:65:91T TT0C-T-9 €% °GA 9STOUO3H

79 ButaltIydswo pPI

900Z-MWM - TeeMeTsIaa)IaAbaM SpOYIBWUdYdI IOOA ‘uapargabuwepog uea 3IslT1
dsoxbpzooy:daoxn
T9pow 3315199 : TOPOW



£b°GA 8s10U08D * [\L0DD0ASH\EY SA Z-X UBI08I0IG\EY'S B1SIBA\:d] [8POW 8S188 - PBIGBS) UBA BISIBA - POIGRS) ‘G00Z-MINY - reemE|SIsayBABapm

01089€ ‘082,91 = Buoidsioo
006G ® | = [eBYDS

I —

wol wo

Bam

VAN3O31




I$%:TO0:LT TT0Z-T-9 €% GA SSTOUOIH

66°TEBLIT ulr14tog Bamusweq 0 T L8- T STT Bomusweq sp ab6amuep

-X wIon Buta{tayosuo pPI  3UDPTX T QIpT™ dsoxb a1 ar ws3at deoxn

900Z-MWY - TeemeTsiaayiaabaM apoylswuayax rooa ‘usabosM uea 3s(17
dsoaxbpgooy:dasoin
Topow 915199 : T9POW



TV:TO0:LT TTO0Z-T-9 €% °GA 9STOUOSH

IST3IRTSY 00°0 000 00’0 00°0 00'0 00’0 00’0 00°0 81°18089¢ 6% '198L9T 08'60089¢€ Bomusuweq ap abomuep

*33QH 23booypIaATERW OSI HY'XEW HY "UTW H OSsI u-w T-W u-H T-H u-x u-x I-X dsoapn

900Z-MWY - TeeMRTSI29)I3AbaM apoylswuayal Iooa ‘usbam uea 3Islr17
dsoxbpjooy:dsoxn
19pow 918193 : [9POW



TIP:TO0:LT TT0Z-T-9 €% GA SSTOUOS3H

0s - (sopbamatiuaiagax - 91/0 qep) 3reyse ulrd ultd 000 SL'0 But1apaan zTe'LL S Bamusweq sp sbamuep

(AT)A (MW)A putaltayoswo apbom yopbaM Ud uoxqH adA3xa0Aul o36ust S9PON dsoxn

900Z-MWY¥ - TeemeTsiso)IsaboM Spoylswusysax xooa ‘usbom uea 3slT1
dsoxbpzooy:dsoxn
19pow 2318193 : TIPOW



TP:TO0:LT TTO0C-T-9 €% °GA 9STOUOdH

00’V 00'¥% - 00'¥6 00'¥6 00'P6 -- -- -- -- -- 00'T 0s’€ 0s'9 00°890¢ 0s 0s Hamusweq sp absmuep

(¥) AWS (Q)AWS (Pd)ATS (N)ATS (W ATS (@M ATE (Pd)UWE (N)uW$ (V) AWS (Q)¥W$ (9pd) "3UIg (N) "3ulg (¥) "3ulsf (4) 3IUIg 3ITIITSUSIUL (AZ)A (AW) A

900Z-MWY - TeemeTsisoyiaaboMm opoylswusysxr 100A ‘usbsm uea 3s(17
daoxbpzooy:daoxn
19pow 915193 : T9POW



TP TO:LT TTO0ZC-T-9 £H°GA ©STOUO3H

8E’S -- yv'6T 0’89 se’‘9zt -- -- -- -- == 00’z 00°Z oo‘z -- 00'¥ Bamusweq sp abamuep

(a) AW (vd) A1 (N) AT (¥) A1 (@) a1 (vd) dW (N) ¥W (¥) ¥W (a) aW (vd)AZ% (N)AZ% (Y)AZS (Q)AZ% (vd) AWE (N) AWS dsoxn

900Z-MWY - TeemeTsia9I9aboM spoylswusyar 100a ‘usbam uea 3slt1
dasoxbpgooy:daoxn
19pow 918193 : T9POW



IV TO0:LT TTIO0C-T-9 £%°GA SSTOUOdH

166 19°00T 16'¥6 89°16 6%'S8 IL'6L -- Iv'0 S¥Y'T 69°C -- €80 06°C Bamusuweqg sp abamuep

3z (aQ) &1 T (Q) &1 00S (d) AT 0S¢ (@) &T STT (@) T €9 (Q) &T (¥d)AZ (N) AZ (¥) Az (a)az (¥d) AW (N) AW (¥) AW dsoxn

900Z-MWY - TeeMeTSI99)19ABaM Spoyldwusyax Iooa ‘usboM uea 3sl11
dasoxbpgzooy:dsoxn
19pow 935133 : T9POW



T¥:T10:LT TT0Z-T-9 €% GA ®STOUO3H

ZS'10T 8E’'18 0L’88 9% ' 96 Z6'L6 zz'26 6688 08°'z8 z0'LL 1Z'%01 LO'¥8 6€'16 Bamusweq ap abamuep

305 (¥) a1 X8 (¥) &T Xy (¥) AT 3z (¥) T XT (¥) AT 00S (¥) AT 0SZ (¥) AT STT (¥) AT €9 (¥) 1T 3oL (q) &1 38 (@) &1 v (Q) a1 dsoxn

900Z-MWY - TremeTsaaayzaabaM spoylswusyax iooa ‘uabam uea 3Isl17
daoxbpyooy:daoin
19pow 3318193 : T9POW



TV TO0:LT TTIO0C-T-9 €% GA 9STOUOSH

-- -- -- 8096 ¥6'SL 9z'€8 10°16 8%'26 8L'98 55°€8 9€ LL 85'1L Bomusweq ap obamues

SZ (¥d) &1 2T (vd) &T €9 (¥d) AT 0L (N) A1 38 (N) &T 3% (N) dT M (N) &T 3T (N) &T 00S (N) &T 0SZ (N) &T STT (N) T €9 (N) &I dsoxp

900Z-MWY - Teeme[s1o9)1aaboM apoylswuayax 100A ‘uabsm uea 3s(T7T
dsoabpzooy:dsoin
19pow 315193 : TS9POW



T$:TO0:LT TT0C-T1-9 €% GA 9STOUOIH

- - - - -- - Bomusweq sp obamuep

oL (¥d) a1 38 (vd) a1 Xy (vd) A1 3z (vd) 31 MT (vd) 31 0s (vd) 31 daoxn

900Z-MWY - Teeme[si29)I3AbaM spoylswuayax xooa ‘usbsM uea 3IslT71
deoxbpzooy:daoxn
19pow 9315199 : [SPOW



€€°80°LT TT0C-T-9

EETN
usjeansaxsdaoan

usjelnsaIucig

0s’¢t

II WdS ’900Z-AWM DPIepuels

00’85 ‘00’€Z ‘00'0T ‘00°% ‘00'Z ‘00'T ‘00’0 ‘00'0
II WIS '900Z-AWd Paepueis

T

[4

00'T

Burssedsol uea 33IN
Burssedsol uea 33IN

Burssedsol uea 3I3TN
Burssedsol uea 39IN
Bbutssedsol uea 133TN

€% ' GA 9STOUO09DH
1102-1-9 do xeuwte
1102-1-9 do xeute

(00°L6T89E '00°LTO89T) - (2% Z98LI9E ‘00 €ELSLOT)
9002 -MWY

Teuwte

1opou 9318193

€P°GA SSTOUO3H

usabomab-y ul1z uspieem-gp apucoisb s1TvV

uee atjestrewTIdOoUsaY

SpTa6 us3jel[nsax neaaturTeElad
sxabueajuo usjel[nNsal NMesATuUIIRIag
spaxeem (D

913091100 ayostboTox091aK

[u/gp] Burdwspayony

Butdwspayont

S3T3ID9T IS [eIjUee WNWIXeW
}20Y3IYSTZ

I030vJWIPOq pIrEepuURlS

I00p pIPRTNISA IDTITUTISQ
3aT3tTUTIBQ

z00p pasailxoduiasn
Butaltayoswo arautbTIO
aseqelep araulbrag

Jsw 3yeewsbuee Tapow
100p uarzabur 3sjee]
I00p Iyeewabuey

uszuaxbT9pow
apoyIswuaNIY
9y (TTopaoomijuexapn
ButalTayosuo

deyosuabta TSpPOW

uaddeyosuabta (opow uea 3Is{17
19pow 318199 :T3POW



