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Ruimtelijke onderbouwing voor de realisatie van een twee-onder-één-kap woning tussen de 
Molenweg 12 en 14 te Bruinisse   

1. Aanvraag

  
Het initiatief betreft de ontwikkeling van twee woningen (twee-onder-een-kap) tussen de woningen 
aan Molenweg 12 en 14 in Bruinisse. Er is hier sprake van een inbreidingslocatie: een locatie 
binnen de bebouwde kom, die na een gemeentelijke toets in aanmerking kan komen voor 
nieuwbouw of vervangende nieuwbouw.   

 

Figuur 1. Overzichtsfoto. Het betreft het roodomkaderde perceel.   

2. Bestemmingsplan

 

De locatie valt onder het bestemmingsplan ‘Bruinisse West 2e planverandering’, vastgesteld door 
de gemeenteraad van Bruinisse op 27 mei 1983 en goedgekeurd door Gedeputeerde Staten van 
Zeeland op 6 maart 1984, en heeft de bestemming ‘openbare en bijzondere doeleinden’, met de 
subbestemming ‘geen gebouwen toegestaan’. Daarnaast is de locatie in het voorontwerp van het 
bestemmingplan ‘Bebouwde kom Bruinisse’ opgenomen en heeft hier de bestemming ‘wonen’.   
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Figuur 2. Uitsnede plankaart Molenweg 12-14 te Bruinisse. Het betreft het roodomkaderde perceel.   

Op basis van het voorontwerp van het bestemmingplan ‘Bebouwde kom Bruinisse’ het navolgende. 
De op de kaart voor ‘woondoeleinden’ aangewezen gronden zijn bestemd voor ‘de huisvesting van 
personen in woningen’ en voor ‘wegen, parkeervoorzieningen, waterlopen, tuinen en andere 
voorzieningen ten dienste van de bestemming’.   

3. Ruimtelijke impact

  

3.1 beleid hogere overheden 
Ontwerp-omgevingsplan  Zeeland 2012-2018

 

Een goed woonklimaat en een goed werkende woningmarkt in steden, dorpen en het platteland is 
van essentieel belang. Ruimtelijk staan bundeling en zorgvuldig ruimtegebruik voorop. Het is van 
provinciaal belang dat de regionale woningmarkten in Zeeland goed functioneren, dynamisch zijn, 
met voldoende nieuwbouw en waar doorstroming en verandering van de bestaande 
woningvoorraad mogelijk is.  

Structuurvisie infrastructuur en ruimte

 

Door bevolkingskrimp komen het aanbod en draagvlak voor (lokale) voorzieningen en de 
woningmarkt alsook de arbeidsmarkt onder druk te staan. Dit heeft onder andere prijsdalingen, 
leegstand, segregatie en verpaupering tot gevolg. Naast negatieve gevolgen biedt krimp ook 
kansen voor natuur- en landschapsontwikkeling, kwaliteitsverbetering van de leefomgeving en 
binnenstedelijke vernieuwing.  

Gemeentelijk beleid:  

Strategische visie ‘Tij van de toekomst’

 

In de strategische visie ‘Tij van de toekomst’ is bepaald hoe Schouwen-Duiveland er in 2040 
uitziet. Woningbouw is mogelijk in alle kernen, daarbij rekening houdend met de grootte van de 
kern en het voorzieningenniveau. Kwaliteitsverbetering wordt gerealiseerd door oude woningen 
door nieuwe woningen te vervangen. Uitbreiding van het aantal woningen wordt niet uitgesloten.  

Structuurvisie Bruinisse

  

In Bruinisse zijn ontwikkelingen mogelijk ten aanzien van woningbouw, detailhandel, horeca en 
bedrijvigheid. In de toekomst is een beperkte groei van het inwonertal te verwachten. Kwantitatief 
wordt in de periode 2010 - 2020 een nieuwbouwbehoefte van 160 woningen verwacht uit de lokale 
vraag, naast een bovenlokaal aandeel van 50 woningen. Ongeveer 20 procent hiervan wordt 
gevraagd door starters, 60 procent door doorstromende gezinnen en 20 procent door senioren. 
Uitgangspunt is om 25 procent in de huursector uit te voeren, als appartement of grondgebonden 
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nul-tredenwoning. De overige 75 procent bestaat in beginsel uit grondgebonden woningen of 
dekwoningen. In het centrumgebied ligt daarbij de nadruk op herstructurering en inbreiding.  

Conclusie

 
Volgens verschillende beleidsdocumenten is het mogelijk om een twee-onder-één-kap woningen te 
realiseren op de locatie tussen Molenweg 12 en14.  

3.2. Ligging in de omgeving

 

Bruinisse is een voorstraatdorp. Deze vorm is een relatief jonge dorpsvorm, die vrijwel uitsluitend 
voorkomt in nieuwlandpolders. Deze dorpen zijn op planmatige wijze aangelegd aan de ringdijk 
rondom de nieuwe polder. De ruimtelijke opzet van de dorpen is eenvoudig en rationeel. Haaks op 
de ringdijk ligt de basis, de zogenaamde voorstraat (Oudestraat). Daarachter liggen aan beide 
zijden de achterstraten.  

De rationele opbouw van het voorstraatdorp is zowel oost als west van de Oudestraat en de Ring 
te herkennen. De achterstraten zijn de Deestraat, Molenstraat en de Kerskstraat, met aansluitend 
ten zuiden van de Oudenstraat de Ring. Hiermee is de historische kern benoemd en begrensd. 
Mede door de aanwezigheid van de ring is een mengvorm ontstaan van een ringdorp en een 
voorstraatdorp. De verdere opbouw van Bruinisse is voornamelijk ontstaan uit diverse planmatige 
uitbreidingen. Deze zijn geprojecteerd binnen harde grenzen met aan de westkant de N59 (met 
uitzondering van Grevelingenhout en diverse recreatieparken), ten oosten de Boomdijk en het 
water en ten zuiden de Molenweg.  

De Molenweg is een harde begrenzing van de zuidkant van Bruinisse. Dit is een weg waar veel 
mensen Bruinisse binnenkomen middels een aftakking van de N59. Aan de zuidkant van de 
Molenweg is weinig tot geen bebouwing, echter aan de noordkant is de (lint)bebouwing  veelvuldig 
aanwezig. De betreffende locatie is gelegen aan het begin van de Molenweg in de nabijheid van de 
N59. Hier is de Molenweg nog ruim in opzet maar al snel neemt de verdichting toe. De betreffende 
locatie is een onbebouwde plek met veel ongecultiveerd groen. Het zicht naar de groene spie langs 
de N59 is hierdoor niet zichtbaar maar wordt nu geheel ontnomen door hoge bebossing. Een 
betere doorkijk zou wenselijk zijn. Een woning toevoegen is mogelijk zolang deze compact is en 
waarbij er aan beide zijde van de bebouwing een doorkijk ontstaat naar de achterliggende groene 
spie. De lintbebouwing van de Molenweg krijgt door de toevoeging van de bebouwing op deze 
locatie een gelijkmatigere afronding van het geheel. Door het in de vorm te doen van twee-onder-
één-kap blijft de verstening compact. Het huidige straatbeeld is zeer divers. De omliggende 
woningen zijn allemaal van een ander tijdsbeeld met de daarmee samenhangende architectuur. 
Het voorstel is om de toe te voegen woning dan ook juist in een andere architectuur/vorm toe te 
passen dan de huidige woningen. In verband met de geluidsgevoeligheidszone van de N59 mag 
het bouwblok niet erg diep zijn.   
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3.3  Stedenbouwkundige en architectonische aandachtspunten

  

Voor de inbreidingslocatie, gelegen tussen Molenweg 12 en 14, zijn de volgende 
stedenbouwkundige uitgangspunten van toepassing: 

 

maximaal twee woningen toegestaan met een stedenbouwkundige voorkeur voor twee-onder-
één-kap; 

 

een doorkijk naar de groene achterspie is gewenst;  

 

de woning(en) moet worden gesitueerd in de rooilijn van de andere twee woningen ten 
noordwesten van de inbreidingslocatie; 

 

de voorgevel moet op de Molenweg zijn georiënteerd; 

 

de ontsluiting moet plaatsvinden op de Molenweg; 

 

parkeren moet op eigen terrein plaatsvinden; 

 

het bouwblok evenredig projecteren tussen de nummers 12 en 14; 

 

het bouwblok mag niet dieper dan 13 meter zijn; 

 

de maximale toegestane goothoogte is 4 meter en hiervan mag maximaal 4 meter worden 
afgeweken voor de totale hoogte; 

 

de maximale breedte van het bouwblok mag niet meer dan 20 meter zijn voor de twee 
woningen (een aangebouwd gebouw meegerekend); 

 

de bijgebouwen, uitbouwen en andere bouwwerken dienen minimaal 3 meter achter de 
voorgevelrooilijn te worden gesitueerd;  

 

per woning slechts één vrijstaand niet voor bewoning bestemd gebouw (40/60 m²); 

 

bij voorkeur geen platte daken; 

 

afdekken met dakpannen; 

 

de woningen moeten in natuurlijke materialen en kleuren worden gerealiseerd; 

 

de woningen moeten aan de redelijke eisen van welstand voldoen; 

 

de bestaande waardevolle bomen moeten zoveel mogelijk worden gerespecteerd.  
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Referentiebeelden

        

4. Archeologie 

 

Het plangebied valt binnen het archeologisch onderzoeksgebied B (waarde Archeologie 7). Voor 
het aanvragen van bouw-, sloop- en aanlegvergunningen binnen het betreffende plangebied moet 
rekening worden met de diepte en oppervlakte van het plan. Indien voor het uitvoeren van het plan 
de diepte van 50 centimeter en

 

de oppervlakte van 5000m² worden overschreden dan is een 
archeologisch (voor)onderzoek noodzakelijk.  

De voor ‘Waarde- Archeologie -7 ‘ bestemde gronden zijn, behalve voor de andere daar 
voorkomende bestemming, mede bestemd voor het behoud en de bescherming van de 
archeologische waarden van de gronden. Deze bestemming is primair ten opzichte van de overige 
aan deze gronden toegerekende enkelvoudige bestemmingen en mag enkel bebouwd worden met 
bouwwerken geen gebouwen zijnde van maximaal twee meter hoog.   

Procedure vooronderzoek

 

Een archeologisch (voor)onderzoek start met een bureauonderzoek, eventueel aangevuld met het 
uitvoeren van enkele (verkennende)boringen. Deze werkzaamheden worden uitgevoerd door een 
archeologisch- deskundige en/of bureau. De archeologische deskundige en/of bureau stellen na 
het archeologisch (voor)onderzoek een rapport op.  

Het rapport van het archeologisch (voor)onderzoek moet door het bevoegd gezag, de gemeente 
Schouwen-Duiveland, vastgesteld worden. Het bevoegd gezag vraagt voor het vaststellen van het 
rapport advies aan een senior archeoloog. Voor het vaststellen van het rapport worden leges in 
rekening gebracht bij de opdrachtgever.    

Als een archeologisch (voor)onderzoek niet wordt vereist en bij de bodemverstorende 
werkzaamheden treft men archeologische resten aan, is de verstoorder wettelijk verplicht dit te 
melden aan het bevoegd gezag.  

Conclusie

 

Op de inbreidingslocatie zal minder dan 275 m2 worden bebouwd en is op basis van het 
archeologiebeleid geen archeologische (voor)onderzoek nodig.   

5. Milieuaspecten 

  

5.1 Energie 
Het betreft nieuw te bouwen objecten. De energie prestatie coëfficiënt (epc) van de te bouwen 
objecten dient 10% beneden de landelijk geldende norm te liggen.  

5.2 Natuur en ecologie 
De beoogde inbreiding vindt plaats op een locatie waar tot nu toe geen andere activiteiten hebben 
plaatsgevonden, behoudens dat de locatie intensief voor het houden van kleinvee wordt 
aangewend. Verwacht kan worden dat er een lage tot geen natuurwaarde is. Voor de bouw van de 
woningen worden dan ook weinig tot geen effecten op de natuur verwacht. Het kan zijn dat rond de 
locatie wel natuurwaarden aanwezig zijn omdat er veel bomen omheen staan. Een flora en fauna 
inventarisatie is op deze locatie wel aanbevelingswaardig. Het is tevens aan te raden om het 
eventueel kappen van bestaande bomen zorgvuldig te overwegen.   

5.3 Duurzaamheid 
Duurzaamheid is een rode draad in ons milieubeleid en daarom streven wij als gemeente ernaar 
om bij nieuw gebouwde woningen/gebouwen duurzaamheid mee te nemen. Er kan bijvoorbeeld 
gedacht worden om het regenwater niet in het riool te laten uitkomen, duurzaam materiaalgebruik, 
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goede isolatie, dynamische buitenverlichting et cetera. Dit zijn geen harde randvoorwaarden, maar 
dienen slechts als aandachtspunt.   

5.4 Watertoets 
Voor de beoogde inbreiding dient een waterberging van 4,5 m3 te worden gerealiseerd. Aangezien 
dat met de realisatie van het WBP ‘Riekusweel IV’, WBP ‘Riekusweel V’. het nieuwe sportpark en 
de uitbreiding van het bedrijventerrein nog een waterberging van 4.500 m3 dient te worden 
gerealiseerd, is in samenspraak met Waterschap Scheldestromen besloten de waterberging van 
4,5 m3 bij de nieuwe waterberging van 4.500 m3 op te nemen. Zowel de beoogde inbreiding als 
WBP ‘Riekusweel IV’, WBP ‘Riekusweel V’. het nieuwe sportpark en de uitbreiding van het 
bedrijventerrein liggen in hetzelfde peilgebied. Voor het overige wordt naar het aanmeldformulier 
van de watertoets verwezen.  

5.5 Externe veiligheid 
Bevi-inrichtingen

 

Volgens de Risicokaart (Bron: risicokaart.nl, april 2012) bevinden zich in de nabije omgeving van 
het plangebied geen Bevi-inrichtingen die van invloed zijn op de planontwikkeling. De 
invloedsgebieden van deze inrichtingen niet over het plangebied reiken. Andersom zorgt de 
ontwikkeling van het plangebied niet tot een beperking van Bevi-inrichtingen.   

Plaatsgebonden/ groepsrisico./ oriëntatiewaarde

 

Het plaatsgebonden risico is niet aanwezig en levert geen beperkingen op aan de ontwikkeling van 
het plangebied. Het groepsrisico blijft ongewijzigd ofwel treedt er een niet significante toename op 
van het groepsrisico. Tevens wordt de oriëntatiewaarde niet overschreden. De N59 legt geen 
beperkingen op voor het bouwen van 2 woningen tussen de Molenweg 12 en 14 in Bruinisse.  

Buisleidingen/ waterwegen

 

Op basis van de kaart buisleidingen en leidingstroken uit het Omgevingsplan Zeeland 2006-2012 
zijn er geen planologisch relevante buisleidingen in of nabij de projectlocatie aanwezig. Ook zijn 
geen relevante waterwegen in de nabije omgeving aanwezig die de ontwikkeling beperken.  

Conclusie

 

Het aspect externe veiligheid vormt geen belemmeringen voor het ontwikkelen van 2 woningen op 
de inbreidingslocatie. Het plan is besproken met de Veiligheidsregio Zeeland en zij deelt deze 
conclusie.  

5.6 Geluid 
Uit de rekenresultaten blijkt dat er vanwege de N59 een overschrijding van de voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB optreedt als gevolg van het wegverkeer. Hiervoor dient een hogere 
grenswaarde te worden aangevraagd. Uit de rekenresultaten blijkt dat ten aanzien van  de 
Molenweg geen overschrijding van de voorkeursgrenswaarde plaats vindt. Het is daarbij wel 
noodzakelijk dat de woningen op ten minste 29 meter uit de as van de Molenweg worden 
geprojecteerd.  

Conclusie 

 

De N59 is een geluidsbarrière voor de inbreidingslocatie. Om de beoogde woningbouw toch 
mogelijk te maken dient een hogere grenswaarde te worden aangevraagd. De inbreidingslocatie 
voldoet aan de gemeentelijke beleidscriteria en zodoende zal, onder nadere voorwaarden, 
toestemming tot hogere grenswaarde worden verleend.  

5.7 Bodem 
In de bovengrond en ondergrond zijn geen verontreinigingen aangetroffen. Het grondwater is licht 
verontreinigd met cyanide. De aangetroffen lichte verontreinigingen geven geen aanleiding tot het 
uitvoeren van een nader onderzoek. De aangetroffen lichte verontreiniging met cyanide in het 
grondwater is te relateren aan de voormalige zoutopslag (antiklontermiddel).   

Vrijkomende grond valt onder het Besluit bodemkwaliteit en is zonder milieuhygiënisch verklaring 
niet toepasbaar (bv bodemkwaliteitskaart of partijkeuring). Hergebruik van de grond op het 
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onderzochte perceel is toegestaan (gesloten grondbalans), afvoeren naar buiten de locaties dient 
gemeld te worden.  

Conclusie

 
De bodemkwaliteit vormt op basis van dit onderzoek geen belemmering en geen risico’s voor de 
toekomstige ontwikkeling.  

6. Verkeersaspecten 

  

6.1 Uitritvergunning  
In de meeste gevallen moet voor de parkeerplek op eigen erf ook een uitritvergunning worden 
aangevraagd.  

6.2 Parkeernorm 
Vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid is parkeren op of langs de Molenweg onwenselijk. Voor 
vrachtwagens en andere grote voertuigen geldt een parkeerverbod. De beoogde percelen op de 
inbreidingslocatie zijn groot  genoeg om parkeren op eigen terrein te verwezenlijken. Op deze 
locatie kan als parkeernorm de categorie ‘woning midden/rest bebouwde kom/niet stedelijk’ worden 
aangehouden en dan zijn 1,8 tot 1,9 parkeerplaatsen per woning van toepassing. Op de 
inbreidingslocatie staan twee-onder-één-kap woningen geprojecteerd en zodoende zal per 
huiskavel minimaal twee parkeerplaatsen moeten huisvesten.   

Conclusie

 

Om de beoogde huiskavels te kunnen bereiken, dient voor iedere huiskavel een uitrit te worden 
aangelegd. Hiervoor dient een uitritvergunning te worden aangevraagd. Daarnaast dient per 
huiskavel minimaal 2 parkeerplaatsen te worden gerealiseerd.   

7. Volkshuisvestelijke aandachtspunten

   

7.1 Planningslijst 
Het aanvragen van maximaal 2 nieuwe woningen in inbreidingslocaties kunnen onder de huidige 
afspraken direct via een bouwaanvraag worden ingediend. Aanvragen van meer dan 2 woningen 
moeten eerst op de gemeentelijke woningbouwplanningslijst zijn ingepast.  

7.2 Woonmilieuvisie 
Startnotitie beleidsplan wonen 2011

 

De kernen Bruinisse en Nieuwerkerk kennen de komende jaren de sterkste groei qua aantal 
huishoudens. Kansrijke segmenten zijn in het koopsegment eengezinswoningen tot € 180.000,00 
en vanaf € 300.000,00. In het huursegment zijn dit meergezinswoningen (nultreden), met name 
tussen de € 366,00 per maand en € 524,00 per maand, maar ook tot € 366,00 per maand.  

Conclusie

 

Op de inbreidingslocatie zijn vanuit een stedenbouwkundig oogpunt maximaal 2 woningen 
toegestaan en aan de hand van dit gegeven heeft dit initiatief niet bij de woningbouwplanningslijst 
te worden opgevoerd. Gelet op de ligging van de inbreidingslocatie en de grootte van de 
huiskavels zullen de beoogde woningen in de prijsklasse van € 300.000,00 en hoger liggen van het 
koopsegment.  

8. Civiel technische aspecten en openbaar groen 

  

Civieltechnische aspecten

 

De aanwezige riolering is van Waterschap Scheldestromen, het gemaal staat vlakbij de   
Molenweg. Tevens zijn er kabels en leidingen van Delta N.V, Delta Netwerkbedrijf B.V. en KPN 
B.V. aanwezig. De bestaande kabels en leidingen vormen vanuit een civieltechnisch oogpunt geen 
belemmering voor de inbreidingslocatie.  



Bijlage 3: Ruimtelijke onderbouwing Molenweg 12-14 

pagina 8 van 8 

Openbaar groen

 
De groenstrook aan de noordwestzijde van de inbreidingslocatie, die nu ook al als afscheiding van 
het voetpad dient, moet bij de beoogde woningbouw in tact blijven. Dit geldt evenzeer voor de 
groenstrook aan de noordoostzijde van de inbreidingslocatie. Voor het openbaar groen, welke 
tussen het voetpad en de rijbaan is gelegen, moet worden overwogen deze om te vormen van 
struiken met bomen naar gras met bomen. De uitritten dienen dan ook zoveel mogelijk tussen de 
bestaande bomen te worden gesitueerd.  

Conclusie 

 

De beoogde woningbouw op de inbreidingslocatie kent nagenoeg geen gevolgen op het gebied 
van civiele en cultuurtechniek.  

9. Exploitatie dan wel planschade overeenkomsten

 

Burgers die schade leiden door een planologische maatregel, kunnen op grond van Afdeling 6.1 
Wro planschade claimen bij de gemeenteraad. Indien de gemeente verwacht dat er gerede kans 
bestaat dat er planschade zal ontstaan ten gevolge van een vrijstellingsprocedure sluit de 
gemeente voorafgaand aan de planologische procedure een planschadeovereenkomst. Dit is voor 
deze locatie van toepassing.  

Slechts indien er vanwege een beoogde ontwikkeling nieuwe voorzieningen van openbaar nut 
moeten worden aangelegd/gerealiseerd dan is een exploitatieovereenkomst van toepassing. In die 
gevallen sluit de gemeente voorafgaand aan de vrijstellingsprocedure met de aanvrager een 
overeenkomst. De kosten van de nieuwe voorzieningen zijn dan volgens de exploitatieverordening 
voor rekening van de aanvrager. Dit is voor deze locatie wel/niet van toepassing.  

Conclusie

 

Planschade die voortvloeit uit planologische wijzigingen mogen niet worden uitgesloten. De 
inbreidingslocatie is een initiatief van de gemeente en zodoende bestaat er voldoende zekerheid 
dat eventuele planschade kan worden verhaald. Het sluiten van een planschadeovereenkomst is 
dan ook niet nodig.   

10. Belangenafweging

 

Het aspect externe veiligheid vormt geen belemmeringen voor het ontwikkelen van 2 woningen op 
de locatie tussen Molenweg 12 en 14 in Bruinisse. Het plan is besproken met de Veiligheidsregio 
Zeeland en zij deelt deze conclusie.  

11. Standpunt burgemeester en wethouders

 

Op 8 januari 2013 heeft het college besloten een positieve grondhouding ten aanzien van het 
verzoek in te nemen en de ontwikkeling op te nemen in het (ontwerp)bestemmingsplan Bebouwde 
kom Bruinisse.      

Bijlagen: 
- Bodemonderzoek 
- Akoestisch onderzoek 
- Watertoetsformulier 
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1 INLEIDING 
 
In opdracht van de gemeente Schouwen-Duiveland is door Kraaij Akoestisch Adviesbureau een 
akoestisch onderzoek verricht in verband met de nieuwbouw van twee of drie woningen op een 
perceel nabij Molenweg 12 te Bruinisse. 
 
De nieuwbouwwoningen worden gerealiseerd op een perceel dat kadastraal bekend staan onder 
1414 sectie B in de gemeente Schouwen-Duiveland. Het perceel is gelegen tussen de woningen 
aan de Molenweg 14 en 12.  
  
Het nieuwbouwplan ligt aan de Molenweg, binnen de zone van deze weg en van de N59, de Wet 
geluidhinder is dus van toepassing. 
 
De genoemde geluidbelastingen in dit rapport zijn inclusief aftrek ingevolge artikel 110g van de 
Wet geluidhinder, tenzij anders is vermeld. Deze aftrek is geregeld in artikel 3.6 van het Reken- en 
meetvoorschrift geluidhinder 2006.  
 
Deze aftrek bedraagt: 

- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 
voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt; 

- 5 dB voor overige wegen; 
- 0 dB bij toepassing van artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2003 en bij toepassing van 

de artikelen 111, tweede en derde lid, 11a, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.  
 
In hoofdstuk 2 van deze rapportage wordt ingegaan op het wettelijk kader. Vervolgens worden in 
hoofdstuk 3 de uitgangspunten voor het onderzoek besproken. In hoofdstuk 4 worden de 
resultaten en in hoofdstuk 5 de conclusies van het akoestisch onderzoek behandeld.  
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2 WETTELIJK KADER 
 
De regels (grenswaarden) met betrekking tot de (maximaal) toelaatbare hoeveelheid geluid 
afkomstig van een industrieterrein, weg of spoorweg zijn opgenomen in de Wet geluidhinder 
(Wgh). Voor wegverkeerslawaai is hoofdstuk VI van de Wgh van toepassing.  
 
De Wet geluidhinder is alleen van toepassing binnen een conform deze wet geldende geluidszone. 
De grenswaarden (voorkeursgrenswaarde en ten hoogste toelaatbare waarde) uit de Wet 
geluidhinder zijn van toepassing op de geluidsbelasting op de gevel van woningen en andere 
geluidsgevoelige bestemmingen (o.a. woonwagenstandplaatsen, scholen, ziekenhuizen, 
verpleeghuizen en andere gezondheidszorggebouwen).  
N.B. De grenswaarden gelden eveneens voor de terreingrens van een woonwagenstandplaats en 

eventueel (afhankelijk van het gebruik) voor een terrein behorende bij een ander 
gezondheidszorggebouw. 

 
In artikel 1 en artikel 1b lid 5 van de Wet geluidhinder is de volgende definitie opgenomen voor het 
begrip gevel: de bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of gebouw scheidt van de 
buitenlucht, daaronder begrepen het dak. In afwijking van artikel 1 wordt onder een gevel in de zin 
van deze wet en de daarop berustende bepalingen niet verstaan: 
 

1. een bouwkundige constructie zonder te openen delen en met een in de NEN 5077 
bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil 
tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A), 
alsmede 

2. een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen 
aanwezig zijn, mits deze delen niet direct grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte. 

 
Daarnaast gelden voor de verschillende geluidgevoelige ruimten in de verschillende geluidgevoelige 
bestemmingen, afhankelijk van het gebruik van de ruimte, afwijkende normen met betrekking tot 
de toelaatbare geluidbelasting binnen deze ruimten. 
 

2.1 Wegverkeerslawaai 

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI “Zones 
langs wegen” van de Wet geluidhinder. De regels en normen uit de Wet geluidhinder (Wgh) gelden 
binnen de wettelijk vastgestelde zone van een weg. De breedte van de zone van een weg is 
geregeld in afdeling 1 “Omvang geluidzones” van genoemd hoofdstuk. 
 
Op grond van artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft elke weg een geluidzone, met uitzondering 
van de volgende wegen: 
 

1. wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 
2. wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt;. 

 
De breedte van een zone is, op grond van artikel 74 van de Wet geluidhinder, afhankelijk van de 
ligging in stedelijk1 of buitenstedelijk2 gebied en van het aantal rijstroken.  

1.1.1                                                
1 Onder stedelijk gebied wordt verstaan, het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor toepassing van 

hoofdstuk VI (“Wegen”) van de Wet geluidhinder, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, 
voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement 
verkeersregels en verkeerstekens. 
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De afstanden, genoemd in artikel 74, eerste lid, worden aan weerszijden van de weg gemeten 
vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. In onderstaande tabel staan de 
zonebreedtes langs wegen weergegeven. 
 
Tabel 2.1: Zonebreedtes 

Aantal rijstroken Zone bij stedelijke wegen Zone bij buitenstedelijke wegen 

1 of 2 rijstroken 200 meter 250 meter 

3 of 4 rijstroken 350 meter 400 meter 

5 of meer rijstroken 350 meter 600 meter 

 
Het onderzoeksgebied betreft de Molenweg, deze is stedelijk gelegen en bestaat uit één of twee 
rijstroken. De zonebreedte van deze weg bedraagt 200 meter.  
Naast de Molenweg ligt ook de N59 in het onderzoeksgebied. Deze weg heeft ter hoogte van het 
bouwplan 2 rijstroken en is buitenstedelijk gelegen. De zonebreedte van deze weg bedraagt 250 
meter. 
 
Het betreffende nieuwbouwplan is geprojecteerd binnen de zone van beide wegen.  
 
In de Wet geluidhinder wordt voor wegverkeerslawaai onderscheid gemaakt in nieuwe situaties, 
bestaande situaties en reconstructies. De grenswaarden en regels die hierbij gelden zijn 
opgenomen in de onderstaande afdelingen (artikelen) van hoofdstuk VI “Zones langs wegen” van 
de Wet geluidhinder: 
 
− afdeling 2 “Maatregelen met betrekking tot nieuwe situaties in zones” (artikel 76 t/m 87i); 

− afdeling 3 “Bestaande situaties” (artikel 87j t/m 90); 

− afdeling 4 “Reconstructies” (artikel 98 t/m 100b). 

 
Voor onderhavige situatie is de afdeling 2 van toepassing.  
 

Nieuwe situaties  
 
Conform de Wet geluidhinder worden bij de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan de 
waarden van de geluidbelasting van de gevel van woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen en 
van geluidsgevoelige terreinen binnen die zone, in acht genomen.  
 
Op grond van artikel 82 bedraagt de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting vanwege een weg 48 
dB. In afwijking hierop kan op grond van de artikelen 83 tot en met 85 een hogere waarde worden 
vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde voor woningen in buitenstedelijk gebied de 53 dB 
en voor woningen in stedelijk gebied de 58 dB niet te boven mag gaan. 
 

1.1.2                                                                                                                          
 

2 Onder buitenstedelijk gebied wordt verstaan, het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor toepassing 
van hoofdstuk VI (“Wegen”) van de Wet geluidhinder, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend 
binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en 
verkeerstekens.  
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3 UITGANGSPUNTEN ONDERZOEK 
 

3.1 Algemeen 

Het te onderzoeken gebied omvat de voormalige gemeentewerf en is gelegen aan de Molenweg 
tussen nummer 12 en 14. Op het perceel zullen twee a drie woningen worden gebouwd. De 
woningen zullen, overeenkomstig met de woningen in de directe omgeving, maximaal 8 meter 
hoog worden.Uitgangspunt van dit onderzoek is dat alleen de begane grond en de 1e verdieping 
geluidgevoelige ruimtes hebben, dit is ten tijde van onderhavig onderzoek echter nog niet 
definitief.  
 
De onderzoekslocatie ligt binnenstedelijk, aan de rand van de westelijke komgrens van Bruinisse. 
De voorgevels van de nieuwbouwwoningen komen aan de Molenweg te liggen, dit is de 
ontsluitingsweg voor verkeer van en naar de dorpskern. Ten tijde van onderhavig onderzoek is de 
exacte plaatsbepaling, het definitieve aantal en de afmetingen van de nieuwbouwwoningen nog 
niet bekend. Daarom is het onderzoek gekozen voor het werken met een zogenaamd indicatief 
bouwblok.  
 
In onderstaande figuur is het onderzoeksgebied weergegeven met in rood omlijnd de 
onderzoekslocatie (Bron: Google Earth). 
 

 
Weergave onderzoekslocatie en omgeving.  
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3.2 Verkeersgegevens 

Alle in onderhavige paragraaf opgenomen informatie is verkregen van de gemeente Schouwen-
Duiveland.  
  

3.2.1 Verkeerssamenstelling 

Voor de berekening van de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai is het noodzakelijk 
de samenstelling van het verkeer (lichte-, middelzware- en zware motorvoertuigen) en de 
verdeling van het verkeer over de dag- (07.00 - 19.00 uur), de avond- (19.00-23.00) en de 
nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) te kennen. 
 
Van de N59 zijn verkeerscijfers verkregen uit het verkeermodel 2009. Voor de Molenweg dateren 
de verkeerscijfers uit 2010.  
In de toekomst wordt weinig tot geen verkeersgroei verwacht. Voor het prognosejaar 2021 is 
daarom uitgegaan van een autonome groei van 0,5% per jaar.    
 
In onderstaande tabel zijn de huidige, verkregen en de daaruit berekende etmaalintensiteit voor 
2021 weergegeven. 
 
Tabel 3.1: Etmaalintensiteit  

Weg etmaalintensiteit 

 2009/2010 2021 

N59 17181/- 18241 

Molenweg -/2421 2558 

 
 
In onderstaande tabellen zijn de uurpercentages en voertuigverdeling van de N59 uit het 
verkeersmodel 2009 opgenomen, voor het prognosejaar 2021 is dezelfde voertuigverdeling 
aangehouden.  
 
Tabel 3.2: Voertuigverdeling N59 bij Bruinisse 

N59   dag avond nacht 

Gem. uurpercentage   6,7 2,7 1,1 

Voertuigverdeling(%) LV 85,3 92 85,3 

  MZ 9,1 4,5 9,1 

  ZW 4,9 2 4,9 

 
 
Voor de Molenweg is onderstaande voertuigverdeling gehanteerd, deze is verstrekt door de 
gemeente Schouwen-Duiveland. 
 
Tabel 3.3: Voertuigverdeling Molenweg 

Molenweg   dag avond nacht 

Gem. uurpercentage   6,5 4,25 0,63 

Voertuigverdeling(%) LV 92,5 92,5 92,5 

  MZ 5 5 5 

  ZW 1,5 1,5 1,5 
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3.2.2 Wegdekverharding 

Zowel de N59 als de Molenweg heeft een verharding met dicht asfaltbeton, in het model 
aangegeven als referentiewegdek. In het onderzoek is ervan uitgegaan dat deze verharding in de 
toekomst gehandhaafd blijft. 
 

3.2.3 Snelheden 

De maximum toegestane snelheid voor de N59 bedraagt 80 km/uur. Voor de Molenweg geldt een 
maximum rijsnelheid van 50 km/uur ter hoogte van het bouwplan. 
 
 

3.3   Rekenmethode 

De in deze rapportage opgenomen geluidbelastingen voor 2021 zijn berekend volgens 
standaardrekenmethode II uit het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006” (RMW 2006), als 
bedoeld in artikel 110 van de Wet geluidhinder.  
 
Bij de berekening van de geluidbelastingen volgens standaardrekenmethode II is gerekend met 
één reflectie en een sectorhoek van twee graden. Er is gerekend op 1,5 meter en 4,5 meter 
hoogte.  
 
 

3.4   Modellering 

 
Ten behoeve van de berekeningen is een computersimulatie model opgesteld. Hierbij is gebruik 
gemaakt van het door DGMR Raadgevende Ingenieurs B.V. ontwikkelde computerprogramma 
"Geomilieu”, versie 1.81.  
 
Voor het tot stand komen van het model is gebruik gemaakt van informatie uit kaarten van het 
kadaster, kaartmateriaal en informatie welke door de opdrachtgever zijn aangeleverd en Google-
Earth. 
 
Ten tijde van het onderzoek is nog geen ontwerptekening van de nieuwbouwwoningen beschikbaar. 
Voor het bepalen van de geluidbelasting op de gevels is daarom gebruik gemaakt van een indicatief 
bouwblok. Bij de plaatsbepaling van dit bouwblok is ervan uitgegaan dat voor beide te toetsen 
wegen zo goed mogelijk aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB dient te worden voldaan. 
 
Figuur 4 omvat een overzicht van de modellering. In figuur 5 is ingezoomd op het perceel en zijn 
bij het indicatief bouwblok de toetspunten weergegeven. 
 
De bodemfactor (Bf) is standaard op 1 (zachte ondergrond) gezet. 
Alle ingevoerde bodemgebieden zijn met factor 0 (harde ondergrond) ingevoerd. 
 
In bijlage I zijn de modelgegevens opgenomen voor wat betreft wegen, objecten, hoogtelijnen en 
toetspunten.  
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4 RESULTATEN  

 

4.1  Geluidbelasting vanwege de N59 

 
In bijlage II en figuur 1 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven in Lden  en inclusief aftrek 
ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder. 
 
De hoogst berekende geluidbelastingen betreffen, op alle bouwlagen, de toetspunten 1 tot en met 
4, respectievelijk de meest noordwestelijk gelegen (zij)gevel en de achtergevels van de woningen. 
De geluidbelastingen op deze punten variëren van 51 dB op de begane grond tot ten hoogste 53 dB 
op de 1e verdieping. 
 
 

4.2 Geluidbelasting vanwege de Molenweg 

 
In bijlage III en figuur 2 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven in Lden  en inclusief 
aftrek ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder. 
 
De hoogst berekende geluidbelastingen betreffen de toetspunten 6 tot en met 8, de voorgevels van 
de woningen. De geluidbelasting is op deze punten bedraagt 47 dB op de begane grond en 48 dB 
op de 1e verdieping.  
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5 CONCLUSIE  
 

5.1  Toets aan de Wet geluidhinder 

 
Uit de rekenresultaten blijkt dat er vanwege de N59 een overschrijding van de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB optreedt als gevolg van het wegverkeer. Verdere maatregelen 
om de geluidbelasting te reduceren zijn dan ook noodzakelijk.  
 
Uit de rekenresultaten blijkt dat er vanwege de Molenweg geen overschrijding van de 
voorkeursgrenswaarde plaats vindt. Het is daarbij wel noodzakelijk dat de woningen op ten minste 
29 meter uit de as van de Molenweg worden geprojecteerd. 
 

5.2 Maatregelen 

 
Om de geluidbelasting op de gevels te reduceren zijn de volgende maatregelen denkbaar:  
 

• bronmaatregelen; 
• maatregelen in de overdrachtssfeer. 

 

5.2.1 Bronmaatregelen 

 
Een bronmaatregel is het toepassen van een geluidarme asfaltsoort. Een dergelijke maatregel is 
voor twee of drie woningen te duur en wordt niet als doelmatig beschouwd omdat een geluidarm 
asfaltsoort geen geluidreductie van 5 dB zal opleveren.  

5.2.2 Overdrachtsmaatregelen 

 
Overdrachtsmaatregelen zijn het plaatsen van een scherm of het zodanig positioneren van de 
woningen dat aan de voorkeursgrenswaarden wordt voldaan. 
 
Aangezien de voorkeursgrenswaarde vanwege de N59 op beide verdiepingen wordt overschreden, 
zal een hoog scherm moeten worden toegepast op korte afstand van de woningen (circa 5 meter 
hoog). In figuur 3 is de positionering van een dergelijk scherm modelmatig weergegeven. 
 
Of een dergelijk scherm vanuit stedenbouwkundig oogpunt gewenst is, is nader onderzocht.  
Door zowel de stedenbouwkundige als de milieudeskundige van de gemeente Schouwen-Duiveland 
is aangegeven dat zowel een scherm als een aarden geluidswal niet wenselijk worden geacht.  
 

5.3 Advies 

 
Omdat alle bovengenoemde maatregelen op problemen stuiten van doelmatige, praktische of 
financiële aard, is er ook de mogelijkheid een hogere grenswaarde aan te vragen bij de gemeente 
Schouwen-Duiveland. 
 
Om een hogere waarde vast te stellen mag volgens de Wet geluidhinder de geluidbelasting niet 
hoger zijn dan 58 dB. Aangezien de hoogst berekende geluidbelasting 53 dB is vanwege de N59, 
wordt aan deze voorwaarde voldaan. 
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Na het tot stand komen van de definitieve ontwerptekening dient nauwkeuriger bepaald te worden 
wat de geluidbelasting op woningen is om de hogere waarde procedure goed te kunnen doorlopen.  
 

5.4 Toets aan Bouwbesluit 

 
De minimumeis voor de karakteristieke geluidwering is op grond van het Bouwbesluit 20 dB, er 
moet ook voldaan worden aan een binnenniveau van 33 dB. De geluidbelasting op de gevel waar 
mee gerekend moet worden is exclusief aftrek ingevolge art. 110g van de Wet geluidhinder.  
 
Dit betekent dat, volgens de huidige modellering, getoetst moet worden aan een geluidbelasting 
van 56 dB. De karakteristieke geluidwering moet dan minimaal 23 dB bedragen. Een dergelijke 
geluidwering wordt bij nieuwbouw woningen eenvoudig gehaald. 
 
Of een berekening naar de karakteristieke geluidwering van de uitwendige gevelconstructie alsnog 
noodzakelijk is, is ter beoordeling aan de vergunningverlenende instantie. 
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Bijlage I 
Modelgegevens 

 
 
 



Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
bouwblok mogelijk bouwblok     8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14-16 Molenweg 14 en 16     8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    3,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

12 Molenweg 12     8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H H-1 H-n
talud naar Grevelingendam --     0,00     3,50
talud naar Grevelingendam --     0,00     3,50
onderkant talud naar Grevelingendam      0,00     0,00     0,00
onderkant talud naar Grevelingendam      0,00     0,00     0,00
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Maaiveld HDef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Gevel
T_1 noordwest/zijgevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
T_2 noord/achtergevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
T_3 noord/achtergevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
T_4 noord/achtergevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
T_5 zuidoost/zijgevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja

T_6 zuid/voorgevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
T_7 zuid/voorgevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
T_8 zuid/voorgevel      0,00 Relatief      1,50      4,50 -- Ja
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. ISO H ISO M HDef. Invoertype Hbron Helling Wegdek V(LV) V(MV) V(ZV) Totaal aantal %Int.(D) %Int.(A) %Int.(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D)
Langeweg Langeweg      0,00      0,00 Relatief Intensiteit   0,75  0 W0  60  60  60      0,00 -- -- -- -- -- -- --
N59 N59      0,00 -- Relatief Verdeling   0,75  0 W0  80  80  80  18241,00   6,70   2,70   1,10  85,30  92,00  85,30   9,10
Molenweg Molenweg      0,00      0,00 Relatief Verdeling   0,75  0 W0  50  50  50   2558,00   6,50   4,25   0,63  92,50  92,50  92,50   5,00
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Bijlage IModelgegevens

Model: eerste model
versie van Schouwen-Duiveland - Schouwen-Duiveland

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LV(D) LV(A) LV(N) MV(D) MV(A) MV(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N)
Langeweg -- -- -- -- --     11,17      6,50      0,63      0,67      0,25      0,13 -- -- --
N59   4,50   9,10   4,90   2,00   4,90   1042,49    453,11    171,16    111,22     22,16     18,26     59,89      9,85      9,83
Molenweg   5,00   5,00   1,50   1,50   1,50    153,80    100,56     14,91      8,31      5,44      0,81      2,49      1,63      0,24
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Bijlage II 
Rekenresultaten vanwege de N59 



Bijlage IIRekenresultaten geluidbelasting vanwege de N59

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: N59
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
T_1_A noordwest/zijgevel 1,50 51
T_1_B noordwest/zijgevel 4,50 53
T_2_A noord/achtergevel 1,50 52
T_2_B noord/achtergevel 4,50 53
T_3_A noord/achtergevel 1,50 51

T_3_B noord/achtergevel 4,50 53
T_4_A noord/achtergevel 1,50 51
T_4_B noord/achtergevel 4,50 52
T_5_A zuidoost/zijgevel 1,50 47
T_5_B zuidoost/zijgevel 4,50 48

T_6_A zuid/voorgevel 1,50 48
T_6_B zuid/voorgevel 4,50 49
T_7_A zuid/voorgevel 1,50 48
T_7_B zuid/voorgevel 4,50 49
T_8_A zuid/voorgevel 1,50 48

T_8_B zuid/voorgevel 4,50 49

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage III 
Rekenresultaten vanwege de Molenweg 



Bijlage IIIRekenresultaten geluidbelasting vanwege de Molenweg

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Molenweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
T_1_A noordwest/zijgevel 1,50 42
T_1_B noordwest/zijgevel 4,50 44
T_2_A noord/achtergevel 1,50 7
T_2_B noord/achtergevel 4,50 8
T_3_A noord/achtergevel 1,50 10

T_3_B noord/achtergevel 4,50 12
T_4_A noord/achtergevel 1,50 10
T_4_B noord/achtergevel 4,50 12
T_5_A zuidoost/zijgevel 1,50 41
T_5_B zuidoost/zijgevel 4,50 43

T_6_A zuid/voorgevel 1,50 47
T_6_B zuid/voorgevel 4,50 48
T_7_A zuid/voorgevel 1,50 47
T_7_B zuid/voorgevel 4,50 48
T_8_A zuid/voorgevel 1,50 47

T_8_B zuid/voorgevel 4,50 48

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [versie van Schouwen-Duiveland - eerste model] , Geomilieu V1.81
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [versie van Schouwen-Duiveland - model met schermmaatregel] , Geomilieu V1.81
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [versie van Schouwen-Duiveland - eerste model] , Geomilieu V1.81
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