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1111 InleidingInleidingInleidingInleiding    
 

Voor een locatie aan de R ietm ade in H oeven is een bouwplan voor 10 woningen opgesteld. H et be-

treft 10 twee-onder-één-kap woningen aan de noordwestzijde van H oeven. H et plangeb ied sluit aan 

op de bestaande woonwijk van H oeven. In figuur 1.1 is de ligging van het plangeb ied aan de R ietm a-

de weergegeven. 

 

 

Figuur 1.1: Situering plangebied m et bouwlocatie 10 woningen  

 

 

In figuur 1.2 is beoogde verkaveling van het plan weergegeven. 

 

 

Figuur 1.2: Beoogde verkaveling van het bouwplan aan de Rietmade te Hoeven (bron: W issing) 
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Om  het bouwplan te kunnen realiseren wordt een bestem m ingsplan opgesteld. S tedenbouwkundig 

bureau W issing uit Barendrecht voert deze werkzaam heden uit. Ten behoeve van de ruim telijke on-

derbouwing van het plan dient akoestisch onderzoek naar het geluid van het wegverkeer te worden 

uitgevoerd.  

 

H et plangeb ied is gelegen b innen de wettelijke geluidszone van de N 640, de S int Bernardusstraat. 

D aarnaast wordt het plangebied ontsloten door de woonstraat R ietm ade. D e provinciale weg N 640 

ligt ter hoogte van het plangeb ied buiten de bebouwde kom  en ter plaatse geldt op de weg een wet-

telijke m axim um  snelheid van 80 km /uur. D e R ietm ade ligt b innen het stedelijke geb ied en hier geldt 

een wettelijke m axim um  snelheid van 30 km /uur.  

 

W issing heeft aan BuroD B opdracht verleend om  het benodigde akoestisch onderzoek wegverkeer uit 

te voeren. D e uitgangspunten en bevindingen van het onderzoek zijn in dit rapport beschreven. 

 

Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 van dit rapport zijn de voor het plan geldende geluidscriteria beschreven. D e relatie 

tussen het plan en de W et geluidhinder wordt hierb ij aangegeven. In hoofdstuk 3 zijn de b ij het on-

derzoek gehanteerde uitgangspunten beschreven. D e resultaten van het onderzoek en de beoorde-

ling daarvan zijn opgenom en in hoofdstuk 4. In hoofdstuk 5 wordt ingegaan op m ogelijke geluidsbe-

perkende m aatregelen en in hoofdstuk 6 zijn tot slot de conclusies van het onderzoek beschreven. 
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2222 H et plan en het wettelijk kaderH et plan en het wettelijk kaderH et plan en het wettelijk kaderH et plan en het wettelijk kader    
 

D e plansituatie valt onder het vigerende bestem m ingsplan 'K om  H oeven' dat is vastgesteld op 14 

m aart 2013. In figuur 2.1 is een fragm ent van de plankaart weergegeven m et daarin de locatie van het 

plangeb ied aangegeven. 

 

   

Figuur 2.1: Fragment plankaart 'Kom  Hoeven' m et de planlocatie aan de Rietmade 

 

 

H et plan om vat de bouw van geluidgevoelige bestem m ingen (woningen). In het kader van de ruim te-

lijke procedure m oet de geluidsbelasting van het wegverkeer op de (gevels van de) woning worden 

getoetst aan de geldende wettelijke norm en. 

 

 

2.12.12.12.1 ZoneringZoneringZoneringZonering    

In artikel 74 van de W et geluidhinder is bepaald dat zich langs alle wegen een geluidszone bevindt. 

U itzonderingen hierop zijn woonerven en wegen waarvoor een wettelijke m axim um  snelheid geldt van 

30 km /uur.  

 

D e breedte van de geluidszone hangt af van het aantal rijstroken waaruit de weg bestaat en van de 

ligging van de weg in stedelijk dan wel buitenstedelijk geb ied. D oel van de geluidszone is het vast-

stellen van de geluidsgevoelige bestem m ingen die deel (m oeten) uitm aken van het akoestisch onder-

zoek.  
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In tabel 2.1 is een overzicht gegeven van de geldende breedtes van de geluidszonde per type weg. 

 

A antal rijstrokenA antal rijstrokenA antal rijstrokenA antal rijstroken    W egligging b innen stedelijk geb iedW egligging b innen stedelijk geb iedW egligging b innen stedelijk geb iedW egligging b innen stedelijk geb ied    W egligging buiten stedelijk geb iedW egligging buiten stedelijk geb iedW egligging buiten stedelijk geb iedW egligging buiten stedelijk geb ied    

2 200 m  250 m  

3 of 4 350 m  400 m  

5 of m eer n.v.t. 600 m  

Tabel 2.1: Overzicht breedte wettelijke geluidszones per wegtype 

 

 

In figuur 2.2 is de planlocatie m et de om liggende wegen weergegeven. 

 

 

Figuur 2.2: Ligging plangebied met om liggende wegen 

 

 

In de om geving van het plangeb ied is alleen de provinciale weg N 640 S int Bernardusstraat een ge-

zoneerde weg. Ter plaatse van het plangeb ied geldt een wettelijke m axim um  snelheid van 80 km /uur.  

D e woonstraat R ietm ade is een 30 km /uur-weg. D eze weg is daarm ee voor de W et geluidhinder niet 

gezoneerd.    

 

N640, Sint Bernardusstraat 

D e kortste afstand tussen de N 640 en de woningen van het plan is circa 84 m eter. D e weg heeft ter 

plaatse van de planlocatie twee rijstroken. D e breedte van de wettelijke geluidszone is daarm ee 250 

m eter. D e nieuwbouw ligt b innen de geluidszone van deze weg en de geluidsbelasting van de weg is 

daarom  onderzocht en getoetst. 

 

Rietmade 

A an de zuidzijde van het plan ligt de bestaande woonstraat R ietm ade. In het plan voor de realisatie 

van de nieuwe woningen wordt ook een klein deel nieuwe weg aangelegd waarop de nieuwe wonin-

gen worden ontsloten. Op deze weg zal autom atisch ook het snelheidsregim e van 30 km /uur gelden. 

H et nieuwe wegdeel is daarm ee voor de W et geluidhinder niet gezoneerd. D e te verwachten geluids-

belasting van deze weg hoeft niet te worden getoetst aan de norm en van de W et geluidhinder. In dit 
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onderzoek is de geluidsbelasting van de weg wel bepaald en beoordeeld in het kader van een goede 

ruim telijke ordening. 

 

 

2.22.22.22.2 G eluidscriteriaG eluidscriteriaG eluidscriteriaG eluidscriteria    

N640, Sint Bernardusstraat 

D e W et geluidhinder hanteert verschillende grens- en ontheffingswaarden. Binnen dit plan gaat het 

form eel om  de situatie ‘nieuwe woning, bestaande weg’ en de daarb ij geldende norm en. D e voor-

keursgrenswaarde voor nieuw te realiseren woningen is 48 dB. Voor wegen die liggen b innen het 

stedelijke geb ied geldt als wettelijke, m axim ale ontheffingswaarde 63 dB. Voor wegen die liggen 

buiten het stedelijke geb ied is de m axim ale ontheffingswaarde 53 dB.  

D e N 640 S int Bernardusstraat ligt buiten het stedelijke geb ied en 53 dB is daarm ee de geldende 

m axim ale ontheffingswaarde.  

 

Rietmade 

D e R ietm ade is een 30 km /uur-weg. Om  de te verwachten geluidsbelasting ten gevolge van deze 

weg te kunnen beoordelen is aangesloten om  de geluidsclassificatie van de M ilieu Kwaliteits M aat 

(M K M ). D eze geluidsclassificatie is weergegeven in tabel 2.2. 

 

G ecum uleerde geluidsbelasting (LG ecum uleerde geluidsbelasting (LG ecum uleerde geluidsbelasting (LG ecum uleerde geluidsbelasting (Ldendendenden))))    C lassificering m ilieukwaliteitC lassificering m ilieukwaliteitC lassificering m ilieukwaliteitC lassificering m ilieukwaliteit    

<  51 dB G oed 

51 - 55 dB R edelijk 

56 - 60 dB  M atig 

61 - 65 dB Tam elijk slecht 

66 - 70 dB S lecht 

>  70 dB Zeer slecht 

Tabel 2.1: Kwaliteitsniveau geluidsclassificatie (MKM, m ethode M iedema) 

 

 

D e beoordeling vindt plaats op basis van de gecum uleerde geluidsbelasting, zonder toepassing van 

correctie(s) op de berekende waarde. Bij een geluidsbelasting tot en m et 55 dB is er sprake van een 

redelijke tot goede m ilieukwaliteit. G esteld kan worden dat b ij het realiseren van nieuwe woningen 

b innen deze geluidsklasse er sprake is van een goede ruim telijke ordening. 

 

Geluidsbeperkende maatregelen 

Bij overschrijding van de geluidsnorm en (of de streefwaarden) dient nader onderzoek te worden ver-

richt naar de m ogelijkheden en effecten van geluidbeperkende m aatregelen. H ierb ij geldt de volgen-

de prioriteitsvolgorde:  

• bronm aatregelen, zoals verkeers- en wegdekm aatregelen; 

• overdrachtsm aatregelen, zoals het vergroten van de afstand tussen de woning en de weg, 

scherm en en wallen; 

• ontvangerm aatregelen, zoals toepassing van ‘dove gevels’. D it zijn gevels zonder te openen de-

len die grenzen aan een geluidsgevoelige ruim te; 

• het aanvragen van ontheffing (in com b inatie m et geluidwering gevels). 
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Indien geluidsbeperkende m aatregelen onvoldoende effect sorteren en/of de toepassing ervan niet 

doelm atig is, dan (pas) kan de gem eente zelf onder voorwaarden een hogere grenswaarde toestaan.  

 

Maxim ale geluidsbelasting binnen de bestemm ing 

In alle gevallen geldt, dat de geluidsbelasting b innen de woning b ij gesloten ram en dient te worden 

gereduceerd tot een bepaalde b innenwaarde. In het Bouwbesluit zijn eisen gesteld ten aanzien van 

de m axim aal toegestane geluidsniveaus b innen woningen. D e (geluidsbelaste) gevels van woningen 

m oeten voldoende geluidsisolerend werken om  hieraan te kunnen voldoen. In het Bouwbesluit is 

gesteld dat de karakteristieke gevelwering van nieuwe woningen m inim aal 20 dB m oet bedragen. A ls 

m axim ale b innenwaarde voor verb lijfsgebieden in woningen geldt 33 dB. D e gevelbelasting (geluids-

belasting buiten op de gevel) en de karakteristieke gevelwering (geluidsisolatie van de gevel) bepa-

len sam en de b innenwaarde.  

 

Om  de b innenwaarde te kunnen bepalen m oet de geluidsbelasting op de gevel(s) dus altijd bekend 

zijn, ook in geval van de aanwezigheid van 30 km /uur-wegen. Bij wegverkeerslawaai dient daarb ij te 

worden uitgegaan van de totale geluidsbelasting (de belasting ten gevolge van alle aanwezige we-

gen sam en), zonder toepassing van de correctie volgens artikel 110g van de W et geluidhinder; de 

zogenaam de gecum uleerde geluidsbelasting. 
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3333 U itgangspuntenU itgangspuntenU itgangspuntenU itgangspunten    
 

3.13.13.13.1 R ekenm ethodiekR ekenm ethodiekR ekenm ethodiekR ekenm ethodiek    

H et akoestisch onderzoek is uitgevoerd m et behulp van S tandaardrekenm ethode II uit het R eken- en 

M eetvoorschrift G eluidhinder (R M G 2012). D e berekeningen zijn uitgevoerd m et het program m a G eo-

M ilieu versie 2.62. Een overzicht van de in het rekenm odel opgenom en (relevante) item s is gepresen-

teerd in b ijlage 1 van dit rapport. 

 

Artikel 3.4 van het RMG2012 

In artikel 110g van de W et geluidhinder is bepaald dat er voor toetsing aan de norm en een correctie 

op de berekende geluidbelasting m ag worden toegepast voor het in de toekom st stiller worden van 

het wagenpark. D e hoogte van de correctie is vastgelegd in artikel 3.4 van het R M G 2012. 

 

Op de geluidsbelasting is een correctie toegepast van -5 dB voor wegen m et een representatieve 

snelheid van m inder dan 70 km /uur en -2 dB voor de overige wegen.  

 

Op 20 m ei 2014 is het R M G 2012 gewijzigd (S taatscourant jaargang 2014, nr. 10330). D e belangrijk-

ste wijziging betreft de aanpassing van artikel 3.4 waarbij er een tijdelijke verruim ing van de aftrek b ij 

geluidberekeningen voor wegen m et een m axim um  snelheid van 70 km /u of m eer is ingevoerd. Voor 

deze wegen wijzigt de aftrek op basis van artikel 110g W gh in: 

• 4 dB voor situaties dat de geluidsbelasting zonder aftrek 110g W gh 57 dB is. 

• 3 dB voor situaties dat de geluidsbelasting zonder aftrek 110g W gh 56 dB is. 

• 2 dB voor andere waarden van de geluidsbelasting. 

D e tijdelijke verruim ing geldt tot 1 juli 2018. Bovengenoem de situatie is van toepassing op de ge-

luidsbelasting van de N 640 Sint Bernardusstraat.  

 

Artikel 3.5 van het RMG2012 

C onform  artikel 3.5 van het R M G 2012 is er een aanpassing van de wegdekcorrectie van toepassing, 

vooruitlopend op de effecten van invoering van stillere banden en strengere geluidseisen aan weg-

voertuigen. D e correctie is van toepassing op wegen m et een representatieve snelheid van 70 km /uur 

of hoger. Binnen dit onderzoek heeft dit alleen betrekking op de N 640.  

 

A rtikel 3.5 R M G 2012 regelt een verlaging van de wegdekcorrectie m et 1 dB of 2 dB. D it betekent in 

de praktijk een extra geluidsreductie.  

Voor alle wegdeksoorten geldt een correctie van 2 dB, m et uitzondering van: 

• Zeer Open A sfalt Beton (ZOAB); 

• Tweelaags Zeer Open A sfalt Beton (D ZOAB, m .u.v. tweelaags Zeer Open A sfalt Beton fijn); 

• uitgeborsteld beton; 

• geoptim aliseerd uitgeborsteld beton; 

• oppervlakbewerking. 

Voor deze wegdeksoorten geldt een correctie van 1 dB. 
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3.23.23.23.2 VerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevens    

D e verkeersgegevens van de N 640 S int Bernardusstraat zijn ontleend aan de inform atie van de pro-

vincie N oord-Brabant. H et betreft verkeerstellingen uit het jaar 2013. D e betreffende verkeersgege-

vens zijn opgenom en in b ijlage 2.  

 

Voor de verkeersprognose van het planjaar 2025 is een ophoging van de telcijfers toegepast van 

circa 0,5%  per jaar voor de verwachte autonom e groei van het verkeer.  

 

N aast de etm aalintensiteiten zijn de verdeling van verkeer over het etm aal (dag-, avond- en nachtpe-

riode) en de verdeling van het verkeer over de voertuigcategorieën van belang b ij het onderzoek. 

D eze inform atie is ontleend aan dezelfde telgegevens.  

 

D e te verwachten verkeersintensiteit en verkeersverdeling op de (nieuwe) R ietm ade zijn bepaald op 

basis van een berekening van de ritgeneratie van de nieuwe woningen. D aarb ij is uitgegaan van 

gem iddeld 7,8 ritten per woning, overeenkom stig de kencijfers van het C ROW 1. 

 

In de tabellen 3.1 en 3.2 zijn de b ij het onderzoek gehanteerde verkeersgegevens weergegeven.  

 

 

Tabel 3.1: Verkeersgegevens N640 Sint Bernardusstraat, planjaar 2025 

 

 

Tabel 3.2: Verkeersgegevens Rietmade (nieuwe ontsluiting), planjaar 2025 

 

 

Snelheden 

Voor het verkeer op de N 640 S int Bernardusstraat is uitgegaan van een m axim um snelheid van 80 

km /uur. D e kom grens van H oeven (op de N 640) ligt op een afstand van circa 300 m eter ten oosten 

van het plangeb ied. Vanaf dat punt geldt een m axim um  snelheid van 50 km /uur. Voor de geluidsbe-

lasting van de woningen van het plan is dat niet (m eer) relevant. 

                                                           

1 C ROW  pub licatie 317 'K encijfers parkeren en verkeersgeneratie' 
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Op de R ietm ade geldt een m axim um  snelheid van 30 km /uur. Voor de bepaling van de geluidsbelas-

ting van deze weg is hierm ee ook gerekend, al zal in werkelijkheid deze snelheid niet worden gereali-

seerd. D e berekende geluidsbelasting wordt daarm ee enigszins overschat (worst case).  

 

 

3.33.33.33.3 OOOOm gevingskenm erkenm gevingskenm erkenm gevingskenm erkenm gevingskenm erken    

Verkaveling 

D e verkaveling van het plangeb ied en de om geving is bekend. Bij het onderzoek is uitgegaan van de 

voor het plan opgestelde plankaart. In figuur 3.1 is deze gepresenteerd. Op de kaart is ook de locatie 

van het nieuwe wegdeel van de R ietm ade weergegeven. 

 

 

Figuur 3.1: Plankaart 10 woningen Rietmade te Hoeven 

 

 

Hoogteligging 

Binnen het onderzoeksgebied zijn geen hoogteverschillen in het landschap aanwezig die relevant zijn 

voor het onderzoek en/of de geluidssituatie. Zowel de wegen als de om liggende bebouwing en ande-

re landschapselem enten hebben hetzelfde m aaiveldniveau.  

 

Afscherm ing, reflectie en overdrachtsdemping 

D e gevels van de binnen het onderzoeksgebied aanwezige bebouwing en andere  

‘objecten’ hebben een geluidsreflecterende werking. R eflecties, lucht- en bodem dem ping zijn vol-

gens de in het R eken- en M eetvoorschrift aangegeven wijze doorgerekend. 

 

Kruispunten en rotondes 

Binnen het onderzoeksgeb ied zijn geen kruispunten en/of rotondes aanwezig. Er is derhalve geen 

invloed van optrekkende en afrem m ende voertuigen op de geluidsem issie van het verkeer. 
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W egdekverharding 

H et wegdek van de N 640 S int Bernardusstraat bestaat uit een norm ale asfaltverharding (D icht asfalt-

beton). D it wegdek is het referentiewegdek b ij akoestisch onderzoek (type W 0).  

 

Op de (nieuwe) R ietm ade is uitgegaan van een klinkerverharding, bestraat in keperverband (type 

W 9a). Ten opzichte van het referentiewegdek heeft dit wegdek een circa 2 dB hogere geluidsem issie.   

 

W aarneempunten 

D e geluidsberekeningen zijn uitgevoerd aan de hand van waarneem punten op de (m ogelijke) locatie 

van de gevels van de nieuwe woningen. Voor het onderzoek zijn 10 waarneem punten (01 t/m  10) 

gehanteerd. In figuur 3.2 is de situering van de waarneem punten weergegeven.  

 

 

Figuur 3.2: Situering waarneempunten 

 

 

H et plan m aakt een m axim ale bouwhoogte van 11 m eter m ogelijk. Per waarneem punt zijn daarom  de 

geluidsberekeningen voor de hoogtes van 1,5, 4,5, 7,5 en 10,5 m eter boven m aaiveldniveau uitge-

voerd. D eze hoogtes zijn representatief voor respectievelijk de begane grond,  eerste, tweede en 

derde verdieping van de nieuwe woningen.  

 

 

 

 

 

  

        ��������
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4444 R esultatenR esultatenR esultatenR esultaten    
 

Op basis van de in hoofdstuk 3 beschreven uitgangspunten zijn de geluidsberekeningen uitgevoerd. 

D e berekeningen zijn in alle gevallen gericht op het planjaar 2025. In dit hoofdstuk zijn de resultaten 

per weg (geluidsbron) beschreven. 

 
4.14.14.14.1 N 640 S int BernardusstraatN 640 S int BernardusstraatN 640 S int BernardusstraatN 640 S int Bernardusstraat    

D e te verwachten geluidsbelasting van het verkeer op de N 640 is opgenom en in tabel 4.1. D e weer-

gegeven waarden per waarneem punt zijn inclusief -2 dB correctie volgens artikel 110g W gh. 

 

waarneem puntwaarneem puntwaarneem puntwaarneem punt    wwwwaarneem hoogteaarneem hoogteaarneem hoogteaarneem hoogte    in min min min m     geluidsbelageluidsbelageluidsbelageluidsbelasting in dBsting in dBsting in dBsting in dB    planjaar 202planjaar 202planjaar 202planjaar 2025555    

02_A  1,5 42 

02_B 4,5 44 

02_C  7,5 46 

02_D  10,5 49 

03_A  1,5 48 

03_B 4,5 50 

03_C  7,5 51 

03_D  10,5 53 

04_A  1,5 49 

04_B 4,5 51 

04_C  7,5 52 

04_D  10,5 53 

05_A  1,5 48 

05_B 4,5 50 

05_C  7,5 52 

05_D  10,5 53 

06_A  1,5 48 

06_B 4,5 50 

06_C  7,5 51 

06_D  10,5 52 

07_A  1,5 45 

07_B 4,5 46 

07_C  7,5 47 

07_D  10,5 47 

08_A  1,5 32 

08_B 4,5 33 

08_C  7,5 35 

08_D  10,5 < 30 

10_A  1,5 28 

10_B 4,5 30 

10_C  7,5 34 

10_D  10,5 38 

Tabel 4.1: Geluidsbelasting t.g.v. de N640, inclusief correctie artikel 110g W gh 
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D e resultaten voor de waarneem punten 01 en 09 zijn niet in de tabel opgenom en. D e geluidsbelas-

ting is daar bij alle waarneem hoogtes ruim  beneden de 30 dB.  

 

U it tabel 4.1 volgt dat voor de waarneem punten 02 tot en m et 06 de voorkeursgrenswaarde van 48 dB 

wordt overschreden. D e m axim ale geluidsbelasting bedraagt 53 dB op de waarneem punten 03, 04 

en 05. D eze punten vertegenwoordigen de noordgevels van de nieuwe woningen.  

 

Om dat de norm  wordt overschreden is een nadere beschouwing van m ogelijke geluidsbeperkende 

m aatregelen nodig. D eze beschouwing is beschreven in hoofdstuk 5. 

 
4.24.24.24.2 R ietm adeR ietm adeR ietm adeR ietm ade    

D e te verwachten geluidsbelasting van het verkeer op het nieuwe aan te leggen deel van de R ietm a-

de is opgenom en in tabel 4.2. D e weergegeven waarden zijn zonder toepassing van een correctie 

volgens artikel 110g W gh. 

 

waarneem puntwaarneem puntwaarneem puntwaarneem punt    wwwwaarneem hoogte in maarneem hoogte in maarneem hoogte in maarneem hoogte in m     geluidsbelasting in dB planjaar 2025geluidsbelasting in dB planjaar 2025geluidsbelasting in dB planjaar 2025geluidsbelasting in dB planjaar 2025    

01_A  1,5 36 

01_B 4,5 36 

01_C  7,5 35 

01_D  10,5 34 

07_A  1,5 36 

07_B 4,5 36 

07_C  7,5 36 

07_D  10,5 35 

08_A  1,5 45 

08_B 4,5 44 

08_C  7,5 43 

08_D  10,5 42 

09_A  1,5 45 

09_B 4,5 45 

09_C  7,5 44 

09_D  10,5 43 

10_A  1,5 45 

10_B 4,5 45 

10_C  7,5 44 

10_D  10,5 43 

Tabel 4.2: Geluidsbelasting t.g.v. de Rietmade, zonder correctie artikel 110g W gh 

 

 

A lleen de waarneem punten m et een geluidsbelasting hoger dan 30 dB zijn opgenom en in de tabel.  

 

U it tabel 4.2 volgt dat ten gevolge van de R ietm ade de m axim ale geluidsbelasting 45 dB zal zijn. H et 

betreft de geluidsbelasting op de zuidgevel(s) van de woningen.  

D e geluidsbelasting voldoet ruim  aan de M K M -waarde van 55 dB en ook aan de onderste M K M -

grenswaarde van 50 dB. H ierm ee kan worden gesteld dat er vanuit het aspect geluid sprake is van 

een goede ruim telijke ordening.  
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5555 M aatregelenM aatregelenM aatregelenM aatregelen    
 

Bij overschrijding van de geluidsnorm en (of de streefwaarden) dient nader onderzoek te worden ver-

richt naar de m ogelijkheden en effecten van geluidbeperkende m aatregelen. H ierb ij geldt de volgen-

de prioriteitsvolgorde:  

• bronm aatregelen; 

• overdrachtsm aatregelen; 

• ontvangerm aatregelen; 

• het aanvragen van ontheffing (in com b inatie m et geluidwering gevels). 

 

Indien geluidsbeperkende m aatregelen onvoldoende effect sorteren en/of de toepassing ervan niet 

doelm atig is, dan (pas) kan de gem eente onder voorwaarden een hogere grenswaarde toestaan.  

 

U it het onderzoek volgt dat de te verwachten geluidsbelasting van de N 640 op de woningen van het 

plan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overschrijden. D e m axim ale norm overschrijding is 5 dB op 

de waarneem hoogte van 10,5 m eter. 

 

W anneer wordt uitgegaan van woningen van twee lagen m et een kap en m axim aal 3 bouwlagen m et 

(geluidsgevoelige) vertrekken, dan is er een m axim ale norm overschrijding van 4 dB (geluidsbelasting 

van ten hoogste 52 dB). 

 

Bronmaatregelen 

Een overschrijding van 4 dB is deels weg te nem en door toepassing van een geluidsreducerend 

wegdek op de N 640. H et effect van het toepassen van b ijvoorbeeld een dunne deklaag type B ver-

laagt de geluidsbelasting m et 2 à 3 dB. D at is echter onvoldoende om  te kunnen voldoen aan de 

voorkeursgrenswaarde. D aarnaast is de weg in beheer van de provincie N oord-Brabant en aangezien 

zij verantwoordelijk is voor het onderhoud van de weg, zal zij m inder snel geneigd zijn om  de weg te 

voorzien van een stiller wegdek ten behoeve van het onderhavige plan. 

 

Overdrachtsmaatregelen 

Een tweede m ogelijkheid van geluidsbeperking is het plaatsen van een geluidsscherm  langs de N 640 

ter hoogte van het plangeb ied. U it nader onderzoek b lijkt dat, om  te kunnen voldoen aan de geluids-

norm , er een scherm  m oet worden gerealiseerd van ten m inste 300 m eter lang en 2 m eter hoog. D it is 

voor een plan voor de realisatie van 10 woningen een zeer om vangrijke m aatregel. D aarnaast ontstaat 

er ook een knelpunt m et de erfontsluiting van een aantal woningen aan de N 640. H et toepassen van 

een geluidsscherm  wordt om  die redenen en om  redenen van stedenbouwkundige aard niet reëel 

geacht.  

 

Maatregelen aan de woningen 

Een derde m ogelijkheid is het toepassen van dove gevels aan de noordzijde van de woningen. D it 

zijn gevels zonder te openen delen welke voor de W et geluidhinder niet aan de geluidsnorm  hoeven 

te voldoen. H et toepassen van dove gevels b ij de beoogde woningen is echter geen gewenste oplos-

sing. D e tuinen bij de woningen zijn gesitueerd aan de noordzijde en zonder te openen delen in de 

noordgevels zijn deze vanuit de woning m oeilijk te bereiken. D at gaat ten koste van het woongenot. 

D aarnaast zijn dove gevels niet strik noodzakelijk om  het plan te kunnen realiseren.  

H et advies is dan ook om  de hiervoor behandelde geluidsbeperkende m aatregelen niet toe te passen 

en voor het plan ontheffing aan te vragen voor hogere grenswaarden.  
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5.15.15.15.1 Ontheffing hogere grenswaardeOntheffing hogere grenswaardeOntheffing hogere grenswaardeOntheffing hogere grenswaarde    

Om dat het toepassen van geluidsbeperkende m aatregelen onvoldoende doelm atig en/of realistisch 

is, is voor het plan ontheffing nodig voor hogere grenswaarden ten gevolge van het geluid vanaf de 

N 640, S int Bernardusstraat. D eze ontheffing dient te worden verleend door het C ollege van Burge-

m eester en W ethouders van de gem eente H alderberge. D e aanvraag voor ontheffing kan worden 

gebaseerd op de resultaten zoals verm eld in tabel 4.1 van dit rapport. D it kom t neer op ontheffing van 

53 dB voor 6 woningen, 52 dB voor 2 woningen en 49 dB voor 2 woningen. 

 

In figuur 5.1 zijn de benodigde ontheffingswaarden per woonb lok weergegeven.  

 

 

 Figuur 5.1: Overzicht benodigde ontheffingswaarde per bouwblok 

 

 

Voor alle woningen geldt dat er sprake is van een aanwezige geluidsluwe zijde (aan de zijde van de 

R ietm ade). Bij alle woningen is er dan ook de m ogelijkheid van natuurlijke ventilatie (raam  of deur 

open zetten) zonder dat er sprake is van teveel verkeerslawaai in de woning. 

 

 

5.25.25.25.2 G eG eG eG eluidwering gevelsluidwering gevelsluidwering gevelsluidwering gevels    

Bij de bouw van de woningen m oet worden vastgesteld of de b innenwaarde (de geluidsbelasting 

b innen de geluidsgevoelige vertrekken van de woning) zal voldoen aan de norm en van het Bouwbe-

sluit. Bij het vaststellen van de eventueel benodigde aanvullende geluidswering in de gevel(s) m oet 

worden uitgegaan van de gecum uleerde geluidsbelasting op de gevel(s). D it is de totale geluidsbe-

lasting van het verkeer op alle in de om geving aanwezige wegen, zonder toepassing van de correctie 

volgens artikel 110g W gh.  

 

 

53535353    

52525252    

53535353    

53535353    

49494949    
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In tabel 5.1 is voor alle waarneem punten de berekende gecum uleerde geluidsbelasting opgenom en.  

 

waarneem puntwaarneem puntwaarneem puntwaarneem punt    waarneem hoogte in mwaarneem hoogte in mwaarneem hoogte in mwaarneem hoogte in m     geluidsbelasting in dB planjaar 2025geluidsbelasting in dB planjaar 2025geluidsbelasting in dB planjaar 2025geluidsbelasting in dB planjaar 2025    

01_A  1,5 36 

01_B 4,5 36 

01_C  7,5 35 

01_D  10,5 33 

02_A  1,5 44 

02_B 4,5 46 

02_C  7,5 48 

02_D  10,5 51 

03_A  1,5 50 

03_B 4,5 52 

03_C  7,5 53 

03_D  10,5 55 

04_A  1,5 51 

04_B 4,5 53 

04_C  7,5 54 

04_D  10,5 55 

05_A  1,5 50 

05_B 4,5 52 

05_C  7,5 54 

05_D  10,5 55 

06_A  1,5 50 

06_B 4,5 52 

06_C  7,5 53 

06_D  10,5 54 

07_A  1,5 47 

07_B 4,5 48 

07_C  7,5 49 

07_D  10,5 49 

08_A  1,5 45 

08_B 4,5 45 

08_C  7,5 44 

08_D  10,5 42 

09_A  1,5 45 

09_B 4,5 45 

09_C  7,5 44 

09_D  10,5 43 

10_A  1,5 45 

10_B 4,5 45 

10_C  7,5 45 

10_D  10,5 45 

Tabel 5.1: Gecum uleerde geluidsbelasting, zonder correctie artikel 110g W gh 
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Volgens het Bouwbesluit dienen gevels van nieuwe woningen m inim aal 20 dB geluidswerend te zijn. 

U itgaande van een m axim aal b innenniveau van 33 dB, is de gecum uleerde geluidsbelasting b ij een 

woning een aandachtspunt op het m om ent dat deze hoger is dan 53 dB. 

 

U it tabel 4.4 b lijkt dat de gecum uleerde geluidsbelasting op de gevels van de woningen van het plan 

m axim aal 55 dB zal zijn. M et deze m axim ale geluidsbelasting ligt het niet in de verwachting dat m oet 

worden voorzien in extra geluidswerende voorzieningen. W el wordt aanbevolen dit b ij de bouw van 

de woningen te controleren.  
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6666 C onclusieC onclusieC onclusieC onclusies en aanbevelingens en aanbevelingens en aanbevelingens en aanbevelingen    
 

H et bouwplan aan de R ietm ade in H oeven om vat de bouw van 10 nieuwe woningen binnen de in-

vloedsfeer van de provinciale weg N 640 S int Bernardusstraat en de woonstraat R ietm ade. In het ka-

der van de ruim telijke onderbouwing van het plan, die wordt opgesteld ten behoeve van het bestem -

m ingsplan, is akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te verwachten geluidsbelasting van het weg-

verkeer. 

 

D e R ietm ade is een 30 km /uur-weg en de te verwachten geluidsbelasting is daarom  beoordeeld in 

het kader van een goede ruim telijke ordening. U it het onderzoek volgt dat ten gevolge van het toe-

kom stige verkeer op de (nieuwe) R ietm ade de geluidsbelasting m axim aal 45 dB is. D aarm ee is er 

sprake van een goed leefklim aat en kan worden gesteld dat er wordt voldaan aan de voorwaarden 

voor een goede ruim telijke ordening.   

 

U it het onderzoek volgt verder dat de te verwachten geluidsbelasting op de nieuwbouw ten gevolge 

van de N 640 Sint Bernardusstraat m axim aal 53 dB bedraagt. D aarm ee wordt de voorkeursgrens-

waarde van 48 dB overschreden. D e m axim ale ontheffingswaarde van 53 dB voor deze weg wordt 

niet overschreden. 

 

U it een nadere beschouwing van m ogelijke geluidsbeperkende m aatregelen volgt dat het toepassen 

van bronm aatregelen, overdrachtsm aatregelen en/of de toepassing van dove gevels aan de wonin-

gen niet doelm atig dan wel realistisch is. A anbevolen wordt daarom  om  voor de woningen ontheffing 

voor een hogere grenswaarde aan te vragen. Ontheffing is m ede geoorloofd om dat alle woningen 

beschikken over een geluidsluwe zijde.  

 

D e gecum uleerde geluidsbelasting op de woningen (noordzijde) is m axim aal 55 dB. M et deze m axi-

m ale geluidsbelasting ligt het niet in de verwachting dat m oet worden voorzien in aanvullende ge-

luidswerende voorzieningen. W el wordt aanbevolen dit b ij de bouw van de woningen te controleren. 

 

Voor de realisatie van het plan, de bouw van de 10 woningen, zijn er naast de ontheffing voor hogere 

grenswaarden, geen nadere m aatregelen voor de beperking van het geluid van wegverkeer nodig. 

Vanuit het aspect geluid (verkeerslawaai) kan uitvoering van het plan dan ook doorgang vinden. 

 

 

 

 

 



Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1::::    Item s geluid sm odelItem s geluid sm odelItem s geluid sm odelItem s geluid sm odel    
 



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Cpl Cpl_W Hbron Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MRP4) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LVP4) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N))

     0,00      2,50 Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30
     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30
     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30
     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30

     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30
     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30
     0,00 -- Relatief Intensiteit False 1.5 dB   0,75  0 W0  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30

N640 N640, Sint Bernardusstraat      0,00 -- Relatief Verdeling False 1.5 dB   0,75  0 W0  80  80  80 --  80  80  80 --  80  80  80
Rietmade Rietmade, nieuw      0,00 -- Relatief Verdeling False 1.5 dB   0,75  0 W9a  30  30  30 --  30  30  30 --  30  30  30

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(MVP4) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZVP4) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %IntP4 %MR(D) %MR(A) %MR(N) %MRP4 %LV(D) %LV(A) %LV(N) %LVP4 %MV(D) %MV(A) %MV(N) %MVP4 %ZV(D)

-- -- -- -- --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
--  30  30  30 --      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

N640 --  80  80  80 --   8800,00   6,50   3,50   1,00 -- -- -- -- --  91,30  95,90  90,40 --   6,80   3,50   0,70 --  90,40
Rietmade --  30  30  30 --     78,00   6,80   3,00   0,80 -- -- -- -- --  90,00  90,00 100,00 --  10,00  10,00 -- -- --

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %ZV(A) %ZV(N) %ZVP4 MR(D) MR(A) MR(N) MRP4 LV(D) LV(A) LV(N) LVP4 MV(D) MV(A) MV(N) MVP4 ZV(D) ZV(A) ZV(N) ZVP4 LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

N640   7,50   2,10 -- -- -- -- --    522,24    295,37     79,55 --     38,90     10,78      0,62 --    517,09     23,10      1,85 --   91,11   98,84  104,54  112,66  115,20
Rietmade -- -- -- -- -- -- --      4,77      2,11      0,62 --      0,53      0,23 -- -- -- -- -- --   71,68   76,50   85,81   81,92   85,21

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k LE (A) 8k LE (N) 63 LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE P4 63

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

N640  110,97  104,05   94,11   79,98   88,89   94,28  101,88  107,76  103,88   96,99   86,07   71,74   80,94   86,18   93,88  101,31   97,48   90,58   79,34 --
Rietmade   79,06   73,99   70,37   68,13   72,95   82,26   78,37   81,65   75,51   70,44   66,82   58,26   61,65   64,92   71,26   74,95   67,96   62,73   53,36 --

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE P4 125 LE P4 250 LE P4 500 LE P4 1k LE P4 2k LE P4 4k LE P4 8k

-- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- --

-- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- --
-- -- -- -- -- -- --

N640 -- -- -- -- -- -- --
Rietmade -- -- -- -- -- -- --

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

01      2,79 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
02      2,74 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
03      2,67 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
04      2,67 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
05      2,68 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja

06      2,69 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
07      2,71 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
08      2,73 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
09      2,71 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja
10      2,75 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50 -- -- Ja

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      3,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    7,00      2,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
    8,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

15     8,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

17     8,00      2,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13     8,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11a     8,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11     7,00      2,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19     8,00      2,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

    7,00      2,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1     3,00      2,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2     3,00      2,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3     3,00      2,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4     3,00      2,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

5     8,00      2,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
   11,00      2,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

1     7,00      2,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2     7,00      2,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3     7,00      2,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

4     7,00      2,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5     7,00      2,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V2.62



Akoestisch onderzoek wegverkeer

Model: rekenmodel planjaar

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

6     3,00      2,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V2.62



Bijlage Bijlage Bijlage Bijlage 2222::::    Verkeersgegevens N 640Verkeersgegevens N 640Verkeersgegevens N 640Verkeersgegevens N 640    
 





 

 

 


