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1 Inleiding 

1m opdrech v . … z onerzoe (geanonimiseerd)

wegverkeerslawaai uitgevoerd ten behoeve van de beoogde nieuwbouw van twee woningen op de 

locatie Burgemeester van de Wildenberglaan 36 te De Rips, gemeente Gemert-Bakel. De locatie 

heeft thans de bestemming ‘bedrijf’. Om de nieuwbouw mogelijk te maken, zal deze bestemming 

worden omgezet naar 'wonen’ en zal de bestaande bedrijfsbebouwing worden gesloopt. Het 

akoestisch onderzoek is uitgevoerd ten behoeve van de hiervoor noodzakelijke juridisch- 

planologische procedure. 

In onderhavige rapportage is deze zogenaamde "Nieuwe situatie” getoetst aan de normstelling van 

de Wet geluidhinder (verder: Wgh) en is aangegeven wat hiervan de consequenties zijn. Op basis 

van de resultaten van deze toetsing is vervolgens beoordeeld of voor de woningen extra 

geluidwerende maatregelen noodzakelijk zijn. 

De aspecten spoorweglawaai, luchtverkeerslawaai en industrielawaai zijn in het onderhavige 

onderzoek niet beschouwd. 
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2 Uitgangspunten 

2.1 Locatiegegevens 

Het plangebied is gelegen in het stedelijk gebied van De Rips, gemeente Gemert-Bakel en is 

kadastraal bekend als sectie A, nummers 3907 en 3908 van de kadastrale gemeente Bakel en 

Milheeze. In bijlage 1 is een situatietekening van het plan opgenomen. 

Voor wegverkeerslawaai is het plan gelegen binnen de geluidzone van de Burgemeester van de 

Wildenberglaan (N277). Het plan is tevens gelegen in de nabijheid van de parallewegen van de 

Burgemeester van de Wildenberglaan met een snelheidsregime van 30 km/uur. Dit type weg vormt 

een afwijkende categorie binnen de Wgh. Formeel kan voor deze wegen geen hogere waarde 

worden aangevraagd of verleend, aangezien deze wegen niet zoneplichtig zijn. Echter voor de 

waarborging van een goed akoestisch woon- en leefklimaat dient de geluidbelasting op de gevels 

van nieuw te bouwen woningen nabij 30 km/uur wegen alsnog te worden bepaald. Derhalve i in 

het onderhavige akoestisch onderzoek tevens de geluidbelasting ten gevolge van de parallelwegen 

van de Burgemeester van de Wildenberglaan met een snelheidsregime van 30 km/uur inzichtelijk 

gemaakt. 

2.2 Gegevens wegverkeer 

De verkeersgegevens van de bovengenoemde wegen zijn verstrekt door de gemeente 

Gemert-Bakel. Van de hoofdrijbaan zijn prognosegegevens van het jaar 2030 voorhanden. 

Conform opgave van de gemeente dienen de etmaalintensiteiten met 1% te worden opgehoogd tot 

het maatgevende jaar 2031. Van de parallelwegen zijn geen prognosegegevens beschikbaar. 

Derhalve is hiervoor door de gemeente een schatting gedaan voor de etmaalintensiteit van het jaar 

2031. De voertuigverdeling op de parallelwegen kan worden overgenomen van de Blaarpeelweg 

(geen onderdeel van onderhavig onderzoek). 

Alle verstrekte verkeersgegevens zijn opgenomen in bijlage 2. De verkeersinvoergegevens inclusief 

de maximumsnelheid en wegdektype worden gepresenteerd in navolgende tabellen 2.1 en 2.2. 

Tabel 2.1: gegevens wegverkeer hoofdrijbaan Burgemeester van de Wildenberglaan (N277) 
  

    

  

  

   

  

  

  

  

  

  

  

  

      

n Burgemeester van de Wildenberglaan (N277) 

maximumsnelheid: 60 km/uur 

wegdek: asfalt (oppervlaktebewerking 

iear: 2030 etmaalintensiteit ri. Oost: 2000 Mvt. 

etmaalintensiteit ri. west: 2100 mvt 

jear: 2031 etmaalintensiteit ri. oost: 2020 mvt. 

etmaalintensiteit ri. west: 2121 mvt 

dag avond nacht 

gemiddeld per uur (%) 671 3,04 0,92 

lichte mvt. (%%) 78,18 84,02 78,94 

middelzware mvt. (%) 19,86 12,94 17,48 

zware mvt. (%) 1,96 3,04 3,58       
  

7 De verkeersgegevens verschillen per wegvak. De hler opgenomen verkeersgegevens gelden voor het dichtst bij het 

plangebied gelegen wegvak. 

pagina 2 van 13 

(geanonimiseerd)



documentkenmerk: 2102/217/CK-01, versie 0 

  

Tabel 2.2: gegevens wegverkeer parallelwegen Burgemeester van de Wildenberglaan 

parallelwegen Burgemeester van de Wildenberglaan 

maximumsnelheid: 30 km/uur 

  

  

  

wegdek: elementenverharding in keperverband 

  

  

  

  

  

        

Jaar: 2031 etmaalintensiteit: 00 mvt. 

dag avond nacht 

gemiddeld per uur (%) 672 354 0,64 

tichte mvt. (%%) 90,63 92,38 92,25 

middelzware mvt. (%) 834 6,94 775 

zware mvt. (%) 103 0,69 B     
  

2.3 Modellering 

Voor de locatie en afmetingen van de woningen is uitgegaan van de in bijlage 1 opgenomen 

situatietekening. Voor de woningen is een maximale goot- en nokhoogte van respectievelijk 6 en 

8,5 meter aangehouden. 

Als maatgevende toetshoogte voor de begane grond van de nieuwe woningen is 1,5 meter boven 

maaiveld aangehouden. Voor de eerste en tweede verdieping is respectievelijk 4,5 en 7,5 meter 

gehanteerd. Voor alle punten is gerekend met invallend geluid. 

In de berekeningen is als rekenparameter bodemfactor 0,00 (akoestisch hard) aangehouden met 

uitzondering van de ingevoerde bodemgebieden. De ingevoerde bodemgebieden zijn als akoestisch 

zacht (bodemfactor 1,00) en akoestisch half hard/zacht (bodemfactor 0,50) gemodelleerd. De 

akoestisch zachte bodemgebieden betreffen groenvoorzieningen. De akoestisch half harde/zachte 

bodemgebieden betreffen tuinen. 

Er zijn geen significante hoogteverschillen in de omgeving aanwezig. Derhalve zijn n het 

rekenmodel in de omgeving van het plangebied geen hoogteverschillen in het maaiveld 

opgenomen. Gebouwhoogtes van de bestaande omliggende bebouwing zijn conform de 

hoogtegegevens uit het Actueel Hoogtebestand Nederland. 

Er hoeft ter hoogte van het plangebied geen hellingcorrectie of optrekcorrectie te worden 

toegepast. Tevens zijn er geen akoestisch relevante kruispunten of rotondes in de directe 

omgeving van het bouwplan aanwezig. 
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3 Wet- en regelgeving 

3.1 Berekeningsmethode 

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaardrekenmethode 2” zoals beschreven in 

het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. 

De invoergegevens van het akoestisch model wegverkeerslawaai zijn weergegeven in bijlage 3. 

Een grafische weergave van deze invoergegevens is weergegeven in bijlage 4. 

3.2 Randvoorwaarden Wgh 

3.2.1 Inleiding 

De maat voor de geluidbelasting van een weg wordt uitgedrukt in de Láen-waarde. Laen Is de 

geluidbelasting in dB op een plaats en vanwege een bron over alle perioden van 07.00 - 19.00 uur, 

van 19.00 - 23.00 uur en van 23.00 - 07.00 uur van een jaar, zoals omschreven in bijlage I, 

onderdeel 1, van richtlijn nr. 2002/49/EG van het Europees Parlement en de Raad van de Europese 

Unie van 25 juní 2002 inzake de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai (PbEG L 189). 

3.2.2 Geluidzones 

Volgens de Wgh hebben wegen een zone die zich aan weerszijden van de weg uitstrekt vanaf de as 

van de weg (art. 74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting, Buiten 

de zones worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van: 

«  igging binnen een woonerf; 

« een maximumsnelheid van 30 km/uur. 

In tabel 3.1 is de breedte van de geluidzones weergegeven. 

Tabel 3.1: breedte van de geluidzones lat n 

stedelijk 

buitenstedelijk 

  

3.2.3 Artikel 1109 

Onze Minister stelt regels op grond waarvan telkens voor een bepaalde periode, al naar gelang de 

geluidproductie van motorvoertuigen in de betrokken periode hoger ligt dan voor de toekomst 

redelijkerwijs is te verwachten, bij de berekening en meting van de geluidbelasting op de gevel van 
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woningen of op andere geluidgevoelige gebouwen of aan de grens van geluidgevoelige terreinen op 

het resultaat een door hem bepaalde aftrek van niet meer dan 5 dB wordt toegepast. 

‘Conform artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 bedraagt voornoemde aftrek: 

3. 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 

70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van 

artikel 1109 van de Wgh 56 dB is; 

b. 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 

70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van 

artikel 1109 van de Wgh 57 dB is; 

c. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 

70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting afwijkt van de onder a en b genoemde 

waarden; 

d. 5 dB voor de overige wegen; 

e. 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van 

de artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wgh. 

De voornoemde aftrek van 5 dB voor overige wegen is tevens gehanteerd voor de parallewegen 

met een snelheidsregime van 30 km/uur. Uit technische overwegingen zijn er geen argumenten 

waarom de aftrek bij 30 km/uur lager zou zijn dan bij 50 km/uur. De meest logische werkwijze is 

derhalve om aan te sluiten bij de aftrek zoals die voor 50 km/uur wegen bestaat. 

3.2.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied 

Binnen de Wgh is de toetsing van de geluidbelasting afhankelijk gesteld van de ligging van het 

bouwplan. Volgens artikel 1 van de Wgh wordt onderscheiden 

+ Stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van 

de hoofdstukken VI en II van de Wgh, met uitzondering van het 

gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone 

langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement 

verkeersregels en verkeerstekens 1990. 

- Buitenstedelijk gebied: _ het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor toepassing van de 

hoofdstukken VI en VIT, het gebied binnen de bebouwde kom, voor 

zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als 

bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990. 

3.2.5 Artikel 3.5 Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012) 

Binnen het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is middels artikel 3.5 de mogelijkheid geboden 

om voor wegen met een snelheidsregime van 70 km/uur of meer rekening te houden met de 

toekomstige effecten van Europees bronbeleid. Artikel 3.5 schrijft hierover het volgende: 

+ bij de berekening van het eguivalent geluidniveau vanwege een weg wordt, voor wegen 

waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer 

bedraagt, 2 dB in mindering gebracht op de wegdekcorrectie bepaald overeenkomstig 

bijlage IT bij deze regeling of als het wegdek bestaat uit dicht asfaltbeton, in afwijking van het 

gesteide in paragraaf 1.5 en 2.4.2 van bijlage II een wegdekcorrectie van 2 dB in rekening 

gebracht; 
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+ _ in afwijking van het eerste lid wordt 1 dB in mindering gebracht voor wegen waarvoor de 

representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 

het wegdek bestaat uit een elementenverharding of een van de volgende wegdektypen: 

a. Zeer Open Asfalt Beton; 

b. tweelaags Zeer Open Asfalt Beton, met uitzondering van tweelaags Zeer Open Asfalt 

Beton fijn; 

c uitgeborsteld beton; 

geoptimaliseerd uitgeborsteld beton; 

oppervlakbewerking. 

3.2.6 Normen geluidbelasting 

Artikel 82 tot en met 85 van de Wgh geven nadere uitleg met betrekking tot de geluidbelasting in 

zogenaamde “Nieuwe situaties” (er dient een ruimtelijke procedure te worden gevolgd). 

De zogenaamde voorkeursgrenswaarde bedraagt 48 dB. Is de geluidbelasting lager dan 48 dB dan 

legt de Wgh geen restricties op aan het onderhavige plan. Wordt deze voorkeursgrenswaarde 

overschreden dan kan door de gemeente een hogere waarde worden vastgesteld. Indien de 

geluidbelasting lager is dan de maximale ontheffingswaarde, kan de gemeente ontheffing verlenen 

indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting tot de 

voorkeursgrenswaarde van 48 dB onvoldoende doeltreffend zijn dan wel op overwegende bezwaren 

stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiële 

aard. In navolgende tabellen 3.2 en 3.3 worden de normen uit de Wgh weergegeven. 

  

Tabel 3.2: normen geluidbelasting in k gebied 

renswaarde 

maximale ontheffingswaarde 

maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw   

Tabel 3.3: normen geluidbelasting in buitenstedelijk gebied 
  

  

  

  

  

      

‚normen voor nog nì jecteerde woningen in een buitenstedelijk gebied 

voorkeursgrenswaarde 4808 

maximale ontheffingswaarde 5348 

maximale ontheffingswaarde; agrarische bedrijfswoning 58 dB 

maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw, buiten de bebouwde kom 58 dB 

maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw gelegen binnen de bebouwde kom, binnen de zone langs | 63 d8 

een autoweg of autosnelweg 

  

De locatie in onderhavig onderzoek is gelegen in het stedelijk gebied en betreft de nieuwbouw van 

woningen. Derhalve bedraagt de maximale ontheffingswaarde 63 dB. 

3.3 Geluidbeleid gemeente Gemert-Bakel 

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek is tevens rekening gehouden met het document 

“Ontheffingenbeleid hogere waarde procedure” d.d. 20 oktober 2011 van de gemeente 

Gemert-Bakel. 
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Conform dit beleidsstuk kan pas een hogere waarde worden verleend als voldaan wordt aan de 

hoofdcriteria uit de Wgh en aan de in het beleidsstuk genoemde subcriteria. Deze subcriteria zijn 

als volgt: 

dorps- en of stadsvernieuwing; 

doelmatige afscherming; 

grond- en/of bedrijfsgebondenheid; 

opvullen open plaats; 

vervanging bestaande bebouwing. 

pagina 7 van 13 

(geanonimiseerd)



documentkenmerk: 2102/217/CK-01, versie 0 

  

4 Rekenresultaten en toetsing 

4.1 Geluidbelasting wegverkeerslawaai 

In de navolgende tabellen 4.1 en 4.2 zijn per bron de berekeningsresultaten van de toetspunten 

samengevat weergegeven. De volledige rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 5. 

Tabel 4.1: geluidbelasti hoofdrijbaan Bu! van de Wildenberglaan (N277; 

             

t01 en 102 

w 

e 

107 U/m 109 

u3enu4 

u7 

U8 en 19 

o 
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Tabel 4.2: geluidbelasting t.g.v. parallelwegen Burgemeester van de Wildenberglaan (30 km/uur) 

  

  
  

        

toetspunt | toetshoogte geluidbelasting richtwaardet maximale ontheffings- 

(m) ind!. artikel 1109 Wgh (aB) waarde 

(48) 

101 Um 103 alle 

48 t 

104 Ym 122 alle <48       
Opmerking bij tabel 4.2: 

„ _ Voor 30 km/uur wegen is een voorkeursgrenswaarde conform de Wgh niet aan de orde. In het kader van een goede 

ruimtelijk ordening wordt de bijbehorende waarde van 48 dB als richtwaarde beschouwd 

Voor de parallelwegen van de Burgemeester van de Wildenberglaan, met een snelheidsregime van 

30 km/uur, geldt dat de geluidbelasting op uitsluiten de voorgevel van woning 1 (oostelijke 

woning) de richtwaarde overschrijdt. Deze overschrijding bedraagt 2 d8. Voor 30 km/uur wegen 

kan echter geen hogere waarde worden verleend, aangezien deze wegen niet zoneplichtig zijn. 

Voor de hoofdrijbaan van de Burgemeester van de Wildenberglaan (N277) geldt dat de 

geluidbelasting op de gevels van de nieuwe woningen de voorkeursgrenswaarde van 48 dB met 

maximaal 12 dB overschrijdt. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor nieuwbouw in 

stedelijk gebied wordt nergens overschreden. Derhalve is het mogelijk om een beschikking hogere 

waarde aan te vragen bij de gemeente indien de toepassing van overdrachts- of bronmaatregelen 

gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting onvoldoende doeltreffend is dan wel 

overwegende bezwaren ontmoet en wordt voldaan aan de voorwaarden uit het gemeentelijk 

geluidbeleid. 

  

4.2 Bronmaatregelen 

Bij maatregelen aan de geluidbron wordt bekeken of het geluidniveau van de veroorzaker van het 

geluid kan worden gereduceerd. Er zijn twee oorzaken van geluidproductie bij voertuigen, namelijk 

de mechanische geluiden van de automobielen en het geluid dat de banden op het wegdek maken. 

Mogelijke maatregelen zijn stillere voertuigen, verlaging van de maximumsnelheid of een 

geluidreducerend wegdek. 

. stillere voertuigen: een vermindering van mechanische geluiden kan alleen plaatsvinden door 

de ontwikkeling van nieuwe technieken en is zodoende niet realistisch; 

« verlaging van de maximumsnelheid: op een verlaging van het snelheidsregime op een weg kan 

de initiatiefnemer van het bouwplan geen invloed uitoefenen; 

« geluidreducerend wegdek: een vermindering van het geluid dat de banden op het wegdek 

veroorzaken is te realiseren door het toepassen van een geluidreducerend wegdek. De 

rekenresultaten na toepassing van een stiller wegdek (dunne deklagen B) op de hoofdrijbaan 

van de Burgemeester van de Wildenberglaan (N277) zijn in bijlage 6 opgenomen. Uit de 

rekenresultaten blijkt dat na toepassing van deze bronmaatregel de geluidbelasting ten gevolge 

van het wegverkeer op deze weg met circa 5 dB afneemt. Hiermee wordt de 

voorkeursgrenswaarde nog altijd overschreden. Derhalve is deze maatregel niet erg 

doeltreffend. Het toepassen van een stiller wegdek ontmoet bovendien overwegende bezwaren 

van financiële aard. Vanuit financieel oogpunt is het namelijk niet realistisch dat het bouwplan 

de extra kosten van € 300,- per strekkende meter kan dragen. Bij een lengte van circa 

650 meter resulteert dit voor in een extra uitgave van circa € 200.000,-. 
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4.3 Overdrachtsmaatregelen 

Bij overdrachtsmaatregelen wordt bekeken of de geluidoverdracht tussen geluidbron en ontvanger 

kan worden belemmerd. Het aanleggen van een geluidscherm gericht op het terugbrengen van de 

geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde ontmoet in de onderhavige situatie overwegende 

bezwaren van stedenbouwkundige en landschappelijke aard. Om doelmatig te zijn dient het scherm 

namelijk dicht bij de bron of dicht bij de ontvanger te worden geplaatst. Tevens dient het scherm 

relatief hoog te zijn om doelmatig te zijn voor de 1° en 2° verdieping. Het aanleggen van een 

geluidscherm ontmoet bovendien overwegende bezwaren van financiële aard. De kosten van een 

geluidscherm bedragen circa € 400,-/m? zodat het vanuit financieel oogpunt niet realistisch is dat 

het bouwplan deze extra kosten kan dragen. Bij een hoogte van 7,5 meter en een lengte van 

150 meter resulteert dit reeds in een extra uitgave van circa € 450.000,-. Voor het aanleggen van 

een geluidwal (in plaats van een geluidscherm) gelden dezelfde overwegende bezwaren van 

stedenbouwkundige, landschappelijke en financiële aard. 

  Een andere mogelijke overdrachtsmaatregel is normaal gesproken het vergroten van de afstand 

tussen geluidbron en ontvanger. In de onderhavige situatie is echter al sprake van een afstand van 

circa 17 meter tot de wegas van de hoofdrijbaan van de Burgemeester van de Wildenberglaan 

(N277). Aangezien een verdubbeling van deze afstand slechts 3 dB reductie oplevert, is het 

vergroten van deze afstand niet erg doeltreffend als maatregel. 

4.4 Geluidbeleid gemeente Gemert-Bakel 

Om een hogere waarde te kunnen verlenen dient tevens voldaan te worden aan één van de vijf 

subcriteria zoals genoemd in het “Ontheffingenbeleid hogere waarde procedure” van de gemeente 

Gemert-Bakel. In onderhavige situatie wordt aan deze eis voldaan aangezien het bouwplan 

bestaande bebouwing vervangt. 

In het kader van een goed akoestisch woon- en leefklimaat wordt ernaar gestreefd dat iedere 

woning beschikt over een geluidluwe zijde en dat iedere woning kan beschikken over een 

geluidluwe buitenruimte. Uit de rekenresultaten blijkt dat hieraan wordt voldaan. Een geluidluwe 

buitenruimte kan worden gecreëerd aan de zuidzijde van de woningen. Derhalve wordt 

onderbouwd verzocht hogere waarde te verlenen conform artikel 1102, lid 5 van de Wgh. 

4.5 Cumulatieve geluidbelasting 

Ten behoeve van de procedure hogere waarde dient conform artikel 110f Wgh de cumulatieve 

geluidbelasting te worden bepaald, indien sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidbron. 

Allereerst dient vastgesteld te worden of sprake is van een relevante blootstelling door 

verschillende geluidbronnen. Dit is alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van 

die te onderscheiden bronnen wordt overschreden. Conform de Wgh dienen voor de cumulatie de 

zoneplichtige wegen en spoorwegen en de geluidbelasting ten gevolge van industrie en/of 

luchtvaart meegenomen te worden. De cumulatieve geluidbelasting dient bepaald te worden 

conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (bijlage I, hoofdstuk 2 ‘Rekenmethode 

cumulatieve geluidsbelasting’). De correctie conform artikel 1109 Wgh met betrekking tot 

wegverkeer wordt hierbij niet toegepast. 
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Dit betekent dat in onderhavige situatie de cumulatieve geluidbelasting niet bepaald hoeft te 

worden en dat uitsluitend rekening dient te worden gehouden met de geluidbelasting ten gevolge 

van de hoofdrijbaan van de Burgemeester van de Wildenberglaan (N277). In het kader van een 

goede ruimtelijke ordening is de cumulatieve geluidbelasting echter alsnog bepaald voor alle 

gemodelleerde wegen. De cumulatieve geluidbelasting op de gevels van de beoogde nieuwe 

woningen is opgenomen in bijlage 5 en bedraagt maximaal 66 dB, exclusief aftrek conform artikel 

1109 Wgh. 

4.6 Geluidwering gevels (Ga;k) 

Volgens het bouwbesluit dient de karakteristieke geluidwering van de gevel Ga;k voor 

verblijfsgebieden in een woning minimaal de in het vastgestelde besluit hogere waarde opgenomen 

hoogst toelaatbare geluidbelasting minus 33 dB te bedragen. Een gevel van een nieuwbouwwoning 

dient bovendien minimaal een Ga;« van 20 dB te hebben. 

  

Aangezien voor onderhavige woningen sprake is van een procedure hogere waarde, is een 

aanvullend onderzoek ter bepaling van de geluidwering van de gevels noodzakelijk. Bij toepassing 

van de juiste geluidwerende materialen en maatregelen (conform een nader onderzoek) is 

vervolgens een goed akoestisch woon- en leefklimaat gewaarborgd. 
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5 Samenvatting en conclusie 

In opdracht van s een akoestisch onderzoek 

wegverkeerslawaa uitgevoerd ten behoeve van de beoogde nieuwbouw van twee woningen op de 

locatie Burgemeester van de Wildenberglaan 36 te De Rips, gemeente Gemert-Bakel. De locatie 

heeft thans de bestemming ‘bedrijf’. Om de nieuwbouw mogelijk te maken, zal deze bestemming 

worden omgezet naar 'wonen’ en zal de bestaande bedrijfsbebouwing worden gesloopt. Het 

akoestisch onderzoek is uitgevoerd ten behoeve van de hiervoor noodzakelijke juridisch- 

planologische procedure. 

Voor wegverkeerslawaal is het plan gelegen binnen de geluidzone van de Burgemeester van de 

Wildenberglaan (N277). Het plan is tevens gelegen in de aan de zuidelijke parallelweg van de 

Burgemeester van de Wildenberglaan met een snelheidsregime van 30 km/uur. 

Voor de parallelwegen van de Burgemeester van de Wildenberglaan, met een snelheidsregime van 

30 km/uur, geldt dat de geluidbelasting op uitsluiten de voorgevel van woning 1 (oostelijke 

woning) de richtwaarde overschrijdt. Deze overschrijding bedraagt 2 dB. Voor 30 km/uur wegen 

kan echter geen hogere waarde worden verleend, aangezien deze wegen niet zoneplichtig zijn. 

Voor de hoofdrijbaan van de Burgemeester van de Wildenberglaan (N277) geldt dat de 

geluidbelasting op de gevels van de nieuwe woningen de voorkeursgrenswaarde van 48 dB met 

maximaal 12 dB overschrijdt. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor nieuwbouw in 

stedelijk gebied wordt nergens overschreden. Derhalve is het mogelijk om een beschikking hogere 

waarde aan te vragen bij de gemeente indien de toepassing van overdrachts- of bronmaatregelen 

gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting onvoldoende doeltreffend is dan wel 

overwegende bezwaren ontmoet en wordt voldaan aan de voorwaarden uit het gemeentelijk 

geluidbeleid. 

Het aanleggen van een geluidwal of geluidscherm (overdrachtsmaatregelen) gericht op het 

terugbrengen van de geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer tot de voorkeursgrenswaarde 

ontmoet in de onderhavige situatie overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, 

landschappelijke en financiële aard. Het vergroten van de afstand tussen geluidbron en ontvanger 

is in onderhavige situatie niet doeltreffend. Voor het toepassen van stiller wegdek (bronmaatregel) 

geldt dat de voorkeurgrenswaarde nog altijd wordt overschreden. Deze geluidreducerende 

maatregel is derhalve eveneens niet doeltreffend. Het toepassen van een stiller wegdek ontmoet 

bovendien overwegende bezwaren van financiële aard. 

  
Om een hogere waarde te kunnen verlenen dient tevens voldaan te worden aan één van de vijf 

subcriteria zoals genoemd in het “Ontheffingenbeleid hogere waarde procedure” van de gemeente 

Gemert-Bakel. In onderhavige situatie wordt aan deze eis voldaan aangezien het bouwplan 

bestaande bebouwing vervangt. 

In het kader van een goed akoestisch woon- en leefklimaat wordt ernaar gestreefd dat iedere 

woning beschikt over een geluidluwe zijde en dat iedere woning kan beschikken over een 

geluidluwe buitenruimte. Uit de rekenresultaten blijkt dat hieraan wordt voldaan. Een geluidluwe 

buitenruimte kan worden gecreëerd aan de zuidzijde van de woningen. 
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Derhalve wordt onderbouwd verzocht hogere waarde te verlenen conform artikel 1103, lid 5 van de 

Wogh. 

Aangezien in onderhavige situatie sprake is van een procedure hogere waarde, is voor de woningen 

een aanvullend onderzoek nodig ter bepaling van de geluidwering van de gevels. Bij toepassing 

van de juiste geluidwerende materialen en maatregelen (conform een nader onderzoek) is 

vervolgens een goed akoestisch woon- en leefklimaat gewaarborgd. 
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Bijlage 1: Situatietekening van het plan 
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Beste, 

Voor het uitvoeren van een tweetal akoestische onderzoeken n De Rips zijn wij op zoek naar de 

verkeersgegevens van de volgende wegen: 

. Burgemeester van de Wildenberglaan (van beide zijden parallel aan de N277); 

. Kruisberglaan; 

. Ripsestraat; 

. Oploseweg; 

. Oude Rips; 

. Blaarpeelweg. 

Van bovengenoemde wegen zouden wij graag de volgende verkeersgegevens ontvangen: 

. maximum snelheid; 

. evt. obstakels (verkeerslicht, verkeersdrempels, rotonde etc.); 

. verdeling lichte, middelzware en zware voertuigen over de dag-, avond- en nachtperiode; 

. etmaalintensiteiten voor het jaar 2031 en/of telgegevens; 

. wegdektype (indien bekend eventueel specifieke deklaag); 

. ophogingspercentage telgegevens naar het maatgevende jaar 2031 (of prognose 

intensiteiten 2031). 

Indien van één of meer van de bovenstaande wegen tel- of prognosegegevens ontbreken zou ik 

graag een schatting ontvangen van de verkeersintensiteit en -verdeling naar het maatgevende jaar 

2031. Voor een schatting van de verdeling zou het volstaan om aan te geven dat voor een 

betreffende weg de verdeling van een andere (wel bekende) weg kan worden aangehouden. 

In het geval dat er enkel prognosegegevens voor het jaar 2030 voorhanden zijn, zouden wij graag 

vernemen met welk percentage deze prognose kan worden opgehoogd voor het maatgevend jaar 

2031. 

Graag vernemen wij van u of er voor de betreffende wegen herinrichtingen gepland staan in de 

toekomst. 

Wij zien een reactie graag tegemoet. 

Met vriendelijke groet, 

Projectleider geluid en bouwfysica 

  

Beste, 

Bijgaand de intensiteiten die wij uit het [cinity model beschikbaar hebben. Gegevens over de parallelwegen Burg 

van de Wildenberglaan (30 km/u, kinkerverharding) en Oude Rips (30 km/u, asfaltverharding) zijn in Icinity niet 

beschikbaar. Tevens heb ik een tweetal uitsneden uit de plot van het verkeersmodel 2030 (mvt/etm + vracht/etm) 

gemaakt. 

Verder de aansluiting Kruisberglaan — Burg. van den Wildenberglaan voorzien van een rotonde. 

Hopelijk kun je met deze gegevens uit de voeten. 
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Met vriendelijke groet, 

Vakspecialist Verkeer a.i. 

www.gemert-bakel.nl | @gemGemertBakel 

  

Beste, 

Bedankt voor de gegevens. 

Kunnen de etmaalintensiteiten voor 2030 worden overgenomen voor het maatgevend jaar 2031, of 

dient hier een ophoging te worden gehanteerd? 

Worst case zou ik uitgaan van een groeipercentage van 1% (per jaar) 

Zou je een voorstel kunnen doen voor de te hanteren etmaalintensiteit op de paralleiwegen Burg. 

van de Wildenberglaan en Oude Rips? 

Parallelwegen Burg. van de Wildenberglaan: 500 mvt/etm 

Oude Rips: 100 mvt/etm 

Zou je tevens een voorstel kunnen doen van de verkeersverdeling? Kunnen we deze verdeling van 

een andere weg overnemen? 

Ik zou hiervoor de verdeling van de Blaarpeelweg gebruiken hetgeen ook een woonstraat 30 km/u 

is. 

Ik hoor het graag. 

Met vriendelijke groet, 

Projectleider geluid en bouwfysica 

  

(geanonimiseerd)
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Output icinity, model RVMK/BBMA2031, SRM2, excl. aftrek art. 110 wgh 

[Wegsegment 

Omschrijving 

Burg v d Wildenberglaan_N277 

Wegoppervlak 

Oppervlaktebewerking 

Totale intensiteit 

3.736 

Verkeersverdeling 

Uurpercentage 671 304  0,92 

Motoren 0 0 0 

Personenautos 78,18 8402 78,94 

Lichte vracht 19,86 12,94  17,48 

Zware vracht 196  3,04 358 

Snelheid 

Personenautos 60 60 60 

Lichte vracht 60 60 60 

Zware vracht 60 60 60 

  

Kruisberglaan 

Wegoppervlak 

Referentiewegdek 

Totale intensiteit 

5.130 

Verkeersverdeling 

Uurpercentage 668 313 092 

Motoren ° ° ° 

Personenautos 87,79 9135  88,27 

Lichte vracht 952 666 891 

Zware vracht 269 199 281 

Sneheid 

Personenautos 80 80 80 

Lichte vracht 80 80 80 

Zware vracht 80 80 80 



Output icinity, model RVMK/BBMA2031, SRM2, excl. aftrek art. 110 wgh 

  

Ripsestraat 

Wegoppervlak 

Oppervlaktebewerking 

Totale intensiteit 

3.855 

Verkeersverdeling 

Uurpercentage 652 37 0,88 

Motoren ° ° ° 

Personenautos 927 945 92,34 

Lichte vracht 562 456  6,74 

Zware vracht 168 093  0,92 

Sneheid 

Personenautos 80 80 80 

Lichte vracht 80 80 80 

Zware vracht 80 80 80 

[Wegsegment 

Omschrijving 

Oploseweg 

Wegoppervlak 

Referentiewegdek 

Totale intensiteit 

  

2.523 

Verkeersverdeling 

Uurpercentage 667 3416  0,92 

Motoren ° ° ° 

Personenautos 9134 9394 917 

Lichte vracht 675 467 631 

Zware vracht 19 139  1,99 

Sneheid 

Personenautos 80 80 80 

Lichte vracht 80 80 80 

Zware vracht 80 80 80 



Output icinity, model RVMK/BBMA2031, SRM2, excl. aftrek art. 110 wgh 

[Wegsegment 

Omschrijving 

Blaarpeelweg 

Wegoppervlak 

Referentiewegdek 

Totale intensiteit 

687 

Verkeersverdeling 

Uurpercentage 672 354  0,64 

Motoren ° ° ° 

Personenautos 90,63 92,38  92,25 

Lichte vracht 834 694 7,75 

Zware vracht 103 069 0 

Sneheid 

Personenautos 30 30 30 

Lichte vracht 30 30 30 

Zware vracht 30 30 30 
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Invoergegevens akoestisch model wegverkeerslawaai 

2102/217/Ck-01 

bijlage 3 
  

Rapport: _ List van madel eigenschappen. 

Modek e 

Model eigenschap 

Omschrijving 

Verantwoordelijke 

Rekenmethode 

Aangemaakt door 

Laatst Ingezien door 

Model aangemaakt met 

Dagperlode 

Avondperlode 

Nachtperlode 

Samengesteide periode 

Waarde 

Standaard maaveldhoogte 

Rekenhoogte contouren 

Detainiveaw toetspunt resultaten 

Detainiveaw resuitaten griës 

zoekafstand [m] 

Max. rflectie afstan tot bron [m] 

Max. rflecie afstand tot ontvanger [P] 

Standaard bodemfctor 

zichtnoek [9ré] 

Maximale refiectiediepte 

Refiecie n woonwijkschermen 

Geometrische uitdreiding 

Luchtderping 

Luchtdemping [d8/ken] 

Meteorologische correctie 

Waarde voor CO 

w 

#2|WegverkeerslamaailRMW-20121 

k op 11-3-2021 

(geanonimiseerd)

k op 12-3-2021 

Geomlieu V2020.2 

   
231 

tden 

Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10) 

B 

4 

Groepsresuitaten 

Groepsresuitaten 

00 

2 

H 

13 

Volledige 30 anayse 

contorm standaard 

0,00; 0,00; 1,00: 2,00; 4,00: 10,00: 23,00; 58,00 

contorm standaard 

350 

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: 12-3-2021 09:49:31 
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Invoergegevens akoestisch model wegverkeerslawaai bijlage 3 

Model: u 

Groep: _ (noofegroep) 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam _ Omschr: Type Horon Helling Wegdek Wegdek VED) YOA 

WI BurgemeestervandeWildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WS _ Oppervlaktebenerking EA 0 

W2  Burgemeestervande Wildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WB Oppervlaktebenerking 60 60 

W3  Burgemeestervande Wildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WB Oppervlaktebenerking 60 60 

Wa _ Burgemeestervan de Wildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WB Oppervlaktebenerking 60 60 

WS _ Burgemeester van de Wildenberglaan (parallel) Verdeling 075 0 Woa  Elementenerharding n Keperverband 30 3 

W6 _ Burgemeester van de Wildenberglaan (parallel) Verdeling 075 0 Woa  Elementenverharding in keperverband EN EA 

12-3-2021 09:49:16 
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bijlage 3 

Model: u 

Groep: _ (noofegroep) 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam V(LV(N) Totaalaantal ólmt(D) %tne(A) nt{N) %LV(D) %LV(A) SLV(N) OGMV(D) %KMV(A) GMV(N) %6ZV(D) ZWA} %ZV(N) 

wi 60 202100 671 304 082 7818 8402 7894 1986 1284 1748 196 04 358 

w2 60 202000 671 304 082 78IE 402 7894 1986 1204 1748 196 IOA 3S 

w 60 292300 671 304 082 7818 402 7894 1986 1284 1748 196 IOA 3S 

wa 60 292300 671 304 082 78IE 402 7894 1986 1204 178 196 TOA 358 

ws 0 50000 672 354 OEA OE 9238 9225 83A 69 775 LO 06 - 

we E 50000 672 354 06A 906 9238 9225 8A 69775103069 - 

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: 12-3-2021 09:49:16 
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Invoergegevens akoestisch model wegverkeerslawaai bijlage 3 

Model: u 

Groep: _ (noofegroep) 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam _ Cpl CLW 

WI Fake 1S 

W2  Fake 15 

W3  Fake 15 

Wa  Fake 15 

WS Pase 1S 

WS Foke 15 
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Model 

Groes: 

Naam 

r 

02 

Újst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

w 

(nootcgroep) 

Omschr. _ Maaiveld 

toetspunt _ 27,00 

toetspunt _ 27,00 

toetspunt _ 27,00 

toetspunt _ 27,00 

toerspunt _ 27,00 

toetspunt _ 27,00 

toetspunt  27,00 

toetspunt  27,00 

toetspunt  27,00 

toerspunt 27,00 

toetspunt  27,00 

toerspunt 27,00 

toerspunt 27,00 

toerspunt 27,00 

toerspunt 27,00 

toetspunt  27,00 

toesspunt 27:00 

toesspunt 27:00 

toesspunt 27:00 

toesspunt  27,00 

toetspunt _ 27,00 

toetspunt _ 27,00 

Hoef. 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatief 

Relatier 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Hoogte A 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder| 

Hoogte B 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

450 

Hoogte C 

750 

7150 

7150 

7150 

7150 

750 

750 

750 

7150 

7150 

750 

7150 

7150 

7150 

7150 

750 

7150 

7150 

7150 

7150 

750 

7150 

HoogteD Hoogte& HoogteF _ Gevel 

  

  

  

  

    

J 

1e 

1e 

ja 

1 

13 

1 

1 

1 

1 

13 

1 

1 

1 

1 

  

18443762 

184435,04 

184433,86 

184432,65 

18443428 

18443773 

18444145 

184444,09 

184445,57 

18444685 

18442959 

18442613 

18442445 

184422,97 

184421,54 

18442152 

18442558 

18442714 

184426,83 

18443027 

Y 

30549680 

39549877 

395500:02 

305499/96 

39549733 

39549462 

39549253 

39549057 

39548932 

395489:09 

30549239 

30549525 

30550108 

305502/64 

39550228 

305498,99 

3o5495/81 

39549352 

39549170 

395493:10 

395496,87 

395500,07 

12-3-2021 09:49:01 
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Model 

Groes: 

Naam 

bg0r 

bg02 

bg03 

bg04 

bgos 

oom 0202 v 

w 

(nootcgroep) 

Újst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

omschr: 

n 

n 

n 

n 

wuin 

win 

wuin 

tuin 

groenvoorziening 

groenvoorziening 

groenvoorziening 

groenvoorziening 

groenvoorziening 

groenvoorziening 

groenvoorziening 

E 

050 

050 

050 

050 

  

12-3-2021 09:48:43 
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Model 

Groes: 

Naam 

go0r 

9002 

9003 

9004 

905 

gb0s 

9607 

gb0s 

gbos 

9010 

oo 

9012 

9013 

gb14 

9015 

9big 

9017 

918 

gb19 

920 

921 

922 

923 

9024 

925 

926 

927 

928 

928 

9030 

9031 

9032 

9033 

9634 

9035 

936 

937 

9038 

939 

9ba0 

goar 

9042 

9043 

gbaa 

945 

gbe6 

9647 

gbag 

gbas 

950 

951 

902 

903 

954 

955 

956 

997 

958 

959 

960 

61 

962 

963 

9064 

9oes 

gbes 

9667 

9b6s 

w 

(nootcgroep) 

Újst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

omschr: 

Plangebied 

Plangebied 

Bijgebouw 

Pand In gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Hoogte 

850 

850 

300 

300 

400 

300 

550 

550 

300 

300 

300 

550 

300 

350 

650 

350 

300 

550 

550 

650 

550 

500 

650 

500 

600 

450 

  

Maalveld 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27;00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27;00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27;00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: 

Hoef. 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatief 

Relatier 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatief 

Relatief 

co 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

o 

0 

0 

0 

0 

o 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

o 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

o 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

zwevend 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

ReN 500 

080 

080 

080 

080 

00 

00 

00 

00 

00 

080 

00 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

080 

080 

080 

080 

00 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

00 

00 

12-3-2021 09:48:27 

(geanonimiseerd)



waesnsch model wegverkeerslawaai 
(geanonimiseerd)

2102/217/Ck-01 

bijlage 3 
  

Model 

Groes: 

Naam 

goes 

9070 

9071 

9072 

973 

974 

975 

976 

9677 

9078 

9079 

gbs0 

9081 

9082 

9083 

984 

985 

986 

9087 

988 

go8s 

9050 

w 

(nootcgroep) 

Újst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

omschr: 

Pand In gebruk 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand in gebruik 

Pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

pand in gebruik 

Pand In gebruik 

Pand In gebruik 

Hoogte 

300 

500 

750 

300 

550 

550 

600 

550 

300 

700 

550 

600 

700 

300 

2/s0 

300 

300 

350 

550 

650 

600 

700 

Maalveld 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27,00 

27;00 

27,00 

27,00 

Hoef. 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

Relatier 

Relatief 

Relatier 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatief 

Relatier 

Relatier 

co 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

o 

0 

0 

0 

0 

o 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

zwevend 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

False 

False 

False 

Fakse 

False 

ReN 500 

080 

080 

080 

080 

00 

00 

00 

00 

00 

080 

00 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

080 

00 

12-3-2021 09:48:27 

(geanonimiseerd)



Wà 2102/217/Ck-01 koestisch model wegverkeerslawaai bijlage 3 

(geanonimiseerd)

Model: u 

Groep: _ (noofegroep) 

Újst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerstawaai - RMI-2012 

  

Naam Omschr. _ 180.H 

HI  maaved _ 27,00 

Geomilieu V2020.2 Lìcent\ehouder_ 12-3-2021 09:47:58 (geanonimiseerd)



w e s oestisch model wegverkeerslawaai bijlage 3 

(geanonimiseerd)

  

Rapport: _ Groepsreducties 

Modek e 

Groep Reducie Sommatie 
Dag _ Avond _ Nacht _ Dag avond _ Nacht 

Burg.v.ó. Widenberglaan (parallel) 500 _ 500 5,00  5,00 500 500 

N277 500 500 500 500 500 500 

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: — 12-3-2021 09:49:50 (geanonimiseerd)



documentkenmerk: 2102/217/CK-01, versie 0 

  

Bijlage 4: Grafische weergave akoestisch model wegverkeerslawaai 

(geanonimiseerd)



Grafische weergave invoergegevens akoestisch model wegverkeerslawaai bijlage 4 

Bodemgebieden Wegen Toetspunten Gebouwen Hoogtelijnen 

i 

; 

5 

ë 

Wegverkeerswaai. RMM:2012 versie 1   

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)



  

  

  

  

  

    
(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)



  

  

  

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

  

  

  

  



    

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

  

  

  

  

  



documentkenmerk: 2102/217/CK-01, versie 0 - (geanonimiseerd)  

  



documentkenmerk: 2102/217/CK-01, versie 0 

  

  

Bijlage 5: Rekenresultaten geluidbelasting wegverkeer 

(geanonimiseerd)



ekenresultaten geluidbelasting wegverkeer 

2102/217/Ck-01 

bijlage 5 
  

Rapport: 

Model: w 

Groep: N277 
Groepsreducte: J9 

Naam 

Toetspunt _ Omschrijving 

t2 A toetspunt 

WIB  toetspunt 

WC  toerspunt 

WA  toetspunt 

WZB  toetspunt 

2C toetspunt 

WIA  toetspunt 

t038  toetspunt 

t032C  toetspunt 

t0ZA  toetspunt 

t04 8 toetspunt 

toac  toetspunt 

to5A  toetspunt 

t058  toetspunt 

t05 C toetspunt 

to6A  toetspunt 

t068  toetspunt 

t06C  toetspunt 

t07A  toetspunt 

t078  toetspunt 

17C toetspunt 

HOTA  toetspunt 

WEB  toerspunt 

EC  toerspunt 

WOA  toetspunt 

oB  toetspunt 

w toerspunt 

BOA  toerspunt 

408  toetspunt 

0C  toetspunt 

UA toetspunt 

IZB  toetspunt 

UIZC  toetspunt 

U2A  tetspunt 

428  toetspunt 

2C toetspunt 

UIA  teetspunt 

UIB  toetspunt 

HC toetspunt 

4C  toetspunt 

Uae  toetspunt 

H4C  toetspunt 

USA  toetspunt 

USB  toespunt 

USC  toetspunt 

HEA toetspunt 

6B  toerspunt 

u6C  toetspunt 

UIA  toerspunt 

U78  toetspunt 

U7 C toetspunt 

UA  toetspunt 

UB  toetspunt 

UC toetspunt 

UA  toetspunt 

U98  toetspunt 

49C  toetspunt 

2A  toetspunt 

1208  toetspunt 

20C toetspunt 

22A toetspunt 

28  toetspunt 

tĲ toetspunt 

Resultatentabel 

Len totaalresulaten voor toetspunten 

x 

184444,81 

18444481 

18444481 

18444135 

18444135 

18444135 

18443762 

18443762 

18443762 

18443504 

184435,04 

18443504 

18443386 

18443386 

18443386 

18443265 

18443265 

18443265 

184434,28 

184434,28 

184434,28 

184437,73 

18443773 

18443773 

18444145 

18444145 

18444145 

18444409 

184444,09 

184444,09 

18444557 

18444557 

18444557 

18444685 

18444685 

18444685 

184429,59 

18442959 

18442959 

18442613 

184426,13 

18442613 

18442445 

18442445 

18442445 

184422,97 

18442297 

18442297 

18442154 

18442154 

18442154 

18442152 

18442152 

18442152 

18442558 

18442558 

18442558 

184427,14 

184427,14 

18442714 

18442883 

18442883 

18442883 

  

Y_ Hoogte 

39549680 150 

39540680 450 

30540680 750 

39549877 1150 

39549877 450 

30549877 750 

39550002 1150 

39550002 450 

39550002 750 

39549996 1150 

3549996 450 

3549996 750 

39549733 150 

39549733 450 

39549733 750 

39549462 150 

39549462 450 

39549462 750 

39549253 1150 

39549253 4150 

30549253 750 

39549057 1150 

39540057 450 

39540057 750 

39548032 1150 

30548032 450 

30548032 750 

30548009 1150 

305489:09 

395489:09 

305492,39 

395492/39 

305492/39 

305495/25 

39549525 

305495,25 

39550108 

395501/08 

305501/08 

395502/64 

30550264 450 

39550264 7150 

39550228 1150 

39550228 450 

39550228 750 

30549899 150 

30540899 450 

30540899 750 

30540581 1150 

30849581 4150 

30549581 750 

30549352 1150 

30549352 4150 

30549352 750 

39549170 1150 

39549170 450 

39549170 750 

39549310 1150 

39549310 450 

39549340 750 

30549687 150 

39549687 450 

39549687 750 

Alle getoonde dB-Waarden zijn A-gewogen 

Geomiieu 2020 v 

Dag 

587 

592 

59,1 

588 

593 

592 

585 

590 

589 

552 

ss8 

sss 

536 

544 

544 

517 

525 

26 

34 

352 

39 

34 

351 

37 

330 

34 

Ef 

518 

537 

538 

542 

550 

550 

558 

561 

559 

575 

582 

581 

574 

582 

581 

9 

546 

54 

521 

29 

532 

502 

507 

s15 

350 

352 

381 

354 

353 

351 

197 

s 

510 

s20 

530 

530 

avond 

3 

E 

57 

3 

“8 

557 

1 

6 

8 

517 

524 

524 

01 

E 

o9 

483 

491 

492 

29 

317 

25 

ze 

318 

323 

04 

9 

374 

182 

503 

503 

08 

516 

518 

24 

6 

25 

sa0 

547 

547 

B 

47 

546 

04 

512 

sr0 

487 

494 

108 

18 

473 

481 

316 

318 

316 

317 

318 

317 

33 

474 

475 

16 

495 

196 

Nacht 

502 

507 

508 

502 

507 

506 

199 

505 

504 

466 

472 

473 

  
aa 

ten 

595 

00 

599 

598 

501 

00 

593 

598 

597 

560 

566 

567 

28 

12-3-2021 09:50:32 

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)



Rekenresultaten geluidbelasting wegverkeer 

2102/217/Ck-01 

bijlage 5 

  

Rapport: Resultatentabel 

Model: w 
Len totaalresulaten voor toetspunten 

Groep: N277 
Groepsreducte: J9 

Naam 

Toetspunt _ Omschrijving x _ Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

t22 A toetspunt 18443027 30550007 150 540 506 455 548 

228  toetspunt  184430,27 39550007 480 547 513 461 555 

2C  toetspunt  184430,27 395500,07  7,80 548  5U3 462 556 

Alle getoonde dB-Waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V2020.2 Lìcent\ehouder'_ (geanonimiseerd)

12-3-2021 09:50:32 

(geanonimiseerd)



  

    

  

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

  

  

  

  



2102/217/Ck-01 

  

  

  

‘Rekenresultaten geluidbelasting wegverkeer bijlage 5 

Rapport: Resultatentabel 

Model: w 
Leg totaalresulaten voor toetspunten 

Groep: Burs. v.d. Widenbergiaan (parallel} 
Groepsreducte: J8 

Naam 

Toetspunt _ Omschrijving x _ Hoogte Dag Avond Nacht Lden 

t01 A toetspunt  184444,81 30540680 150 49,7 465 390 499 

WIB  toetspunt  184444,81 305496,80  4,50 490 467 392 501 

IC  toetspunt  184444,BL 395406,80  7,50 495 462 387 496 

WA  toetspunt  184441,35 395408,77 150 498 466 390 490 

WZB  toetspunt 18444135 30549877 450 500 468 392 501 

12C toetspunt  184441,35 305408,77  7,50 495 463 388 497 

WIA  toetspunt  184437/62 395500,02 150 494 461 386 495 

t038  toetspunt 18443762 39550002 450 49,7 464 389 498 

t032C  toetspunt 18443762 39550002 750 49,2 460 385 494 

t04ZA  toetspunt 18443504 39549996 150 45,7 425 350 458 

1048 toetspunt 16443504 395490,96 450 462 43,0 355 464 

t04C  toetspunt 18443504 39549996 750 460 428 353 462 

toSA  toetspunt 18443386 39549733 150 438 406 131 440 

to58  toetspunt 18443386 39549733 450 445 412 137 446 

tos2C  toetspunt 18443386 39549733 750 444 ALZ 136 445 

t06.A  toetspunt 18443265 39549462 150 418 386 

to68  toetspunt 18442165 39549462 450 4215 393 

to6 C toetspunt  184432/65 39549462 750 426 393 

t07 A  toetspunt  184434,28 39549252 1150 166 133 

t078  toetspunt  184434/28 39549253 450 164 131 

t07.C  toetspunt  184434,28 39549253 750 169 136 

t08 A toetspunt 18443773 3954907 LSO 172 139 

08B  toetspunt  184437,73 39540057  4,80 170 137 

8C toerspunt  184437,73 39540057  7,80 175 142 

WOA  toetspunt  184441/45 39548932 150 17,2 140 

100B toetspunt  184441,45 305489,32 169 136 61 170 

o C toetspunt  184441,45  395489,32 173 140 65 174 

OA  toetspunt _ 184444,09 395489,09 410 386 311 420 

08  toetspunt 16444409 395499,09 434 401 326 435 

0C toetspunt _ 16444409 395489,09 437 405 330 438 

UA toetspunt 18444557 39549239 447 LS 340 448 

WIZB  toetspunt 18444557 39549239 453 421 345 454 

UIZC  toetspunt 18444557 39549239 451 U8 343 482 

UZA  toetspunt 18444685 39549525 468 435 360 469 

UZB  toetspunt 18444685 39549525 467 435 360 468 

22C toetspunt 18444685 39549525 462 430 355 464 

UIA  toetspunt _ 18442959 39550108 478 446 371 478 

U38  toetspunt 18442959 39550108 484 452 376 485 

3C  toetspunt 18442959 39550108 483 450 375 484 

UA  toetspunt 18442613 39550264 478 446 370 479 

48  toetspunt 18442613 30550264 450 484 452 76 485 

U4C  toetspunt  184426,13 39550264 750 482 450 175 483 

SA  toetspunt 18442445 39550228 150 441 409 133 442 

USB  toetspunt  184424,45 30550228 480 448 LS 340 440 

SC toetspunt  184424,45 39550228  7,80 445  AU3 337 446 

16A toetspunt  184422,97 395408,99 _ 150 421 389 314 423 

(6B  toetspunt  184422,97 39540899  4,80 428 39,5 320 429 

6C toetspunt  184422/97 30549899  7,50 429 397 322 431 

UA  toetspunt 18442184 395405,81 150 403 370 295 40A 

7LB  toetspunt 18442154 39549581 450 40,6 373 298 407 

7C toetspunt 18442154 39549581 750 412 380 304 413 

UA  toetspunt 18442152 39549352 150 148 115 40 149 

UB  toetspunt 18442152 39549352 450 138 106 30 199 

UC toetspunt 18442152 39549352 780 143 1L0 3S 144 

UA  toetspunt 18442558 39549170 150 158 125 50 159 

U98 toetspunt 16442558 39549170 450 154 122 46 155 

U9 C toetspunt 18442558 39549170 750 159 126 51 160 

12A  toetspunt  184427/14 39549310 150 39,7 365 289 398 

1208  toetspunt  184427/14 39549310 450 40,6 374 299 307 

1200 toetspunt  184427/14 39549310 750 407 375 300 409 

t2i A  toetspunt 18442883 30540687 150 421 389 314 422 

1e  toespunt 18442883 39540687 450 429 397 21 430 

iC  toetspunt 18442883 39549687 750 429 397 322 431 

Alle getoonde dB-Waarden zijn A-gewogen 

Geomiieu V2020.2 Licent\ehouder'_ 12-3-2021 09:50:58 (geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)



He enresultaten geluidbelasting wegverkeer 

(geanonimiseerd)
2102/217/Ck-01 

bijlage 5 

  

Rapport: Resultatentabel 

Model: w 
Leg totaalresulaten voor toetspunten 

Groep: Burs. v.d. Widenbergiaan (parallel} 
Groepsreducte: J8 

Naam 

Toetspunt _ Omschrijving x _ Hoogte 

22A toetspunt 18443027 39550007 150 

28  toetspunt  184430,27 39550007 _ 4,80 

IC  toetspunt  184430,27 39550007 _ 7,50 

Alle getoonde dB-Waarden zijn A-gewogen 

Geomieuv2020. ticenti 

Dag 

13 

19 

148 

avond 

4141 

417 

8 

Nacht 

336 

42 

341 

ten 

14 

451 

450 

12-3-2021 09:50:58 

(geanonimiseerd)



  

    

  

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

  

  

  

  



Rekenresultaten geluidbelasting wegverkeer 

2102/217/Ck-01 

bijlage 5 
  

Resultatentabel 

Leg totaalresulaten voor toetspunten 

(hoordgroep) 

Rapport: 

Model: w 

Groep: 

Groepsreducte: _ Nee 

Naam 

Toetspunt _ Omschrijving 

t2 A toetspunt 

WIB  toetspunt 

WC  toerspunt 

WA  toetspunt 

WZB  toetspunt 

2C toetspunt 

WIA  toetspunt 

t038  toetspunt 

t032C  toetspunt 

t0ZA  toetspunt 

t04 8 toetspunt 

toac  toetspunt 

to5A  toetspunt 

t058  toetspunt 

t05 C toetspunt 

to6A  toetspunt 

t068  toetspunt 

t06C  toetspunt 

t07A  toetspunt 

t078  toetspunt 

17C toetspunt 

HOTA  toetspunt 

WEB  toerspunt 

EC  toerspunt 

WOA  toetspunt 

oB  toetspunt 

w toerspunt 

BOA  toerspunt 

408  toetspunt 

0C  toetspunt 

UA toetspunt 

IZB  toetspunt 

UIZC  toetspunt 

U2A  tetspunt 

428  toetspunt 

2C toetspunt 

UIA  teetspunt 

UIB  toetspunt 

HC toetspunt 

4C  toetspunt 

Uae  toetspunt 

H4C  toetspunt 

USA  toetspunt 

USB  toespunt 

USC  toetspunt 

HEA toetspunt 

6B  toerspunt 

u6C  toetspunt 

UIA  toerspunt 

U78  toetspunt 

U7 C toetspunt 

UA  toetspunt 

UB  toetspunt 

UC toetspunt 

UA  toetspunt 

U98  toetspunt 

49C  toetspunt 

2A  toetspunt 

1208  toetspunt 

20C toetspunt 

22A toetspunt 

28  toetspunt 

tĲ toetspunt 

x 

184444,81 

18444481 

18444481 

18444135 

18444135 

18444135 

18443762 

18443762 

18443762 

18443504 

184435,04 

18443504 

18443386 

18443386 

18443386 

18443265 

18443265 

18443265 

184434,28 

184434,28 

184434,28 

184437,73 

18443773 

18443773 

18444145 

18444145 

18444145 

18444409 

184444,09 

184444,09 

18444557 

18444557 

18444557 

18444685 

18444685 

18444685 

184429,59 

18442959 

18442959 

18442613 

184426,13 

18442613 

18442445 

18442445 

18442445 

184422,97 

18442297 

18442297 

18442154 

18442154 

18442154 

18442152 

18442152 

18442152 

18442558 

18442558 

18442558 

184427,14 

184427,14 

18442714 

18442883 

18442883 

18442883 

  

Y_ Hoogte 

39549680 150 

39540680 450 

30540680 750 

39549877 1150 

39549877 450 

30549877 750 

39550002 1150 

39550002 450 

39550002 750 

39549996 1150 

3549996 450 

3549996 750 

39549733 150 

39549733 450 

39549733 750 

39549462 150 

39549462 450 

39549462 750 

39549253 1150 

39549253 4150 

30549253 750 

39549057 1150 

39540057 450 

39540057 750 

39548032 1150 

305480,32 

39548932 

305489:09 

305489:09 

395489:09 

305492,39 

395492/39 

305492/39 

305495/25 

39549525 

305495,25 

39550108 

395501/08 

305501/08 

395502/64 

30550264 450 

39550264 7150 

39550228 1150 

39550228 450 

39550228 750 

30549899 150 

30540899 450 

30540899 750 

30540581 1150 

30849581 4150 

30549581 750 

30549352 1150 

30549352 4150 

30549352 750 

39549170 1150 

39549170 450 

39549170 750 

39549310 1150 

39549310 450 

39549340 750 

30549687 150 

39549687 450 

39549687 750 

Alle getoonde dB-Waarden zijn A-gewogen 
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Rekenresultaten geluidbelasting wegverkeer 

2102/217/Ck-01 

bijlage 5 

  

Rapport: Resultatentabel 

Model: w 
Leg totaalresulaten voor toetspunten 

Groep: (hoordgroep) 
Groepsreducte: _ Nee 

Naam 

Toetspunt _ Omschrijving x _ Hoogte 

22A toetspunt 18443027 39550007 150 

28  toetspunt  184430,27 39550007 _ 4,80 

IC  toetspunt  184430,27 39550007 _ 7,50 

Alle getoonde dB-Waarden zijn A-gewogen 
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documentkenmerk: 2102/217/CK-01, versie 0 

  

Bijlage 6: Aanvullend onderzoek: stiller wegdek 

(geanonimiseerd)



2102/217/Ck-01 

   

  

  

Aanvullend onderzoek: stiller wegdek bijlage 6 

Model: _ w + bronmergl 

Groep: _ (hoofegroep) 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam _Omschr. Type Horon Heling Wegóek Wegdek ED)  VLVa) 

WI _ BurgemeestervandeWdenberglaan(N277) _ Verdeing _ 0,75 0 WI2 _ Dunne dekagen & E 60 

W2  Burgemeestervande Wildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WI2  Dunne dekiagen & 60 60 

W3  Burgemeestervande Wildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WI2  Dunne dekiagen & 60 60 

Wa _ Burgemeestervan de Wildenberglaan (N277) _ Verdelng 075 0 WI2  Dunne dekiagen & 60 60 

WS _ Burgemeester van de Wildenberglaan (parallel) Verdeling 075 0 Woa  Elementenverharding n Keperverband 30 3 

W6 _ Burgemeester van de Wildenberglaan (parallel) Verdeling 075 0 Woa  Elementenverharding in keperverband EN EA 

Geomilieu V2020.2 Licentiehoudei 12-3-2021 10:03:13 
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…nvu lend onderzoek: stiller wegdek 

(geanonimiseerd) 2102/217/Ck-01 

  

  

bijlage 6 

Model: _ w + bronmergl 

Groep: _ (noofegroep) 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam V(LV(N) Totaalaantal tnt(D) %eTnt(A) bTnt{N) %LV(D) OGLV(A) GLV(N) MV(D) GMVIA) OGMV{N) 6ZV(D) %ZVIA) _%62VIN) 

wi 60 22100 671 304 082 7818 8402 7894 1986 1284 1748 196 304 358 

w2 60 202000 671 304 082 78IE 402 7894 1986 1204 1748 196 IOA 3S 

w 60 292300 671 304 082 7818 402 7894 1986 1284 1748 196 IOA 3S 

wa 60 292300 671 304 082 78IE 402 7894 1986 1204 178 196 TOA 358 

ws 0 50000 672 354 OEA OE 9238 9225 83A 69 775 LO 06 - 

we EN 50000 672 354 06A 906 9238 9225 8A 69775103069 - 

Geomilieu V2020.2 Lìcent\ehouder'_ (geanonimiseerd)
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m 2102/217/Ck-01 Kanvultend onderzoek: stiller wegdek bijlage 6 

(geanonimiseerd)

Model: _ w + bronmergl 

Groep: _ (noofegroep) 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

  

WI Fake 1S 

W2  Fake 15 

W3  Fake 15 

Wa  Fake 15 

WS Pase 1S 

WS Foke 15 

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: 12-3-2021 10:03:13 

(geanonimiseerd)



oek: stiller wegdek 

2102/217/Ck-01 

bijlage 6 
  

  

  

  

  

Rapport: Vergelijingstabel 
Map: C:\Úsers\Ck\Desktop\2020.2, Burg. vé Widenberglaan De Rips\ 

Model voorgronc: w + bronmtrgt 

Model Achtergrond: _ w 

Groep: Waarde=N277 / Referentie=N277 
Gndlusief groepsreducties) / (nclusief groepsreducties) 

Periode: Waarde=Lden/ Referentie=Lden 

‘Toetswaarden: erekende waarden / Referentie=Berekende waarden 

Naam Omschrjving Hoogte Waarde _ Referentie _ Verschi 

102 A toetspunt 150 550 595 246 

t018 toetspunt 450 555 00 45 

t01TC toetspunt 70 554 599 45 

t02CA toetspunt 150 550 596 246 

1028 toetspunt 450 556 04 45 

02C toetspunt 750 555 o 45 

IA toesspunt 150 547 593 46 

03B toesspunt 450 553 598 45 

13C toetspunt 70 552 597 45 

WAA toerspunt 150 514 560 46 

1048 toetspunt 450 821 566 45 

t04CC toetspunt 750 524 567 48 

t05CA  toetspunt 150 298 544 46 

10528 toetspunt 450 506 552 48 

t08ZC toetspunt 750 506 582 48 

t06_A toetspunt 150 479 25 46 

t06.8  toetspunt 450 488 3 45 

t06C toetspunt 750 88 14 45 

t07A toetspunt 150 2 45 

1078 toetspunt 450 30 46 

t07.C toetspunt 750 47 46 

EOTA toetspunt 150 39 44 

tB toetspunt 450 359 246 

t toetspunt 70 68 246 

t09TA  toetspunt 150 47 44 

1098 toetspunt 450 62 46 

‘9C toeespunt 70 37 46 

80A toesspunt 150 524 46 

t0 B toesspunt 450 548 48 

10C toetspunt 750 46 45 

WI A toetspunt 150 550 46 

IZB toetspunt 450 558 45 

IT toetspunt 750 558 45 

ZA toetspunt 150 566 246 

1228 toetspunt 450 569 45 

2C toetspunt 750 67 45 

UA toetspunt 150 583 46 

tB toetspunt 450 90 45 

UC toetspunt 70 89 45 

UA toetspunt 150 582 46 

148 toetspunt 450 544 0 45 

4C toetspunt 750 544 89 45 

HS A toetspunt 150 501 547 246 

SS toetspunt 450 509 sss 45 

SC toetspunt 750 507 s82 45 

6A toetspunt 150 483 29 46 

168 toetspunt 450 491 57 45 

6C toetspunt 750 495 40 45 

U7 A toerspunt 150 464 510 46 

478 toerspunt 450 470 516 45 

UC toetspunt 750 478 523 45 

&EA toesspunt 150 310 38 48 

U8B toetspunt 450 314 30 46 

U8 toetspunt 750 313 38 45 

UCA toetspunt 150 2 59 247 

1198 toetspunt 450 35 34 46 

9C toetspunt 750 314 38 45 

t20-A toetspunt 150 359 05 46 

1208 toetspunt 450 471 517 45 

1200 toetspunt 750 473 518 45 

t21 A toetspunt 150 482 528 46 

1218 toetspunt 450 492 i8 45 

121 toetspunt 750 493 518 45 

122 toetspunt 150 502 548 246 
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‘Aanvullend onderzoel    

2102/217/Ck-01 

  

  

tiller wegdek bijlage 6 

Rapport: Vergelikngstabel 
Map: C:\Úsers\Ck\Desktop\2020.2, Burg. vé Widenberglaan De Rips\ 

Model voorgronc: w + bronmtrgt 

Model Achtergrond: _ w 

Groep: Waarde=N277 / Referentie=N277 
Gndlusief groepsreducties) / (nclusief groepsreducties) 

Periode: Waarde=Lden/ Referentie=Lden 

‘Toetswaarden: Waarde=Berekende waarden / Referentie=Berekende waarden 

Naam Omschrjving Hoogte Waarde Referentie _ Verschi 

228 toetspunt 450 510 55 45 

1220 toetspunt 750 510 S6 45 
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