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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de uitbreiding van recreaticoord De Leistert
te Roggel, gemeente Leudal, door K+ Adviesgroep bv een onderzoek uitgevoerd naar de
geluidhinder bij bestaande woningen aan de Heldenseweg als gevolg van de
verkeersaantrekkende werking vanwege de uitbreiding met 75 vakantiewoningen en een
recreatiecentrum met een omvang van 3.000 m’ BVO.

Daarnaast zijn ter plaatse van de nieuwe vakantiewoningen ook de te verwachten optredende
gevelbelastingen bepaald.

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder™;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006™;
- het “Besluit geluidhinder 2006™.

In bijlage I zijn tekeningen opgenomen van de bestaande situatie (2010) en de toekomstige
situatie (2021 met nieuwbouw).

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de betreffende rekenbladen. Deze zijn opgenomen in bijlage II.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever verstrekte
stedenbouwkundig schetsontwerp.

22 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Heldenseweg zijn gebaseerd op de mobiliteitsmonitor van de
Provincie Limburg. De verkeersaantrekkende werking als gevolg van de uitbreiding van het
recreatieoord is bepaald door de opdrachtgever, zie bijlage III.

In de navolgende tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde huidige en
toekomstige verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde verkeersgegevens.

Periode Verdeling per voertuigeategorie Snelheid Wegdek-
Weg 2010 | 2021 ) . L ol i
verdeling Qlv Qmy Qzv [km/h] type
5165 Dag 6,75% 87,6% 10,3% 2,1%
Heldensedijk 4629 | .7 ;:P Avond | 3,03% | 93.5% 5.6% 0.9% 80 1
¥ Nacht | 0,87% 83.4% 11,1% 5,5%
it Dag 6,75% 95% 3% 2%
Leistertweg 350 I 146213 lAvond | 3,03% 97,5% 1,5% 1% 80 1
m
P Nacht | 0.87% | 100% - :
Hierbij is:
Periode verdeling  : Gemiddeld uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de ctmaalintensiteit;
Qlv : Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qmv : Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respecticvelijk de dag, avond en nacht;
Qzv : Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Snelheid : Ter plaatse toegestane maximum snelheid,;
Wegdek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewegdek RMV 2006).

2.3 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 117, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006”.

Bij de modelring van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket WinHavik
als ontwikkeld door dirActivity. Dit pakket gebruikt de rekenharten als ontwikkeld door Royal
Haskoning.
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3.1

3.2

3.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Ldm' I"‘1:\'cr||rt-' *3 I"'I'I.I.'él +10

Ld,,,=10|g—21; 12%10" +4*10 ' +8*10 "

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

De definitie van een gevel luidt: “de bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of
gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van een
constructie zonder te openen delen en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke
geluidwering die tenminste gelijk is aan het verschil tussen de geluidbelasting van die

constructie en 33 dB",

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1,

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200
3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250
3 of 4 rijstroken 400
5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze

vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.
K+ADVIESGROEFP I-




MI1 197.401.1 7

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen.

De aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de normstel-
ling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en Meetvoorschrift
geluidhinder 2006).

34 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met vitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom, gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.5 Grenswaarden bij reconstructies

Indien er fysicke veranderingen bij een bestaande weg worden doorgevoerd dient te worden
bezien of er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wgh. Uitgangspunt bij een
reconstructie is dat de wegbeheerder een eventuele toename van de geluidbelasting ongedaan
zal maken. In de Wgh. is het begrip reconstructie als volgt gedefinieerd: “Reconstructie van
een weg: een of meer wijzigingen op of aan een aanwezige weg, ten gevolge waarvan uit
akoestisch onderzoek als bedoeld in artikel 77, eerste lid, onder a, en artikel 77, derde lid,
blijkt dat de berekende geluidbelasting vanwege de weg in het toekomstige maatgevende jaar
zonder het treffen van maatregelen ten opzichte van de geluidbelasting die op grond van
artikel 100 dan wel het bepaalde krachtens artikel 100b, aanhef en onder a, als de ten hoogste
toelaatbare geluidbelasting geldt met 2 dB of meer wordt verhoogd”.

Volgens het Ministerie van VROM wordt in dat Kader zeer open asfaltbeton bij een
autosnelweg niet gezien als een maatregel als bedoeld in bovenstaande definitie.

Het vorenstaande betekent niet dat alle wijzigingen op of aan een aanwezige weg zijn aan te
merken als een reconstructie. Hiertoe dient te worden voldaan aan de volgende voorwaarden:

1 Een aanwezige weg dient te worden gewijzigd.

2 Door de wijziging dient de geluidbelasting toe te nemen.

Ad. 1

Een reeds aanwezige weg dient fysiek te worden gewijzigd. Onder een fysiek maatregel wordt
verstaan:

- Wijziging van profiel, wegbreedte, hoogteligging;

- Wijziging van aantal rijstroken;

- Aanleg van kruispunten en/of aansluitingen (op- en afritten);

- Verwijdering, plaatsing of wijziging van verkeerstekens.

K+ADVIESGROEP I'
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Als door een wijziging van een weg(gedeelte) elders de verkeersintensiteit zal toenemen, is dit
op zicht niet aan te merken als een fysieke verandering en derhalve geen reconstructie van een
weg in de zin van de Wgh.

Ad 2.

Tenminste €én van de invoergegevens voor de berekening overeenkomstig het Reken- en
Meetvoorschrift dient te wijzigen. Dit betekent dat de geometrische gegevens (afstand en/of
hoogte bron ten opzichte van ontvanger) dient te veranderen.

Dit betekent dat als een weg(gedeelte) wordt vervangen (of overlaagd) door een verharding die
qua akoestische eigenschappen vergelijkbaar is met de bestaande wegverharding, er géén
sprake is van “wijziging van invoergegevens”.

Doel van het akoestisch onderzoek is om de toename van de geluidbelasting te bepalen en te
bezien of aldus sprake is van een reconstructie in de zin van de Wgh. De toename van de
geluidbelasting is als volgt bepaald:

— Indien in het verleden een hogere waarde is vastgesteld en deze waarde is lager dan de
huidige geluidbelasting, dan is de toename gerelateerd aan de eerder vastgestelde hogere
waarde. In de overige situaties is de toename gerelateerd aan de huidige geluidbelasting.
Als de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in dB(A) is vastgesteld, dan dient deze
waarde te worden omgerekend tot een belasting in dB door de getalswaarde van de
vastgestelde waarde te verminderen met het verschil tussen de heersende geluidbelasting in
dB(A) en de heersende geluidbelasting in dB.

— Indien de huidige- en toekomstige geluidbelasting lager is dan 48 dB dan bedraagt de
toename 0 dB, dit omdat ten alle tijde mag worden opgevuld tot 48 dB.

— Indien de huidige geluidbelasting minder, doch de toekomstige gevelbelasting meer
bedraagt dan 48 dB, dan is de toename bepaald ten opzichte ven 48 dB.

- Indien de huidige- en toekomstige geluidbelasting meer bedraagt dan 48 dB, dan is de
toename bepaald door de huidige geluidbelasting in mindering te brengen bij de
toekomstige geluidbelasting.

3.6  De voorliggende situatie

Met de uitbreiding van het recreaticoord De Leistert zal het hippisch centrum verdwijnen.
Door BRO is de verkeersgeneratie bepaald. Op de Heldenseweg neemt de verkeersintensiteit
tot met 796 voertuigbewegingen. Hiervan zal 50% richting de Heldenseweg en 50% richting
de Heverstraat rijden. In het kader van de Wet geluidhinder is in de voorliggende situatie wat
betreft de Heldensedijk (N562) geen sprake van een fysieke wijziging op of aan een
aanwezige weg, formeel gelden geen eisen om een eventuele toename ongedaan te maken.
Desalniettemin is in het kader van een goed woon- en leefklimaat toch de geluidtoename bij
de nabij gelegen bestaande woningen bepaald en is deze getoetst aan artikel 1 van de Wet
geluidhinder.

Volgens opgave van de gemeente Leudal zijn voor zover bekend in het verleden niet eerder

K+ADVIESGROEFP I.
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Mocht er sprake zijn van een reconstructie dan dienen maatregelen te worden getroffen die de
vermeerdering van de geluidbelasting ten gevolge van de reconstructie ongedaan maken. Bij
Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB) vastgelegde gevallen, zie het Besluit geluidhinder
2006 kan een hogere geluidbelasting worden toegestaan. Deze verhoging mag normaliter niet
meer bedragen dan 5 dB. Indien de toename meer bedraagt dan 5 dB, dan dient de
geluidbelasting elders op tenminste een gelijk aantal woningen af te nemen met gelijke
waarde.

Bij een eventueel verzoek tot vaststelling van een hogere toelaatbare waarde dienen de ten
hoogste toelaatbaar geachte geluidbelastingen te voldoen aan artikel 100, 100a en 100b van de
Wgh. In de hiernavolgende tabel 3.2 is een overzicht van de grenswaarden opgenomen

Tabel 3.2: Overzicht grenswaarden bij reconstructies

Situatie Maximale geluidbelasting [in dB]

Stedelijk Buitenstedelijk Binnenniveau
gebied gebied

cerder hogere waarde vastgesteld op grond van: 63 58 33

artikel 83 Wgh;

artikel 84 lid 2 Wgh, zoals dit luidde voor 1 september 1991,

niet eerder hogere waarde vastgesteld én heersende geluid- 63 58 33

belasting = 535 dB(A)

eerder hogere waarde vastgesteld in het kader van sanering 68 68 38/43

(art. 90 Wgh.)

niet eerder hogere waarde vastgesteld én heersende [13 68 13

geluidbelasting = 55 dB(A)

3.7 Recreatiewoningen

Recreatiewoningen zijn volgens de systematiek van de Wet geluidhinder niet geluidgevoelig.
Dit betekent dat formeel geen eisen worden gesteld aan de optredende gevelbelasting.

De Provincie Limburg raadt in de “Handreiking Ruimtelijke Ontwikkeling Limburg —
Ordening en ontwikkeling in balans” aan om recreatiewoningen niet anders te beoordelen dan
“gewone”’woningen.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen

gesteld:
— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
— maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

K+ADVIESGROEFP I.
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

4.1 Bestaande woningen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten is bij bestaande woningen langs de Heldensedijk
de toename van de geluidbelasting bepaald ter plaatse van de geluidgevoelige bestemmingen
binnen de zone van het wegvak en is onderzocht of er sprake is van een reconstructie van een
weg in de zin van de Wgh.

In tabel 4.1 is een overzicht van de rekenresultaten opgenomen voor de Heldensedijk en in
tabel 4.2 voor de Leistertweg. De vermelde waarden zijn na aftrek van 2 dB conform artikel
3.6 van het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006.

De posities van de betreffende waarneempunten zijn opgenomen in figuur 1 en 2 van bijlage L.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Heldensedijk [in dB].

Waar- | Waar- Optredende gevelbelastingen Toename

neem- | neem- 2010 2021 mp berekend Wet

punt hoogte Lden Aftrek Lden Aftrek geluidhinder
21 1.5 46.83 2 47.96 2 1.13 0.00
2] 4.5 50.22 2 51.21 2 0.99 0.99
22 1.5 43.65 2 4447 2 0.82 0.00
22 4.5 4941 2 50.22 2 0.81 0.81
23 1.5 46.63 2 47.45 2 0.82 0.00
23 4.5 51.65 2 52.47 2 0.82 0.82
24 1.5 62.99 2 63.81 2 0.82 0.82
24 4.5 63.28 2 64.09 2 0.81 0.81

Tabel 4.2: Berekeningsresultaten Leistertweg [in dB].

Waar- | Waar- Optredende gevelbelastingen Toename

neem- | neem- 2010 2021 mp berekend Wet

punt hoogte Lden Aftrek Lden Aftrek Eeluidhinder
21 1.5 26.65 2 29.98 2 3.33 0.00
21 4.5 27.80 2 31.64 2 3.84 0.00
22 1.5 15.55 2 17.63 2 2.08 0.00
22 4.5 20.93 2 25.34 2 4.41 0.00
23 1.5 17.00 2 22.10 2 5.10 0.00
23 4.5 19.35 2 24.09 2 4.74 (.00
24 1.5 28.03 2 32.75 2 4.72 0.00
24 4.5 30.96 2 35.62 2 4.66 0.00

4.2 Recreatiewoningen
Navolgend is per weg (Heldensedijk tabel 4.3 en Leiterstweg tabel 4.4) aangegeven de
toekomstige bestemming, het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
geluidbelasting in Lden, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de
bestemming, de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde alsmede een kolom
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met opmerkingen. De situering van de waarneempunten is opgenomen in figuur 2 van bijlage

L.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan

is als volgt:

- Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

- Geel: de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Indien bij Algemene Maatregel van Bestuur vastgelegde
situaties kan ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting.

- Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel
kan geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is
niet toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

Tabel 4.3: Berekeningsresultaten Heldensedijk [in dB].

Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- Bestemming Voorkeurs- Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt hoogte 110g Wgh | Wgh Wgh Weh
1 1.5 43 2 wonen 48 53
1 4.5 43 2 wonen 48 53
2 1.5 47 2 wonen 48 53
2 45 47 2 wonen 48 53
3 1.5 42 2 wonen 48 53
3 4.5 44 2 wonen 48 53
4 1.5 33 2 wonen 48 53
4 4.5 33 2 wonen 48 33
5 1.5 49 2 wonen 48 53
5 4.5 50 2 wonen 48 53
6 1.5 50 2 wonen 48 53
6 4.5 50 2 wonen 48 53
7 1.5 51 2 wonen 48 53
7 4.5 52 2 wonen 48 53
8 1.5 53 2 wonen 48 33
8 4.5 54 2 wonen 48 53
9 1.5 53 2 wonen 48 53
9 4.5 54 2 wonen 48 33
10 1.5 49 2 wonen 48 53
10 45 49 2 wonen 48 33
11 1:5 54 2 wonen 48 53
11 4.5 56 2 wonen 48 53
12 1.5 33 2 wonen 48 53
12 4.5 55 2 wonen 48 53
13 1.5 45 2 wonen 48 53
13 4.5 47 2 wonen 48 53
14 1.5 45 2 wonen 48 53
14 4.5 46 2 wonen 48 53
15 1.5 49 2 wonen 48 53
15 4.5 31 2 wonen 48 53
16 1.5 31 2 wonen 48 53
16 4.5 52 2 wonen 48 53
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Tabel 4.4: Berekeningsresultaten Leistertweg [in dB].

Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- Bestemming Voorkeurs- Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt hoogte 110g Wgh Weh Wegh Wgh
1 1.5 51 2 49 wonen 48 53
1 4.5 33 2 wonen 48 53
2 1.5 48 2 wonen 48 53
2 4.5 50 2 wonen 48 53
3 1.5 40 2 wonen 48 53
3 4.5 40 2 wonen 48 53
4 1.5 48 2 wonen 48 53
4 45 49 2 wonen 48 53
X 1.5 46 2 wonen 48 53
5 4.5 47 2 wonen 48 53
6 1.5 43 2 wonen 48 53
6 4.5 44 2 wonen 48 53
7 1.5 42 2 wonen 48 53
7 4.5 42 2 wonen 48 53
8 1.5 39 2 wonen 48 53
3 4.5 39 2 wonen 48 53
9 1.5 33 2 wonen 48 53
9 4.5 36 2 wonen 48 53
10 1.5 40 2 wonen 48 53
10 4.5 41 2 wonen 48 53
11 1.5 36 2 wonen 48 53
11 4.5 36 2 wonen 48 53
12 1.5 25 2 wonen 48 53
12 4.5 26 2 wonen 48 53
13 1.5 39 2 wonen 48 53
13 4.5 39 2 wonen 43 33
14 1.5 41 2 wonen 48 53
14 4.5 41 2 wonen 48 53
15 1.5 36 2 wonen 43 53
15 4,5 36 2 wonen 48 53
16 1.5 26 2 wonen 48 53
16 4.5 27 2 wonen 48 53
17 1.5 39 2 wonen 48 53
17 4.5 40 2 wonen 48 33
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S EVALUATIE BEREKENINGSRESULTATEN

51 Bestaande woningen

51.1 Heldensedijk

— De toename bedraagt maximaal 0,99 dB.

— Wordt deze toename getoetst aan artikel 1 van de Wet geluidhinder dan kan worden gesteld
dat de grenswaarde van 2 dB niet wordt overschreden.

— In het kader van de Wet geluidhinder is geen sprake van een reconstructie van een weg,

— Indien de weg fysiek zou worden gewijzigd dan zouden vanuit de Wet geluidhinder er geen
aanvullende eisen gelden om deze toename van 1 dB weg te nemen.

5.1.2  Leistertweg

— De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt niet overschreden. De toename bedraagt 0 dB.
— Indien de weg fysiek zou worden gewijzigd dan zouden vanuit de Wet geluidhinder er geen
restricties gelden.

52 Recreatiewoningen

5.2.1 Heldensedijk

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 54 dB.

- De maximale ontheffingswaarde van 53 dB voor “gewone” woningen wordt overschreden.

- In het kader van de realisatie van fase 1 is circa 3,5m hoge geluidwal aangelegd langs de
Heldensedijk. Uit tabel 4.1 blijkt dat daarmee de geluidbelasting maximaal 52 dB
bedraagt. Als deze geluidbelasting ook bij de uitbreiding als streefwaarde zou worden
gehanteerd dan zou de gevelbelasting met 2 dB moeten worden teruggebracht. Dit zou
kunnen worden bereikt door de geluidwal te verlengen. Aangaande de afmetingen (lengte
en de hoogte) is nader onderzoek nodig.

5.2.2 Leistertweg

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 51 dB.

- De maximale ontheffingswaarde van 53 dB voor “gewone” woningen wordt overschreden.

- Deze weg zal in het kader van de uitbreiding worden gereconstrueerd. Daarbij is te
verwachten dat de ter plaatse toegestane snelheid van thans 80 km/h zal worden verlaagd.
Als deze wordt teruggebracht tot maximaal 60 km/h dan mag worden aangenomen dat de
geluidbelasting niet hoger zal zijn dan de voorkeursgrenswaarde.
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Berekeningsgegevens en resultaten huidige situatie (2010)
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Berekeningsgegevens en resultaten toekomstige situatie (2021)
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Gehanteerde verkeersgegevens
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0.1 Verkeer

Het uitbreiden van recreatiecord De Leistert heeft verkesrsbewsgingen tot gevolg, In
deze paragraaf komt aan de orde of de ontwikkeling een dusdanig effect heeft op het
gehesl van verkeershewegingen in de omgeving van de locatie.

Verkeersgeneratie

In de huidige situatie is in het plangebied een hippisch centrum gevestigd. In het hippisch
centrum ziin niet zo zeer ean groot aantal paarden gestald, maar wordt hijna etk weekend
een wedstrijd georganiseerd. Aan deze wedstrijden nemen doorgaans 50 tot 150 ruiters
{en paarden) deel Op basis van deze informatie wordt voor de berekeningen van de
verkearsgeneratie uitgegaan van de aanwezigheid van 25 paarden op gemiddelde werk-
dagen en 1560 paarden op piekdagen (weekend). In onderstaande tabel is de verkeers-
generatie van deze omvang van het hippisch centrum opgenomen. In bijffage 1 ziin de
ditgangspunten bij de berekening vermeld.

Het recreatieoord wordt uitgebreid met 75 vakantiewoningen en een bijbehorend recrea-
tiecentrum met een omvang van 3.000 m?* bvo. In het recreatiecentrum worden functies
gevestigd ten behoeve van de recreanten in de vakantiewoningen. Het recreatiscentrum
heeft in ondarhavig bestermmingsplan de bestemming 'Recreactie — Verblijfsrecreatie’,
waarhij de volgende functies zijn toegestaan:

» Dagrecreatie

« Dienstvarlening, beheer en onderhoud

+ Ondergeschikie horeca (categorie 1 tm 3)

« Ondergeschikie detailhandel

» Redemption en kansspaten

« Sport en spai

Uitgangspunt bij het recreatiecentrum is dat het in de eerste plaats wordt gerealiseerd
voor de recreanten die op het recreatiecord verblijven. Echler de bedrijffsvoering zal
eveneens gericht zijn op externe beroekers, dat wil zeggen bezoekers die niet in de va-
kantiewoningen verblijven.

Om in de verkeersaantrekkende werking van het recreatiecentrum toch rekening te hou-
den met die {gedeeltelijke) aantrekking van externe bezoekers, is voor de bovensiaande
functies de verkeersgeneratie berekend op basis van beschikbare kengetallen. De functie
met de grootste verkeersgeneratie is toegepast in de verdere berekeningen van de ver-
keerseffecten van de beoogde ontwikkeling. Aangezien de uiteindelijke invulling van het
recreatiecentrurmn een samenstelfing wordt van verschillende functies en een gedeelte van
de bazoekers binnen het park in de vakantiewaningen verbliifl (geen verkeersgeneratie),
zijn de berekeningen te zien als een ‘'worst-case scenario’. De berekeningen en uit-
gangspunten ziin opgenomen in bijlage.
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In onderstaande tabel is de verwachte verkeersgeneratie van de beoogde ontwikkeling
opaenomen. In bijlage 1 zijn alls vitgangspunten bij de berekening vermeld.

Tabel 1 Verkeersgeneratie huidige (hippisch centrum) en toekomstipe (Uitbreiding recreatieoord) situa-
tie

weakdag werkday wrijdag  weskendag
{zapfzo)
Huldige situatie
Manege/paardenhouderi| ({G*70}+{2*1050)/7 = 350 70 70 1050
Toekomstige situatie
Gemiddelde maand:
vakanliswoningen 174 180 304 134
recreatiecentrum {Zie tabel B2) G572 1238 1020 240
subtotagl 1146 1428 1324 474
Piekmaand recreatiesector (gugustus);
vakantlawoningen 299 126 423 230
recreativcentrum (zie tabel 82) 817 1041 857 286
subtotaal AL 1367 1380 516
Toa- of afname gamiddelde maand 1146-350 = 42870 =  1324-70= 4741050 =
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ +798 +1358 +1254 576
Tow- of afname piekmaand 1116-350=  {367.70= 1380.70= 5161080~
+760 +1297 +1310 -534

Als gevolg van de beoogde ontwikkeling vindt een verschuiving plaats van de verkeers-
aantrekkende werking van het plangebied. In de huidige situatie kent de verkeersaan-
trekkende werking van het hippisch centrum een duidelifke piek op de weekenddag, in
varband met de organisatie van wedstrijden. Na realisatie van de uitbreiding van het re-
craativoord, verschuift het verkeer van en naar het plangebied meer naar de werkdagen.
Een gemiddelde vrijdag is eveneens in beeld gebracht, omdat bij een bungalowpark dit
vaak de drukste dag is in verband met wisseling van gasten.

CQntstuiting

De uithreiding van recreatiecord De Leistert wordt ontsloten via de Leistertweg op de
Heldensadijk (N562). Op de Heldensedik {N562) geldt een maximumsnelheid van 80
kim/h, Deze weg verbindt de N279 met de N2756 en de N277. Daarmea vormt het even-
eens de verbinding fussen de kernen Roggel en Heythuysen en Helden en Panningen.
De weg is voorzien van twee rijstroken, asmarkering en een bromfietspad aan de noord-
westziide van de weg dat in beide richtingen wordt bereden. De Heldensedijk (N562) is
dan ook gecategoriseard als een gebiedsontshitingsweg buiten de bebouwde kom'.

De capaciteit van een gebiedsontsluitingsweg bedraagt onder ideale omstandigheden
ongeveer 2.800 pas/h in de doorsnede’. Echter, de capaciteit van de weg wordt in de

! Accent Adviseurs — Gemeente Leudal, GVVI? Leudal — Nieuw belsid, werkdocument 2, 28 gu!i 200
? CROW publicatie 184c, Handboak Wegontwerp - Gehiedsontsiuitingswegen, februar 2002
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praktijk hepaald door de kruispunten in hetf trace. Daarom wordt een vuistregel gehan-
teerd van 20.000 4 25.000 motorvoertuigen per etmaal,

Op dit moment is reeds een eerste fase van het recreatiecard in ontwikkeling. Het betreft
de realisatie van circa 250 vakantiewoningen ten noordoosten van de hierboven be-
schreven ontwikkeling, De onistyiting van deze 250 vakantlawoningen en de beoogde
ontwikkeling in onderhavig plan (75 vakantiewoningen en recreatiecentrum) wordt ge-
combineerd via de kruising Leisterweg — Meldensedijk (N526). De verkearsgeneratie van
de eerste fase is berekend in het kader van het bﬁ's’uﬁarnming;s,c»ian3 dat voor die ontwikke-
ling is opgesteld en gesteld op 500 motorvoertuighewegingen per etmaal. Dit betekent
dat de toename van verkeer van en naar de Leisteriweg maximaal als volgt s

»  Werkdag: 14284500 = 1828 motorvoertuighewegingen per aimaat

o Vrijdag: 1310+500 = 1,810 motorvoertuighewegingen per etmaal

» Zaterdag of zondag: -576+800 = -76 motorvoertuighewegingen per etmaalt,

De mobiliteltsmonitor van de provincie Limburg toont de verkeersintensiteiten op de pro-
vinciale wegen, zo ook op de Heldenseweg (N562). De gegevens uit de mobiliteitsmoni-
tor zijn opgenomen in bijlage 1. In 2008 ziin op een gemiddelde werkdag 4.868 motor-
voerfuigen geteld op de Heldenseweg (N562). Ook blijkt dat de intensiteit op de Helden-
seweg (N562) reeds enkele jaren licht afneemt, Derhalve is het vitgangspunt dat de hui-
dige intensiteit op de Heldenseweg (NS62) niet veel afwilkt van de intensiteit zoals die in
2008 is gemeten.

Rekening houdend rmet de functie van de Heldensewsg N562) en actuele intensiteiten, is
te concluderen dat de toename van het verkesr als gevoly van de realisatie van de uit-
bretding van recreatiecord De Leistert past bii de functie en de capaciteit van de weg,

Verkeersafwikkeling

Het effect van de uitbraiding van het recreatisoord op de verkeerssituatie is beschouwd
met barekeningen van de verkeersafwikkeling tiidens de ochiendspits en de avondspits
op een werkdag. De keuze voor de spits is gebaseerd op het feit dat dit de uren zijn dat
de intensiteit op de Meldenseweg (NHG2) het hoogst is ('worst case scenario’).

Voor de beoordeling van de kwaliteit van de verkeersafwikkeling, is gebruik gemaakt van
de algemeen erkende methods Harders, Deze methode geeft op basis van informatie
over de verkeersstromen op de kruising en infortmatie over de vormgeving van de krui-
sing, inzicht in de aanvaardbaarheid van de verkeersafwikkeling op de betreffende krui-
sing. in bijlage 1 zijn tabellen opgenomen met de invoergegevens en eveneens de resul
taten van de berekeningen.

Uit de barekeningen {zie bijlage 1) blijkt dat het verkeer van en naar de Leistertweg en
het recreatiecord niet fot problemen leidt voor de verkeersafwikkeling. De wachttijden

? Kragien, Bestermingsplan Heldensedijk 10 en 13, Rogget - Uitwarkingsplan ex arf. 3.6 WRO, vasigesteid ap
30 raart 2010
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voor het verkeer zijn alleszins acceptabel. Voor het verkeer op de Heldensewsg (N5S62)
zijn gesn wachitijden {e verwachten, Verkeer vanuil de Leisteriweg heeft een gemiddelde
wachitiid van minder dan 15 sec. Dit wordt geclassificeerd 25 ‘bijna geen wachttijd’.

Conclusie
Het aspect verkeer varmt geen belemmering voor de beoogde ontwikkeling.
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Bijlage 1: Verkeer

1. Uitgangspunten

» Te saneren functie: hippisch centrum, Omvang: aantal paarden/boxen op werkdagen:
25 (aanname); aantal paarden/boxen op weekenddagen: maximaal 150 (informatie
opdrachtgever)

+ Te ontwikkelen functie: 75 vakantiewoningen en een recreatiecentrum dat de be-
stemming ‘Recreatie — Verblijffsrecreatie’ krijgt, waarbij de volgende functies zijn toe-
gestaan:

- Pagrecreatie

-  [enstverlening, beheer en onderhoud

- Ondergeschikie horeca (categorie 1 tm 3}
Ondergeschikie detaithandel

- Redemption en kansspelen

- Sport en spel

+ Berekeningen verkeersgensratie op basis van CROW publicatie 256, Verkeersgene-
ratle woon- en werkgebieden, oktober 2007 en CROW publicatie 272, Verkeersgene-
ratie  voorzieningen, december 2008 en  bibehorende  onfine-rekentool
(www.crow.nliverkeersgeneratie). Hierbij zijn de volgende parameters gehanteerd;

Hippisch centrum:

- Hoofdgroep: sport, cultuur en ontgpanning

- Type voorziening: paardenhouderi/maneges

- Ligging in stedelijk gebied: buitengebied

Vakantiswoningen:

- Hoofdgroep: horeca en (verbliffsjrecreatie

- Type voorziening: bungalowparken (huisjescomplexan)

- Ligging in stedelijk gebied; buitengabied

Recreatiecenirum:

- Hoofdgroep: sport, cultuur en onispanning

- Type voorziening: zie tabel B2

- Ligging in stedelijk gebied: kengetalen! niet in 'buitengebied' beschikbaar,

derhalve rest bebouwde ko' gehanteerd

Ten behoeve van de verdere berekeningen van verkeerseffecten is ten aanzien van
het recreatiecentrum de functie gehanteerd met de grootste verkeersgeneratie op
een weakdag/warkdag. Aangezien de uiteindeliike invidiing van het recreatiecentrum
een samenstaliing wordt van verschillende functies en een gedealta van de bezoe-
kers binnen het park in de vakantiewoningen verblijft {geen verkeersgeneratie), zijn
de berekeningen te zien als aen ‘'worst-case scenario’,
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2. Verkeersgeneratie

Tabel 81, Verkesrsgeneratie huidige (hippisch centrum} en toekomsfige (uithreiding recreatisocrd)

sityatle
weekdag warkeag vrijdag  weekendag
_— (za of 20)
Huidige sittratfs
Manage/paardenhouderij {B*TO)RZ1080)7 = 360 70 0 1050
Toekomastige situatie
Gemiddelde maand.
vakantewoningen 174 190 304 134
recreatiecentrurn (zie tabal B2) a72 1238 1020 340
subtotaal 1146 1428 1324 474
Piekmaand recreatiesector (augustus):
vakantiswoningen 284 326 523 230
recragtiecentrum (zle tabel B2) 817 1041 857 286
subtotaal ‘ 1418 1367 1380 516
Toe- of afname gemiddalde maand 1145350 = 1428702 1324-70 = 4741050 =
. +7956 +1 35,,%,"1 254 -576
Toe- of afname piekmaand 1116-380 =  4367-70= 13B0-70= 5161080 =
+766 +12497 +1316 <534
Haofdstuk €
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Tabe! B2. Verkearsgeneratie toekomstlige (recreatiecentrum) situgtie

Dagrecraatis, redemption en kansspelen, sport en spel

weskidag weitkdag widag ratgrdan 2onday
£asino 948 a37 995 1284 1154
fitnesscanral -studic/ a72 1238 1620 40 272
sportschool
indoor spaaltuinen 234 234 234 234 234
(kinderspealhalien),
gamiddeld en kleinere
spofthal 264 09 185 391 123
sportzaal 384 403 242 h11 161
sopasithiat 7549 830 024 398 266
tennishal 105 129 129 55 a7

Dienstverlening, beheer en onderhoud: ten behoave van interme bedrijffsvoering, derhalve niet berekend

Horeca: oncierge&bj}gt. derhalve niet barekend

Detaithandet: ondergaschikt, derhatve nipl berekand
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3. Verkeersintensiteit Heldenseweg (N562) (Bron: provincie Limburg, Mobiliteits-
monitor, www.limburg.nl/mobiliteiftsmonitor)
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Tabal B2. Cat@gorievardal‘iﬂgﬁfIdenﬁewag {NS62) workdag

Farsonenaito Lichte vrachtauto Zware vrachtauto

Richting Heverstraal (zuid-west)
Ochtendspits B4 4% 12,7% 2.8%
Avondspits 92.4% 6.6% 1%
Richting Heldensaweg (noord-oost)
Ochtendspits at.5% 7.3% 1,2%
Avondsplts 88.8% 5, 8% 1,4%
Tabel B3, Personenauto-squivalentan o )

Personenauto 1 parsonenauto-aguivaient

Lichte vrachtauto 1,5 personenacto-equivalent

Zware vrachtauto ﬁ Eﬂsonenaum-aqu%vaiant
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4. Berekening verkeersafwikkeling kruising Leistertweg ~ Heldenseweg (N562)
Bovenstaande gegevens uit de provinciale Mobiliteitsrmonitor verschaffen inzicht in de
intensiteiten en voertuigoategorieén tijdens de ochiendspits en avondspits,

Ten aanzien van de vakantiewoningen en het recreatiecentrum is het onbekend welk
percentage van de verkeersgeneratie aankomt en vertrekt tijdens de spits. Derhalve wor-
den de kengetfalien van een woongebied gehanteerd, Echier, het is natuurlijk voor te
steflen dat het percentage verkeer dat esn woongehied verlaat tjdens de ochtendspits
vele malen hoger is dan hef percentage verkear dat het bungalowpark verlaat tijdens de
ochtendapits, Derhalve kan de berekende sifuatie worden gezien als een 'worst-Case-
scenarlo’. Ten aanzien van de verdeling van het verkeer van en naar het recreatieoord
{richting Roggei of richting Helden en Panningen), wordt aangenomen dat het verkeer
zich gelijk verdeeit.

Tabel B4. Verkesrsgensratio recrestioocrd De Leistert - Leistertwer

waakdag werkdag wildag  weekendag
(za of zo)
Toe- of afnames verkearsganeratie +796 +1358 +1264 76

gemiddelde maand

Toe- of afname verkeersgeneratie +766 +1297

piekmaand

Vearkeersgeneratie fase 1 (250 vakan- H00 500 400 500
thawaningen)

intensiteit Lakstertweg 7964500 =  %35B4500 12544500 -B76+500 =

1296 = 1858 = 1754 -16

Tabet 85. Percentage motorvoertuigen naar dagdeel van werkdagetmeasl (fussen haakjes percentage
vertrekkern)

nohtendspits avondspits
Whoongebied (overige milieu's) 8% (89%) % (20%)

A 1 {richting Meldensaweg, ri nooyd-oost) Richting 2 {(268*1)y+{20%1 B)+(3*2) = 204
Richting 3 (176470080, 11)/2 = §

Amm 2 ({Leistertweg) Richting 4 {175470,0870,859)/2 = 62
Richting & {1754*0,08*0,80)/2 = £2

Armn 3 (richting Mevarstraat, o, suld-west) Richting 7 (175470.08%0, 1102 = 8
Richting 3 (1821)+(211,8)+(5"2) = 194

! Kragten, Bastemmingsplan Heldensedik 10 en 13, Rogge! - Uitwerkingsplan ex af. 3.6 WRO, vastgesteld op
30 maan 2010
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Tabei 87, Intensileiten avendspitsuur kruising Leisterweg - Heldenseweq (NSB2) per richting {pas/uur)

Arm 1 (hehting Meldenseway, ri npord-aost) Richting 2 (195%1 )+ (1651, 5)+(272) = 223
o Richting 3 {(175470,08°0,8)/2 = 63
Arm 2 (Leistertweg) Richtirig 4 {1754°0,08*0,2)/2 = 16
T Richting 6 {1754*D,09"0,2)/2 = 1 f:‘»
Amm 3 (richting Heverstraat, rl, zuid-wast) Richting 7 (1754*0,08*0,8)/2 = 63
Richting 8 (B9 1)+ (15371, 5)+("2) = 263
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