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1111 InleidingInleidingInleidingInleiding    
 

In de gemeente Lansingerland zijn er p lannen voor de ontwikkeling van de locatie Hoeksekade-Noord 

in B ergschenhoek. In figuur 1 is de locatie van het p langebied op een luchtfoto weergegeven. 

 

 

Figuur 1.1 Locatie plangebied Hoeksekade-Noord in Bergschenhoek 

 

 

Het p langebied bestaat uit de twee deellocaties, A en B . B atenburg B V  uit B ergschenhoek is de ont-

wikkelende partij voor deellocatie A. M vtHoff stedenbouw uit R otterdam heeft voor dit p landeel een 

stedenbouwkundig plan opgesteld. Het stedenbouwkundig p lan dateert van 10 juni 2015.  

 

In figuur 1.2 zijn de deellocaties A en B  van Hoeksekade-Noord aangegeven. 

 

 

Figuur 1.2: Deellocaties ontwikkellocatie Hoeksekade-Noord (bron: Stedenbouwkundig plan) 
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Voor de ontwikkeling van deellocatie A moet een bestemmingsp lan worden opgesteld. B O dG  uit 

R otterdam werkt aan de ruimtelijke onderbouwing voor dit p lan. O nderdeel van de ruimtelijke onder-

bouwing is een onderzoek naar de verkeerskundige effecten van de gep lande woningbouw in het 

p langebied. 

 

In opdracht van B O dG  heeft B uroD B  het verkeerskundige onderzoek uitgevoerd. Er is onderzoek 

verricht naar de ritgeneratie van het p lan en de gevolgen daarvan voor het verkeer op de bestaande 

wegen in de directe omgeving van het p langebied. D e resultaten van het onderzoek kunnen worden 

gebruikt bij nader onderzoek naar de ruimtelijke en milieueffecten van het p lan. 

Het verkeerskundige onderzoek en de resultaten daarvan zijn in deze rapportage beschreven.  

 

Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 van dit rapport zijn het p lan en de beoogde verkeersontsluiting daarvan nader om-

schreven. In hoofdstuk 3 zijn de resultaten uit de inventarisatie van de huidige verkeerssituatie gepre-

senteerd. Hoofdstuk 4 gaat in op  de verkeersgeneratie van het nieuwe plan en de verwachte ver-

keerseffecten daarvan op de omliggende wegen. In hoofdstuk 5 wordt een overzicht gegeven van de 

huidige en toekomstige verkeersgegevens, die als input kan worden gebruikt voor nader uit te voeren 

onderzoeken. Tot slot zijn in hoofdstuk 6 de bevindingen van het onderzoek samengevat en is een 

overzicht gegeven van de verkeersgegevens die bij nader(e) onderzoek(en) voor het p lan kunnen 

worden gehanteerd. 
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2222 P lanomschrijvingP lanomschrijvingP lanomschrijvingP lanomschrijving    
 

D e aanleiding voor het onderzoek verkeer is de ruimtelijke onderbouwing die wordt opgesteld voor de 

deellocatie A van het ontwikkelp lan Hoeksekade-Noord.  

Volgens het stedenbouwkundig p lan worden in deellocatie A 47 koopwoningen gerealiseerd, waarvan 

14 als sociale koopwoningen. Het gaat daarbij om: 

• 8 tussen- / hoekwoningen; 

• 8 vier-onder-een-kapwoningen; 

• 10 twee-onder-een-kapwoningen; 

• 21 vrijstaande woningen. 

In figuur 2.1 is een voorbeeld van een uitgewerkte verkaveling voor het p lan weergegeven. 

 

 

Figuur 2.1: Voorbeeld uitwerking verkaveling (bron: stedenbouwkundig plan) 

 

 

2.12.12.12.1 VerkeersontsluitingVerkeersontsluitingVerkeersontsluitingVerkeersontsluiting    

D e ontsluiting van het p langebied op de bestaande infrastructuur is geprojecteerd tussen de wonin-

gen aan de Hoeksekade met de huisnummers 99 en 101. D e Hoeksekade is een woonstraat (erftoe-

gangsweg) die het verkeer van en naar de bestaande, aanliggende woningen ten westen van het 
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p langebied ontsluit op  de Leeuwenhoekweg en de Julianalaan (via de tunnel onder de N209 Leeu-

wenakkerweg door). Ten oosten van het p langebied, ter hoogte van de woning met huisnummer 109, 

is de Hoeksekade gedurende de werkdagen fysiek 'geknipt' voor doorgaand gemotoriseerd verkeer. 

In oostelijke richting kunnen alleen fietsverkeer, brommers en scooters deze knip  passeren. D e Hoek-

sekade, ten westen van de knip , is daarmee tijdens werkdagen een doodlopende weg voor het ge-

motoriseerde verkeer. O p  de foto van figuur 2.2 is de betreffende fysieke knip  weergegeven. 

 

 

Figuur 2.2: Fysieke knip in de Hoeksekade nabij de aansluiting m et het Sporthoekpad 

 

 

G edurende het weekend wordt 'de knip' opgeheven en is de gehele Hoeksekade geopend voor al het 

doorgaande verkeer. D at heeft als gevolg dat in de weekenden de Hoeksekade drukker is met gemo-

toriseerd verkeer dan tijdens de werkdagen. O m deze reden zijn beide situaties in dit onderzoek 

beschouwd. 

 

D e route van het aan het nieuwbouwplan verbonden verkeer zal naar verwachting niet afhankelijk zijn 

van de knip . Zowel tijdens de werkdagen (met knip) als tijdens de weekenden (zonder knip) zal al het 

verkeer tussen de Hoeksekade-Noord en B ergschenhoek rijden via de Hoeksekade. S lechts een 

enkele bestuurder zal kiezen voor de route via het Sporthoekpad. In figuur 2.3 is de beoogde ontslui-

ting van het p langebied Hoeksekade-Noord schematisch weergegeven. 
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Figuur 2.3: Ontsluiting van het plangebied 

 

     

Hoeksekade-Noord, A 
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3333 Huidige verkeerssituatieHuidige verkeerssituatieHuidige verkeerssituatieHuidige verkeerssituatie    
 

In de huidige situatie is de Hoeksekade dus tijdens de werkdagen een voor gemotoriseerd verkeer 

doodlopende (woon)straat. In de toekomst, na realisatie van het p lan, blijft deze situatie met 'knip' 

tijdens werkdagen en zonder 'knip' in het weekend gehandhaafd.  

 

D e huidige verkeersintensiteiten op de Hoeksekade en wegen in de omgeving zijn ontleend aan de 

resultaten van verkeerstellingen. D eze gegevens zijn aangeleverd door de gemeente Lansingerland 

en bij dit rapport opgenomen als bijlage 1.  

 

In figuur 3.1 zijn de locaties van 4 relevante telpunten weergegeven. 

 

 

Figuur 3.1: W eergave telpunten 

 

 

In tabel 3.1 zijn de telgegevens van deze vier punten opgenomen voor zowel de gemiddelde werk-

dag als de gemiddelde weekenddag. 

 

    

TelpuntTelpuntTelpuntTelpunt    

    

S traatnaamS traatnaamS traatnaamS traatnaam    

    

LocatieLocatieLocatieLocatie    

EtmaalintensiteitEtmaalintensiteitEtmaalintensiteitEtmaalintensiteit    

werkdagwerkdagwerkdagwerkdag    

EtmaalintensiteitEtmaalintensiteitEtmaalintensiteitEtmaalintensiteit    

weekenddagweekenddagweekenddagweekenddag    

    

D atum tellingD atum tellingD atum tellingD atum telling    

1 Hoeksekade B ij huisnummer 109 34 mvt/etm 1.909 mvt/etm 21-11-2012 

2 Hoeksekade B ij huisnummer 95 206 mvt/etm 1.913 mvt/etm 20-05-2011 

3 Leeuwenhoekweg Tussen Hoeksekade 

en Sporthoekpad 

4.464 mvt/etm 2.416 mvt/etm 18-06-2011 

4 Leeuwenhoekweg Tussen Sporthoekpad 

en D e Kulck 

4.564 mvt/etm 2.420 mvt/etm 18-06-2011 

Tabel 3.1: Overzicht gegevens verkeerstellingen 
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U it tabel 3.1 valt af te lezen dat de Hoeksekade tijdens werkdagen duidelijk een doodlopende weg is. 

B ij het einde van de weg (telpunt 1) is de verkeersintensiteit zeer laag. Halverwege de weg is de 

getelde hoeveelheid verkeer iets meer dan 200 motorvoertuigen per etmaal. D e verkeersintensiteit op 

de Leeuwenhoekweg is aanzienlijk hoger. Het verkeer daar is, naast het verkeer van en naar de 

Hoeksekade, voornamelijk (overig) doorgaand verkeer op deze weg.  

 

G edurende het weekend is de situatie geheel anders. D e gemiddelde verkeersintensiteit op  de gehe-

le Hoeksekade ligt dan in de ordegrootte van circa 1.900 motorvoertuigen per etmaal. Veel drukker 

dan tijdens een werkdag. D e Leeuwenhoekweg is in het weekend bijna de helft rustiger met verkeer 

dan tijdens een werkdag. 

 

Verkeersgeneratie bestaande woningen 

Langs de noordzijde van de Hoeksekade (tot aan de aansluiting met de Julianalaan) zijn circa 45 

woningen (huisnummers 11 tot en met 109) gesitueerd. Langs de zuidzijde van de weg zijn circa 55 

woningen (huisnummers 24 tot en met 138) gesitueerd. In totaal ontsluit de Hoeksekade daarmee 

circa 100 woningen. U itgangspunt is dat al het verkeer via de Hoeksekade rijdt richting B ergschen-

hoek en niet via het Sporthoekpad. 

 

Het type woningen langs de weg is divers. Volgens de typologie van het kennisp latform C R O W  zijn 

de woningen gesitueerd in een matig stedelijk gebied in de rest van de bebouwde kom. O p  basis van 

de C R O W -kencijfers1 kan worden gesteld dat de ritgeneratie van deze woningen gemiddeld circa 7 

ritten per woning is. D aarmee is de totale ritgeneratie, aan het begin van de weg, maximaal circa 700 

motorvoertuigen per etmaal. Halverwege de weg, ongeveer ter hoogte van huisnummer 43, ligt de 

intensiteit op ongeveer de helft daarvan; 350 motorvoertuigen per etmaal. Aan het einde van de weg, 

ongeveer ter hoogte van huisnummer 99, kan worden uitgegaan van een huidige verkeersdruk van 

ongeveer 35 motorvoertuigen per etmaal (conform de verkeerstelling). 

 

D e verkeerscijfers voor de huidige situatie op  de Hoeksekade zijn afgebeeld in figuur 3.2. B ij het 

onderzoek naar de verkeerseffecten van het p lan is van deze verkeerscijfers uitgegaan. 

 

                                                           

1 C R O W -publicatie 317 'Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie' 
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Figuur 3.2: Verkeersintensiteiten Hoeksekade in de huidige situatie 

 

 

 

 

 

 

 

 

35 mvt/etm 

206 mvt/etm 

350 mvt/etm 

700 mvt/etm 
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4444 VerkeersgeneratieVerkeersgeneratieVerkeersgeneratieVerkeersgeneratie    p lanp lanp lanp lan    
 

D oor het vaststellen van de verkeersaantrekkende werking van het p lan kan het effect op  de ver-

keerssituatie van de Hoeksekade worden bepaald.  

 

M et behulp  van de C R O W -publicatie 317 'Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie' is het verwach-

ten aantal door het p lan gegenereerde ritten bepaald. D e verkeersgeneratie (verkeersaantrekkende 

werking) van een bestemming is, naast het type bestemming, afhankelijk van de stedelijkheid van het 

gebied waarin het aanwezig is en van de afstand van de bestemming tot het centrum van de stad of 

het dorp .  

 

O p  de onderhavige situatie is de situatie 'matig stedelijk' in de omgeving 'rest bebouwde kom' van 

toepassing. In tabel 4.1 is dit schematisch weergegeven. 

 

    centcentcentcentrumrumrumrum    sssschil centrumchil centrumchil centrumchil centrum    rrrrest bebouwde komest bebouwde komest bebouwde komest bebouwde kom    bbbbuitengebieduitengebieduitengebieduitengebied    

zeer sterk stedelijkzeer sterk stedelijkzeer sterk stedelijkzeer sterk stedelijk           

sterk stedelijksterk stedelijksterk stedelijksterk stedelijk        

matig stedelijkmatig stedelijkmatig stedelijkmatig stedelijk      ����  

weinig stedelijkweinig stedelijkweinig stedelijkweinig stedelijk        

niet stedelijkniet stedelijkniet stedelijkniet stedelijk        

Tabel 4.1: Schem atische weergave uitgangspunt onderzoek verkeersgeneratie Hoeksekade-Noord 

 

 

4.14.14.14.1 P lP lP lP lansituatie ansituatie ansituatie ansituatie     

In de eindsituatie van het p lan zijn er binnen het p langebied 47 woningen aanwezig. In het steden-

bouwkundig p lan zijn hiervoor reeds de benodigde en in het p langebied te realiseren aantallen par-

keerplaatsen vastgesteld. D e hoeveelheid verkeer die het p lan genereert is bepaald op basis van de 

C R O W -kencijfers en de typen te realiseren woningen. 

 

B innen de definitie van de C R O W -richtlijn worden in het p lan drie categorieën woningen gerealiseerd: 

• 21 koop, vrijstaande woningen; 

• 10 koop, twee-onder-een-kap woningen; 

• 16 koop, tussen/hoek woningen. 

 

In tabel 4.2 zijn voor deze categorieën de verkeersgeneratie volgens het C R O W  opgenomen. 

 

W oningenW oningenW oningenW oningen    Verkeersgeneratie, ritten per woningVerkeersgeneratie, ritten per woningVerkeersgeneratie, ritten per woningVerkeersgeneratie, ritten per woning    

 M inimaal M aximaal G emiddeld 

Koop, vrijstaand 7,8 8,6 8,2 

Koop, 2-onder-een-kap 7,4 8,2 7,8 

Koop, tussen/hoek 6,7 7,5 7,1 

Tabel 4.2: Verkeersgeneratie plansituatie (bron: CROW  publicatie 317) 
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B ij de berekening van het totale aantal gegenereerde ritten van het p lan is uitgegaan van de gemid-

delde verkeersgeneratie per woning. Er is geen aanleiding om hier naar boven of naar beneden van 

af te wijken.  

 

In tabel 3.3 is de berekening van de totale ritgeneratie van het p lan weergegeven.  

 

W oningenW oningenW oningenW oningen    AantalAantalAantalAantal    R itgeneratie normR itgeneratie normR itgeneratie normR itgeneratie norm    Aantal ritten per etmaalAantal ritten per etmaalAantal ritten per etmaalAantal ritten per etmaal    

Koop, vrijstaand 

Koop, 2-onder-een-kap 

21 

10 

8,2 

7,8 

172,2 

78,0 

Koop, tussen/hoek 16 7,1 113,6 

Totaal 47  363,8 

Tabel 4.3: Berekening ritgeneratie plansituatie 

 

 

U it tabel 4.3 volgt dat in de p lansituatie een aantal van circa 364 ritten per etmaal gegenereerd. D it 

verkeer rijdt zowel heen als terug via de Hoeksekade (zie figuur 2.3). 

 

D e verkeersgeneratie van het p lan Hoeksekade-Noord is de hoeveelheid verkeer in een gemiddelde 

weekdag. D eze vastgestelde, aan het p langebied gebonden hoeveelheid verkeer is representatief 

verondersteld voor alle dagen van de week. Er is geen onderscheid gemaakt tussen werkdagen en 

weekenddagen.  

 

 

4.24.24.24.2 Verkeersp rognoseVerkeersp rognoseVerkeersp rognoseVerkeersp rognose    

D oor de totale verkeersgeneratie van het p lan op te tellen bij de huidige verkeersintensiteiten op de 

Hoeksekade kan de verkeersprognose van de weg in de p lansituatie worden bepaald. O ok kan het 

effect worden aangegeven als een relatieve verkeerstoename ten opzichte van de huidige situatie. 

 

Gem iddelde werkdag 

In tabel 4.4 is de berekening van het toekomstige verkeer op de Hoeksekade weergegeven voor een 

gemiddelde werkdag.  

 

LocatieLocatieLocatieLocatie    Intensiteit huidig Intensiteit huidig Intensiteit huidig Intensiteit huidig     

in mvt/etmin mvt/etmin mvt/etmin mvt/etm    

Verkeer p lan Verkeer p lan Verkeer p lan Verkeer p lan     

in mvt/etmin mvt/etmin mvt/etmin mvt/etm    

Intensiteit p lansituatie Intensiteit p lansituatie Intensiteit p lansituatie Intensiteit p lansituatie 

in mvt/etmin mvt/etmin mvt/etmin mvt/etm    

R elatieve R elatieve R elatieve R elatieve     

verkeerstoenameverkeerstoenameverkeerstoenameverkeerstoename    

Hoeksekade 11 700 364 1064 52% 

Hoeksekade 43 350 364 714 104% 

Hoeksekade 87 206 364 570 177% 

Hoeksekade 99 35 364 399 1041% 

Tabel 4.4: Berekening verkeersprognose Hoeksekade in plansituatie, gem iddelde werkdag 

 

 

U it tabel 4.4 volgt dat in absolute zin, tijdens een werkdag, de verkeersintensiteit op  de Hoeksekade 

voor het grootste deel onder de 1.000 motorvoertuigen per etmaal blijft. Vanwege de lage intensiteit in 

de huidige situatie is de relatieve verkeerstoename op met name het oostelijke deel van het doodlo-

pende deel van de weg groot. 
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In figuur 4.1 zijn de verkeersprognoses op de Hoeksekade (gemiddelde werkdag) afgebeeld. 

 

 

Figuur 4.1: Verkeersintensiteiten Hoeksekade in de plansituatie, gem iddelde werkdag 

 

 

Gem iddelde weekenddag 

In tabel 4.5 is de berekening van het toekomstige verkeer op de Hoeksekade weergegeven voor een 

gemiddelde weekenddag. Ten aanzien van de huidige situatie is voor de gehele Hoeksekade uitge-

gaan van een verkeersintensiteit van 1.900 motorvoertuigen per etmaal.  

 

LocatieLocatieLocatieLocatie    Intensiteit huidig Intensiteit huidig Intensiteit huidig Intensiteit huidig     

in mvt/etmin mvt/etmin mvt/etmin mvt/etm    

Verkeer p lan Verkeer p lan Verkeer p lan Verkeer p lan     

in mvt/etmin mvt/etmin mvt/etmin mvt/etm    

Intensiteit p lansituatie Intensiteit p lansituatie Intensiteit p lansituatie Intensiteit p lansituatie 

in mvt/etmin mvt/etmin mvt/etmin mvt/etm    

R elatievR elatievR elatievR elatieve e e e     

verkeerstoenameverkeerstoenameverkeerstoenameverkeerstoename    

Hoeksekade 11 1.900 364 2.264 19% 

Hoeksekade 43 1.900 364 2.264 19% 

Hoeksekade 87 1.900 364 2.264 19% 

Hoeksekade 99 1.900 364 2.264 19% 

Tabel 4.4: Berekening verkeersprognose Hoeksekade in plansituatie, gem iddelde weekenddag 

 

 

U it tabel 4.5 volgt dat in absolute zin, tijdens een gemiddelde weekenddag, de verkeersintensiteit op 

de Hoeksekade rond de 2.264 motorvoertuigen per etmaal ligt. Vanwege de al wat hogere intensiteit 

in de huidige situatie, van circa 1.900 motorvoertuigen per etmaal, blijft de relatieve verkeerstoename 

op de gehele Hoeksekade beperkt tot circa 19%.  

 

In figuur 4.2 zijn de verkeersprognoses op de Hoeksekade (gemiddelde weekenddag) afgebeeld. 

 

399 mvt/etm 

570 mvt/etm 

714 mvt/etm 

1064 mvt/etm 
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Figuur 4.2: Verkeersintensiteiten Hoeksekade in de plansituatie, gem iddelde weekenddag 

 

 

4.34.34.34.3 B ereikbaarheid en veiligheidB ereikbaarheid en veiligheidB ereikbaarheid en veiligheidB ereikbaarheid en veiligheid    

D e Hoeksekade is een erftoegangsweg en de straat kan worden gekarakteriseerd als verblijfsgebied. 

Volgens de (verkeerskundige) richtlijnen van het kennisp latform C R O W  is op een erftoegangsweg een 

etmaalintensiteit tot circa 3.000 motorvoertuigen per etmaal goed mogelijk. M et een verwachte maxi-

male etmaalintensiteit van minder dan 1.100 motorvoertuigen gedurende de werkdagen, voldoet de 

Hoeksekade hier in de p lansituatie ruimschoots aan. O ok tijdens de weekenddagen, met een ver-

wachte etmaalintensiteit van 2.264 motorvoertuigen, wordt hieraan voldaan. D e doorstroming van het 

verkeer op de weg komt dan ook niet in gevaar.  

 

D oor het p lan Hoeksekade-Noord neemt de maximale verkeersintensiteit op  de Hoeksekade tijdens 

een werkdag toe van circa 700 naar circa 1.064 motorvoertuigen per etmaal. In het drukste uur (sp its) 

gaat dit in de huidige situatie om 1 autopassage per circa 52 seconden en in de toekomstige situatie 

om 1 passage per circa 34 seconden.  

 

Tijdens een weekenddag neemt de maximale toekomstige verkeersintensiteit toe van circa 1.900 naar 

circa 2.264 motorvoertuigen per etmaal. In het drukste uur (sp its) in de huidige situatie gaat dit om 1 

autopassage per circa 19 seconden en in de toekomstige situatie om 1 passage per circa 16 secon-

den. 

 

In figuur 4.2 is een grafiek weergegeven waarin de gemiddelde wachttijd voor overstekende voet-

gangers wordt aangegeven, afhankelijk van de voertuigintensiteit (per uur) en de benodigde hiaattijd. 

Voor de situatie van het drukste deel van de Hoeksekade is de huidige situatie met een oranje lijn 

2264 mvt/etm 

2264 mvt/etm 

2264 mvt/etm 

2264 mvt/etm 
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aangegeven en de toekomstige situatie met een blauwe lijn. U itgegaan is van een wegbreedte van 5 

meter.  

 

 

Figuur 4.2: Gem iddelde wachttijd als functie van voertuigintensiteit en benodigde hiaattijd (bron: CROW ) 

 

 

B ij een gemiddelde wachttijd van een weg tot maximaal 10 seconden kan de oversteekbaarheid wor-

den geclassificeerd als goed. U it de figuur blijkt dat zowel in de huidige situatie als in de plansituatie 

en zowel tijdens werkdagen als tijdens weekenddagen de oversteekbaarheid van de Hoeksekade 

(zeer) goed is. D e veiligheid van de weg komt dan ook niet in het gedrang door de realisatie van het 

p lan Hoeksekade-Noord. 

 

 

  

 huidige situatie, werkdag 

 p lansituatie, werkdag 

 huidige situatie, weekenddag 

 p lansituatie, weekenddag 
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5555 O verzichtO verzichtO verzichtO verzicht    
 

Ten behoeve van het bestemmingsp lan en de ruimtelijke onderbouwing zijn naast het verkeerskundi-

ge onderzoek nog andere onderzoeken nodig, zoals bijvoorbeeld akoestisch onderzoek. D ergelijke 

onderzoeken dienen mogelijk gebruik te maken van verkeersgegevens. In dit hoofdstuk wordt een 

overzicht gegeven van de verkeersgegevens behorend bij het p lan voor de ontwikkeling van deello-

catie A van Hoeksekade-Noord. D e betreffende gegevens zijn gebaseerd op door de gemeente aan-

geleverde verkeerstellingen en het in dit rapport beschreven onderzoek naar de verkeerseffecten van 

het p lan.  

 

Er is rekening gehouden met het verschil in de verkeerssituatie van de werkdagen en weekkendda-

gen als gevolg van de 'knip' in de Hoeksekade tijdens de werkdagen. Voor beide situaties zijn de 

verkeersgegevens beschouwd. 

 

B ij de bepaling van de verkeersverdeling in de p lansituatie is er vanuit gegaan dat het overgrote deel 

van het aan het nieuwe p lan verbonden verkeer bestaat uit personenauto's (lichte voertuigen). B ij het 

vaststellen van de verkeersprognose op andere wegen dan de Hoeksekade (binnen de bebouwde 

kom) is een voor de p lansituatie (situatie in 2025) uitgegaan van een autonome verkeersgroei van (in 

totaal) 5% ten opzichte van de huidige situatie. Voor een periode van 10 jaar is dit een aannemelijk 

groeipercentage. 

 

Voor het overzicht van de verkeersgegevens is gebruik gemaakt van de aanduiding van wegvakken 

zoals opgenomen in figuur 5.1. 

 

 

Figuur 5.1: Overzicht wegvaknumm ers 

 

1111    

4444    

3333    

2222    

5555    

6666    
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Gem iddelde werkdag 

In tabel 5.1 zijn de verkeersgegevens van deze wegvakken weergegeven voor de huidige situatie 

tijdens een gemiddelde werkdag. 

 

G egevenG egevenG egevenG egeven    W egvak W egvak W egvak W egvak 1111    W egvak W egvak W egvak W egvak 2222    W egvak W egvak W egvak W egvak 3333    W egvak W egvak W egvak W egvak 4444    W egvak W egvak W egvak W egvak 5555    W egvak W egvak W egvak W egvak 6666    

Naam Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Sporthoekpad Hoeksekade  

Locatie W oning nr. 11 W oning nr. 43 W oning nr. 87 W oning nr. 99 Sportpark B uiten de kom 

W egdek Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Asfalt (D AB ) 

Intensiteit 700 mvt/etm 350 mvt/etm 200 mvt/etm 35 mvt/etm 3.377 mvt/etm 2.707 mvt/etm 

Snelheid 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 60 km/u 

D ag% 76% 76% 76% 76% 83% 86% 

Avond% 18% 18% 18% 18% 12% 10% 

Nacht% 6% 6% 6% 6% 5% 4% 

% licht 93% 86% 77% 74% 92% 95% 

% middel 6% 12% 20% 20% 7% 4% 

% zwaar 1% 2% 3% 6% 1% 1% 

Tabel 5.1: Overzicht verkeersgegevens huidige situatie, gem iddelde werkdag 

 

 

In tabel 5.2 zijn de verkeersgegevens van de wegvakken weergegeven voor de p lansituatie tijdens 

een gemiddelde werkdag. 

 

G egevenG egevenG egevenG egeven    W egvak W egvak W egvak W egvak 1111    W egvak W egvak W egvak W egvak 2222    W egvak W egvak W egvak W egvak 3333    W egvak W egvak W egvak W egvak 4444    W egvak W egvak W egvak W egvak 5555    W egvak W egvak W egvak W egvak 6666    

Naam Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Sporthoekpad Hoeksekade  

Locatie W oning nr. 11 W oning nr. 43 W oning nr. 87 W oning nr. 99 Sportpark B uiten de kom 

W egdek Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Asfalt (D AB ) 

Intensiteit 1.064 mvt/etm. 714 mvt/etm. 570 mvt/etm. 399 mvt/etm. 3.546 mvt/etm. 2.842 mvt/etm. 

Snelheid 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 60 km/u 

D ag% 76% 76% 76% 76% 83% 86% 

Avond% 18% 18% 18% 18% 12% 10% 

Nacht% 6% 6% 6% 6% 5% 4% 

% licht 94% 92% 90% 86% 92% 95% 

% middel 5% 7% 9% 13% 7% 4% 

% zwaar 1% 1% 1% 1% 1% 1% 

Tabel 5.2: Overzicht verkeersgegevens plansituatie, gem iddelde werkdag 
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Gem iddelde weekenddag 

In tabel 5.3 zijn de verkeersgegevens van deze wegvakken weergegeven voor de huidige situatie 

tijdens een gemiddelde weekenddag. 

 

G egevenG egevenG egevenG egeven    W egvak W egvak W egvak W egvak 1111    W egvak W egvak W egvak W egvak 2222    W egvak W egvak W egvak W egvak 3333    W egvak W egvak W egvak W egvak 4444    W egvak W egvak W egvak W egvak 5555    W egvak W egvak W egvak W egvak 6666    

Naam Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Sporthoekpad Hoeksekade  

Locatie W oning nr. 11 W oning nr. 43 W oning nr. 87 W oning nr. 99 Sportpark B uiten de kom 

W egdek Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Asfalt (D AB ) 

Intensiteit 1.900 mvt/etm 1.900 mvt/etm 1.900 mvt/etm 1.900 mvt/etm 1.302 mvt/etm 2.253 mvt/etm 

Snelheid 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 60 km/u 

D ag% 76% 76% 76% 76% 83% 86% 

Avond% 18% 18% 18% 18% 12% 10% 

Nacht% 6% 6% 6% 6% 5% 4% 

% licht 93% 93% 93% 93% 92% 95% 

% middel 7% 7% 7% 7% 8% 5% 

% zwaar 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

Tabel 5.3: Overzicht verkeersgegevens huidige situatie, gem iddelde weekenddag 

 

 

In tabel 5.4 zijn de verkeersgegevens van de wegvakken weergegeven voor de p lansituatie tijdens 

een gemiddelde weekenddag. 

 

G egevenG egevenG egevenG egeven    W egvak W egvak W egvak W egvak 1111    W egvak W egvak W egvak W egvak 2222    W egvak W egvak W egvak W egvak 3333    W egvak W egvak W egvak W egvak 4444    W egvak W egvak W egvak W egvak 5555    W egvak W egvak W egvak W egvak 6666    

Naam Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Hoeksekade Sporthoekpad Hoeksekade  

Locatie W oning nr. 11 W oning nr. 43 W oning nr. 87 W oning nr. 99 Sportpark B uiten de kom 

W egdek Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Klinkers (keper) Asfalt (D AB ) 

Intensiteit 2.264 mvt/etm. 2.264  mvt/etm. 2.264  mvt/etm. 2.264 mvt/etm. 1.368 mvt/etm. 2.366 mvt/etm. 

Snelheid 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 30 km/u 60 km/u 

D ag% 76% 76% 76% 76% 83% 86% 

Avond% 18% 18% 18% 18% 12% 10% 

Nacht% 6% 6% 6% 6% 5% 4% 

% licht 94% 94% 94% 94% 92% 95% 

% middel 6% 6% 6% 6% 8% 5% 

% zwaar 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

Tabel 5.4: Overzicht verkeersgegevens plansituatie, gem iddelde weekenddag 
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6666 SamenvattingSamenvattingSamenvattingSamenvatting    
 

Voor de deellocatie A van het ontwikkelp lan Hoeksekade-Noord is een verkeerskundig onderzoek 

uitgevoerd. D aarbij is de te verwachten verkeersgeneratie van het p lan bepaald en zijn de verkeersef-

fecten op de Hoeksekade inzichtelijk gemaakt.  

 

In verband met de 'knip' in het oostelijke deel van de Hoeksekade, die alleen tijdens werkdagen is 

gesloten en tijdens het weekend is opengesteld, is het onderzoek gericht op  zowel de situatie tijdens 

gemiddelde werkdagen als de situatie tijdens de gemiddelde weekenddagen. 

 

U it het onderzoek volgt dat beoogde bouw van 47 woningen in het p langebied zullen leiden tot een 

ritgeneratie van circa 364 motorvoertuigen per etmaal. Al het aan het p lan verbonden verkeer wordt 

ontsloten via de bestaande Hoeksekade, binnen de bebouwde kom. D it geldt voor zowel de week-

end- als de werkdagen. Tijdens de werkdagen is verkeer in oostelijke richting op de Hoeksekade 

sowieso niet mogelijk in verband met de dan aanwezige fysieke 'knip' in de weg. U itgangspunt is dat 

ook tijdens de weekenden het aan het p langebied gebonden verkeer zal rijden via de Hoeksekade. 

 

Na realisatie van het p lan zal voor het grootste deel van de Hoeksekade, tijdens werkdagen, de ver-

keersintensiteit onder de 1.000 motorvoertuigen per etmaal blijven. In verband met de lage intensiteit 

op  het doodlopende deel van de Hoeksekade in de huidige situatie, is de relatieve verkeerstoename 

op dat wegdeel hoog. 

 

Tijdens de weekenden neemt de verkeersintensiteit op  de gehele Hoeksekade toe met circa 19% ten 

opzichte van de huidige situatie, als gevolg van het p lan Hoeksekade-Noord. 

 

Ten behoeve van nader uit te voeren onderzoeken is in dit rapport een overzicht gegeven van ver-

keersgegevens op wegvakken rondom het p langebied voor zowel de huidige situatie als de p lansi-

tuatie en voor gemiddelde werkdagen en weekenddagen. D eze gegevens zijn gebaseerd op door de 

gemeente Lansingerland aangeleverde telgegevens en op de bevindingen van het verkeerskundige 

onderzoek. 
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