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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is voor de woning aan de Lindweg 10 te Horst, door K+
Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten optredende
geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai.

Het onderzoek is noodzakelijk omdat het onderhavige bouwplan is gelegen binnen de
geluidzone van:

- A73 (wegverkeerslawaai);

- Lindweg (wegverkeerslawaai);

- Tienrayseweg (wegverkeerslawaai);

- Venrayseweg (wegverkeerslawaai).

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006 d.d. 12 december 2006;
- het “Besluit Geluidhinder™.

In bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de in bijlage II opgenomen rekenbladen.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever verstrekt situatietekening
van het bouwplan met omgeving.

2.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente Horst
aan de Maas en Rijkswaterstaat. In bijlage 3 is een overzicht opgenomen van de aangereikte
verkeersgegevens. Om te komen tot een verkeersprognose voor het jaar 2022 is uitgegaan van
een groeipercentage van 1,5% per jaar. In tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de
gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht verkeersgegevens bouwplan Lindweg 10 Horst.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Wegdek | Snelheid
Qlv Qmy Qzv
D | 6,60% 82,38% 7,09% 10,53%
A73 afiit A g A | 290% | 8575% | 443% | 981% 51| 120 knv
N 1,10% 72,96% 7,55% 19,48%
D | 6,60% 82,38% 7,09% 10,53%
AT73 oprit B 3825 A | 2,90% 85.75% 443% 9,81% 51 120 km/h
N 1,10% 72,96% 7,55% 19,48%
D | 6,60% 82,38% 7,09% 10,53%
A73 afrit C 3939 A | 290% 85,75% 4,43% 9,81% 51 120 km/h
N 1,10% 72,96% 7,55% 19,48%
D | 6,60% 82,38% 7,09% 10,53%
A73 oprit D 3374 A | 2,90% 85,75% 4,43% 9,81% 51 120 km/h
N 1,10% 72,96% 7,55% 19,48%
AT3 D | 6,60% 82,38% 7,09% 10,53%
hoofdrijbaan 20810 A | 290% 85,75% 4,43% 9,81% 51 120 km/h
links N | 1L10% | 7296% | 755% | 1948%
AT3 D | 6,60% 82,38% 7,09% 10,53%
hoofdrijbaan 21570 A | 2,90% 85,75% 4,43% 9,81% 51 120 km/h
rechts N | 1,10% | 729% 7,55% 19.48%
D | 681% 87.,24% 10,46% 231%
Lindweg 2713 A | 256% | 93.98% | 526% | 0.75% 1 50 km/h
N 1,01% 89.47% 8,61% 1,91%
D | 651% 85,86% 10,64% 3,50%
Tienrayseweg 8332 A 3,03% 92.87% 5.87% 1,26% 1 50 km/h
N 1,22% 84,46% 11,10% 4,44%
D | 6,84% 82,08% 11,60% 6,32%
Venrayseweg 4434 A 2,59% 89,52% 7,29% 3,19% 1 50 km/h
N | 0,95% 73,15% 14,20% 12,65%
Hierbij is:
Periode: gemiddelde uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit.
Qlv: gemiddeld uuraandeel lichte motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmv: gemiddeld uuraandeel middelzware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qzv: gemiddeld uuraandeel zware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.

Snelheid: ter plaatse toegestane maximum snelheid.
Wegdek: type 1: dicht asfaltbeton (dab = referentic wegdek RMV 2006);

type 51: 1 laags ZOAB (CROW 200).
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De snelheden op de A73 en de toe- en afritten is gemodelleerd overeenkomstig de handleiding
akoestisch onderzoek wegverkeer 2009. Voor de doorgaande rijbanen op rijkswegen zijn de
volgende snelheden gehanteerd:

- Lichte motorvoertuigen: 115 km/h;
- Middelzware motorvoertuigen: 90 km/h;
- Zware motorvoertuigen: 90 km/h.

Ter plaatse van de afrit is de rijstrook opgedeeld in drie gelijke delen te en is vanaf het
puntstuk richting de lokale weg een respectievelijk aflopende snelheid toegekend van 80, 65
en 50 km/uur. Voor de toerit is in omgekeerde richting dezelfde verdeling aangehouden.

De wegdekcorrectiefactoren voor gebruik in het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006
zijn gebaseerd op de lijst c-wegdek d.d. 3-5-2012 van www.stillerverkeer.nl. Voor zoab doet

zich de situatie voor dat de rekensnelheden op de toe- en afritten buiten het gemeten
snelheidsbereik liggen. In het voorliggende onderzoek zijn de correctiefactoren bepaald voor
de snelheid binnen het geldende snelheidsbereik enerzijds en de rekensnelheden anderzijds.
Vervolgens is de akoestisch ongunstigste situatie (worst case benadering) bepaald en is bij de
berekening van de ongunstigste correctie uitgegaan. In bijlage IIb zijn de correctiefactoren per
octaafband opgenomen.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de gehanteerde invoer- en uitvoerparameters wordt
verwezen naar de betreffende rekenbladen, zie bijlage Ila.

2.3 Toegepaste rekenmethode

De geluidcontouren zijn bepaald met behulip van “Standaard Rekenmethode I1”, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006,

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het softwarepakket
WinHavik als ontwikkeld door dirActivity. Dit pakket gebruikt de rekenharten als ontwikkeld
door Royal Haskoning.
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3.1

3.2

3.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in L, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

L

‘evening

1 Lguy +5 Lyigh +10

Ly =10l 12%¥1010 +4%]0 10 48%]0 10

en

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of}
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB(A) voor wegen waarvoor de represen-
tatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB(A)
voor de overige wegen.

Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de
normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).
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34 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom, gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard
kunnen burgmeester en wethouders een hogere toelaatbare waarde vaststellen.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting
naar het oordeel van burgemeester en wethouders niet leiden tot onaanvaardbare geluidbelas-
tingen. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw
mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen

gesteld:

- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
- maximale ontheffingswaarde stedelijke situatie: 63 dB (art. 83, lid 2);
- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijke situatie: 53 dB (art. 83, lid 1).

Met betrekking tot de A73 is sprake van een buitenstedelijke situatie, de maximale
ontheffingswaarde bedraagt 53 dB. Voor de Tienrayseweg, de Venrayseweg en de Lindweg is
sprake van een stedelijke situatie, de maximale ontheffingswaarde bedraagt 63 dB.

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

4.1 Wet geluidhinder

4.1.1 Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald.

Als waarneemhoogte is vitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van
het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte. De ligging van de waarneempunten zijn aangeduid
in figuur 2 van bijlage 1.

Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
geluidbelasting in Lden, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de
toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde. De
bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage ITa.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan

is als volgt:

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

412 A73
Tabel 4.1: Berekeningsresultaten A73 (in dB).
Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale
neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Weh
1 1.5 53 2 51 wonen 43 53
1 4.5 35 2 53 wonen 48 53
1 7.5 56 2 wonen 48 33
2 1.5 54 2 52 wonen 48 53
2 4.5 56 Z wonen 48 53
2 1.5 58 2 wonen 48 53
3 1.5 54 2 32 wonen 48 53
3 4.5 56 2 wonen 48 33
3 7.5 57 2 wonen 48 53
4 1.5 55 2 53 wonen 48 53
4 4.5 56 2 wonen 48 53
4 2

7.5 57 wonen 48 53 I.
R+*ADVIESURUOEP
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Vervolg tabel 4.1: Berekeningsresultaten A73 (in dB).
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Waar- | Waar- | Berekende| Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale

neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt | hoogte 110g Wgh Wgh Wegh Wgh
5 1.5 52 2 50 wonen 48 53
5 4.5 52 2 50 wonen 48 53
5 7.5 53 2 51 wonen 48 53
6 1.5 47 2 wonen 48 53
6 4.5 49 2 wonen 48 53
6 7.5 51 2 wonen 48 53
7 1.5 47 2 wonen 48 53
] 4.5 49 2 wonen 48 53
7 7.5 47 2 wonen 48 53
8 1.5 47 2 wonen 48 53
8 4.5 49 2 wonen 48 53
8 7.5 47 2 wonen 48 53
9 1.5 48 2 wonen 48 53
9 4.5 50 2 wonen 48 53
9 =] 48 2 wonen 48 53

4.1.3 Lindweg
Tabel 4.2: Berekeningsresultaten Lindweg (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende| Aftrek | Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale

neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte 110g Wgh Wgh Wegh Wgh
1 1.5 59 5 54 wonen 48 63
1 4.5 59 5 54 wonen 48 63
1 7.5 58 5 53 wonen 48 63
2 1.5 51 5 wonen 48 63
2 4.5 51 5 wonen 48 63
2 7.5 51 5 wonen 48 63
3 1.5 47 5 wonen 48 63
3 4.5 48 5 wonen 48 63
3 7.5 48 5 wonen 48 63
4 1.5 44 5 wonen 48 63
4 4.5 46 5 wonen 48 63
4 7.5 46 5 wonen 48 63
5 1.5 46 5 wonen 48 63
5 4.5 48 5 wonen 48 63
5 7.5 48 5 wonen 48 63
6 1.5 55 5 50 wonen 48 63
6 4.5 56 5 51 wonen 48 63
6 7.5 56 5 51 wonen 48 63
7 1.5 65 5 60 wonen 48 63
7 45 65 5 60 wonen 48 63
7 7.5 64 5 59 wonen 48 63
8 1.5 65 5 60 wonen 48 63
8 4.5 65 5 60 wonen 48 63
8 7.5 64 5 59 wonen 48 63
9 1.5 66 5 61 wonen 48 63
9 4.5 65 5 60 wonen 48 63
9 7.5 64 5 29 wonen 48 63
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4.1.4 Tienrayseweg

Tabel 4.3: Berekeningsresultaten Tienrayseweg (in dB).
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Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale

neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte 110g Wegh Wgh Wgh
1 1.5 49 5 wonen 48 63
1 4.5 49 5 wonen 48 63
1 7.5 50 5 wonen 48 63
2 1.5 49 5 wonen 48 63
2 4.5 49 5 wonen 48 63
2 7.5 50 5 wonen 48 63
3 1.5 48 5 wonen 48 63
3 4.5 48 5 wonen 48 63
3 1.5 49 5 wonen 48 63
4 1.5 47 5 wonen 48 63
4 4.5 48 3 wonen 48 63
4 7.5 49 5 wonen 48 63
5 1.5 39 5 wonen 48 63
5 4.5 31 5 wonen 48 63
5 7.5 - 5 wonen 48 63
6 1.5 31 5 wonen 48 63
6 4.5 32 5 wonen 48 63
6 7.5 25 5 wonen 48 63
7 1.5 32 5 wonen 48 63
7 4.5 34 5 wonen 48 63
7 7.5 34 5 wonen 48 63
8 1.5 31 5 wonen 48 63
8 4.5 32 5 wonen 48 63
8 7.5 35 5 wonen 48 63
9 1.5 32 5 wonen 48 63
9 4.5 32 ) wonen 48 63
9 73 35 5 wonen 48 63

4.1.5 Venrayseweg
Tabel 4.4: Berekeningsresultaten Venrayseweg (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende| Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale

neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt | hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wgh
1 1.5 55 5 50 wonen 48 63
1 4.5 56 5 51 wonen 48 63
1 7.5 57 5 52 wonen 48 63
2 1.5 59 5 54 wonen 48 63
2 4.5 60 5 55 wonen 48 63
2 7.5 60 5 33 wonen 48 63
3 1.5 59 5 54 wonen 48 63
3 4.5 60 5 55 wonen 48 63
3 7.5 60 5 55 wonen 48 63
4 1.5 59 5 54 wonen 48 63
4 4.5 60 5 55 wonen 48 63
4 7.5 60 5 55 wonen 48 63
5 1.5 54 5 49 wonen 48 63
5 4.5 55 5 50 wonen 48 63
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Vervolg tabel 4.4: Berekeningsresultaten Venrayseweg (in dB).
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Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale
neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wgh
5 7.5 55 5 wonen 48 63
6 1.5 47 5 wonen 48 63
6 4.5 49 5 wonen 48 63
6 75 50 5 wonen 48 63
7 1.5 42 5 wonen 48 63
7 4.5 42 5 wonen 48 63
7 75 44 5 wonen 48 63
8 1.5 43 5 wonen 48 63
8 4.5 43 5 wonen 48 63
8 7.5 44 5 wonen 48 63
9 1.5 44 5 wonen 48 63
9 4.5 44 5 wonen 48 63
9 7.5 46 5 wonen 48 63
4.2 Bouwbesluit
4.2.1 Algemeen

In tabel 4.5 is een overzicht opgenomen van de consequenties voor het bouwplan in relatie tot
afdeling 3.1 van het Bouwbesluit. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage Ila.

De geluidbelasting in kolom “Eis Bouwbesluit” is tegen een gekleurde achtergrond weerge-
geven. De betekenis hiervan is als volgt:

Groen: gezien de hoogte van de berekende geluidbelasting is op grond van afdeling 3.1 van
het Bouwbesluit de vereiste geluidwering van de gevel gelijk aan de minimum eis
van 20 dB.

Geel:  gezien de hoogte van de berekende geluidbelasting dient op grond van afdeling 3.1

van het Bouwbesluit rekening te worden gehouden met een zwaardere eis voor de
geluidwering van de gevel dan de minimum eis van 20 dB. Middels een aanvullend
akoestisch onderzoek dienen de te treffen geluidwerende gevelmaatregelen te
worden bepaald.

Tabel 4.5: Berekeningsresultaten Bouwbesluit (in dB).

Waar- | Waar- Optredende gevelbelasting Cumulatieve | Maximale Eis
neem- | neem- | A73 | Lindweg Tien- Venrayse- geluid- belasting geluid-
punt | hoogte rayseweg weg belasting wering

1 1.5 53 59 49 55 61 59 26

1 45| 55 59 49 56 62 59 26

1 7.5 56 58 50 57 62 58 25

2 1.5] 54 51 49 59 61 59 26

2 45| 56 51 49 60 62 60 27

2 7.5| 58 51 50 60 62 60 27

3 1.5] 54 47 48 59 60 59 26

3 45| 56 48 48 60 62 60 27

3 7.5 57 48 49 60 62 60 27
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Vervolg tabel 4.5: Berekeningsresultaten Bouwbesluit (in dB).

Waar- | Waar- Optredende gevelbelasting Cumulatieve | Maximale Eis

neem- | neem- | A73 | Lindweg Tien- Venrayse- geluid- belasting geluid-

punt | hoogte rayseweg weg belasting wering
4 1.5 55 44 47 59 61 59 26
4 45| 56 46 48 60 62 60 27
4 75| 57 46 49 60 62 60 27
5 1.5 52 46 39 54 57 54 21
5 4.5| 52 48 31 55 58 55 22
5 7.5 53 48 -100 55 58 55 22
6 1.5 47 55 31 47 57 55 22
6 4.5] 49 56 32 49 57 56 23
6 7.5 51 56 25 50 58 56 23
7 1.5| 47 65 32 42 65 65 32
7 45| 49 65 34 42 65 65 32
7 7.5| 47 64 34 44 64 64 31
8 1.5| 47 65 31 43 66 65 32
8 45| 49 65 32 43 65 65 32
8 7.5| 47 64 35 44 64 64 31
9 1.5| 48 66 32 44 66 66 21
9 45| 50 65 32 44 65 65 32
9 75| 48 64 35 46 64 64 31
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5 EVALUATIE

51 Wet geluidhinder

5.1.1 Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen.

De definitie van een gevel luidt: “de bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of
gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van een
constructie zonder te openen delen en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke
geluidwering die tenminste gelijk is aan het verschil tussen de geluidbelasting van die
constructie en 33dB (bij verkeerslawaai) .

5.1.2 Wegverkeerslawaai A73

- In waarneempunt 1 t/m 6 zijn op één of meerdere bouwlagen optredende
geluidbelastingen berekend hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, zie tabel 4.1.

- De optredende gevelbelasting is in waarneempunt 1 t/m 4 zo hoog dat de maximale
ontheffingswaarde van 53 dB wordt overschreden. De gemeente kan deze waarde niet
vaststellen. Om de woning te kunnen realiseren dient de gevel ter plaatse als een “dove-
“gevel te worden.

- Daar waar de gevelbelasting ten hoogste 53 dB bedraagt mogen wel te openen delen in de
gevel worden opgenomen.

- In de voorliggende zijn maatregelen aan de bron niet realistisch. Het verlagen van de
verkeersintensiteit is niet haalbaar omdat de A73 deel uitmaakt van de regionale
hoofdwegenstructuur. De bestaande wegverharding bestaat reeds uit 1-laags zoab.

- Het treffen van schermmaatregelen stuit op financiéle bezwaren omdat de kosten voor
dergelijke voorziening na verwachting een bedrag van € 100.000,-- ruim zal overschrijden
en om die reden niet nader is onderzocht.

- Bij de gemeente Horst aan de Maas kan een verzoek tot vaststelling van een hogere toe-
laatbare waarde worden ingediend. In de voorliggende situatie kan als ontheffings-
criterium worden aangedragen dat het bouwplan een open plaats opvult tussen al
aanwezige bebouwing. Rekening houdende dat ter plaatse van waarneempunt 1 t/m 5
plaatselijk een”dove-gevel” moet worden gerealiseerd kan de gemeente een hogere
waarde van 53 dB vaststellen.

- In een separaat rapport dienen de geluidwerende maatregelen bepaald te worden om te
kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB.

5.1.3 Wegverkeerslawaai Lindweg

- In waarneempunt 1, 6 t/m 9 zijn op één of meerdere bouwlagen optredende
geluidbelastingen berekend hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, zie tabel 4.2.
- De gevelbelasting bedraagt maximaal 61 dB.

- De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB wordt niet overschreden.
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- Bij de gemeente Horst aan de Maas kan een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde worden ingediend.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat het
bouwplan een open plaats opvult tussen al aanwezige bebouwing,

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB door middel van schermmaatregelen stuiten op stedenbouwkundige en
financiéle bezwaren. Als de bestaande wegverharding van glad asfaltbeton zou worden
vervangen door een geluidstille wegverharding dan kan hiermee een geluidreductie van
circa 5 dB worden bereikt. De gevelbelasting kan niet worden teruggebracht tot de
voorkeursgrenswaarde of lager, de kosten voor het vervangen van de bestaande
wegverharding wordt geraamd op 50 m x 6 m x € 50,-- /m> = € 15.000,-- en stuit op
overwegende bezwaren van financiéle aard.

- Indien een hogere toelaatbare waarde wordt vastgesteld, kan de gemeente aan deze
ontheffing aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen dat het bouwplan dient te
beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder wordt veelal verstaan dat de
gevelbelasting niet hoger mag zijn dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Het
voorliggende bouwplan voldoet hier niet aan.

- Indien dit verzoek wordt ingewilligd worden eisen gesteld aan de optredende geluid-
belasting binnen. In een aanvullend akoestisch onderzoek dienen de geluidwerende
maatregelen bepaald te worden om te kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB.
Bij dit onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de aftrek van artikel 110g
Wgh. Voor nadere informatie wordt verwezen naar hoofdstuk 5.2.

5.14 Wegverkeerslawaai Tienrayseweg

- De voorkeursgrenswaarden van 48 dB wordt niet overschreden.
- In het kader van de Wet geluidhinder worden vanwege de Tienrayseweg geen restricties
opgelegd.

5.1.5 Wegverkeerslawaai Venrayseweg

- In waarmneempunt 1 t/m 5 zijn op €én of meerdere bouwlagen optredende geluid-
belastingen berekend hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, zie tabel 4.4.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 55 dB.

- De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB wordt niet overschreden.

- Bij de gemeente Horst aan de Maas kan een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde worden ingediend.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat het
bouwplan een open plaats opvult tussen al aanwezige bebouwing.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB door middel van schermmaatregelen stuiten op stedenbouwkundige en
financi€le bezwaren. Als de bestaande wegverharding van glad asfaltbeton zou worden
vervangen door een geluidstille wegverharding dan kan hiermee een geluidreductie van
circa 5 dB worden bereikt. De gevelbelasting kan niet worden teruggebracht tot de

voorkeursgrenswaarde of lager, de kosten voor het vervangen van de bestaande
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wegverharding wordt geraamd op 120 m x 6 m x € 50,- /m* = € 36.000,-- en stuit op
overwegende bezwaren van financiéle aard.

- Indien een hogere toelaatbare waarde wordt vastgesteld, kan de gemeente aan deze
ontheffing aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen dat het bouwplan dient te
beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder wordt veelal verstaan dat de
gevelbelasting niet hoger mag zijn dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Het
voorliggende bouwplan voldoet hier niet aan.

- Indien dit verzoek wordt ingewilligd worden eisen gesteld aan de optredende geluid-
belasting binnen. In een aanvullend akoestisch onderzoek dienen de geluidwerende
maatregelen bepaald te worden om te kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB.
Bij dit onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de aftrek van artikel 110g
Wgh. Voor nadere informatie wordt verwezen naar hoofdstuk 5.2.

5.2 Bouwbesluit

- In het kader van de Wet geluidhinder wordt vanwege wegverkeerslawaai van de A73, de
Lindweg en de Venrayseweg de voorkeursgrenswaarde overschreden. Om het plan te
kunnen realiseren dient door de gemeente Horst aan de Maas een hogere waardenbesluit te
nemen. '

- Na vaststelling van dit besluit worden op grond van afdeling 3.1 van het Bouwbesluit
plaatselijk zwaardere eisen gesteld aan de geluidwering van de gevels, het betreft alle
waarneempunten.

- In een separaat rapport dienen de geluidwerende inaatregelen bepaald te worden om te
kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB. Hierbij mag geen rekening worden
gehouden met de aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. In tabel 4.2 is een
overzicht opgenomen van de vereiste geluidwering.
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6 CONCLUSIE

In opdracht van BRO Tegelen is een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten
optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in
het kader van de Wet geluidhinder.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat in het kader van de Wet geluidhinder vanwege weg-
verkeerslawaai van de A73, de Lindweg en de Venrayseweg de voorkeursgrenswaarde wordt
overschreden.

Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde stuit op bezwaren van financiéle aard.

De maximale ontheffingswaarde wordt plaatselijk overschreden. Het bouwkundige ontwerp
dient zo te worden ingedeeld dat ter plaatse van waarneempunt lop de tweede verdieping en
waarneempunt 2 t/m 4 op de eerste en tweede verdieping een “dove-gevel” wordt gerealiseerd.

Bij de gemeente Horst aan de Maas dient een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde te worden ingediend. Aan dit verzoek kan door de gemeente aanvullende
voorwaarden worden gesteld.

Gezien de bepaalde optredende gevelbelastingen worden eisen gesteld aan de geluidbelasting
binnen de woning. In een aanvullend onderzoek dienen de te treffen geluidwerende
gevelmaatregelen te worden bepaald. Hierbij dient te worden uitgegaan van de in tabel 4.2
opgenomen te realiseren geluidwering.
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Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai
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Telpunt: N_020_11 Locatie: Venrayseweq, HORST

Type apparaal: M400 Van: 5jan 2012 ¢/m 20 jan 2012

Uitgestoten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

Telpunt  :N_020_11
Straatnaam : Veﬁrayseweg
Locatie : Horst

Wijk : Geen

Telpunt

Max, snelheid

Telnaam

Apparaat

IntSpec

Start

Eind

Kanaallnfo

Kanaai

Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag

Maandag

Dinsdag

Woensdag

Donderdag

Vrijdag

Zaterdag

Gemiddalden

Etmaal (weekdag)'
Werkdag '
Weekenddag

07-19 uur (werkdag)
19-23 yur (werkdag)
23-07 uur {werkdag}

Voertulgcategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

07-19 uur (werkdagér_\) gemid_d_el
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

19-23 uur (werkdagen) gemiddel

Licht
Middet
Zwaar
Tweewieler
Overig

§QWMm§

'N_020_1t

80

N_020_11

M40

CLS+SPD

| 6-01-12 [00:001
19-01-12 [23:00}
vanaf 'ﬁénfaséweg

i

1112
2177
210
2268
2252
2250

- 1548

o 1974
2231
1330
1821
224

186

1814
244
136

33

1487

202

04

.25

198

17

Jaar

1 2012

. ?eriode van : 5jan 201

T}m_

—

N_020_11
M400

6-01-12 [00:00]

19-01-12 [23:00]

Varaf gemeente grens

1060

- 2059
2092
2110
2108

2120

| 1450

1857
2098

- 1255
1729
221

147

1674
238

139
10

36

116

1371
203

.31. .

196
15

: 20 jan 2012
©N_D20.11
- 80
N_020_11
M400
CLS+SPD

© 6-01-12 [00:00]
 19-01-12 [23:00]

Totaal

2172
4236
4302
4378
4360
4369
2998

3831
4329
2586
3551
445
334

3488
482
276
14

69

2858
404
220

12
56

393
32
14

1
4
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Telpunt: N_020_11 Locatie: Venrayseweg, HORST
Type apparaat: M400  Van: § jan 2012 ¥m 20 jan 2012
Uitgesloten dagen: Begin- en kinddag

Alle uren

23-07 uur (werkdagen) gemiddel . :
Licht 130

e _ e
s e 2
e e B
- o
Snelheidsklassen
Gemiddeld werkdag aantal
0- 10 km/h o 0
10- 15 kmyh 0
15- 20 kmy/h 3
20 - 25 kn/h 3.
25- 30 km/h : 3
. 5
35 - 40 km/h N ¥
40 - 45 km/h S
. o e 2
50 - §5 km/h - T
o e o .
60 - 65 km/h 31
o Ty e
70 - 75 km/h L 444
75~ 80 km/h ' o 444
80 - 85 km/h o 185
. ook e
90 - 95 km/h . 35
95 - 100 km/h 39
100 - 105 km/h 2
105 - 110 km/h 2
130- 15 kmh 2
115 - 120 km/h 2
120 - 125 km/h o 2
125 - 130 km/h 2
130 - 140 km/h 5
140 - 150 km/h 5
150 - 160 km/h 8
160 - 170 km/h Y
170 - 200 km/h 'y
200 - 240 km/h 0
Snetheid werkdagen
e o i
gemiddelde snelheid T 7Bkm
o e
v o i B
% te hard rijders . 2%

é Grondmii

w o
i
15

TR M Aoy

29
B
e
100
Seee

268
398
398
179

179

[V PV I
oW

61 km/h
73 km/h
84 km/h

'_87 km/h

3%

oD oW MNN NN NN

237
46
41

[+ T v + T o B

27
55
55
208
198
579
579
842

61 km/fh

73 kmfh

84 km/h

87 km/h
- 22%
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Telpunt: 0_010_11 Locatie: Tienrayseweg, Tienray
Type apparaat: MA00  Van: 22 sep 2011 t/m 10 okt 2011
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

Telpunt : O_010_11

Siraatnaam : Tienrayseweg

Locatie
Wiik
Telpunt
Max, snelheid
Telngam
Apparaat
IntSpec

Start

Eind
Kanaallnfo
Kanaal

: Tienray
: Gesn

Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag '

Maandag

Pinsdag

Woensdag

Donderdag .

Vrijdag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur (werkdag)
19-22 uur (werkdag)
23-07 uur (werkdag)

Voertulgeategorie
Werkdagen gerhicidelden
Lcht ik mat
Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

07-19 uur (werkdagen) ge_rh_iddei
Licht a
Middel

Zwaar

Tweewleler

Qverig

0_010_11
80

- o_pioit
O Maoo
CLS+SPD

 23-09-11 [00:00]
. 816-11 [23:00]

vanaf Mackayweg
1

2634
- 3862
- 3996
4025
4084

4183

3073

3624
apa4

2854

3122
384

538

3409
392,

118
56

e

.16

%
45

19-23 uur (werkdag_en} gemidd_éE -

Licht
Middel
Zwaar
Tweewieler
Overig

é Gronimij

353
21

Tim

oot
o8
0_010_11

M400

CLS+SPD.
23-09-11 [00:00]
91011 [23:00]

- vanaf Op de Kamp

2

2580
o
St
4064
Pros

3660
4083
2884

3240
564

23
3187

.. ..2.59 .

3%
402

143
59

2656

119
50
72

533

.

343:........

o  Jaar
: periode van : 22 sep 201

12011

10 okt 2011
0_010_11
80

0.010_11

M40
CLS+5PD

' : 23-09-11 [00:00]

9-10-11 [23:00}_
Totaal
5214

7710
8026

8089

8157
8476
6260

7283
8127
5737
6361
969

797

6805
794
260
115
153

5272
653
215

95

127

_ 886
56
12

10
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Telpunt: O_010_11 Locatie: Tienrayseweg, Tienray

Type apparaat MA00  Van: 22 sep 2011 t'm 10 okt 2011

Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren

23-07 uur (werkda_geh_)_g_emi&de_i_ _ .

Licht 440
Middel o 61
i o o
B e i >
o SR .
Snetheidsklassen

Gemiddeld werlcdag aantal

0- 10 kmyh '

o 15 o 1
e SRR S i
S

25 - 30 km/h S 2t

30 - 35 km/h 12
35 - 40 km/h - 12
e e
- s o Sk
50 - 55 ke/h - 264
e B
o e . s
o o o e
70 - 75 km/h - 840
75- 8ok 840
SRR e
85 - 90 ki/h - 496
90 - 85 km/h - 106

95 - 100 km/h R 106
100 - 105 km/h - o 7
105 - 110 km/h 7
110 - 115 km/h 7
- 1om i R T
120 - 125 kmy/h . : 7
125 - 130 km/h 7
- 1 S R
140- 150 kmh 14

150 - 160 km/h 0
160 - 170 km/h _ 0
170 - 200 km/h - 0
200-240km/h 0

Snelheid werkdagen

vis o @k

gemiddelde snetheid 76 km/h
ik O e
von o i
% te hard rijdars o ; h '_ ' _ 34 %

&% Grontmij

207
o
g

23
23

23

12

12
24

24

289

50
183
183

838

838

588
588.
133

133

S

1

11
11
11

2

22

Ra.o o

65 kmfh
78 km/h
88 km/h

e

40 %

e

647
85
34
15
16

45
45
45
25
25
51
51
583
124

a7t

471
1679
1679
1084

1084

239
239
18

18
18
18

18.

_ 18
36
36

R o T e S e A o 8

64 km/h
77 km/h
8l

90 km/h
37 %
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Telpunt: N_021_12 Locatie: Lindweg, HORST
Type apparaat: M400  Van: 7 mit 2012 thm 28 mrt 2012
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

Telpunt N _021_12
Straatnaam : Lindwegf
iocatie  Horst
Wik : Geen
Teipunt

Max. snetheid
Telnaam

Apparaat

intSpec

Start

Eind

Kanaalinfa

Kanaal

Gerniddeld aantal voertuigen
Zondag o
Maandag

Dinsdag

Woensdag

Donderdag

Viljdag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 vur {werkdag)
19-23 uur {werkdag)
23-07 uur {werkdag)

Voertuigeategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

07-19 uur {(werkdagen) gemiddef
Licht ' :
Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

19-23 uur (werkdagen) gemiddét
Licht o
Middet

Zwaar

Tweewieler

Overlg

qﬁ? Grontmij

NOZL 12 N_O21.12
" e N
N_O2L12 N_021.12
R
CLS+#SPD  CLS+SPD

8-03-12 [00:00]

_  8-03-12[00:00]
27-03-12 [23:00]

27-03-12 [23:00]

~* vanaf Venrayseweq vanaf Gebr.v.Doornelaan

1 2
e e
1349 1318
1390 1339
1408 1360
1372 1340
1327 o 1328
MR i
1226 1195
1367 ' 1335
897 866
1126 o 1086
joRe Rt
2 _ o
157 1132
136 118
SeRRITRPE '
R .
S - 35
“oat e
e e
o R
S e
S ]
i R
T e
1 1
5 ;
£ :
1

+ 2012

. periode van 7 mrt 201
: : 28 et 2012
N0z

58

N_D21_t2

_ M400
CLS_+SPD

8-03-12 [00:00]
27-03-12 [23:00]

 Totaal

1447
2667
2731
- 2768
2712
2655
2080

2420
2702
1763
2212
274
216

2288
254
56
38
66

| 1852
222
49
31
57

250

14

2

4

3
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Telpunt: N_021_12 Locatia: Lindweg, HORST

Type apparaal: M400 Van: 7 mrt 2012 tm 28 met 2012

Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren

23-07 uur (werkdagen} gémic_ic;e!

Middel
Zwaar
Tweewieler
Overig

Snetheidsklassen
Gemiddeld werkdag aantal
0- 10 km/h o

16 - 15 km/h
15 - 20 km/h
20- 25 km/h
25- 30 km/h
30- 35 km/h - 38

35- 40km/h ]

40 - 45 km/h S a2

45 - 50 km/h o 242

50- 55 km/h - o

Ss- g0k 205

66 - 65 kmifh
65 - 70 km/h
70- 75 km/h
75 - 80 km/h
80 - 85 km/h
85 - 90 km/h
90 - 95 kmy/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 110 km/h
110 - 115 km/h
115 - 120 km/h
120 - 125 km/h
125 - 130 kmy/h
130 - 140 km/h
140 - 150 km/h
150 - 160 km/h
160 ~ 170 km/h
170 - 200 km/h
200 - 240 km/h

5 8%

snetheid werkt_iagen_

vis . . 42kmjhm”.

gemiddelde snelheid 7 sikmfh
ol eid e
- o e
% te hard rijders ' - 5%

&% Grontmij

Sl e W N

R e L ]

H.
o -

s oo o oooDoo e R o NN

110
11

u

n
11

46

250

20

- ”.201 .

i
50 kmfh
58 km/h
é0kmh

52%

P00 00000 O B0 0B 0O NNNN

187
18

19
19
19
85
85
492
492
735
406

.N. A e

OO0 00000000 N e s R

42 km/h
5% km/h
59 km/h
63 km/h

55 %
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