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1.1 Aanleiding 

Batavia Stad trekt jaarlijks veel bezoekers. Een groot deel van deze bezoekers komt met 
de auto. De grote hoeveelheid bezoekers in combinatie met het autogebruik1 van deze 
bezoekers heeft effecten op het parkeren rond en de bereikbaarheid van Batavia Stad. 
Voor beide aspecten zijn in de huidige situatie knelpunten te constateren op een aantal 
drukke dagen.  
 
Er waren plannen om in het gebied van Batavia Stad een aantal functies te realiseren. 
Goudappel Coffeng BV heeft voor deze ontwikkelingen, waaronder de uitbreiding van het 
FOC en de mogelijke komst van een evenementenhal, in 2011 onderzoek gedaan naar de 
verkeerskundige effecten en de mogelijke oplossingsrichtingen voor beide aspecten. 
Gewijzigde omstandigheden vragen om een actualisatie van dit onderzoek. Het econo-
misch klimaat heeft er bijvoorbeeld toe geleid dat de plannen voor de evenementenhal 
geen doorgang vinden. Dit terrein wordt op dit moment gebruikt als overflowterrein. De 
resultaten uit het eerdere onderzoek zijn, voor zover relevant, geïntegreerd in deze rap-
portage. Daarmee kan dit rapport gezien worden als een vervanging van het eerdere 
rapport. 
 
Behalve de economische ontwikkelingen is een methodiek voor het bepalen van de 
parkeerbehoefte in overleg met de ontwikkelaar en de gemeente Lelystad bepaald. De 
verandering in parkeerbehoefte geeft direct aanleiding tot het analyseren van de bereik-
baarheid van de parkeerterreinen en het herinrichten van de parkeerterreinen van Bata-
via Stad.  
 
 

                                                            
1  Op basis van ervaringscijfers van Batavia Stad Management, afkomstig uit enquêtes, interviews 

en tellingen, ligt het percentage bezoekers dat met de auto komt op 95%.  
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1.2 Locatie plangebied 

Batavia Stad is gelegen in het westen van Lelystad langs de kuststrook van het Marker-
meer (zie figuur 1.1). Belangrijke aanvoerroutes voor Batavia Stad zijn de Houtribdijk uit 
het westen, de A6 en de N302 vanuit het oosten en zuiden en een route via het stede-
lijke hoofdwegennet. De parkeerterreinen van Batavia Stad zijn rechtstreeks aangesloten 
op de N302, ter hoogte van de rotonde op de kruising van de Houtribweg en de Marker-
waarddijk. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 1.1: Ligging studiegebied en rotonde (Bron: Google Maps) 
 
 

1.3 Huidige situatie 

1.3.1 Bereikbaarheid 
De bereikbaarheid op doordeweekse dagen is goed. In de weekenden, en dan met name 
op een aantal zeer drukke zon- en feestdagen en op dagen waarbij er een samenloop is 
met andere evenementen in het gebied, kan de bereikbaarheid in de huidige situatie 
een knelpunt zijn. De parkeerterreinen (P1 t/m P4 en het Zeven Provinciënplein) van 

Batavia Stad zijn rechtstreeks aangesloten op 
de rotonde op de kruising van de Houtribweg 
en de Markerwaarddijk. P6 is een parkeer-
terrein voor lang parkeren en deze wordt via 
de rotonde bereikbaar gemaakt op drukke 
dagen. De ligging van de parkeerterreinen is 
hiernaast weergegeven.  
 
De overflowterreinen (in blauw) van Batavia 
Stad zijn te bereiken via het parkeerterrein P2 
en via het parkeerterrein het Zeven Provin-
ciënplein. Op een aantal drukke zon- en feest-
dagen betekent dit dat de overloopterreinen 
bereikt moeten worden via een parkeerterrein 
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dat relatief dicht op de rotonde ligt (P2). Dit kan, doordat men bij de ingang van het 
parkeerterrein een parkeerkaart moet trekken, in bepaalde gevallen leiden tot terugslag 
op de rotonde. Daardoor kan het voorkomen dat het verkeer op de rotonde vast komt te 
staan en daarmee het overige verkeer hinder ondervindt.  
 
In de figuur is ook het BEEC terrein weergegeven (in paars). Dit terrein is op dit moment 
in gebruik als tijdelijk overflowterrein.  
 
In tabel 1.1 staan de huidige parkeeraantallen weergegeven. 
 
parkeerlocatie aantal parkeerplaatsen 

P1 t/m P4 1.514 

P6 225 

overflow I en II 1.1002 

zeven provinciënplein 124 

VOC-garage 180 

totaal 3.143 

 
Tabel 1.1: Overzicht bestaande parkeersituatie  
 
 
1.3.2 Parkeren 
Op de parkeerterreinen in het gebied Batavia Stad geldt betaald parkeren. Het parkeren 
is voornamelijk op maaiveld georganiseerd. In de huidige situatie is er, in combinatie 
met de overflowterreinen, sprake van circa 3.143 parkeerplaatsen3.  
 
Voor gewone dagen blijkt dit aantal ruim toereikend te zijn. Alleen in de uitzonderlijke 
situatie dat Batavia Stad een maximaal aantal bezoekers trekt en er samenloop is met 
andere grootschalige evenementen, kan de parkeersituatie onder druk komen te staan. 
Dit heeft als gevolg dat op deze zeer drukke zon- en feestdagen sprake kan zijn van 
terugslag van het verkeer op de rotonde. Rond deze problematiek spelen in het licht van 
de toekomstige ontwikkelingen een tweetal vragen: 
■ Hoeveel parkeerplaatsen zijn er met de uitbreiding van Batavia Stad Fashion Outlet 

noodzakelijk in het gebied en hoe kunnen deze fysiek worden gerealiseerd? Het uit-
gangspunt hierbij is dat de huidige situatie normatief is. Dit houdt in dat er in de 
nieuwe situatie geen verslechtering mag zijn ten opzichte van de huidige situatie in 
de verhouding tussen parkeerplaatsen en bezoekers. 

■ Op welke manier kan de infrastructuur en parkeerindeling worden georganiseerd, 
zodat het overige verkeer minder of geen hinder ondervindt gedurende de zeer  
drukke zon- en feestdagen? 

 

                                                            
2  Op het huidige overflow terrein II is een nieuw Total tankstation gepland. De ontwikkeling van 

dit brandstofpunt is op dit moment in uitvoering. Hiermee zullen 200 van de van de huidige 
400 parkeerplaatsen verdwijnen. In dit rapport is rekening gehouden met het komen te verval-
len van deze 200 parkeerplaatsen. 

3  Dit blijkt uit een telling uitgevoerd door Stichting Batavia Promotie in opdracht van Batavia Stad 
Management. 
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1.4 Programma 

In de huidige situatie heeft het Factory Outlet Centre een bruto vloeroppervlak van  
26.172 m2. Dit is onder te verdelen in 23.919 m2 winkeloppervlak en 2.253 m2 horeca. Dit 
zal worden uitgebreid met maximaal 7.331 m2 bruto vloeroppervlak aan nieuwe winkels 
en maximaal 872 m2 aan horeca. Deze functies zullen grotendeels gerealiseerd worden 
op het bestaande parkeerterrein van het Zeven Provinciënplein. In de berekeningen is 
uitgegaan van het maximale programma. Daarmee gaan we uit van een ‘worst case’-
scenario en de daarbij horende parkeerbehoefte. De uitbreiding wordt door de  
gemeente fase 3 genoemd en bevat drie subfases elk met een ander vloeroppervlak 
uitbreiding: 
■ fase 3A: 1.681,65 m2; 
■ fase 3B: 2,689,69 m2; 
■ fase 3C: 3.405,40 m2. 
 
De afmetingen van de uitbreiding zijn afkomstig van Stable Beheer BV. Deze getallen 
geven de verwachte uitbreiding weer, terwijl in het bestemmingsplan is uitgegaan van 
een totaal aantal vierkante meters dat hoger ligt. In dit rapport is uitgegaan van het 
aantal vierkante meters dat het bestemmingsplan maximaal mogelijk maakt (8.203 m2). 
 
1.5 Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is de methodiek om te komen tot de parkeervraag van de uitbreiding van 
Batavia Stad besproken. Vervolgens is in hoofdstuk 3 een aantal ontsluitingsvarianten 
besproken om de bereikbaarheid in de toekomst te garanderen. Daarna is in hoofdstuk 4 
de (her)indeling van de parkeerterreinen behandeld. Tot slot is in hoofdstuk 5 de con-
clusie weergegeven. 
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2.1 Huidige situatie 

Zoals in paragraaf 1.3 is beschreven, zijn er in de huidige situatie zeven parkeerlocaties. 
Gezamenlijk tellen deze locaties op tot circa 3.143 parkeerplaatsen.  
 
 
2.2 Methodiek 

Voor het bepalen van het aantal benodigde parkeerplaatsen is het aantal extra bezoe-
kers ten gevolge van de uitbreiding bepaald. Dit is een andere methode dan bij veel 
andere functies wordt gebruikt. Meestal wordt bij reguliere winkelcentra gerekend met 
het aantal vierkante meters bruto vloeroppervlak. Factory Outlet Centres zijn echter een 
functie die zich niet gemakkelijk laat ‘vangen’ in een parkeerkengetal. Bovendien is het 
fenomeen Batavia Stad Fashion Outlet inmiddels bekend in Nederland, waardoor het 
aantal nieuwe bezoekers bij een uitbreiding minder groot zal zijn dan bij bijvoorbeeld de 
opening van de eerste fase Batavia Stad Fashion Outlet in 2001. 
 
De uitbreiding zoals beschreven in paragraaf 1.4 wordt ook wel fase 3 genoemd. Fase 1 
was de opening van Batavia Stad in 2001. Tussentijds hebben er twee uitbreidingen 
plaatsgevonden, fases 2A en 2B. Fase 2A heeft plaatsgevonden in 2007 en fase 2B in 
2009.  
 
Het uitgangspunt bij het bepalen van het aantal benodigde parkeerplaatsen voor de 
uitbreiding is dat ten gevolge van de uitbreiding de verhouding tussen het aantal par-
keerplaatsen en het aantal jaarlijkse bezoekers in de nieuwe situatie niet slechter is dan 
het gemiddelde van de afgelopen drie jaar. Hiermee komen we tegemoet aan de  
normatiefstelling van de huidige situatie. In tabel 2.1 is deze verhouding weergegeven. 
 

2 
 
Parkeren 
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jaar bezoekers parkeerplaatsen verhouding 

2009 2.000.000 3.143 631,7 

2010 2.050.000 3.143 648,4 

2011 2.100.000 3.143 674,2 

gemiddeld 2.050.000 3.143 651,5 

 
Tabel 2.1: Verhouding tussen het jaarlijks aantal bezoekers (afgerond) en het aantal  
               parkeerplaatsen van 2009, 2010 en 2011 
 
 
Het aantal nieuwe bezoekers is bepaald aan de hand van een logaritmische verhouding 
tussen het aantal bezoekers en het aantal parkeerplaatsen. Deze logaritmische methode 
is gekozen naar aanleiding van de met FOC’s opgedane feitelijke ervaringen, die laten 
zien dat het aantal extra bezoekers afvlakt per uitbreiding die wordt gerealiseerd. De 
methode wordt ondersteund door het CROW. Recentelijk heeft het CROW voorlopige 
parkeerkencijfers gepubliceerd ten behoeve van een eerste fase van een factory outlet 
center, er is op dit moment echter geen landelijke parkeernorm voor uitbreiding van 
Factory Outlet Centra bekend bij het CROW. Ze onderstrepen wel dat de groei van  
bezoekersaantallen, en daarmee dus ook de parkeervraag, bij dergelijke functies afvlakt 
bij nieuwe uitbreidingen. De resultaten van de berekening zijn in paragraaf 2.3 weerge-
geven. 
 
 
2.3 Resultaten 

Om de logaritmische functie te bepalen zijn voor de jaren, dat Batavia Stad een  
bepaalde omvang had, de bezoekersaantallen van de afgelopen 10 jaar in de grafiek 
gezet. Vervolgens is hier een logaritmische functie doorheen geschat. Met behulp van 
de functie is het verwachte aantal bezoekers te bepalen voor het nieuwe vloeropper-
vlak en de bijbehorende benodigde parkeerplaatsen.  
 

Methode 6

y = 707047Ln(x) - 5E+06
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De totale prognose voor de extra bezoekers door de nieuwe uitbreiding, op basis van 
het maximaal in het bestemmingsplan mogelijk aantal te realiseren vierkante meters 
bruto vloeroppervlak aan outlet winkels en aanvullende horeca, is met deze methode 
122.442. Om dit aantal bezoekers te faciliteren zijn 299 parkeerplaatsen nodig. In totali-
teit zullen er 3.442 (3.143 + 299) parkeerplaatsen moeten worden gerealiseerd bij Bata-
via Stad. Dat komt neer op een parkeerkental van 3,64 parkeerplaatsen per 100 m2 (ge-
baseerd op een uitbreiding van 8.203 m2).  
 
De uitbreiding in vierkante meter bruto vloeroppervlak zal in de praktijk echter in fases 
plaatsvinden. De parkeerbehoefte zal bij de ontwikkeling van deze fases per uitbreiding 
bekeken moeten worden. Verder biedt de fasering de mogelijkheid om tussentijds bij te 
sturen als dat noodzakelijk is. 
 

                                                            
4  Deze parkeernorm betreft enkel de uitbreiding van Batavia Stad. De bestaande vierkante 

meters en parkeerplaatsen zijn niet meegenomen in het bepalen van deze parkeernorm. 
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De parkeerplaatsen ten behoeve van Batavia Stad worden in de huidige situatie ontslo-
ten via de rotonde op het kruispunt Houtribweg en Markerwaarddijk. Deze ontsluiting 
kan in de huidige situatie op een aantal zeer drukke zon- en feestdagen en dagen met 
andere evenementen in het gebied tot bereikbaarheidsknelpunten leiden. Het uitgangs-
punt bij de uitbreiding van Batavia Stad is dat deze wordt aangegrepen om de verkeers-
afwikkeling op deze zeer drukke dagen te verbeteren. 
 
Daarom is gevraagd ook te kijken naar de ontsluiting van het gebied. In de volgende 
paragrafen wordt een viertal ontsluitingsvarianten toegelicht. Het gaat hierbij om prin-
cipeschetsen van de ontsluiting. Uiteindelijk volgt uit deze principeschetsen een ver-
keerskundig advies voor één van de ontsluitingen die vervolgens verder is uitgewerkt in 
combinatie met de herinrichting van de bestaande parkeerterreinen en de (her)inrichting 
van de overflowterreinen I en II. Dit om te kunnen voorzien in de toekomstige parkeer-
behoefte. Daarbij is in de afbeeldingen uitgegaan van de huidige situatie qua parkeerter-
reinen, met uitzondering van het Zeven Provinciënplein die is verdwenen door de uit-
breiding.  
 
Basisuitgangspunten bij de principeschetsen zijn: 
■ gebruik maken van de bestaande weginfrastructuur; 
■ het oplossen van bestaande bereikbaarheidsknelpunten; 
■ het voorkomen van terugslag op doorgaande wegen; 
■ behouden van uitgang voor autoverkeer via de Museumweg5. 
 
 
3.1 Ontsluitingsvariant 1 

Het uitgangspunt van deze variant is ontvlechting van het in- en uitgaande verkeer. Al 
het ingaande verkeer wordt geleid via de Oostvaardersdijk. Hier ligt in de huidige situatie 
al een ongelijkvloerse aansluiting, waardoor het voor verkeer uit alle richtingen mogelijk 

                                                            
5  In de toekomstige situatie zal hier een Total tankstation komen. Hiermee is afgesproken dat 

deze aansluiting behouden blijft, zodat het tankstation een verbinding heeft met het parkeer-
terrein.  

3 
 
Bereikbaarheid 
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is de provinciale weg zonder conflicten af te rijden. Met deze ontsluitingsvariant wordt de 
bestaande rotonde ontlast, het ingaande verkeer wordt immers omgeleid. De bestaande 
lus voor het bereikbaar maken van de parkeerterreinen P1 t/m P4 wordt enkel gebruikt 
voor uitgaand verkeer. 
 

 
 
Figuur 3.1: Ontsluitingsvariant 1 
 
 
Het voordeel van deze variant is dat er bufferruimte gecreëerd wordt voor het ingaande 
verkeer. Bij de nieuwe entree moeten nieuwe toegangspoorten tot het terrein gereali-
seerd worden. Hiervoor is nieuwe infrastructuur nodig. In de huidige situatie maakt het 
expeditieverkeer gebruik van deze route. Daarvoor zal een oplossing gezocht moeten 
worden.  
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3.2 Ontsluitingsvariant 2 

Ontsluitingsvariant 2 gaat ook uit van ontvlechting van in- en uitgaand verkeer bij de 
rotonde. De rotonde wordt in deze variant alleen gebruikt door ingaand verkeer. Daarbij 
wordt de bestaande lus in tegengestelde richting gebruikt, om op die manier extra  
bufferruimte te creëren. Vervolgens wordt het verkeer via de in ontsluitingsvariant 1 
genoemde ongelijkvloerse kruising, alsmede via een nieuwe weg om P1 heen, weer het 
parkeerterrein afgeleid. 
 

 
 
Figuur 3.2: Ontsluitingsvariant 2 
 
 
Het nadeel van deze variant is dat er nieuwe infrastructuur gerealiseerd moet worden 
om vanaf de bestaande lus bij de ongelijkvloerse kruising te komen. Het voordeel van 
deze variant is dat de bestaande lus gebruikt wordt om bufferruimte te creëren. Een 
ander voordeel van deze variant is dat het expeditieverkeer gebruik kan blijven maken 
van de bestaande routes. 
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3.3 Ontsluitingsvariant 3 

Deze variant kent hetzelfde principe als ontsluitingsvariant 2. Het verschil is echter dat 
het ingaande verkeer via een nieuwe bypass de bestaande parkeerlus op wordt  
gestuurd. Vervolgens wordt het uitgaand verkeer wel via de rotonde het terrein afgeleid.  
 

 
 
Figuur 3.3: Ontsluitingsvariant 3 
 
 
Voor deze variant geldt hetzelfde nadeel als bij variant 2. Er zal nieuwe infrastructuur 
gerealiseerd moeten worden. De voordelen van deze variant zijn hetzelfde als voor 
variant 2.  
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3.4 Ontsluitingsvariant 4 

Ontsluitingsvariant 4 is net als ontsluitingsvariant 3 een optimalisatie van de huidige 
situatie. In deze variant blijven de in- en uitrit vanaf de rotonde gelijk aan de bestaande. 
Het verschil met de bestaande situatie is dat P1 en P2 worden samengevoegd en het-
zelfde geldt voor P3 en P4. Daarnaast worden de in- en uitrit combinaties verlegd. Dit 
beperkt het aantal conflicten tussen in- en uitrijdend verkeer. Daarnaast is ook de buffer-
ruimte vanaf de rotonde in deze situatie groter. Deze ontsluitingsvariant gaat er daar-
naast vanuit dat er bij de toegangen tot de parkeerterreinen geen parkeerkaart getrok-
ken hoeft te worden. Het regime wordt betalen achteraf, om op die manier de hande-
lingssnelheid te vergroten. 
 

 
 
Figuur 3.4: Ontsluitingsvariant 4 
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Deze variant kent een aantal voordelen. De bufferruimte wordt vergroot, en er wordt 
gebruik gemaakt van de bestaande infrastructuur. Ook het expeditieverkeer kan gebruik 
blijven maken van de huidige routering. De aanpassingen aan de bestaande infrastruc-
tuur zijn beperkt. 
 
 
3.5 Advies ontsluitingsvariant 

Geadviseerd wordt om ontsluitingsvariant 4 verder uit te werken. Deze variant levert een 
verkeerskundig aanvaardbare situatie op en is eenvoudig te realiseren. Het verleggen 
van de in- en uitrit combinaties en het vergroten van de afhandelingssnelheid bij de 
entrees van de parkeerterreinen zal ervoor zorgen dat de huidige situatie qua bereik-
baarheid zelfs wordt verbeterd. 
 
De andere varianten zijn ingrijpender en leveren vrijwel hetzelfde verkeerskundige resul-
taat. Derhalve is er voor gekozen ontsluitingsvariant 4 verder uit te werken in het vol-
gende hoofdstuk. 
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Door de uitbreiding van Batavia Stad verandert de parkeerbehoefte, hierdoor moet ook 
het parkeeraanbod gewijzigd worden. In dit hoofdstuk is een herinrichting van P1 en P2 
in combinatie met de bestaande overflowterreinen I en II voorgesteld. Daarbij wordt 
rekening gehouden met de ontwikkeling van een brandstofpunt op een deel van over-
flowterrein II. De parkeerplaatsen op het Zeven Provinciënplein (124 parkeerplaatsen) 
komen te vervallen. De Museumweg wordt deels bij het nieuwe parkeerterrein betrok-
ken. Daarnaast geven we ook een mogelijke optimalisatie van P3 en P4.  
 
Tot slot is er ten aanzien van parkeren ook gekeken naar het overflow parkeerterrein 
BEEC. Ondanks dat de ontwikkeling van het BEEC definitief is geschrapt, is voor alle  
zekerheid nu al rekening gehouden met de mogelijkheid dat het terrein in de toekomst 
plaats zal bieden aan een andere ontwikkeling en als gevolg daarvan niet langer be-
schikbaar zal zijn als overflowlocatie voor bezoekers van Batavia Stad. Als die situatie 
zich voor zou doen, zijn er alternatieve oplossingen beschikbaar, zodat ook op dat mo-
ment een aanvaardbare parkeersituatie gegarandeerd kan (blijven) worden. 
 
Bij het herindelen van de parkeerterreinen zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd: 
■ huidige verhouding tussen in- en uitritten en parkeerplaatsen wordt normatief ge-

steld; 
■ schuin parkeren wordt ingevoerd; 
■ het voorkomen van doorstromingsproblemen bij het inrijden of uitrijden van het par-

keerterrein; 
■ maximalisatie van het aantal parkeerplaatsen, met enige mate van comfort (in de zin 

van looppaden) voor de bezoeker. 
 
Behalve parkeren is er ook gekeken naar de bereikbaarheid voor expeditieverkeer en is 
daarvoor een routering bedacht. Deze routering wordt toegelicht in paragraaf 4.4. 
 
 

4 
 
Uitwerking  
ontsluitingsvariant 
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4.1 Herindeling P1 en P2 plus overflowterreinen I en II 

In de uitwerking is rekening gehouden met looplijnen voor de voetgangers. De uitwer-
king is weergegeven in bijlage 1. De looplijnen gaan ten koste van een aantal parkeer-
plaatsen. Daarnaast zijn de parkeerplaatsen in oost-westrichting gelegd. In deze uitwer-
king is het mogelijk 1.948 parkeerplaatsen te realiseren. 
 
Ten aanzien van de in- en uitritten zijn er 2 inritten, 3 uitritten en 1 wisselpoort noodza-
kelijk om het verkeer te kunnen verwerken. Hierbij is rekening gehouden met de vergro-
ting van de handelingssnelheid van de poortjes.  
 
De uitgaande stroom van het parkeerterrein is, mede gebaseerd op een eerder uitge-
voerde telling uit 2010, groot. Derhalve is ervoor gekozen de uitgaande stroom van deze 
parkeerterreinen een aparte rijstrook te geven en niet direct te laten invoegen. Het ge-
volg hiervan is dat het fietspad dat nabij ligt gekruist wordt met twee rijstroken. Het 
voorstel is om het fietspad uit de voorrang te halen gezien het beperkte aantal fietsers 
dat gebruik maakt van deze route. Na het fietspad heeft de uitgaande stroom voldoende 
ruimte om in te voegen op de andere rijstrook.  
 
 
4.2 Herindeling P3 en P4 

De herindeling van P3 en P4 zijn ook verder uitgewerkt. De uitwerking is weergegeven in 
bijlage 1. Beide parkeerterreinen zijn samengevoegd en schuin parkeren is ingevoerd. 
Ook hier is uitgegaan van looplijnen voor voetgangers. In deze uitwerking is het mogelijk 
1.122 parkeerplaatsen te realiseren. 
 
Ten aanzien van de in- en uitritten zijn er, met de vergrote handelingssnelheid, 2 inritten 
en 2 uitritten noodzakelijk om het verkeer goed te kunnen afwikkelen. Het uitgaande 
verkeer wordt in dit geval wederom voorzien van een eigen rijstrook die vervolgens na 
de lus moet invoegen op de andere uitgaande stroom.  
 
 
4.3 Totaal parkeerterreinen 

Met de herinrichting van de parkeerterreinen P1 t/m P4 plus overflowterreinen I en IIA is 
het mogelijk om in totaal 3.070 parkeerplaatsen te realiseren (1.948 + 1.122). De be-
staande parkeerplaatsen in de VOC-garage en P6 blijven ook in de toekomst beschikbaar 
(180 + 225). In totaal zijn er 3.475 parkeerplaatsen beschikbaar. De parkeervraag is, zoals 
eerder benoemd, 3.442 parkeerplaatsen. Per saldo zijn er daarmee 33 parkeerplaatsen 
(3.442 – 3.475) meer beschikbaar dan noodzakelijk. In combinatie met het overflow par-
keerterrein BEEC (1.100 parkeerplaatsen) zijn er voldoende parkeerplaatsen voor de eind-
situatie na realisatie van alle subfases in fase 3 van de uitbreiding. Hiermee is de par-
keersituatie beter geworden dan deze op dit moment is.  
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4.4 Fasering 

De uitbreiding bevat, zoals eerder genoemd, drie subfases elk met een ander vloerop-
pervlak uitbreiding: 
■ fase 3A: 1.681,65 m2; 
■ fase 3B: 2,689,69 m2; 
■ fase 3C: 3.405,40 m2. 
 
In de ontwikkeling van deze fases zal bekeken kunnen worden in hoeverre de herinrich-
ting van de parkeerterreinen voldoende voorziet in de parkeerbehoefte voor die fase. De 
fasering biedt in zichzelf de mogelijkheid bij te sturen als daar behoefte aan blijkt te zijn. 
Omdat het bestemmingsplan de volledige uitbreiding bij recht (rechtstreeks) mogelijk 
maakt en de fasering derhalve ‘slechts’ feitelijk voornemen van de ontwikkelaar is, is in 
dit rapport de eindsituatie onderzocht en besproken en zijn mogelijke faseringvarianten 
buiten beschouwing gelaten. 
 
 
4.5 Overflow parkeerterrein BEEC 

In de huidige situatie wordt het BEEC-parkeerterrein (grasveld ten zuiden van Batavia 
Stad) gebruikt als één van de tijdelijke overflow locaties. In de toekomstige situatie 
vinden er op deze locatie mogelijk ontwikkelingen plaats vinden. Als deze ontwikkelin-
gen doorgang vinden is het niet meer mogelijk dit terrein als overflow parkeerterrein te 
gebruik. Daarom is het noodzakelijk een andere locatie aan te wijzen als overflow par-
keerterrein. Hiervoor zijn twee verschillende opties: 
1. De eerste optie is de aangrenzende terreinen die mogelijk in de toekomst vrij 

komen te vallen in te richten als overflow terrein op maaiveld. Hierbij wordt bij-
voorbeeld gedacht aan het RCE terrein (voormalig RACM terrein), ten noorden van 
Batavia Stad, direct grenzend aan overflow terrein I en IIA.  

2. De tweede optie is een parkeerdek op de huidige overflow terreinen I en/of II of 
op de nieuwe gecombineerde terreinen P1 en P2 of P3 en P4. 

 
 
4.6 Expeditieverkeer 

Door de uitbreiding van het FOC ontstaat er een expeditiehof tussen fase 3 van het FOC 
en de bestaande bebouwing. Dit expeditiehof moet in de toekomstige situatie bereikbaar 
blijven voor expeditieverkeer. De routering die hier geopteerd wordt loopt via de Oost-
vaardersdijk en de bestaande weg aan de noordzijde van het bestaande Batavia Stad. 
Vervolgens kan dit verkeer weer vertrekken voor de huidige hoofdingang van Batavia 
Stad en daarna linksaf over de bestaande parkeerlus weer wegrijden. In bijlagen 1 en 2 
zijn de belangrijkste bewegingen voor het vrachtverkeer weergegeven. Hieruit blijkt dat 
alle bewegingen mogelijk zijn. 
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Behalve het expeditiehof zal ook het bestaande RACM terrein bereikbaar moeten blijven 
voor expeditieverkeer. Hiervoor is langs de huidige overflowterreinen I en II een weg 
voorzien om dit terrein bereikbaar te maken voor het expeditieverkeer. Deze weg komt 
aan de noordzijde uit op de Museumweg.
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In de vorige hoofdstukken is ingegaan op de effecten van de uitbreiding van Batavia 
Stad. Daarbij is eerst gekeken naar het aantal extra parkeerplekken die nodig zijn als 
gevolg van de uitbreiding. Vervolgens is gekeken naar de effecten daarvan op de ontslui-
ting van het gebied. De parkeerplekken moeten vervolgens gerealiseerd worden in het 
gebied. Ook hier is naar gekeken in dit rapport. De conclusies naar aanleiding van deze 
drie elementen worden hierna beschreven.  
 
 
5.1 Parkeerplaatsen 

Ten gevolge van de uitbreiding van Batavia Stad zijn er extra parkeerplaatsen nodig om 
dezelfde verhouding tussen bezoekers en aantal benodigde parkeerplaatsen te behouden 
als in de huidige periode. Met behulp van een logaritmische functie is een prognose 
gemaakt van het aantal bezoekers door de uitbreiding. De verhouding tussen de bezoe-
kers en het huidige aantal parkeerplaatsen is normatief gesteld. Met dit uitgangspunt 
zullen er 299 extra parkeerplaatsen aan het parkeerterrein van Batavia Stad moeten 
worden toegevoegd. Dat komt neer op een parkeerkental van 3,6 parkeerplaatsen per 
100 m2 (gebaseerd op een uitbreiding van 8.203 m2). 
 
 
5.2 Ontsluiting 

In de huidige situatie kan er op zeer drukke zon- en feestdagen, eventueel in combinatie 
met grootschalige evenementen elders in het gebied, terugslag op de rotonde bij de inrit 
van de parkeerterreinen ontstaan. Dit is geen gewenste situatie voor Batavia Stad en de 
gemeente. Vanwege de stijgende bezoekersaantallen na realisatie van fase 3 zijn alter-
natieven bedacht waarbij bufferruimte wordt gecreëerd en daarmee terugslag in de 
toekomst wordt voorkomen.  
 
De in paragraaf 3.4 genoemde ontsluitingsvariant 4 is verkeerskundig verantwoord en 
aanvaardbaar en daarnaast relatief eenvoudig te realiseren. Daarbij wordt door de kor-
tere handelingstijd bij de inrit, de toestroom op het parkeerterrein aanzienlijk versneld 

5 
 
Conclusie 
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en daarmee de eventuele terugslag op de rotonde voorkomen. De huidige situatie wordt 
dus sterk verbeterd. Ook het aantal conflicten tussen het inkomende en uitgaande ver-
keer wordt in deze variant teruggebracht, dit vergroot de verkeersveiligheid. 
 
 
5.3 Inrichting parkeerterrein 

In het ontwerp voor het heringerichte parkeerterrein is het mogelijk om extra benodigde 
parkeerplaatsen toe te voegen door de situatie op de huidige parkeerterreinen te opti-
maliseren. Hierdoor kunnen ten opzichte van de bestaande situatie 299 parkeerplaatsen 
worden toegevoegd. Hieruit volgt een klein overschot van parkeerplaatsen (33 parkeer-
plaatsen). Extra parkeerplaatsen kunnen gevonden worden op een overflowterrein, gelijk 
aan de huidige situatie. Daarbij kan gebruik gemaakt worden van het BEEC-terrein. 
 
Aangezien de uitbreiding van Batavia Stad in drie fases wordt uitgevoerd, is het ook 
mogelijk de herinrichting van de parkeerterreinen in fases uit te voeren. Op deze manier 
is het mogelijk de plannen bij te sturen wanneer daar aanleiding voor is. Daarmee is 
aangetoond (en op welke wijze) er feitelijk kan worden voorzien in de parkeerbehoefte 
van de uitbreiding. 
 
 
 



 

Batavia Stad B1-1

 

 Bijlage 1 
 
Herinrichting  
parkeerterreinen 



vb C
3

9900
7050

72749

E
xb E

95 E
xd D

19

20

30

inrit

U
itrit w

asstraat

Inrit w
asstraat

U
itrit 

gem
eentelijk schoonw

aterriool H
W

A

R
iolering aansluiten op 

4990

gem
eentelijk vuilw

aterriool V
W

A
R

iolering aansluiten op 

9

A
sfalt verharding

5215

3000

laden lossen

Inrichtingsgrens 

zone kabels en leidingen 

B
estaande parkeervakken

18 20

vb C
2

vb C
2

11 11 1111 1110

U
itrit w

asstraat

vb C
3

gem
eentelijk schoonw

ater  R
W

A
R

iolering aansluiten op 

H
ekw

erk (hoog 1.2 m
t)

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

A
sfalt verharding

Technisch ruim
te

P
ersoneelsruim

te

A
sfalt verharding

4

5

°

36 pp

36 pp

27 pp

54 pp

54 pp

56 pp

54 pp

56 pp

56 pp

54 pp

54 pp

49 pp

42 pp

42 pp

36 pp

1.00

16 pp

83 pp

AFRASTERING

4.50
5.00

B
estaande

poort

TR
E

K
K

E
R

 M
E

T O
P

LE
G

G
E

R

TR
EKKER

 M
ET O

PLEG
G

ER

TREKKER M
ET O

PLEG
G

ER
D

eze uitstulping zit in de w
eg

bij deze m
anoeuvre er van

uitgaande dat al 2 trekkers
m

et oplegger aanw
ezig zijn.

D
e rijcurve gaat door de

w
and er van uitgaande dat al

2 trekkers m
et oplegger

aanw
ezig zijn.

1.00 obstakelafstand
obstakel m

arge
van 1,00m

obstakelafstand

1.00

58 pp

60 pp

42 pp

42 pp

42 pp

42 pp

42 pp

42 pp

58 pp

60 pp

58 pp

60 pp

58 pp

58 pp

22 M
IV

A

37 pp
70 pp

70 pp
70 pp

32 pp

O
verrijdbaar

76 pp

144 pp

162 pp
162 pp

144 pp

162 pp

144 pp

84 pp

12 pp

13 M
IV

A

54 pp

36 pp

36 pp

8 pp

21 pp

19 pp

Datum

Formaat

Schaal

Bestand

Kenmerk

Deventer      
Postbus 161
7400 AD Deventer       
T +31 (0)570 666 222
www.goudappel.nl

Den Haag - Eindhoven - Leeuwarden - Amsterdam

Versie

/ /

Stable International Development BV

Parkerenuitbreiding Batavia Stad
Voorstel parkeerterrein indeling
Totaal aantal parkeerplaatsen: 3070

10-08-2012

1

SBA013 Kpj 02-01

SBA013-02

1:500

A0



 

 

 

Vestiging Amsterdam 

De Ruyterkade 143 

1011 AC Amsterdam 

T (020) 420 92 17 

F (020) 420 63 47 

 

 

www.goudappel.nl 

goudappel@goudappel.nl 

 


