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transport gevaarlijke stoffen HRT (PUEV2 TG-P1)” met kenmerk 954799.01/R0002/Nijm.
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SAMENVATTING

Het transport van gevaarlijke stoffen en de daaraan verbonden externe veiligheid krijgt
de afgelopen jaren steeds meer aandacht. Dit geldt zowe! voor het beleidsveld milieu als
de beleidsvelden ruimtelijke ordening en verkeer en vervoer. Bij externe veiligheid gaat
het om het risico dat mensen in de omgeving van een inrichting of een transportas lopen
te overlijden ten gevolge van een ongeval met gevaarlijke stoffen binnen de inrichting of
op de transportas. Om de hoogte van het risico te meten is een tweetal begrippen in
gebruik: het Plaatsgebonden Risico {(PR) en het Groepsrisico (GR).

Het PUEVZ2 en landelijke beleidsontwikkelingen

Ten aanzien van het transport van gevaarlijke stoffen zijn in het PUEV2-programma van

de Provincie Flevoland de volgende onderdelen opgenomen:

. het verkrijgen van inzicht in de extene veiligheidsrisico’s (TG-P1) van het transport
van gevaarlijke stoffen over de weg, spoor, water en via buisleidingen, en;

. de voorbereiding voor het nemen van een bestuurlijk besluit of routering van het
vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg binnen de provincie Flevoland
wenselijk is (TG-P2);

) Indien het bestuurlijke besluit positief is en een routering wenselijk is, zal in het
PUEV2 verder gewerkt worden aan een het opstellen van een provinciedekkend
routenet en het handhaven ervan (TG-P3 en TG-A2).

Het aanwijzen van wegen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen (routering) wordt
gezien als één van de maatregelen om nieuwe knelpunten op het gebied van externe
veiligheid te voorkomen. Routering is een instrument dat op lokaal niveau kan worden
ingezet om de (bestaande en toekomstige} veiligheidssituatie binnen de gemeente te
vergroten. In de Nota mobiliteit en in de (ontwerp) Nota vervoer gevaarlijke stoffen
(2005} zet de Rijksoverheid haar plannen uiteen om een landelijk basisnet' voor het
vervoer van routeplichtige gevaarlijke stoffen samen te stellen voor rijkswegen,
spoorwegen en waterwegen. Rijk en provincies wijzen hiervoor rijks- en provinciale
wegen aan. Door middel van het instrument routering werken lokale overheden dit
basisnet verder uit op regicnaal niveau.

Provincie Flevoland
Dit rapport beschrijft de externe veiligheidsrisico’s ten gevolge van het transport van
gevaarlijke stoffen over weg, water, spoor en via buisleidingen in de provincie.

De provincie Flevoland bestaat vit zes gemeenten: Almere, Dronten, Lelystad,
Noordoostpolder, Urk en Zeewolde. In Flevoland zijn twee rijkswegen aanwezig, te
weten de A27 bij Almere en de A6 van noord naar zuid Flevoland. Daamaast speeilt de
provinciale wegen N305, N302, N309, N307 en de N50 een belangrijke rol in het
wegenverkeersnet van de provincie Flevoland. Verder bevindt zich in de huidige situatie
één spoorlijn in de provincie, te weten de Flevolijn. Deze verbindt Almere en Lelystad
met elkaar. Vanaf 2013 zal ook de Hanzelijn (tussen Lelystad en Zwolle) operationeel
zijn. De Flevopolder wordt verder omsioten door de een aantal provinciale en
rijkswateren, zoals het Veluwemeer, het Ketelmeer, het Eemmeer, het Zwarte Meer, het
Gooimeer en het lJsselmeer. Buisleidingen die zich in Flevoland bevinden zijn
voornamelijk aardgasleidingen.

' Een toelichting op dit landelijk basisnet is gegeven n bijlage 3.

Transport gevaarlijke stoffen -i- 954799.01/R0002/Nijm
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Huidige transportrisico’s weg

In samenwerking met de gemeenten zijn risicovolle bedrijven geinventariseerd die
relatief veel transportstromen van externe veiligheidsrelevante gevaariijke stoffen
genereren. De omvang en frequentie van transportstromen zijn vervolgens bepaald aan
de hand van kengetallen. Per gemeente zijn de transportstromen getoetst aan
vuistregels om vast te stellen of er sprake is van een knelpunt ten aanzien van de
externe veiligheid. Het blijkt dat er in geen enkele onderzochte gemeente sprake is van
een knelpunt voor het Plaatsgebonden Risico.

Ten aanzien van het Groepsiisico is alleen in Almere langs 2 verschillende routes
mogelijk sprake van een knelpunt (Markerdreef en Polderdreef). De mogelijke
knelpunten worden veroorzaakt door LPG transporten. Een nadere beschouwing van
deze situaties waarbij gedetailleerde informatie wordt gebruikt voor de
transportintensiteiten, gebruikte routes en inwonerdichtheden zal hierover uitsluitsel
bieden.

Uit de concept eindrapportage van het voorstel voor het Basisnet Weg (Arcadis, maart
2008) blijkt dat er ten aanzien van wegen in Flevoland geen ruimtelijke beperkingen
gelden.

Huidige transportrisico’s spoor

Ten behoeve van het Landelijk Basisnet zijn berekeningen uitgevoerd voor alle
relevante transportassen. De resultaten hiervan zijn in concept gereed. Hieruit blijkt dat
in Flevoland geen knelpunten zijn voor het Plaatsgebonden Risico, maar wel voor het
Groepsrisico. Het gaat hierbij om 5 concrete voorbeelden, waarbij een behootijke
overschrijding van de oriéntatiewaarde van het Groepsrisico is geconstateerd. Eén
voorbeeld betreft het Hanzepark in Lelystad. De overige situaties zijn gelegen in Almere.
Het betreft de bestemmingsplannen 3-KNS, Centrum Almere-Buiten, Almere Poort en
naar verwachting ock het centrum van Almere-Stad.

Uit de voorlopige concept kaart voor het Landelijk Basisnet Spoor blijkt dat de
toekomstige Hanzelijn en de Flevolijn hierin zullen worden opgenomen. De ruimtelijke
consequenties hiervan zijn nog niet uitgekristalliseerd.

Huidige transportrisico's waterwegen

Zowel uit sluistellingen van provinciale wateren als uit gegevens uit landelijke
inventarisaties blijkt dat er geen sprake is van knelpunten voor het PR en GR in de
provincie Flevoland. Dit beeld wordt bevestigd door de resultaten van de berekeningen
die recent in het kader van het Landelijk Basisnet zijn uitgevoerd.

Huidige transportrisico’s buisleidingen
Op dit moment zijn er geen knelpunten voor het PR en GR ten aanzien van
buisleidingen.

Ten aanzien van buisleidingen is de aanwezigheid van eventuele nieuwe knelpunten
zeer afhankelijk van de nog te verschijnen Amvb Buisleidingen. Deze wordt in 2008
verwacht. In juni 2007 is de nieuwe Circulaire Buisleidingen verschenen, die geldt als de
voorbode voor de nieuwe Amvb,

Transport gevaarlijke stoffen -1 - 954799.01/RO002/Nijm
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Wenselijkheid van routering van vervoer van gevaarliijke stoffen

Naar aanleiding van dit rapport bereidt de provincie Flevoland een document voor dat
aan bestuurders zal worden voorgelegd ten behoeve van de besluitvorming over de
wenselijkheid van het aanwijzen van wegen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen,
beter bekend als het routeren van het vervoer van gevaarlijke stoffen. Met betrekking tot
deze vraag organiseer de provincie in november 2007 een discussiebijeenkomst in
aanwezigheid van de verantwoordelijke bestuurder. In het onderstaand kader is een
aanzet gegeven van een aantal argumenten voor routering van het vervoer van
gevaarlijke stoffen opgenomen.

Argumenten voor routering

+ Door routering wordt sluipverkeer voorkomen. Onnodig doorgaand transport van
routeplichtige gevaartijke stoffen vindt niet langer plaats.

* Voor het vervoer van gevaarlijk transport wordt de meest optimale route gekozen.
Dit geldt niet alleen voor het doorgaand verkeer, maar ook voor het
bestemmingsverkeer, want bij de verlening van ontheffingen, kan de route worden
voorgeschreven. Optimaal betekent in dit verband dat een route wordt gekozen die
verkeersiechnisch gezien van goede kwaliteit is en dat daarnaast gevoelige
bestemmingen zoveel mogelijk worden gemeden. Hierdoor worden transportrisico’s
beperkt evenals de mogelijke effecten bij een ongeval met gevaarlijk transport.

» De wegen die voor routering worden aangewezen kunnen bovendien worden
herzien in het licht van rampenbestrijding. De aangewezen routes kunnen worden
getoetst aan criteria van bereikbaarheid van hulpdiensten, beschikbaarheid van
bluswater en andere voorzieningen, zelfredzaamheid etc. Indien noodzakelijk
kunnen de routes die ten aanzien van de rampenbestrijding onvoldoende zijn
toegerust, hiervoor worden aangepast.

s Een ander voordeel is dat ingeval van een incident op een van de aangewezen
wegen of bij wegwerkzaamheden, vooraf een alternatieve route kan worden
vastgesteld. De politie zal in voorkomende gevallen hiemaar handelen, hetzij door
vooraf (bij wegwerkzaamheden) de altematieve route met behulp van bebording ult
te zetten, hetzij (ingeval van een incident) het verkeer over de alternatieve route te
leiden.

« Bovendien is met het instellen van een routeringsnetwerk voor elke gemeente in de
regio de aansiuiting op het {toekomstig) landeljjk basisnet verzekerd.

+ Tenslofte wordt opgemerkt dat het routeringsnetwerk het meest adequaat is
wanneer affe gemeenten van de regio hieraan meedoen. De gerouteerde wegen
sluiten dan goed op elkaar aan. Indien één of enkele gemeente(n) niet tot routering
zou{den) overgaan, betekent dit een ‘gat’ in de routeringskaart, waarmee
sluipverkeer mogelijk bilijft.

Transport gevaarlijke stofien - if - 954799.01/R0002/Nijm
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INLEIDING
Aanleiding

Het vervoer over de weg van gevaarlijke stoffen brengt risico’s met zich mee. Provincie
en gemeenten in Flevoland willen graag inzicht in de externe veiligheidsrisico’s
veroorzaakt door het transport van gevaarlijke stoffen over gemeentelijke wegen, over
spoor- en waterwegen en door buisleidingen. De behoefte hieraan is tweetedig.

Ten eerste is een deel van de gegevens nodig als input voor het Register Risicosituaties
Gevaarlijke Stoffen (RRGS). De invoer en het beheer van het RRGS is een wettelijke
taak voor gemeenten en provincie op grond van het Registratiebesluit. Ten tweede kan
op basis van het verkregen inzicht in transportrisico’s de afweging worden gemaakt of
een gemeentelifke dan wel provinciale routering wenselijk is. In het Provinciaal
Uitvoeringsprogramma Externe Veiligheid 2006 — 20010 (PUEV2) van de provincie
Flevoland is daarom het project ‘Transport gevaariijke stoffen’ (TG-P1) geformuleerd.

Het beleid op het gebied van het vervoer van gevaarlijke stoffen in relatie tot externe
veiligheid is nog in ontwikkeling. Een wettelijke regeling is nog niet van kracht, maar een
normstelling is reeds vastgelegd in de Nota Risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen
(RNVGS)? en de circulaire Risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen verschenen® .
Voor een gemeente is het wenselijk om bij het maken van ruimtelijke plannen op de
nomstelling te anticiperen die in nieuwe wetgeving verankerd zal worden. Indien een
gemeente op haar grondgebied transportassen heeft waarover structureel transport van
gevaarlijke stoffen plaatsvindt, is inzicht in de aard en frequentie van deze
vervoersstromen van gevaarlijke stoffen in samenhang met ruimtelijke ontwikkelingen
en bevolkingsdichtheden van belang.

Het project richt zich op de inventarisatie van exteme veiligheidsrisico's ten gevolge van
het transport van gevaarlijke stoffen over wegen, spoorwegen, waterwegen en door
buisleidingen. Het transport van gevaarlijke stoffen over wegen is ook onderzocht in
PUEV 1 (2005). De inventarisatie naar transportrisico’s op wegen zal in dit project
daarom bestaan uit werkzaamheden gericht op actualisering en completering van de
eerder uitgevoerde inventarisatie.

Transporirisico's op spoor- en waterwegen en door buisleidingen

Ten aanzien van het transport van gevaarlijke stoffen over de toekomstige
spoorverbindingen (Hanzelijn en Flevolijn), buisleidingen en waterwegen zijn relevante
gegevens opgevraagd bij onder meer Prorail, de Gasunie, het VELIN (Vereniging van
leidingeigenaren in Nederland) en het IVS (RWS). Op basis van de verkregen informatie
is een inschatting gemaakt van de externe veiligheidsrisico’s fangs spoor- en
waterwegen en buisleidingen.

Transportrisico’s op wegen

Ten aanzien van de inventarisatie van transportrisico's iangs de weg zullen in dit project
de resultaten uit de inventarisatiestudie van PUEV 1 voor zover nodig, worden
gecompleteerd.

? Kamerstukken II, 1995/96, 24 611, nr. 1.
® Staatscourant 2004, 147, p.16.

Transport gevaarlijke stoffen 954799.01/RO002/Nijm
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Op basis van de aldus verkregen gegevens kan op basis van kentallen en expert
judgement een schatting worden gedaan van de aard van gevaarlijke stoffen die worden
getransporteerd en de frequenties daarvan.

Doel van het project

Het doel van het project is als volgt omschreven:

“Het in kaart brengen van de omvang en de risico’s van het vervoer van externe
veiligheidsrelevante gevaarlijke stoffen over spoorwegen, waterwegen en door
buisleidingen en over provinciale en gemeentelijke wegen in de provincie Flevoland.

De resultaten van dit onderzoek dienen gebruikt te worden bij het vullen van het Risico
Register Gevaarlijke stoffen. Daarnaast kan op basis van het verkregen inzicht in
transportrisico’s de afweging worden gemaakt of routering van het transport van
gevaarlijke stoffen in de provincie wenselijk is.

De werkzaamheden zijn onderverdeeld in drie stappen: Invenlarisatie, anafyse van
gegevens en afronding. Dit rapport beschrijft de resuitaten uit de eerste twee stappen.
Het geeft een overzicht met verzamelde informatie over risicovolle bedrijven en
risicovolle transporten {Inventarisatie). Op basis van deze informatie zijn de externe
veiligheidsrisico’s van (vermoedelijke) transportroutes ingeschat en mogelijke
aandachtspunten voor het Plaatsgebonden Risico en het Groepsrisico in beeld gebracht
(Analyse). In de afrondende fase is de Provincie aan zet. Zij bereidt een document voor
dat aan bestuurders zal worden voorgelegd ten behoeve van de besluitvorming over de
wenselijkheid van het aanwijzen van wegen voor het vervoer van gevaarlijke stoften,
beter bekend als het routeren van het vervoer van gevaarlijke stoffen. Met betrekking tot
deze vraag organiseert de provincie in november 2007 een discussiebijeenkomst in
aanwezigheid van de verantwoordelijke bestuurder. Daamaast zal de provincie op basis
van de uitkomsten van dit rapport het RisicoRegister Gevaarlijke Stoffen (RRGS) waar
nodig actualiseren.

Leeswijzer

Hoofdstuk 2 gaat beknopt in op het bepalen van de risico's van het vervoer van
gevaarlijke stoffen, het wettelijke en beleidsmatige kader en de wijze van risicobepaling.
Hoofdstuk 3 bakent het onderzoek naar aard en omvang van transport van gevaarlijke
stoffen over de weg nader af. Dit hoofdstuk gaat in op de onderzochte stoffen en de
gevolgde werkwijze bij het bepalen van transportfrequenties en -risico’s. Hoofdstuk 4
behandelt de resultaten van het onderzoek met daarin ten aanzien van het transport
over de weg de resultaten per gemeente. Tenslotte geeft hoofdstuk 5 de conclusies en
aanbevelingen van dit onderzoek weer. Een lijst van gebruikte afkortingen en
literatuurbronnen is opgenomen in bijlage 1.

Transport gevaarlijke stoffen 954799.01/R0002/Nijm
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BELEID EN WET- EN REGELGEVING
Externe veiligheid en transport

Onderstaand wordt ingegaan op de meest relevante begrippen inzake externe veiligheid
in relatie tot het transport van gevaarlijke stoffen.

In het externe veiligheidsbeleid draait het om het begrip “risico”. Risico kan hierbij kort
worden samengevat in de formule: risico = kans x effect. Het enige effect waar
overigens naar gekeken wordt, is het aantat acuut dodelijke slachtoffers.

Bij een rekenkundige benadering zijn de risico’s van een calamiteit met een grote kans
van véérkomen en een kiein effect even groot ails de risico’s van een calamiteit met een
kieine kans van véérkomen en grote gevolgen (bijvoorbeeld een angeval met een
chloortrein). Dit wordt geillustreerd met onderstaande voorbeeldtabel.

Tabel 2.1 Risico = kans x effect (rekenkundige benadering)
Kans per jaar Effect {aantal doden) Risico {kans x effect)
10™ (é6n op tienduizend) 1 10"
10 (66n op een miljoen) 100 10*
10" (één op honderd miljoen) 10.000 10*

Deze twee aspecten komen terug in de berekening van risico’s met betrekking tot
externe veiligheid en transport. Hiervoor is een tweetal begrippen in gebruik: het
Plaatsgebonden Risico (PR) en het Groepsrisico (GR).

Het Flaatsgebonden Risico is de kans per jaar dat een virtuele persoon, die zich continu en onbeschermnd op een
bepaalde plaats in de omgaeving van een transportroute bevindt, overlijdt door een ongeval met het transport van
gevaarlijke stoffen op die route.

Plaatsen met een gelijk risico kunnen door zogenaamde risicocontouren op een kaart
worden weergegeven. Dit kan worden vergeleken met bijvoorbeeld het weergeven van
geluidscontouren of hoogtelijnen. Het PR leent zich daarmee goed voor het vaststellen
van een veiligheidszone tussen een route en kwetsbare bestemmingen, zoals
woonwijken. Voor antwoord op de vraag of een bepaalde situatie met betrekking tot
transport toelaatbaar is, worden de risiconormen gehanteerd, die door de tijksoverheid
zijn vastgesteld in de Nota Risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen (zie paragraaf
2.3.2). Deze normen hebben nog geen wettelijke status. Voor nieuwe situaties is de
grenswaarde voor het PR voor het vervoer van gevaarlijke stoffen gesteld op een niveau
van 10%/r. Voor bestaande situaties is de PR-grenswaarde gesteld op 10°/jr, en dient
gestreefd te worden naar een PR van 10%r. De waarde “10%/jaar” wil zeggen dat een
perscon die zich onafgebroken, onbeschermd op die bepaalde plaats bevindt de kans
heeft van één miljoenste per jaar om te overlijden door een ongeluk met gevaarlijke
stoffen op het betreffende stuk weg. Hierbij is het niet van belang of en hoe vaak er
mensen op die bepaalde locatie werkelijk aanwezig zijn.

Het Grospsrisico geeft aan wat de kans is op een ongeval met 10 of meer dodslijke slachtoffers in de omgeving van
de beschouwde transportroute.

Het aantal personen dat daadwerkelijk in de omgeving van de route verblijft, bepaait
daardoor mede de hoogte van het GR.

Transport gevaarlijke stoffen 954799.01/R0002/Nijm
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Met de hoogte van het GR wordt de mate van maatschappelijke ontwrichting
aangegeven. Het GR wordt ook gebruikt om vast te stellen of de woningdichtheid in een
bepaald gebied nog kan worden vergroot. Het GR wordt via een grafiek weergegeven
(de F-N-curve, zie figuur 2.1), waarbij de kans op een ongeluk met het vervoer van
gevaarlijke stoffen (frequentie F) wordt uitgezet tegen het aantal mensen dat omkomt
(N). Voor het GR is in de Nota risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen eveneens
een homering opgenomen. De onentatrawaarde voor het groepsrisico langs
transportassen is bepaaid op 10'2/N per strekkende kilometer. Voor 10 dodeiijke
slachtoffers geldt hiermee een frequentie van 10 !jr voor 100 slachtoffers een

£
frequentie van 10 /jr etc.

Figuur 2.1 Voorbeeld resultaat GR-berekening (F-N-curve)
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Bij het beoordelen van het GR wordt het (lokale) bevoegd gezag de mogelijkheid
geboden om gemotiveerd van de oriéntatiewaarde af te wijken. Er moet sprake zijn
van een openbare en goed inzichtelijke belangenafweging, waarin moet zijn
aangegeven waarom in het specifieke geval van de oriéntatiewaarde is afgeweken.
Bij een toename moet het GR altijd verantwoord worden, ook wanneer de
oriéntatiewaarde niet wordt overschreden.

Meer inzicht in de wijze waarop deze afweging plaats dient te vinden is opgenomen in
de Handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico (VROM, 2005).
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Welke stoffen zijn risicovol

Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg wordt in Nederland geregeld via de Wet
vervoer gevaarlijke stoffen. Een beperkt deel van de stoffen die onder deze wetgeving
vallen, is relevant in het kader van externe veiligheid. In dit kader gaat het om drie
soorten stoffen: (1) giftige, (2) brandbare en (3) explosieve stoffen. Deze stoffen kunnen
een transportrisico voor de omgeving (mens) vormen door bij onibranding, expiosie of
bij een verspreiding grote effecten te vercorzaken met veelal dodelijke slachtoffers.
Deze stoffen kunnen zowel in gasvorm of als vioeistof voorkomen. Veel voorkomende
stoffen die deze eigenschappen bezitten zijn de tot vioeistof verdichte brandbare gassen
{zoals LPG en propaan), brandbare vloeistoffen (zoals benzine), giftige gassen (zoals
ammoniak) en explosieve stoffen (zoals munitie en vuurwerk). Vervoer van gevaarlijke
stoffen in de vorm van stukgoed (m.u.v. munitie en vuurwerk} draagt niet bij aan het
risico op grotere afstand en is dus niet exteme veiligheidsrelevant. Voor het bepalen van
externe veiligheidsrisico’s wordt daarom alleen bulkvervoer van gevaarlijke stoffen
beschouwd. In hoofdstuk 3 wordt nader ingegaan op de selectie van relevante stoffen
voor het onderhavige onderzoek.

Wettelijke basis

Er is diverse wet- en regelgeving van toepassing op het vervoer van gevaarlijke stoffen.
In deze paragraaf zullen de belangrijkste benoemd worden. Overige relevante wet- en
regelgeving is in hijlage 3 opgenomen.

Wet vervoer gevaarlijke stoffen

De Wet vervoer gevaariijke stoffen (Wvgs)® is een kaderwet die de eerst aangewezen
wet is als het gaat om het vervoer van gevaarlijke stoffen. Op basis van de Wvgs wordt
een transporteur verplicht om de bebouwde kom zoveel mogelijk te vermijden. Onder de
Wvgs hangen het Besluit vervoer gevaarlijke stoffen (Bvgs) en drie ministeriéle
regelingen waarin internationale vervoersvoorschriften zijn opgenomen voor weg, spoor
en binnenvaart. Dit zijn respectievelijk de regelingen vervoer over land van gevaarlijke
stoffen (VLG), vervoer over binnenwater van gevaarlijke stoffen (VBG) en vervoer over
het spoor van gevaarlijke stoffen (VSG). Deze drie regelingen hebben echier geen
betrekking op externe veiligheid. In de genoemde regelingen worden eisen gesteld met
betrekking tot het vervoer van de stoffen, de verpakking, de bouw en uitrusting van
vervoermiddelen en de opleiding van het personeel. De routeplichtige stoffen, naar
Europese regelgeving (ADR-klasse), komen uit deze wet voort. Overheden mogen voor
deze stoffen wegen aanwijzen waarover deze gevaarlijke stoffen moeten worden
vervoerd. Op overige wegen is vervoer van deze stoffen uitsluitend bij ontheffing
toegestaan. Bij routering is het uitgangspunt om de bebouwde kom zoveel mogelijk te
mijden met het vervoer van gevaarlijke stoffen.

Niet alie risicovolle stoffen zijn routeplichtig. Voor andere risicovolle stoffen kunnen met
bedrijven vrijwillige afspraken worden gemaakt over de te volgen route.

Door de branchevereniging voor het vervoer van gevaariijke stoffen is overigens
aangegeven, dat chauffeurs routering op prijs stellen en deze ook rijden als ze niet
routeplichtige risicovolle stoffen vervoeren.

* Staatsbiad 1995, 525.
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De minister van Verkeer en Waterstaat heeft op 1 augustus 1997 het Rijkswegennet
aangewezen voor het routeren van gevaarlijke stoffen, met uitzondering van een aantal
tunnels. Dit houdt in dat alle Rijkswegen vrij zijn voor het vervoer van gevaarlijke stoffen.
De provinciale overheid stelt aansluitend een provinciaal wegennet vast. Qok de
provinciale overheid heeft tot dusver de provinciale wegen vrijgegeven voor het vervoer
van gevaarlijke stoffen. In het geval gemeenten een route aanwijzen most deze
aansluiten op het landelijke en provinciale netwerk.

Nota Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (RNVGS) en bijbehorende Circulaire

Voor het transport van gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en het binnenwater is
een risiconormering vastgesteld in de Nota Risiconormering Vervoer gevaarlijke stoffen
(ANVGS).® Als aanvulling op de RNVGS is in augustus 2004 de circulaire
Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen verschenen.® Het doel van de circulaire is
het beleid op gebied van transport in relatie tot externe veiligheid te operationaliseren en
te verduidelijken. Belangrijk is dat de circulaire geen wettelijke norm is, maar een
voorbode is van de wettelijke verankering van risiconormen voor het vervoer van
gevaarlijke stoffen. Met de realisatie van de wettelijke verankering zal de circulaire
komen te vervallen. Er wordt naar gestreefd deze wettelijke verankering binnen vier jaar
na publicatie te realiseren. Als dat niet lukt zal de werkingsduur van de circuiaire worden
verlengd. De Circulaire sluit qua risiconormering zoveel mogelijk aan bij het Besluit
externe veiligheid inrichtingen’ dat voor stationaire inrichtingen van toepassing is.

® Kamerstukken I, 1995/96, 24 611, nr. 1,
® Staatscourant 2004, 147, p.16.
7 Staatsblad 2004, 250

Transport gevaarlijke stoffen 954759.01/RO002/Nijm
Eindrapport -6- 2 juni 2008



3.1

3.2

aoa

— o

ooo
ROYAL HASKONING

SELECTIE VAN STOFFEN EN WERKWIJZE VASTSTELLEN TRANSPORT-
RISICO’'S OVER DE WEG

Inleiding

Bij het vaststellen van de vervoersstromen met gevaarlijke stoffen is voor wat betreft
transport over wegen uitgegaan van de informatie die door de gemeenten beschikbaar
is gesteld.

Om met de inventarisatie te kunnen starten is het nodig om te bepalen weike stoffen
relevant zijn voor de externe veiligheid en het beantwoorden van de onderzoeksvragen.
Dit hoofdstuk gaat hierop in. De mogelijke effecten bij calamiteiten worden toegelicht in
paragraaf 3.2.3. In paragraaf 3.3 wordt aandacht geschonken aan de wijze waarop de
transportfrequenties bepaald worden. Tenslotte besteedt paragraaf 3.4 aandacht aan de
manier waarop bepaald is of sprake is van een overschrijding van de risiconormen voor
plaatsgebonden en groepsrisico.

Selectie van relevante stoffen: gehanteerd selectiecriterium

In hoofdstuk 1 is reeds aangegeven dat de scope van het onderzoek breed is.

Het onderzoek richt zich op stoffen die exteme veiligheidsrelevant zijn en dus:

s  een risicocontour van (minimaal) 10 kunnen veroorzaken en/of;

s een groot schadelijk effect op de mens hebben (binnen een zeer korte termijn na
blootstelling).

Routeplichtige stoffen

Als afbakening van de te inventariseren stoffen is het criterium ‘routeplichtig’ niet
geschikt. Bijvoorbeeld benzine is een stof die in het kader van externe veiligheid
relevart is, maar niet routeplichtig. Omgekeerd zijn alleen stoffen met een bepaalde
ADR-klasse routeplichtig, maar deze zijn niet altijd externe veiligheidsrelevant.
Bovendien hangt het routeplichtig zijn uiteindelijk af van zowel het type stof als de
transporteenheid. Sommige stoffen zijn al routeplichtig in colli (kleine verpakkingen),
terwijl andere stoffen pas routeplichtig zijn als ze in een tankwagen worden vervoerd.

Wet vervoer gevaariijke stoffen
Gevaarlijke stoffen worden in de Wet vervoer gevaarlijke stoffen aangewezen.

Transpont gevaarlijke stoffen 954799.01/RO002/Nijm
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De volgende ADR-klassen gevaarlijke stoffen worden onderscheiden:

ADR-kiasse Omschrijving Routeplichtig
1 Ontplofbare stoffen en voorwerpen Ja
2 Gassen Ja
3 Brandbare vloeistoffen Nee
41 Brandbare vaste stoffen Ja
42 Voor zelfontbranding vatbare stoffen Ja
43 Stoffen die in contact met water brandbare

gassen ontwikkelen Ja
51 Oxiderende stoften Nee
5.2 Organische peroxiden Ja
6.1 Giftige stoffen Ja
6.2 Intectueuze stoffen Nee
7 Radioactieve stoffen Nee
8 Bijtende stoffen Ja
9 Diverse gevaarlijke stoffen en voorwerpen Nee

Vanuit de optiek van exteme veiligheid zijn niet alle bovengenoemde stoffen (altijd)
relevant bij het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg, bijvoorbeeld omdat de
vervoerde hoeveelheden en/of verpakking maakt dat de risico's beperkt zijn, of omdat
de stot slechts een zeer lokaal effect heeft waardoor geen extern veiligheidsrisico kan
ontstaan. Nist alle stoffen zijn routeplichtig. Voor andere stoffen kunnen met bedrijven
vrijwillige afspraken worden gemaakt over de te volgen route. In bijlage 2 is meer
informatie opgenomen over de routeplichtige stoffen.

Gehanteerd selectiecriterium

Om te bepalen welke stoffen in dit onderzoek beschouwd worden is het volgende
criterium aangehouden: Die stoffen worden beschouwd die bij calamiteiten tijdens het
vervoer acuut dodelijke slachtoffers in de omgeving tot gevolg kunnen hebben.

De volgende paragraaf beschrijft hoe dit criterium is uitgewerkt naar verschillende
stoffen en stofklassen.

3.21 Stoffen meegenomen in het onderzoek

Bij het bepalen van de stoffen die in het onderzoek beschouwd worden, is de soort stof
van belang en de wijze waarop deze vervoerd wordt. Op beide zaken wordt
onderstaand ingegaan. Bij het selecteren van deze stoffen is aangesioten bij de
selectiemethode zoals deze ook gebruikt wordt in andere studies naar transportrisico’s.

Voor stoffen die bij calamiteiten tijdens het transport externe veiligheidsrisico’s kunnen
veroorzaken is volgens het bovengenoemde criterium van belang dat er acuut dodelijke
slachtoffers in de omgeving kunnen vallen. Dergelijke stoffen zijn brandbare gassen,
toxische gassen, brandbare vioeistoffen en toxische vioeistoffen

Een grote variatie van dergelijke gevaarlitke stoffen wordt vervoerd over de weg. Van
veel stoffen is de exacte waarde van de stofeigenschappen die nodig zijn voor
risicoberekeningen niet bekend.
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Veel stoffen zullen daarnaast ongeveer eenzelfde risico opleveren. Om deze redenen
worden stoffen die op elkaar lijken voor wat betreft de risico’s die ermee gepaard gaan,
samengevoegd per hoofdcategorie volgens een indelingsmethodiek (AVIV, 1995).

Vier hoofdcategorieén worden daarbij onderscheiden: Gas of vioeistof (Liquid) en
Toxisch of brandbaar (Flammabie): GT, LT, GF en LF. Aan deze categorieén wordt een
getal gekoppeld en hoe hoger het getal, hoe groter de gevaarspotentie in die groep.
Aldus ontstaan de volgende hoofdcategorieén;

s GF: Brandbare gassen (LPG, propaan);

¢ GT: Toxische gassen (ammoniak en chloor);

LF: Brandbare vioeistoffen (benzine, oplosmiddelen);

LT: Toxische vioeistoffen.

Deze indeling wordt eveneens gehanteerd in de Risicoatlassen vervoer gevaartijke
stoffen over de weg. Elke categorie heeft een voorbeeldstof die representatief is voor de
categorie. De volgende tabel geeft deze voorbeeldstoffen per categorie.

Tabel 3.1 Stofcategorie&n en voorbeeldstoffen wegtransport
|_Hoofdcategorie Categorie Voorbeeidstof
Brandbare gassen {GF) GF1 Ethyleenoxide
GF2 Butaan
GF3 Propaan
Toxische gassen (GT) GTH Koolmonoxide
GT2 Methyimercaptaan
GT3 Ammoniak
GT4 Waterstofjodide
GTS Chioor
Brandbare vioeistoffen (LF) LF1 Heptaan (diesel)
LF2 Pentaan (benzine)
Toxische vioeistoffen (LT) LTt Acrylnitrit
LT2 FPropylamine
LT3 Acrolgine
LT4 Methylisocyanaat

Overigens is onder meer uit de risicoatlassen bekend dat het vervoer van gevaarlijke
stoffen over de weg voornamelijk brandbare vioeistoffen (LF, zoals benzine en diesel)
en brandbaar gas (GF, zoals propaan} betreft.

Wijze van vervoer: alleen bulktransporten

In dit onderzoek worden alleen de stoffen meegenomen die worden getransporteerd in
tankwagens. Stoffen in kleine embaillage of stukgoed zoals drums, vaten en gasflessen
of consumentenverpakking zijn niet meegenomen. De reden hiervoor is dat bij een
ongeval met stukgoed de afstanden waarop dodelijke effecten kunnen optreden zeer
klein zijn, en er daarom geen sprake is van een extern veiligheidsrisico. Als uitzondering
wordt vuurwerk in kleinere emballage wel beschouwd (zie hieronder).

Uitzondering: explosieve stoffen zoals vuurwerk en munitie

Vuurwerk en munitie zijn explosieve stoffen. Deze stoffen worden in het kader van
externe veiligheid veelal niet meegenomen, omdat het heel specifieke stromen met een
relatief lage transporifrequentie betreft.
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In dit onderzoek worden deze stromen wel meegenomen; uiteraard alleen voor zover uit
de gegevens van de gemeenten het bestaan van een dergelijke stroom afgeteid kan
worden. Deze stoffen zijn in de meeste gevallen al bij kleine hoeveelheden routeplichtig.

Vuurwerk neemt in de publieke opinie ten aanzien van risico’s een bijzondere plaats in.
Daarom is besloten om deze stroom in kaart te brengen ook al is de omvang van de
stroom veelal te beperkt om van een extern veiligheidsrisico te kunnen spreken. Tevens
is het uitgangspunt om alleen bulkvervoer te beschouwen losgelaten; vuurwerk betreft
vervoer in emballage. Bij de transportstromen van vuurwerk kan onderscheid gemaak!
worden in stromen ten hehoeve van de eindejaarsverkooppunten en professioneel
vuurwerk voor evenementen.

Welke stoffen zijn niet meegenomen

Een aantal gevaarlijke stoffen vait buiten de bovenbeschreven categorieén. Voor enkele
van deze stoffen wordt hieronder toegelicht waarom deze niet exteme
veiligheidsrelevant zijn (en dus niet in het onderzoek worden meegenomen).

Corrosieve (bijtende) en irriterende stoffen die niet giftig zijn

Corrosieve (bijtende) en irriterende stoffen die niet toxisch zijn worden niet
meegenomen in het onderzoek. Voor deze stoffen geldt dat ze geen acute dodelijke
effecten verocrzaken. De stoffen kunnen weliswaar een schadelijk effect op de mens
hebben (binnen een zeer korte termijn na blootstelling}, maar dit betreft hooguit de
enkele direct blootgestelde zonder dat grote verspreiding aan de orde is. De stoffen zijin
daardoor niet extern veiligheidsrelevant.

De belangrijkste gangbare stoffen die irriterend enfof corrosief zijn betreffen
reinigingsmiddelen en ontsmettingsmiddelen. In vrijwel alle gemeenten bevinden zich
zwembaden. Hier worden corrosieve stoffen in grote hoeveelheid gebruikt. Omdat er
tijdens het onderzoek de voorkeur aan werd gegeven dat zwembaden wel werden
geinventariseerd, zijn de zwembaden binnen de gemeenten weliswaar niet
meegenomen bij het bepalen van transportstromen en -routes, maar zijn ze wel
opgenomen in de tabellen met 'Externe veiligheidsrelevante bedrijven per gemeente’.

Zwembaden

Zweambaden gebruiken natriumhypochloriet, zwavalzuur en/of zoutzuur voor conditionaring van het zwemwater.
Daze stoften worden of per tankwagen aangeleverd of in emballage. Indien de stoffen met elkaar in aanraking
komen worden giftige stoffen gevormd. Aangezien er een kans bestaat dat een samensmelting van stoffen op
inrichtingniveau plaats kan vinden, is de inrichting zelf wel extern veiligheidsrelevant. Vanwege strenge
verpakkings- en veradingseisen, is de kans op deze reactie tijdens transpor verwaaroosbaar. De stofien
natriumhypochloriet, zwavelzuur en zoutzuur {allen ADR-klasse 8) ziin overigens niet routeplichtig.

Niei-brandbare en niet-toxische gassen

Niet-brandbare en niet-toxische gassen zoais stikstof en zuurstof worden niet
meegenomen in het onderzoek. Deze stoffen zijn niet extemn veiligheidsrelevant voor
wat betreft transportrisico’s (en overigens ook niet routeplichtig) en daarom niet
meegenomen in het onderzoek.

Indien er informatie beschikbaar was, zijn gasflessendepots wel geinventariseerd.
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Deze depots zijn weliswaar niet meegenomen bij het bepalen van transportstromen en -
routes, maar zijn ze wel opgenomen in de tabellen met EV-relevante bedrijven per
gemeente,

Gasflessendepot

Bij gasflessandepot zijn grote hoeveslheden gassen in gasflessen opgeslagen. Gasflessen worden gezien als
kleine emballage. Op deze depots kan opslag van brandbare gassen als acetyleen, butaan, propaan en LPG
plaatsvinden. Transport van gasflessen is niet exteme veiligheidsralevant.

Dieselolie

Transport van diesel vindt binnen gemeenten onder andere plaats naar tankstations,
transportbedrijven, autoherstelinrichtingen, agrariérs en loonwerkers (rode diesel voor
machines). In de meeste gevallen zijn de hoeveeiheden relatief gering. Omdat het
viampunt van diesel ongeveer 55°C bedraagt (‘ontvlambaar’), is de brandbaarheid of
explosiviteit gering. Daarom is dieselolie nauwelijks externe veiligheidsrelevant en
overigens ook niet routeplichtig. In dit onderzoek wordt diesel daarom niet
meegenomen.

Diesel wordt dus niet meegenomen wanneer het een zelfstandige transportstroom vormt
naar bijvoorbeeld autcherstelinrichtingen en boerenbedrijven. De omvang van dergelijke
stromen is zeer gering.

Ammoniakkoelinstallaties

Ammoniak is een giftige stof die bij het vrijkomen in grote hoeveelheden een extern
veiligheidsrisico kan vormen. Ammoniaktransporten zullen over gemeentelijke en
provinciale wegen niet of nauwelijks een rol spelen, behalve wanneer er een nieuwe
ammoniakkoelinstallatie wordt geinstalleerd. Eenmaatl in werking genereert een
dergelijke koelinstallatie nauwelijks transporten, omdat het koelmiddel niet veroudert en
niet periodiek vervangen hoeft te worden. Aangezien in dit onderzoek wordt gewerkt
vanuit het inrichtingenbestand zijn de ammoniakkoelinstallaties wel geinventariseerd,
maar verder niet meegenomen bij het bepalen van de transporthoeveetheden en -
routes. Omdat ammoniak wel een routeplichtige stof is, zijn de ammoniakkoelinstallaties
wel opgenomen in de tabellen met externe veiligheidsrelevante bedrijven per gemeente.

Vaste toxische stoffen of brandbare sitoffen

Vaste stoffen worden niet meegenomen. Deze stoffen zullen door hun aard bij een
calamiteit niet (snel) verspreiden. Om deze reden zijn de stoffen niet extem
veiligheidsrelevant en derhalve niet meegenomen in het onderzoek.
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Mogelijke effecten bij calamiteiten met vervoer van gevaarlijke stoffen

In dit onderzoek gaat het naast het bepalen van de risico’s ook om de effecten die op
kunnen treden bij een calamiteit met het vervoer van gevaarlijke stoffen. Onderstaand
kader geeft voor de belangrijkste categorieén een nadere toelichting op de stoffen en
een aanduiding van de effectafstanden.

Toelichting op de hoofdcategorieén gevaarlijke stoffen en de effecten die in geval van calamiteiten kunnen
optreden.

Brandbare gassen

Het betreft de ADR/RID klasse 2.2, 2.4

Hiertoe behoren de ot vioeistof verdichte brandbare gassen, zoals propaan en LPG. Het meest belangrifke scenario
bij tankwagens met gassen is het ontstaan van sen BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion). Dit betreft
een fysische explosie van de cnder druk aanwezige vioeistof of gas als gevolg van het bezwijken van de tank,
waardoor de viosistof yrijwel in een keer overgaat in dampvorm. Bij ontbranding van deze damp ontslaat een
enome vuurbal.

Eftectatstanden {1% letaliteit) van calamiteiten met tankwagens met LPG en propaan liggen in de orde van 200-300
meter. De PR 10°® voor LPG is circa 100 meter (IPORBM 120 meter, REMII 85 metar).

Toxische gassen

Hierbij zijn allean de zeer toxische gassen relevant (GT3 en hoger). Voorbeelden van zeer toxische gassen zijn
ammoniak, ethylchloride, methylbromide. Effectafstanden (1% letaliteit) van calamiteilten met tankwagens met
ammoniak liggen in de orde van 200 - 250 meter.

Brandbare vioeistoffen

Het betreft de ADR/RID klasse 3 met een vlampunt lager dan 61°C.

Een voorbeeld van een veel voorkomend transport van brandbare viosistoffen is benzina. Met name bij een relatiet
lege tankwagen met benzine bestaat een kans op explosie, vanwege de explosieve atmosferen die benzinedampen
kunnen veroorzaken. Bif het doorboren van een gevulde tankwagen kan de uitstromende viosistof tot directe
ontbranding komen. Hierbij ontsfaat een fakkel- of loortsbrand mat een beperkte warmtestraling. Indien de viceistot
uitstroomt waarna eerst (vertraagde) verdamping optreaedt, kan de met lucht vermengde brandbare damp een
axplosief dampmengsel vormen. Bij ontbranding ontstaat een wolkbrand. Hierbij treedt een snelle verbranding op
zonder drukopbouw. De effectafstanden (1% letaliteit) als gevolg van de stralingswarmie die optreedt bij een fakkel-
of toortsbrand bedraagt ca. BO meter, de PR 10° rond de 15 meter. De afstanden van een wolkbrand zijn vele
malen groter en moeilijk in te schatten aangezien de omvang van de wolk medebepalend is voor de effectsn.

Toxische vioeistoflen
Voorbeeldan van toxische viosistoffen zijn salpeterzuur, waterstofperoxide en acrylonitril. Effactafstanden (1%

letaliteit) van calamiteiten met tankwagens met salpeterzuur liggen in de orde van 190 meter.

Standaardsituaties

Het bepalen van effecten kan op verschillende manieren gebeuren. De eerste en tevens
globaie stap is het raadplegen van een tabel met standaardeffecten voor
standaardscenario’s. Onderstaande tabel geeft een dergelijk overzicht, dat als indicatief
beschouwd moet worden omdat alierlei omgevingsfactoren de daadwerkelijk optredende
effecten beinvioeden. Afhankelijk van de concrete ongevalsituatie {meteorologische
condities, uitstroomhoeveeiheid, etc.) kunnen deze afstanden groter of kleiner zijn.

De zogenaamde ‘effectafstand 1% letaliteit’ wil zoveel zeggen dat bij een calamiteit op
deze afstand 1% van de aanwezige personen omkomt ten gevolge van een ongeval met
de betreffende gevaarlijke stof.

Transport gevaarlijke stoffen 954799.01/R0002/Nijm
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Effectafstand schadelijk is hier gelijk aan de alarmeringsgrenswaarde, oftewel de
concentratie waarboven bij €én uur blootstelling zich irreversibeie of emstige
gezondheidseffecten voordoen.

De tabel is gebaseerd op de vastgesteld te hanteren uitgangspunten bij risico- en
effectenrekeningen in de PGS 3 (voorheen CPR18) en de waarden die in IPORBM
worden gebruikt.

Tabel 3.2 Effectafstanden standaardsituaties wegtransport met tankauto afgeleid van PGS 3
{voorheen CPR 18) en IPOREM (Effectafstanden modetrisicokaart, 2002)

Stofcategorie | Stofnaam Hoeveelheid Scenario Effectafstand Effectafotand
{ton) 1% letaat (m) schadelijk {(m)

GT2 Ethylchloride 16 Uitstroming 14 42

GT3 Ammoniak 16 Uitstroming 210 1400

GT4 Zwaveldioxide 16 Uitstroming 170 6500

GTS Chioor 18 Uitstroming 870 6500

LT1 Acrylonitril 23 Uitstroming 95 400

LT2 Salpeterzuur 23 Uitstroming 190 1000

LT3 Acrolgine 23 Uitstroming 970 9300

LT4 Mathylisocyanide | 23 Uitstroming 30 3100

GF1 Ethylesnoxide 20 BLEVE 180 300

GF2 Butaan 20 BLEVE 230 300

GF3 Propaan 20 BLEVE 230 390

LF1 Heptaan 23 Plasbrand 79 120

LF2 Pentaan 23 Plasbrand 79 120

Met de komst van het berekeningsmodel RBMIt worden andere afstanden berekend, die
over het algemeen wat lager uitvallen dan met IPORBM.

Het verdient aanbeveling om de regionale brandweer te benaderen voor een inschatting
en beoordeling van de effecten in concrete situaties.

Wanneer het niet gaat om standaardsituaties of een exactere inschatting gewenst is, is
het raadzaam om daadwerkelijke effectberekeningen uit te voeren.

Vaststellen van transportfrequenties en routes

Naast het vaststellen van de omvang en aard van de getransporteerde stoffen dient het
onderzoek ook de transportfrequenties en de vermoedelijk gereden routes te bepalen.
Op basis van deze informatie zijn vervoigens per gemeente de transportrisico’s
vastgesteld. De wijze waarop transportfrequenties en vermoedelijk gereden routes zijn
bepaald, is hieronder toegelicht. Hierna zijn algemene uitgangspunten gegeven. Bijlage
4 beschrijft de transportfrequenties van de belangrijkste stofstromen.

Tijdens het onderzoek is geconstateerd dat het niet mogelijk is om uit het
vergunningenbestand direct de doorzet en transportfrequentie te halen van relevante
stoffen. Ook op basis van de in akoestische rapporten opgenomen transpontfrequenties
van vrachtwagens kan geen onderscheid worden gemaakt in transporten gevaarlijke en
niet-gevaarlijke stoffen.
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Om toch een globale inschatting te verkrijgen van de frequentie van transporten is bij de

meest voorkomende bedrijven zoals tankstations met en zonder LPG, verkooppunten

van vuurwerk en opslagen met propaan, gebruik gemaakt van de volgende werkwijze:

s opnemen van contact met de leveranciers;

¢ opnemen van contact met verkooppunten;

« gebruik maken van de kennis en ervaring van Royal Haskoning met dergelijke
bedrijven;

» opstellen van kentallen voor de transportfrequenties.

Voor de minder gangbare en unieke bedrijven is contact opgenomen met het
betreffende bedrijf zelf, dan wel het bevoegd gezag of de milieudienst.

Uitgangspuniten

Op basis van de vergaarde informatie zijn schattingen gemaakt van de transport-

frequenties. Voor de belangrijkste stoffen zijn hiertoe kentatlen opgesteld. Hierbij is van

enkele uitgangspunten uitgegaan, te weten:

s  Bij het bepaien van de transportfrequentie worden de transporten van de geschatte
leveringen verdubbeld, aangezien een (tank-)wagen een heen- en terugtransport
genereert. Ook wordt ervan uitgegaan dat een transportwagen ook na aflevering
deels geladen en daarom nog steeds risicovol is.

e Bij het bepalen van de transportroute is ervan uitgegaan dat de transporteurs de
bebouwde kom, conform de Wet vervoer gevaarlijke stoffen zoveel mogelijk mijden.

Wanneer bij het bepalen van de route meerdere logische wegen genomen kunnen

worden van en naar een bedrijf, zijn al deze wegen benoemd. In veel gevailen zal een

tankwagen namelijk niet (kunnen} keren op de weg, maar zijn weg via de meest
logische (andere) route vervolgen.

Vaststelien van de externe veiligheidsrisico’s (PR en GR)

Algemeen

Voor het vaststellen van PR en GR aandachtsgebieden wordt (vooral) gebruik gemaakt
van de vuistregels vit de Handreiking externe veiligheid vervoer (VNG, 1998). Deze
vuistregels zijn voor een weg buiten de bebouwde kom (80 km/uur) en een weg binnen
de bebouwde kom (50 km/uur) opgenomen in bijlage 5. Enkele kanttekeningen bij het
gebruik van deze vuistregels zijn:

s De Handreiking is gebaseerd op het risicoberekeningsmodel IPO-RBM, de
voorganger van het huidige RBMII-model. Het blijkt dat het huidige RBMII-model
gunstiger resultaten, d.w.z. lagere risico’s, oplevent dan het verouderde IPO-RBM.
Dit betekent dat de vuistregels ten opzichte van de resultaten van het huidige
RBMII een meer worst-case benadering geven dan voorheen. Indien toepassing
van de vuistregels uitwijst dat er geen knelpunten zijn te verwachten, is de
hetrouwbaarheid hiervan hoog.

De vuistregels moeten worden toegepast in de volgorde zcals ze genoemd worden.
Wanneer de vuistregel aangeeft dat er een 10°° contour mogelijk is, pas dan zal
gerekend worden met een risicomodel (RBMII).

+ De vuistregels gelden voor een situatie met een gemiddelde verkeersveiligheid.
Indien er sprake is van een ‘berucht’ punt, zoals bepaalde gelijkvioerse kruisingen
of ander plekken met een verhoogd risico voor ongevallen, dient de vuistregel met
voorzichtigheid te worden gehanteerd.
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s  Wanneer het aantal toxische stoffen sterk van het gemiddelde afwijkt, zijn de
vuistregels ongeschikt.

Omdat snelwegen niet bij dit onderzoek horen, worden de vuistregels die hiervoor zijn

vastgesteld.

Transport gevaarlijke stoffen 954799.01/R0002/Nifm
Eindrapport -15- 2 juni 2008



4.1

4.2

4.3

431

RESULTATEN PROVINCIE FLEVOLAND
Inleiding

Dit hoofdstuk laat de resultaten zien van de uitgevoerde werkzaamheden. Allereerst is
een korte beschrijving van de provincie Flevoland opgenomen, waarin de belangrijke
hoofdverkeersaders (weg, spoor, vaarwegen) zijn benoemd. Vervolgens zijn
paragraafsgewijs de resuitaten per modaliteit beschreven.

Beschrijving provincie Flevoland

Binnen de provincie Flevoland zijn zes gemeenten gelegen: Almere, Dronten, Lelystad,
Noordoostpolder, Urk en Zeewolde. In Flevoland zijn twee rijkswegen aanwezig, te
weten de A27 bij Almere en de A6 van noord naar zuid Flevoland. Daamaast speelt de
provinciale wegen N305, N302, N309, N307 en de N50 een belangrijke rol in het
wegenverkeersnet van de provincie Flevoland. Verder bevindt zich in de huidige situatie
één spoorlijn in de provincie, te weten de Flevolijn. Deze verbindt Almere en Lelystad
met elkaar.

De Flevopolder wordt omsloten door de volgende provinciale wateren: het Veluwemeer,
het Ketelmeer, het Eemmeer, het Zwarte Meer en het Gooimeer.

Buisleidingen die zich in Flevoland bevinden zijn voomamelijk aardgasleidingen van het
hoofdtransportnet tussen Lelystad en de provincie Gelderdand. Daarnaast zijn er tussen
Almere en de provincie Noord-Holland en Utrecht en op de Noordoostpolder enkele
aardgasleidingen van het regionale transporinet. Buisleidingen ten behoeve van het
transport van overige gevaarlijke stoffen bevinden zich in de zogenaamde nationale
buisleidingenstraat die gelegen is tussen de Hollandse Brug (verbinding met provincie
Noord-Holland) en Elburg (provincie Gelderland).

Transportintensiteiten en -risico’s per modaliteit
Waegtransport

Resuitaten per gemeente

Deze studie is uitgevoerd voor de zes gemeenten binnen de provincie Flevoland. In
bijlage 6 zijn paragraafsgewijs de afzonderijke gemeenten behandeld.

Per gemeente zijn de aanwezige externe veiligheidsrelevante risicovolle bedrijven die
transport van gevaarlijke stoffen genereren in een tabel opgenomen. Deze gegevens
zijn door de betreffende gemeentes aangeleverd.

Sommige gemeentes hebben in de overzichten propaantanks wél meegenomen, andere
niet. In de inventarisatie zijn enkel de propaantanks meegenomen die cok daadwerkelijk
door de gemeenten vermeld zijn.

De resultaten van de inventarisatie van transporten van gevaarlijke stoffen bij zes
gemeenten zijn in tabel 4.1 samengevat. Hierbij is per gemeente aangegeven hoeveel
bedrijven relevante transporten genereren, wat het maximaal aantal transporten op
enige weg binnen de gemeente is, of er PR-knelpunten en of er GR-aandachtspunten
zijn op basis van vuistregels.
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Samenvatting van resultaten per gemeente: aard en omvang transportrisico’s langs
de weg (zie ook toelichting onder tabel)

Gemeante

Aantal relevante
bedrijven

Maximaal aantal
transporten per
jaar

Overschrijding PR

Overschrijding
GR

Almere

58 (waarvan 20
mogetijk)

880 LPG

700 benzine/diesel
Min. 130 vuurwerk
336 propaan
Beperkt onbekend
aantal overige
gevaarlijke stoffen

geen

Woallicht

Dronten

13

480 LPG

850 benzine/diesel
10 vuurwerk
Beperkt onbekend
aantal overige
gevaarlijke stoffen
en propaan

geen

Geen

Lalystad

18 (waarvan 1
mogslijk)

BOC LPG

50 vuurwerk
Onbekend aantal
benzine/diesel,
beperkt onbekend
aantal overige
gevaarlijke stoffen
an propaan

geen

Geen

Noordoostpolder

5B {waarvan 4
mogelijk)

670 LPG

90 vuurwark

144 propaan
Beperkt onbekend
aarntal
benzine/diesel en
overige gevaarlijke
transporten

geen

Geen

Urk

39 (waarvan 12
mogelifk})

200 LPG

950 benzine/diessl
10 vuurwerk

72 propaan
Beperkt onbekend
aantal overige
gevaarlijke stoffan

geen

Geon

Zeawolde

15

260 LPG

10 vuurwerk

72 propaan

Beparkt onbekend

aantal overige
evaarlitke stoffen

geen

geen
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Toelichting bij de tabel

Het aantal relevante bedrijven geeft aan hoeveel bedrijven in de gemeente aanwezig
zZijn die een relevant transport van gevaarlijke stoffen veroorzaken. Dit is in bijtage 6
verder toegelicht.

Op basis van het maximum aan transporten is getoetst aan de vuistregels voor het
plaatsgebonden risico en groepsrisico. Indien de waarden die genoemd worden in de
vuistregels worden overschreven, dan kan dit duiden op een PR-kneipunt of GR-
aandachtspunt, maar nadere risicoberekeningen zijn hierbij gewenst.

Tot slot is het van belang hier op te merken dat doorgaande transporten niet in de
inventarisatie zijn meegenomen.

Tellingen

In opdracht van de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van RWS zijn in 2006 en 2007
cameratellingen uitvoerd op, voor het transport van gevaardijke stoffen, belangrijke
wegen. Voor de Provincie Flevoland zijn de resultaten daarvan opgenomen in bijlage 7.

Gegevens uit Landelijke Basisnef

Ten behoeve van het Landelijk Basisnet zijn berekeningen uitgevoerd voor alle
relevante transportassen. Op basis hiervan is door de Basisnet Werkgroep Weg een
voorstel voor het Landelijk Basisnet Weg gepresenteerd. Uit dit voorstel (Arcadis
conceptversie 0.4 maart 2008) blijkt dat er ten aanzien van wegen in Flevoland geen
ruimtelijke beperkingen gelden (zie ook bijlage 3). Een definitief rapport wordt binnenkort
verwacht.

Spoorwegtransport

Thans bevindt zich één spoorlijn in de provincie Flevoland, de Flevolijn (zie figuur 4.1).
Deze verbindt de steden Almere en Lelystad met elkaar. Vanaf 2013 zal de Hanzelijn
(figuur 4.1) operationeel zijn, die zal zorgen voor een goede verbinding tussen Lelystad
en Zwolle.

Over zowel de Flevolijn als de nieuwe Hanzelijn zal vervoer van gevaarlijke stoffen
plaats gaan vinden. Door ProRail zijn prognoses opgesteld ten aanzien van het vervoer
van gevaarlijke stoffen over beide spoorlijnen, zie hiervoor tabel 4.3.

Tabel 4.3 Spoorwegtrajecten met transport van gevaarlijke stoffen (ProRail)
Traject Stofcategorie (wagens per jaar)
A B2 Cc3 D3 D4
Hanzelijn' 600 1.100 7.000 200 1.000
Flevolijn' 600 1.100 7.000 200 1.000

1. Prognose Hanzeliin uit Tracébasluit Hanzelijn (afkomstig van ProRail)

A: brandbare gassen (bijvoorbesld LPG, propaan)

B2: giftige gassen (bijvoorbeeld ammoniak (dit omvat géen chloor))

C3: zeer brandbare vicsistofien (bijvoorbesld benzine, aardgascondensaat, stockolie)
D3: gittige vlosistoffen (bijvoorbaeld acrylinitril)

D4: zeer giftige vioeistoffen (bijvoorbeeld fluorwaterstof, bromide)

8 Een toelichting op het landelijk basisnet is gegeven in bijlage 3.
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Huidige spoorwegverbindingen

Externe veiligheidsrisico’s

-\Ht-f PatTate

Ten behoeve van het Landelijk Basisnet zijn berekeningen uitgevoerd voor alle
relevante transportassen. De resultaten hiervan zijn in concept gereed. Hieruit blijkt dat
in Flevoland geen knelpunten zijn voor het Plaatsgebonden Risico, maar wel voor het
Groepsrisico. Deze zijn hiema kort toegelicht (bron: Provincie Flevoland en gemeente

Almere).

GR-knelpunten:

Er zijn 5 concrete voorbeeiden te noemen waar een (behootlijk) overschrijding van de
oriéntatiewaarde voor het Groeprisico is geconstateerd. Eén situatie betreft het
Hanzepark in het centrum van Lelystad. Hier is de oriéntatiewaarde met een factor 4
overschreden. De hoogte van het Groepsrisico is bestuurlijk aanvaard en verantwoord in
het bestemmingsplan. De verantwoording van het Groepsrisico is in hoofdzaak

gebaseerd op de voilgende elementen:

» De toezegging van de Ministeries van VROM en V&W dat reeds geplande
ruimtelijke ontwikkelingen langs de Hanzelijn, geen belemmeringen zullen
ondervinden van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de Hanzelijn {in de zin van
externe veiligheid). Indien risiconormering (grenswaarde PR en oriéntatiewaarde
GR) zal worden overschreden zullen vervoersstromen worden beperkt.

+ In het stedebouwkundig plan hebben verschuivingen plaatsgevonden van functies
van gebouwen. Kwestbare objecten zijn verder van het spoor geplaatst.

= Eris in het stedebouwkundig plan is een grotere afstand tot het spoor aangehouden.
Bij de aanleg en ingebruikname van de Hanzelijn is reeds rekening gehouden met

de aanwezigheid van voldoende bluswatervoorzieningen.
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De vier andere situaties waarbij er sprake is van een overschrijding van de
oriéntatiewaarde van het Groepsrisico betreffen uitbreidingsplannen rondom het spoor
in Almere. Het betreft de bestemmingsplannen 3-KNS, Centrum Almere-Buiten, Aimere
Poort en naar verwachting ook het centrum van Almere-Stad.

Voor 3-KNS en het centrum van Almere Buiten geldt een overschrijding van de
oriéntatiewaarde met een factor 2. Voor het uitwerkingsplan officepark en
Olympiakwartier in Almere Paart is een overschrijding van de oriéntatiewaarde met een
factor 10 berekend. Voor de op handen zijnde kantoorontwikkeling in Almere Stad wordt
door de gemeente Almere een overschrijding van de oriéntatiewaarde met een factor 10
verwacht. Met uitzondering van het laatste plan geldt dat de hoogte van het
Groepsrisico bestuurlijk is aanvaard en verantwoord. Voor het laatste plan is de
planvorming nog niet zover. Ock hier is de verantwoording van het Groepsrisico onder
meer gebaseerd op de toezegging van de Ministeries van VRCOM en V&W dat geplande
ruimtelijke ontwikkelingen langs de Hanzelijn, geen belemmeringen zullen ondervinden
van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de Hanzelijn. Indien risiconormering
(grenswaarde PR en oriéntatiewaarde GR) zal worden overschreden zullen
vervoersstromen worden beperkt.

Waterwegtransport

De vaarwegen zijn te verdelen naar twee typen water: provinciale wateren en
rijikswateren. De rijkswateren betreffen de grotere vaarroutes, terwijl de provinciale
wateren over het algemeen de wateren achter de sluizen zijn die bijvoorbeeld de steden
ingaan. In deze paragraaf is het transporn over beide typen wateren onderzocht.

Provinciale wateren
Door de provincie Flevoland is bekeken welke gevaarlijke stoffen over haar vaarwegen
vervoerd worden. In tabel 4.4 zijn de resultaten hiervan weergegeven.

Extemne veilgheidsrisico’s

Het blijkt dat het vervoer van gevaatrlijke stoffen via provinciale wateren zeer beperkt is.
Er wordt dan ook niet verwacht dat zich met betrekking tot provinciale vaarwegen
overschrnijdingen plaatsvinden van de risiconommering voor het plaatsgebonden risico
en/of het groepsrisico.

Tabel 4.4 Transport van gevaarlijke stoffen over provinciale vaarwegen
Locatie Frequentie Stof Hoeveelheid [tonfachip]
Noorderslis 6x per jaar Gasolie 70

1x per 3 wekan Afgewarkie olie 945

Ketel-Kamperstuis 2-3x per jaar Dieselolie !
Vaartsluis® - -

Zuidersluis® - -

Urkersluis® - - -
Friese sluis® - - -
Voorstersiuis® - - -
Marknessersluis® - - .

1. Hoeveelheid is onbekend. Volgens opgave van de Provincie Flevoland betreft dit een kleine bunkerboot. De
hoaveslheid zal nihil zijn.
2. Hier vindt geen vervoer van gevaarlijke stoffen plaats
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Rijkswateren

Voor de hoofdvaarwegen(rijkswateren) in de provincie Flevoland zijn transportgegevens
beschikbaar uit de ANKER-COEV-studie (RWS, 2005) die gebaseerd zijn op tellingen
en prognoses. De resultaten hiervan zijn te vinden in tabel 4.5. Het blijkt dat enkel de
stofgroepen LF1 (bijvoorbeeld diesel} en LF2 (bijvoorbeeld benzine) over deze
vaarwegen vervoerd worden. In het Landelijk Basisnet is uitgegaan van het hoge groei
scenario uit het ANKER-COEV-onderzoek (RWS, 2005).

Externe veiligheidsrisico’s

Ten behoeve van het Landelijk Basisnet zijn berekeningen uitgevoerd voor alle
relevante transportassen. De resultaten voor het vervoer van gevaariijke stoffen over de
vaarwegen zijn gereed. Uit de resultaten komt naar voren dat zelfs bij een groei van de
transportintensiteit met een factor 10 er nog geen sprake is van een PR 10°® contour op
de oever (Arcadis, 2007). Dit betekent dat er geen sprake is van PR knelpunten. In
Flevoland is ook geen sprake van GR knelpunten.

Tabel 4.5 Transport van gevaarlijke stotfen over rijkvaarwegen (resultaten uit ANKER-COEV)
Vaarroute Omschrijving Transporien per jaar
1 1 1
2001 gg 2010 cp 2010 hg
LF1? LFZ* [ LF1* | LF2® [ LF¥® [ LF2
Ketelbru: Vaarweg van de Ketelbru
9 g van« 9 | 1358 716 | 1358 | 716 | 1630 | 859
Houtrib naar da Houtrib
etk | | Prinsas Margrietk
Mzargnet anaa in g anaal Bg7 399 1032 443 1211 523
Zwarte Water Zwolle-lJsselkanaal, Zwarte
) 163 0 163 0 196 0
Water, Zwolsche Diep
Geldersche Geldersche Jssel, Keteldiep B
675 289 675 289 B10 347
IUssel_4 en Ketelmeer
lsselmeer_1 Vaarweg van Amsterdam via
de Houtribsluizen naar 2064 887 2374 985 2786 1162

lemmer deel 1

\Jssalmeer_2 Vaarweg van Amsterdam via
de Houtribsiuizen naar 1358 718 1562 795 1833 938
{femmer deel 2

Buisleidingen

Aardgasbuisleidingen

In figuur 4.2 zijn de hogedruk aardgasleidingen van Nederland opgenomen (Bron:
Gasunie). Links betreft het gehele Gasunie netwerk in Nederland. Rechts is een
uitvergroting van het netwerk in Flevoland opgenomen. De blauwe lijnen geven het
hoofdtransportnet (66 - 80 bar) weer en de rode liinen het regionale transportnet (25 - 40
bar).
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Figuur 4.2 Hogedruk aardgasbuisleidingen in Nederland en Flevoland {(Bron: Gasunie). Blauwe
lijnen geven het hoofdtransportnet (66 - 80 bar} weer en de rode lijnen het regionale
transportnet (25 - 40 bar)

In Flevoland wordt ook een nieuwe hogedrukaardgasbuisleiding aangelegd. In figuur 4.3
is het tracé van deze geplande buisleiding aangegeven.

Figuur 4.3 Geplande hogedruk aardgasleiding naar Electrabel centrale
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Buisleidingen met andere gevaariijke stoffen

Behalve hogedrukaardgasbuisleidingen kunnen zich ook buisleidingen met andere
gevaarlijk stoffen in de provincie Flevoland bevinden. Het Ministerie van VROM heeft in
mei 2007 alle buisleidingeigenaren in Nederland aangeschreven met het verzoek om
gegevens met betrekking tot aard, diameter, druk en exacte ligging van buisleidingen
met gevaarlijke stoffen in Nederland. Deze gegevens worden onder meer door het RIVM
gebruikt om het RisicoRegister Gevaarlijke Stoffen te vullen. Op dit moment is het meest
recente digitaie bestand het ‘VELIN-bestand’ vit 2003, dat is op te vragen bij de VROM-
inspectie. Het VELIN bestand geeft behalve de aardgasleidingen ook alle andere
buisleidingen met gevaarlijke stoffen, echter het is niet meer geheel up-to-date. Figuur
4.4 |aat hiervan een scan zien. Hierop ontbreekt de nationale buisleidingenstrook die bij
de Hollandse brug (verbinding tussen provincie Noord-Holland en provincie Flevoland)
binnenkomt en bij Elburg Flevoland weer verlaat. Uit een vergelijking tussen figuur 4.2
en 4.4 blijkt dat in Flevoland verder geen buisleidingen met andere gevaariijke stoffen
dan aardgas aanwezig zijn.

Uit navraag bij Defensie Pijpleiding Organisatie (DPO) blijkt dat in Flevoland geen
buisleidingen zijn gelegen die beheerd worden door deze organisatie.

Figuur 4.4 VELIN-bestand buisleidingen gevaarlijke stoffen

Nieuwe regelgeving

Op dit moment wordt door het Ministerie van VROM nieuwe regelgeving voorbereid. Zie
ook hoofdstuk 2. Deze zal op dezelfde wijze worden ingestoken als het Besluit exteme
veiligheid inrichtingen. Of hierdoor knelpunten cntstaan in de provincie Flevoland is
afhankelijk van de nieuwe afstanden die zullen gelden.

VROM werkt samen met het RIVM aan de nieuwe veiligheidsafstanden voor
aardgasleidingen. De veiligheidsafstanden moeten in acht worden genomen bij de
aanleg van nieuwe buisleidingen en bij nieuwe ruimielijke ontwikkelingen vilakbij
bestaande buisleidingen.
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Uit onderzoek is gebleken dat de nieuwe afstanden in veel gevallen in werkelijkheid
groter zijn dan de afstanden in de Circulaire aardgastransport (1984). Deze afstanden
kunnen mogelijk gehandhaafd blijven, indien wordt voorzien in maatregelen die de
veiligheid van de leidingen verhogen. Hierbij wordt gedacht aan het aanbrengen van
extra grond of betonnen platen over de buisleidingen.

Het RIVM voert momenteel in samenwerking met de Gasunie een nieuwe inventarisatie
uit naar de knelpunten van de risicocontouren met kwetsbare bebouwing. Deze
inventarisatie moet een beeld verschaffen van de cmvang van de resterende
problematiek, de mogelijkheden om met maatregelen te problemen aan te pakken en de
kosten van deze maatregelen. Naar verwachting zullen afspraken worden gemaakt
tussen de Gasunie en gemeenten en provincies over de resterende saneringsopgave en
over de nieuw te hanteren risicoafstanden. Deze afspraken zullen worden vastgelegd in
een nieuwe circulaire en vervolgens in een wettelijke regeling.

Op grond van de nieuwe afstandseisen kunnen knelpunten ontstaan op de plaats waar
bestaande leidingen liggen. Volgens voormalig staatssecretaris Van Geel is de
leidingexploitant verantwoordelijk voor de aanpak van de knelpunten met bestaande
leidingen. Er zullen maatregelen moeten worden genomen om het
basisveiligheidsniveau te kunnen waarborgen. De kosten hiervoor dienen te worden
beoordeeld op haalbaarheid en betaalbaarheid van de benodigde maatregelen.

Indien de haalbaarheid en de betaalbaarheid problematisch zijh, kan de aanpak via
fasering plaatsvinden. In het uiterste geval kan het voorkomen dat een knelpunt moet
worden geaccepteerd. Indien de gemeente zelf geen rekening heeft gehouden met de
circulaires voor buisleidingen en daardoor een knelpunt ontstaat, is zij aanspreekbaar
voor de kosten van maatregelen.

Indien nabij bestaande leidingen wordt gebouwd, dient de gemeente tot
overeenstemming met de leidingexploitant te komen over de maatregelen die bijdragen
tot het reduceren van het risico tot het benodigde niveau. De gemeente neemt hier
immers het initiatief. Hierbij gelden de gebruikelijke planschaderegelingen en
contractuele afspraken tussen gemeente en leidingexploitant.

Indien bestaande leidingen worden vervangen of indien in een bestaande leiding een
andere gevaarlijke stof wordt vervoerd, dient de vastgelegde basisveiligheidsafstand in
acht te worden genomen, waarbij de PR 107 contour zoveel mogelijk op de leiding ligt.

Ten aanzien van nieuwe leidingen zal in de regeigeving de eis worden opgenomen dat
deze zodanig aangelegd moet worden, dat de PR 10 contour zoveel mogelijk op de
leiding komt te liggen.

Het bovenstaande leidt tot een verplichting voor leidingexploitanten om bij nieuw aan te
leggen leidingen de basisveiligheidsafstand in acht te nemen. Bij bestaande leidingen
geldt een verplichting om maatregelen te nemen om de knelpunten aan de pakken, mits
haalbaar en betaalbaar.
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CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN
Conclusies

Dit rapport beschrijft de externe veiligheidsrisico’s van het vervoer van gevaarlijke
stoffen over weg, water, spoor en via buisleidingen. Per modaliteit kunnen de volgende
conclusies worden getrokken.

Huidige transportrisico’s weg

Per gemeente zijn ten aanzien van het transport van gevaarijke stoffen over de weg, de
omvang en frequentie van transporistromen in kaart gebracht. Vervolgens zijn deze
getoetst aan vuistregels om vast te stellen of er sprake is van een knelpunt ten aanzien
van de externe veiligheid. Het blijkt dat er in geen enkele onderzochte gemeente sprake
is van een knelpunt voor het Plaatsgebonden Risico. Ten aanzien van het Groepsrisico
is alleen in Almere langs 2 verschillende routes mogelijk sprake van een knelpunt
{(Markerdreef en Polderdreef). De mogelijke kneipunten worden veroorzaakt door LPG
transporten.

In het kader van het Landelijk Basisnet zijn risicoberekeningen uitgevoerd ten aanzien
van het vervoer van gevaarlijke stoffen over wegen. Op basis hiervan is door de
Basisnet Werkgrecep Weg een voorstel voor het Landelijk Basisnet Weg gepresenteerd.
Uit dit voorstel (Arcadis, conceptversie 0.4 maart 2008) blijkt dat er ten aanzien van
wegen in Flevoland geen ruimtelijke beperkingen gelden.

Transporirisico’s spoor

Ten behoeve van het Landelijk Basisnet zijn berekeningen uitgevoerd voor alle
relevante transportassen. De resultaten hiervan zijn in concept gereed. Hieruit blijkt dat
in Flevoland geen knelpunten zijn voor het Plaatsgebonden Risico, maar wel voor het
Groepstrisico. Het gaat hierbij om 5 concrete voorbeelden, waarbij een behoorlijke
overschrijding van de oriéntatiewaarde van het Groepsrisico is geconstateerd. Eén
voorbeeld betreft het Hanzepark in Lelystad. De overige situaties zijn gelegen in Almere.
Het betreft de bestemmingsplannen 3-KNS, Centrum Almere-Buiten, Almere Poort en
naar verwachting ook het centrum van Almere-Stad.

Transportrisico’s waterwegen

Zowel uit sluistellingen van provinciale wateren als uit gegevens uit landelijke
inventarisaties blijkt dat er geen sprake is van knelpunten voor het PR en GR in de
provincie Flevoland. Dit beeld wordt bevestigd door de resultaten van de berekeningen
die recent in het kader van het Landelijk Basisnet zijn vitgevoerd.

Transportrisico’s buisleidingen
Op dit moment zijn er geen knelpunten voor het PR en GR ten aanzien van
buisleidingen.

Ten aanzien van buisleidingen is de aanwezigheid van eventueie nieuwe knelpunten
zeer afhankelijk van de nog te verschijnen AMvB Buisleidingen. Deze wordt in 2008
verwacht. In juli 2007 is reeds de concept AMvB Buisleidingen verschenen.
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Asanbevelingen

Ten aanzien van de mogelijke knelpunten voor het groepsrisico ten gevolge van het
vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg in Almere (Polderdreef en Markerdreef),
verdient het de aanbeveling om op deze situatie verder in te zoomen, waarbij de
daadwerkelijke doorzet van de betreffende bedrijven en de personendichtheid van de
omgeving wordt gebruikt.

Ten aanzien van alle modaliteiten is het raadzaam eerst de definitieve eindresuliaten
van de berekeningen ten behoeve van het Landelijk Basisnet af te wachten en het
definitieve eindvoorstel voor het Landelijke Basisnet, alvorens aanbevelingen te doen.

Wenselijkheid van routering vervoer gevaariijke stoffen

Dit rapport zal een van de uitgangspunten zijn bij de discussie rondom de wenselijkheid
van het aanwijzen van wegen voor het vervoer van gevaarlijke stoften. Hieronder is
reeds een aanzet gegeven van argumenten die spreken voor het instellen van een
routeringsnetwerk.

Argumenten voor routering

« Door routering wordt sluipverkeer voorkomen. Onnodig doorgaand transport van
routeplichtige gevaarijke stoffen vindt niet langer plaats.

* Voor het vervoer van gevaarlijk transport wordt de meest optimale route gekozen.
Dit geldt niet alleen voor het doorgaand verkeer, maar cok voor het
bestemmingsverkeer, want bij de verlening van ontheffingen, kan de route worden
veoorgeschreven. Optimaal betekent in dit verband dat een route wordt gekozen die
verkeerstechnisch gezien van goede kwaliteit is en dat daarnaast gevoelige
bestemmingen zoveel mogelijk worden gemeden. Hierdoor worden transportrisico’s
beperkt evenals de mogelijke effecten bij een ongeval met gevaarlijk transport.

+ De wegen die voor routering worden aangewezen kunnen bovendien worden
herzien in het licht van rampenbesirijding. De aangewezen routes kunnen worden
getoetst aan criteria van bereikbaarheid van hulpdiensten, beschikbaarheid van
bluswater en andere voorzieningen, zelfredzaamheid etc. Indien noodzakelijk
kunnen de routes die ten aanzien van de rampenbestrijding onvoldoende zijn
toegerust, hiervoor worden aangepast.

s Een ander voordeel is dat ingeval van een incident op een van de aangewezen
wegen of bij wegwerkzaamheden, vooraf een alternatieve route kan worden
vastgesteld. De politie zal in voorkomende gevallen hiernaar handelen, hetzij door
vooraf (bij wegwerkzaamheden) de alternatieve route met behulp van bebording uit
te zetten, hetzij (ingeval van een incident) het verkeer over de alternatieve route te
leiden.

+ Bovendien is met het instellen van een routeringsnetwerk voor elke gemeente in de
regio de aansiuiting op hel (toekomstig) landelijk basisnet verzekerd

e Ten slotte wordt opgemerki dat het routeringsnetwerk het meest adequaat is
wanneer alle gemeenten van de regio hieraan meedoen. De gerouteerde wegen
sluiten dan goed op elkaar aan. indien één of enkele gemeente(n) niet tot routering
zou(den) overgaan, betekent dit een ‘gat’ in de routeringskaart, waarmee
sluipverkeer mogeiijk blijft.
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Argumenten die vaak gebruikt worden tegen het instellen van een routeringsnetwerk zijn

de volgende:

1. Het instellen van een routeringsnetwerk kost veel tijd en inspanning.

2. Erzijn geen of weinig transportrisico’s, dus een routeringsnetwerk is niet nodig.

3. Handhaving is niet goed geregeld.

4. Administratie rondom ontheffingen kost veel tijd en administratieve rompslomp.

5. Door het instelien van een routeringsnetwerk, weer je niet alle transporten van
gevaarlijke stoffen door dorps- en stadskernen.

Als antwoord op bovengenoemde argumenten tegen routering geven wij hieronder

alvast een antwoord ten behoeve van de discussie:

Ad 1. Specifiek voor de provincie Flevoland geldt dat de infrastructuur relatief
grofmazig en eenvoudig is. Het instelien van een routeringsnetwerk zal daarom
relatief snel gedaan kunnen worden.

Ad 2. Door het instellen van een routeringsnetwerk wordt het inzicht in transportrisico’s
vergroot. Door de ontheffingen is precies bekend wat voor transport van
gevaarlijke stoffen door de gemeente gaat. Langs de gerouteerde wegen
kunnen zo nu en dan tellingen worden gedaan. Daamaast schept een
routeringsnetwerk voor alle partijen duidelijkheid ook naar de 1oekomst toe.
Hietmee kan rekening worden gehouden bij planvorming (o.a. ruimtelijke
ontwikkelingsplannen).

Ad 3. Mogelijk kan de KLPD (die belast is met de handhaving van het vervoer van
gevaariijke stoffen) de regionale politie hierover instructies verlenen.

Ad 4. Het verlenen van ontheffingen kan in provinciaal of regionaal verband worden
opgepakt. Een regionaal samenweikingsverband of een milieudienst kan dit heel
goed oppakken. Voordeel hiervan is dat de ontheffingen in de gehele provincie
of regio op dezelfde wijze worden verleend. Dit schept duidelijkheid voor
transporteurs en bedrijven. Gemeentes blijven echter bevoegd gezag.

Het klopt dat bijvoorbeeld benzine en diesel niet routeplichtig zijn en daarom niet

verplicht zijn de routering te volgen. Echter de stoffen die het meest risicovol zijn en bij

een ongeval de grootste effecten kunnen vercorzaken vallen wel onder de routeplicht

Aanvullende aanbevelingen om transportrisico’s te verminderen

Deze laatste paragraaf geeft voor gemeenten nog aanvullende aanbevelingen ten
aanzien van ruimtelijke ordening en transport in het algemeen.

Het uitgangspunt is een ruimtelijke scheiding aan te brengen in risicobronnen en
kwetsbare functies. Pas daarnaast zowel bron- (voorkeur) als effectmaatregelen toe. Dit
houdt onder meer in:

Ruimtelijke Ordening:

¢ Pas in nieuwe structuur- en bestemmingsplannen adequate risicozoneringen in.

« Bouw reserveruimie/-afstand in waar je (een toename van) het transport van
gevaarlijke stoffen verwacht of wilt (vestigingsbeleid, veiligheidsmanagement).

¢ Plan in nieuwe ontwikkelingen ruimte in voor transport van gevaarlijke stoffen.

» Zorg ervoor dat de te actualiseren bestemmingsplannen en vergunningen voidoen
aan de nieuwe inzichten ten aanzien van externe veiligheid (inci. mogelijkheden
zelfredzaamheid en brandbestrijding zoals vluchtwegen, bluswater maar ook
brandpreventie).

+ Bekijk RO-mogelijkheden om risico te reduceren (verdiepte aanleg van wegen).
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Verkeer

Behalve het invoeren van een routeringsnetwerk (plus een systeem van ontheffingen),

kan gedacht worden aan:

e Bouw op risicovolle punten verkeersveiligheidsmaatregelen in {max. snelheid,
scheiding van rijstroken, beveiliging spoorwegovergang, etc.)

Brandweer/ Hulpveriening

Ook al zijn risico’s op een ongeval met transport van gevaarlijke stoffen en eventuele

gevolgen daarvan zoveel mogelijk beperkt, er blijft altijd een restrisico bestaan!

s Vooraf: probeer middels brandpreventieve maatregelen het risico aan de bron te
reduceren.

» Stem de bluswatervoorziening af op het risico en het effect.

¢ Letop bereikbaarheid van bijvoorbeeld de snelweg/ het spoor en de buisleidingen
voor hulpverienende diensten.

Zorg voor goede alarmeringsmogelijkheden en ontvliuchtingsmogelijkheden voor

mensen in het invioedsgebied.
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Bijlage 1
Gebruikte afkortingen en literatuurbronnen
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Afkortingen

AVV Adviesdienst Verkeer en Vervoer

Bvgs Besluit vervoer gevaarlijke stoffen

BLEVE Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion

CPR Commissie Preventie vanh Rampen

EV Externe veiligheid

GF Transport van brandbaar gas

GR Groepsrisico

VW Inspectiedienst verkeer en waterstaat

KLPD Korps landelijke politie diensten

LF Transport van brandbare vloeistof

PKB Planologische Kem Beslissing

PR Plaatsgebonden risico

RNVGS Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen

RWS Rijkswaterstaat

vBG Reglement vervoer over de binnenwateren van gevaarlijke stoffen
VLG Reglement vervoer over tand van gevaarlijke stoffen

VNG Vereniging van Nederlandse Gemeenten

VROM Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu
VSsG Reglement vervoer over de spoorweg van gevaarlijke stoffen
V&W Ministerie van Verkeer en Waterstaat

Wvgs Wet vervoer gevaarlijke stoffen

WRZC Wet Rampen en Zware Ongevallen
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Bijlage 2
Routeplichtige stoffen
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Klasse | Vervoer in tanks Losgestort vervoer rVervoer in colli in
hoeveelheden groter dan
1136
1 Alle stoffen Alle stoffen Vuurwerk met do UN-nummers

0336 en 0337 met eon totale
nefto explosieve massa van
meer dan 20 kilogram alsmedea
alle stoffen en voorwerpen
boven de hoeveslhaden als
bedoeld in 1.1.3.6 met
uitzondering van de stoffen en
voorwerpen genoemd onder
subklasse 1.4

2 Alle brandbars en/of giftige
gassen waarvoor een etiket
volgens modelnummer 2.1 en/of
2.3 15 voorgeschraven

4.1 Zelfontledends stoffan met
explosieve eigenschappen (type
B), stoften waarvoor een etiket

volgens modelnummers 4.1 en
1 is voorgeschreven

4.2 Stoffen van verpakkingsgroep |

4.3 Alle stotfen Alie stoffen

5.2 Organische peroxides met
explosieve eigenschappen (type
B}, stoffen waarvoor een etiket
voigens modelinummer 5.2 en 1
is voorgeschreven

6.1 Bij inademing giftige stoffen van

verpakkingsgroap |, zoals UN-
nummers 1092, 1238, 1239,
1259, 1613, 1695, 2334, 2382,
2438 en 3294, 3381, 3382,
3383, 3384, 3385, 3386, 3387,
3388, 3389 en 3390

8 Bij inademen giftige stoffen van UN-nummer 2502
verpakkingsgroep |, zoals UN-
nummers 1052, 1744, 1786,
1790 en 1831. De stoffen met
de volgende UN-nurmmers:
1829, 2240, 2502 en 2817

| Lege tanks, voartuigen of containers ongereinigd van higrboven genoemds stoffen
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Vervoers- | Stoffen of voorwerpen (Verpakkingsgroep of classificatiecode/- Hoogst toelaatbare totale
categorie | groep of UN-nummer) hoeveelheid per
) transporteenheld
(2) {3}
0 Klasse 1: 11TA11L1.2L,1.3L, 1.4L en UNC150 0
Klasse 2: UN 3343
Klasse 4.2: Stoffen die zijn ingedesld in verpakkingsgroep |
Kilasse 4.3: UN 1183, 1242, 1295, 1340, 1390, 1403, 1928, 2813,
2965, 2968, 2988, 3129, 3130, 3131, 3134, 3148, 3396, 3398 an 3399
Klasse 5.1: UN 2426
Klasse 6.1: UN 1051, 1613, 1614, 2312 en 3294
Kiasse 6.2: UN 2814 sn 2900
Klasse 7 UN 2912 tm 2917, 2977, 2978, 3321 t/m 3333
Klasse 9: UN 2315, 3151, 3152 en 3432
Alsmede apparaten die deze stoffen of mengsels bevatten, alsmede
ongereinigde lege verpakkingen die stoffen van deze vervoers-
categorie hebben bavat, met uitzondering van verpakkingen die onder
UN-nummer 2908 zijn ingedosld.
1 Stoffen an voorwerpen die zijn ingadeeld in verpakkingsgroep | en niet 20
onder vervoerscategorie 0 vallen, alsmede stoffen en voorwerpen van
de voigende kiasser:
Klasse 1: 11Btm11J12B¥vm1.2J,13C,1.3G,1.3H,1.3
Jen15D"
Klasse 22 Groepen T, TC" TO, TF, TOC en TFC
Klasse 4.1:  UN 3221 t/m 3224 en 3231 ¥m 3240
Klasse 5.2: UN 3101 ¢m 3104 en 3111 t/m 3120
2 Stotfen en voorwerpen die zijn ingedeeld in verpakkingsgroap |l en die 333
nist onder vervoarscategorie 0, 1 of 4 vallen, alsmede stoffen en
voorwerpen van de volgende klassen:
Klasse 1: 14Btm14Geni6N
Klasse 2: Groep F
Spuitbussen: groep F
Klasse 4.1 UN 3225 t/m 3230
Klasse 5.2: UN 3105 tm 3110
Klasse 6.1: Stoffen en voorwerpen die zijn ingedeeld in
varpakkingsgroep 11l
Klasse 9: UN 3245
3 Stoffen en voorwerpen die zijn ingedeseld in verpakkingsgrosp Il en 1.000
die niet onder vervoerscategorie 0, 2 of 4 vallen, alsmede stoften en
voorwerpen van de volgende klassan:
Klasse 2: Groepen Aen O
Spuitbussen: groepen A en O
Klasse 8: UN 2794, 2795, 2800, 3028
Klasse 9: UN 2290 on 3072
Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 2 954799.01/R0002/Nijm
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Vervoers- | Stoffen of voorwerpen (Verpakkingagroep of classificatiecode/- Hoogst toelaatbare totale
categorie | groep of UN-nummer} hoeveelheid per
(1} transporteenheid
2) 3)
4 Klasse 1: 145 Onbepearkt

Klasse 4.1;  UN 1331, 1345, 1944, 1945, 2254 en 2623

Klasse 4.2 UN 1361 an 1362 van verpakkingsgroep I

Klasse 7: UN 1908 t/m 2911

Klasse 9: UN 3268

Alsmede ongereinigde lege verpakkingen, die gevaarlijke goedaren
hebben bevat, met uitzondering van die welke onder vervoers-
categone 0 vallen

a Voorde UN-nummers 0081, 0082, 0084, 0241, 0331, 0332, 0482, 1005 en 1017 bedraagt de hoogst
toelaatbare totale hoaveelheid per transporteenheid 50 kg.

Transport gevaarijke stoffen Bijlage 2

Eindrapport

-3.

954789.01/RO002/Nijm
2 juni 2008



2 CouPANT o

ooo
O e
oog

ROYAL HASKONING

Bijlage 3
Relevante wet- en regelgeving
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RELEVANTE WET- EN REGELGEVING TRANSPORT VAN GEVAARLIJKE
STOFFEN

Inleiding

in paragraaf 2.3 van het hoofdrapport zijn reeds de Wet vervoer gevaarlijke stoffen
en de Nota Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (RNVGS) met bijbehorende
circulaire kort beschreven. In deze bijlagen worden verder de Nota Mobiliteit, de
Nieuwe Nota Vervoer Gevaariijke Stoffen en de komende regelgeving omtrent het
Landelijke Basisnet beschreven.

Nota mobiliteit

Maatregelen voor het transport van gevaarlijke (routeplichtige) stoffen maken onderdeel

uit van de Nota Mobiliteit®. De Nota Mobiliteit heeft de status van een Planoclogische

Kem Beslissing (PKB). Hoofdstuk 6 van deze nota gaat expliciet over het thema

veiligheid, met aandacht voor transport van gevaarlijke stoffen. Om de spanning in

belangen tussen ruimte, economie en veiligheid bij het transport van gevaarlijke stoffen

in goede banen te leiden is nieuw beleid geformuleerd. Dit beleid berust deels wel op

bestaande wet- en regelgeving, en kent de voigende kernpunten:

* het gebruik van risiconormen (PR en GR) als instrument bij belangenafwegingen;

« het vastleggen van de noodzakelijke ruimte voor het vervoer van gevaarlijke stoffen;

* toetsing van het zogenaamde basisnet'® aan risiconormen en vastlegging in
ruimtelijke plannen;

s het bedrijfsleven maakt een bewuste keuze voor een zo veilig mogelijk transport,
waarbij de consequenties van een calamiteit zo klein mogelijk zijn;

* lokale overheden moeten actief zoeken naar oplossingen die vanuit
rampenbestrijding het beste zijn (0.a. vluchtroutes en een viotte
verkeersdoorstroming bij een calamiteit).

Nieuwe Nota vervoer gevaarlijke stoffen

Om de spanningen in ruimte, economie en veiligheid bij het transport van gevaarlijke
stoffen in goede banen te leiden, is het rijksbeleid ten aanzien van gevaarlijke stoffen
vitgewerkt in de (Ontwerp-} Nota vervoer gevaariijke stoffen'’. in januari 2006 is de nota
in de Tweede Kamer behandeld. De nota is nog niet goedgekeurd.

De rijksoverheid richt zich niet langer op het oplossen van lokale knelpunten, maar
neemt samen met decentrale overheden, infrastructuurbeheerders en het bedrijffsleven
de gehele keten onder de loep: van de productie van gevaarlijke stoffen tot het gebruik.
Op basis van deze benadering en vervoers- en ruimtelijke ontwikkelingen wil de
overheid het zogenaamde landelijke basisnet voor het vervoer van gevaarlijke stoffen
vaststellen. De uitwerking van dit basisnet in de regio dient te worden vormgegeven
door middel van routeringmaatregelen door lokale overheden.

Rond dit net kunnen voorwaarden worden gesteld aan de ruimtelijke inrichting en het
varvoer, zodat het transport zo veilig mogelijk kan plaatsvinden. Verder dient aandacht
geschonken te worden aan preventie aan de bron, slim ruimtegebruik en goede
organisatie van de rampenbestrijding.

® Ministerie van Verkesr en Waterstaat, ministerie van VAOM, Nota Mobiliteit, naar sen batrouwbare en
voorspelbare overheid, 30 september 2004,

" Het Rijk gaat zich nog heroriénteren op het basisnat. Vaststellen van hel basisnet vocr weg met hoofdroutes voor
het vervoer van gevaarlijke sloffen zal in elk geval na 2007 plaatsvinden.

" Tweede kamar, vergadarjaar 2005-2008, kamerstuk 30 373, nr 2

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 3 954799.01/R0002/Nijm
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Om dit mogelijk te maken dienen partijen elkaar nadrukkelijk op hun
verantwoordelijkheden aan te spreken en moeten besluiten zowel vooraf als achteraf
helder gecommuniceerd en verantwoord worden.

Regelgeving vervoer gevaarlijke stoffen via buisleidingen

Voor het vervoer van gevaarlijke stoffen per buisleiding zijn van toepassing de Circulaire
‘Zonering langs hogedruk aardgastransportleidingen’ van 26 november 1984 en de
Circulaire ‘Bekendmaking van beleid ten behoeve van de zonering langs
transportleidingen voor brandbare viceistoffen van de K1-, K2- en K3-categorie’ van 24
april 1991. In deze circulaires zijn afstanden opgenomen die minimaa! moeten worden
aangehouden tussen bebouwing en de as van de buisleiding.

Een interdepartementale taskforce onder leiding van VROM {overige betrokken
ministeries zijn EZ, BZK en V&W) houdt zich bezig met onder meer het beheer en
toezicht op buisleidingen, veiligheid, registratie van essentiéle gegevens, risicozonering
en de doorwerking in ruimtelijke plannen. Met de instelling van de taskforce in 2005
reageerde het kabinet op het rapport van de commissie-Enthoven over de
verantwoordelijkheden in het buisleidingenbeleid, getiteld ‘Samen voor de buis’
(december 2004). Dit rapport gaat in op de verantwoordelijkheden in het beleid voor
buisleidingen. Dit betekent onder meer dat de circuiaires uit 1984 en 1991, waarin het
beleid voor buisieidingen is geformuleerd, zullen worden geactualiseerd. In juni 2007 is
een concept Amvb Buisleidingen verschenen, met daarin ruimtelijke, technische en
veiligheidsaspecten. Hierin zijn nomen voor het Plaatsgebonden Risico en een
verantwoordingsplicht opgenomen voor het Groepsrisico. Het uitgangspunt van de
AMVB is een zorgplicht voor leidingexploitanten in combinatie met algemene regels op
basis van de Wet Milieugevaarlijke stoffen (Wms), de Wet milieubeheer {(Wm) en de
nieuwe Wet ruimtelijke ordening (Wro). Nieuwe afstanden zijn in de concept AMvB nog
niet opgenomen. In 2008 wordt de definitieve Amvb verwacht.

Landelijk Basisnet

Het landelijke Basisnet voor vervoer van gevaarlijke stoffen, zoals opgenomen in de
nieuwe Nota vervoer gevaarlijke stoffen (zie vorige paragraaf) met daaraan gekoppeld
gebruiksruimtes en veiligheidszones, moet de spanning verminderen tussen
vervoersbelangen en ruimtelijke ordening. Het Basisnet becogt een netwerk te zijn van
bestaande spoor-, weg- en vaarwegverbindingen die in principe in beheer zijn van het
Rijk. Het Kabinet wil na overleg met bedirijisleven, infrastructuurbeheerders, provincies
en gemeenten het basisnet vaststellen. Daarbij wordt een afweging gemaakl tussen
ruimtelijke, vervoers- en veiligheidsbelangen. Op die manier wil het Kabinet het vervoer
van gevaarlijke stoffen zo duurzaam mogelijk maken en duidelijkheid bieden over de
consequenties van dit vervoer voor bedrijfsleven, bestuurders, hulpverenings- en
rampbestrijdingsinstanties en burgers.

In 2006 en 2007 zijn nieuwe tellingen van het vervoer van gevaarlijke stoffen uitgevoerd
op een groot aantal {rijks)wegen. De resultaten hiervan, die op verzoek beschikbaar
worden gesteld, zullen worden gebruikt voor nieuwe risicoberekeningen die ten behoceve
van onder meer de actualisatie van de Risicoatlas voor de weg worden uitgevoerd. Op
basis hiervan heeft de Rijksoverheid in overleg met andere partijen het concept van het
Landelijk Basisnet vervoer gevaarlijke stoffen verder uitgewerkt. De beperkingen voor
het vervoer worden neergelegd in een gebruiksruimte (PR max). De ruimtelijke
beperkingen komen tot uitdrukking in vaste (niet veranderlijke) veiligheidszones
(Kwetsbaar Object Vrije zones en/of Plasbrandaandachtsgebieden).

Transpon gevaarlijke stoffen Bijlage 3 954799.01/R0002/Nijm
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PR max. Op basis van prognoses voor transportintensiteiten, die zijn opgewaardeerd
met een extra groeifactor, zijn voor de transportassen de maximale PR 10 contouren
bepaald. Deze PR max legt de gebruiksruimte voor de betreffende transportas vast. De
werkelijke PR 10 contour mag deze PR max in de toekomst nooit overschrijden.

Kwetsbaar Object Vrije zone (KOV-zone). De KOV-zone langs de weg waarbinnen geen
nieuwe kwetsbare objecten zijn toegestaan, maar beperkt-kwetsbare objecten in
vitzonderlijke gevallen wel (vergelijkbaar met Bevi). Deze zone is gelijk aan de PR max.

Plasbrandaandachtsgebied (PAG)

Voor de meest vervoerde stofsoort, te weten brandbare vloeistoffen, is een extra
veiligheidsambitie gedefiniéerd. Het meest denkbare scenario rondom infrastructuur is
een plasbrand. Indien een PAG is vastgesteld, dient er in deze zone rekening te worden
gehouden met de effecten van een plasbrand.

Hierna is kort samengevat wat een en ander per modaliteit betekend.

Basisnet Weg
Bij het Basisnet weg zijn de opgenomen wegen als volgt onderverdeeld:
s paarse wegen met een Kwetsbaar Object Vrije Zone (KOV-zone) > 30 meter;
« oranje wegen met een Kwetsbaar Object Vrije zone s 30 meter en een
Plasbrandaandachtsgebied tot 30 meter;
gele wegen met een plasbrandaandachtsgebied;
groene wegen zonder belemmeringen.

In figuur 3.1 zijn de wegen van het Basisnet voor Fievoland opgenomen. Hieruit blijkt dat
in de provincie Flevoland alleen groene wegen zijn opgenomen. Dit betekent dat er
vanuit het Basisnet weg geen ruimtelijke beperkingen volgen.

Transport gevaariijke stoffen Bijlage 3 954799.01/R0002/Nijm
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Figuur 3.1 Indeling categorieén wegen Basisnet Weg (Arcadis, maart 2008)

= Goen belemmering VGS
- PAG
= KOV < 30 meter en PAG

= KOV > 30 meter

Basisnet Waler

Het Basisnet Water bestaat uit een kaart met alle vaarwegen van CEMT klasse |

hoger. Deze vaarwegen zijn weer onderverdeeld in de volgende categorieén:

* Rode vaarwegen: de vaarwegen vanaf zee naar zeehavens; PR max ligt op de
oeverlijn; geen nieuwe kwetsbare bestemmingen binnen de waterijn; beperkte
kwetsbare bestemmingen in uitzonderlijke gevallen eventueel wel. Groepsrisico
dient altijd berekend en verantwoord te worden. Er geldt sen PAG van 40 meter
landinwaarts vanaf de watedijn.

o Zwarte vaarwegen: binnenvaart met frequent vervoer van gevaarlijke stoffen. PR
max ligt op de osvertijn; geen nieuwe kwetsbare bestemmingen binnen de waterlijn;
beperkie kwetsbare bestemmingen in uitzonderlijke gevallen eventueel wel.

1> en

'? CEMT-klassen is een klasseindsling die op suropees niveau gemaakd is voor vaarwegen.
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Groepsrisico hoeft allen berekend te worden bij bevolkingsdichtheden van 2 1500
pers/ha bij een dubbelzijdige bebouwing of = 2500 pers/ha bij enkeilzijdige
bebouwing; Groepsrisico moet wel altijd verantwoord worden. Verder geldt er een
PAG van 25 meter landinwaarts vanaf de watedijn.

» Groene vaarwegen: scheepvaart zonder frequent vervoer van gevaarlijke stoffen.
Voor de groene vaarwegen geldt dat er geen PR 10°® contour aanwezig is en geen
plasbrandaandachtsgebied. Daarmnaast is eveneens geen Groepsrisicoberekening
en —verantwoording nodig.

In figuur 3.2 zijn de vaarwegen van het Basisnet voor Flevoland opgenomen. Hieruit
blijkt dat in Flevoland alleen groene en zwarte vaarwegen zijn onderscheiden.

Basisnet Spoor
Ten tijde van dit schrijven zijn in de concept-kaart van het landelijke Basisnet voor

spoorwegen in de provincie Flevoland zowel de toekomstige Hanzelijn en de Flevolijn
aangewezen. Het is echter nog niet duidelijke onder welke categorie deze zullen gaan
vallen en dus welke eventuele ruimtelijke beperkingen hieruit voortvioeien.

Figuur 3.2 Indeling categorieén vaarwegen Basisnet Water (Arcadis, juni 2007)

Legenda

_ | w— 7 gevaaricorridor mét toetsafstand
—— Binnenvoartverbinding chemische clusters & achtedandverbindingen mét toetsafstand r

e Binnenvaartcormidor zonder toetsatstand
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Registratiebesluit externe veiligheid en Register risicosituaties gevaarlijke stoffen
Het Registratiebesluit exteme veiligheid is op 19 december 2006 in het Staatsblad
gepubliceerd en is op 30 maart 2007 in werking getreden. Het Registratiebesiuit vormt
de grondslag voor een vemplichting tot het periodiek aanleveren van actuele risico-
informatie met betrekking tot inrichtingen, transportroutes en buisleidingen door het
bevoegd gezag. In het Registratiebesluit wordt exact omschreven wat in het Register
Risicosituaties Gevaarlijke Stoffen (RRGS) wordt opgenomen. Het RRGS verschaft
inzicht in de exteme veiligheidssituatie rond inrichtingen waar gevaarlijke stoffen
aanwezig zijn en rond transportroutes en buisleidingen waarvan bekend is dat het risico
zodanig hoog is {of kan zijn) dat opname in het register gerechtvaardigd is. Daarnaast
worden opslagplaatsen voor munitie en vuurwerk opgenomen. Ingeval van
transportroutes gaat het om de openbare weg, spoorweg en vaarweqg.
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Bijlage 4
Transportfrequenties stofstromen
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LPG

De route voor het vullen van LPG-tanks van LPG-tankstations voor wegverkeer wordt
door de LPG-transporteurs vastgesteld op basis van historische doorzetgegevens van
hun klanten. In een computersysteem wordt per klant de frequentie van bestellen
bijgehouden. Het vullen geschiedt wanneer de inhoud van de tank tot 20% gedaald is.
Bij het vaststellen van de route verzamelit men meidingen van ca. twee dagen.
Vervolgens wordt voor de meest economische route gekozen, rekening houdend met de
wettelijke verplichting om de bebouwde kommen zoveel mogelijk te vermijden.

De inhoud van de tankwagens varieert tussen de 50 en 64 m?. (Het soortelijke gewicht
van LPG bedraagt 0,54 kg/l).

In het ailgemeen geldt dat LPG-tankstations langs snelwegen of provinciale wegen een
hogere doorzet hebben dan LPG-tankstations in de bebouwde kom.

De vulfrequentie van LPG-tanks op doorgaande wegen varieert globaal tussen eenmaal
per week tot eenmaal per twee weken. Bij de tankstations in de bebouwde kom ligt deze
frequentie veelal nog lager.

Uit navraag blijkt dat er een relatie aanwezig is tussen doorzet en vulfrequentie. Naar
mate de doorzet hoger is, is het aantal leveringen hoger.

Bij het schatten van de transportfrequenties wordt er in principe van uitgegaan dat alle
stations een andere leverancier hebben, waardoor er niet op route beleverd kan worden.

Op grond van de bovengenoemde aannamen wordt uitgegaan van de volgende
transportfrequenties, waarbij wordt opgemerkt dat de schattingen eerder een
overschatting dan een onderschatting zijn.

Tabel 3.1 LPG-transportfrequenties per jaar
Binnen/ buiten bebouwde Doorzet in m¥jaar Leveringen per jaar "Transporten per
kom jaar
Binnen < 1000 25 50
Binnen > 1000 40 B0
Binnan onbokend 40 8O
Buiten < 1000 40 80
Buiten > 1000 80 160
Buiten onbekend 80 160
Propaan

Propaan wordt gebruikt voor verwarmingsdoeleinden, met name door woningen,
boerderijen en campings in het buitengebied die geen aardgasaansiuiting hebben. Het
verbruik en de transporifrequentie zal in de wintermaanden aanzienlijk hoger liggen dan
in de zomermaanden.

Propaantanks worden in hoofdzaak op initiatief van de transporteur gevuld. De
transporteurs beschikken over bestanden waarin de historische verbruikgegevens zijn
opgenomen. Aan de hand van de dagelijks geregistreerde buitentemperatuur wordt
automatisch het verwachte verbruik bijgesteld. Op basis van deze informatie wordt door
de transporteur bepaald wanneer de tanks bijgevuld dienen te worden.

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 4 954799.01/R0002/Nijm
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De transporteurs beleveren op een route meerdere klanten. De beperkie klanten die op
afroep beleverd wensen te worden, worden in de route ingepland. Omdat de klanten op
route worden beleverd, is het aantal propaantanks niet direct maatgevend voor het
aantal transporten over de weg.

Om een indicatie te geven van de transportfrequentie is bij transporteurs navraag
gedaan. Hieruit kwam naar voren dat in de winterperiode en najaar (zes maanden per
jaar) circa eenmaal in de twee weken een route wordt gereden, en bij gebieden met veel
tanks circa één a anderhalf maal een route per week. In de zomerperiode (zes maanden
per jaar) wordt het propaan alleen gebruiki ten behoeve van het vervaardigen van warm
water en dergelijke. De transportfrequentie voor belevering ligt in deze periode
aanzienlijk lager dan de wintermaanden. Onderstaande tabel geeft de kengetailen weer
die zijn gehanteerd om voor de gemeenten de frequenties te bepalen.

Tabel 3.2 Propaan transportfrequenties per jaar
Aantal leveringen Aantal leveringen
Transport-
Aantal te beleve- Aantal per maand per per maand per i
. . frequentie per
ren adressen per leveranciers leverancier leverancier .
. i Jaar {inclusief
gemeente inwJ/km? {winterperiode — (zomerperiode — retourrit)
6 maanden} 6 maanden)
1 1 2 1 36
>1en <5 2 2 1 72
> 5 en < 50 3 3 1 144
> 50 4 5 2 336
Vuurwerk

Onderscheid dient te worden gemaakt in professioneel en consumentenvuurwerk.
Professioneel vuurwerk wordt voor evenementen gebruikt en wordt het gehele jaar door
vervoerd. Als slechts enkele evenementen plaatsvinden in een gemeente dan zijn de
transportfrequenties uiteraard erg faag. Anders is het als er een professioneel
vuurwerkbedrijf in de gemeente is gevestigd dat evenementen elders verzorgt. In dat
geval vinden natuurijk meer transporten per jaar plaats. In de onderzochte gemeenten
is een dergelijk vuurwerkbedrijf niet aangetroffen.

De verkoop van consumentenvuurwerk is seizoengebonden en ¢concentreert zich in
hoofdzaak op de laatste drie dagen van het jaar. Ondanks dat al vanaf september
vuurwerkopstagen worden bevoorraad, zal het meeste transpornt plaatsvinden tijdens de
verkoopdagen.

De opslagcapaciteit van deze verkooppunten van vuurwerk wisselt sterk en varieert in
de praktijk hoofdzakelijk tussen 1.000 tot 10.000 kg. Het vaststellen van de doorzet is bij
vuurwerk niet eenvoudig. Gebleken is dat vanwege commerciéle en concurrentie
overwegingen verkopers van vuurwerk geen inzicht wensen te verstrekken in de
doorzet. Ook blijkt er geen eenduidig verband aanwezig te zijn tussen de grootte van de
opslagcapaciteit en de doorzet. Met name bij de kleine opslagen tot 1.000 kg zijn veel
verschillen waar te nemen. Er bestaan opsiagen tot 1.000 kg die een geringe verkoop
hebben en die slechts tweemaal in het seizoen bevoorraad worden. Daarnaast zijn er
ook verkooppunten met een opslag van 1.000 kg die zeer veel verkopen en veel vaker
bevoorraad worden.
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De reden dat deze verkooppunten geen grotere opslagvoorziening hebben ligt dan vaak
in het feit dat ze nog geen nieuwe vergunning hebben in het kader van het
Vuurwerkbesluit.

Verder blijkt dat het aantal leveranciers wisselend is, onafhankelijk van de grootte van
het bedrijf. In sommige gevallen heeft een verkooppunt één leverancier, in andere
gevallen wel 2 tot 3. Indien een verkooppunt meerdere leveranciers heeft betekent dit
over het aigemeen ook een grotere transportfrequentie.

Doorgaans zal een verkooppunt één en in sommige gevallen tweemaal in de periode
voorafgaand aan de verkoop bevoorraad worden. De meeste bevoorrading vindt plaats
twee weken voor de verkoopdagen. Vervolgens worden ze gedurende de
verkoopperiode vrijwel dagelijks bevoorraad.

Zoals al eerder gezegd is het aantal transporten bij kleine opslagen tot 1.000 kg
fluctuerend, we gaan uit van 2 tot 10 leveringen.

Bij grotere opslagen van 1.000 kg tot 7.000 kg gaan we uit van 2 tot 6 leveringen. En
ook bij de opslagen van 7.000 kg tot 10.000 kg wordt uitgegaan van 2 tot 6 leveringen.
Bij al deze transporten nemen wij het gemiddelde. Daarnaast voegen wij er bij de
ievering nog een extra transport aan toe, omdat ervan uit gegaan wordt dat het niet
verkochte vuurwerk weer door de leverancier wordt opgehaald. Om te komen tot het
totaal aantal transporten worden de leveringen gedubbeid zoals hierboven reeds
genoemd, een vrachtwagen moet immers ook terug en zal dan meestal niet geheel leeg
zijn. Op basis van deze aannamen wordt uitgegaan van de volgende kentallen van
transportfrequenties per jaar:

Tabel 3.3 Consumentenvuurwerk transportfrequenties per jaar
Opslagvergunning Leveringen Transporten
< 1.000 kg 7 14
1.000-7.000 kg 5 10
7.000-10.000 kg 5 10

Benzine en dieselolie

De frequentie waarmmee tankstations worden bevoormraad is bij de gemeenten vrijwel niet
bekend. Tankstations geven deze gegevens niet gemakkelijk vrij vanuit
concurrentieoverwegingen. Een tweetal leveranciers is benaderd en uit de verkregen
informatie is — voorzover geen specifieke informatie over een specifiek tankstation
bekend was - een frequentie van maximaal 50 transporten per jaar afgeleid.

Munitie

Munitie is externe veiligheidsrelevant en tevens routeplichtig. De transporten van
munitie zijn echter niet openbaar en worden omgeven door strenge
veiligheidsmaatregelen. Om deze reden kon voor munitie geen schatting worden
gegeven van de transportfrequenties en de hoeveelheden.
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Bijlage 5
Vuistregels uit Handreiking externe veiligheid vervoer
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VUISTREGELS UIT HANDREIKING EXTERNE VEILIGHEID VERVOER

Deze bijlage geeft de vuistregels voor de weg (binnen en buiten de bebouwde kom),
2oals deze zijn genoemd in de Handreiking externe veiligheid vervoer (VNG, 1998).

Routetype: weg buiten de bebouwde kom (80 km/uur)

Voor het toetsen van het PR zijn de volgende vuistregels vastgesteld:

e Vuistregel 1: Een 80 km/uur-weg heeft geen 10°-contour.

¢ Vuistregel 2: Wanneer het aantal LPG-tankwagens per jaar lager is dan 2300, heeft
een 80/uur-weg geen 10 contour.

s Vuistregel 3: Wanneer de vervoersstroom gevaarlijke stoffen in tankwagens
(bulkvervoer) voor exteme veiligheid relevante categorieén per jaar kleiner is dan
7500, heeft een 80 km/uur-weg geen 10°-contour.

Voor het toetsen van het GR zijn de volgende vuistregels vastgesteld:

s Vuistregel 1: Wanneer vervoersstromen gevaarlijke stoffen in tankwagens
(bulkvervoer) stoffen bevatten uit de categorieén LT3, LT4, GT5 of GT6" pas dan
het risicoberekeningsmodel RBMIl toe.

s Vuistregel 2: Wanneer de combinatie van aantallen LPG-tankwagens per jaar en
inwonerdichtheid lager is dan vermeid in tabel 4.6, wordt de oriénterende waarde
van het groepsrisico niet overschreden (ongeacht de afstand van de bebouwing tot

de weg)™.
Tabel 3.4 Drempelwaarden LPG-tankwagens, weg 80 km/uur

Aantal LPG-tankwagens per jaar

Dichtheid (inw/ha) Eenzijdige Tweazijdige
bebouwing bebouwing

100 200 30

80 200 40

80 200 50

70 300 70

60 400 100

50 600 100

40 1000 200

30 1.800 400

20 4.000 900

10 16.000 3.500

* Vuistrege! 3: Wanneer de combinatie van aantallen tankwagens per jaar met
externe veiligheidsrelevante stoffen en een inwonerdichtheid lager dan die in de
onderstaande tabel is aangegeven, wordt de oriénterende waarde van het
groepsrisico niet cverschreden.

'* Zie voor de betekenis van de afkortingen de eerdere bespreking van externe veilighaidsrelevante stoffen. Elke
hoofdcategorie wordt met een cijfer onderverdeald in subcategorieén. Hoe hoger het cijfer hoe gevaarfijker de
stof in deze subcatagorie.

* Bij het bepalen van de bevolkingsdichtheid langs de weg is gebruik gemaakt van gemeentslike plattegronden.
Hierbij is steeds een 'worst case’ benadering gevolgd, in die zin dat uitgegaan is van een relatief hoog aantal
personen par hectare om zeker te zijn dat geen onderschatting van de risico’s plaatsvond.

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage & 954799.01/R0002/Nijm
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Tabel 3.5 Drempeiwaarden tankwagens, weg 80 km/uur
Dichtheid {inw/ha) Aani::l ItankwagLnls Ber jpar — )
Eenzijdige bebouwing Tweeziidige bebouwing

100 900 200

90 1.200 300

80 1.500 300

70 2.000 400

60 2.500 600

50 4.000 900

40 6.000 1.300

30 10.500 2.500

20 23.500 5.500

10 94000 21500

Routetype: weg binnen de bebouwde kom (50 km/uur)
Voor het toetsen van het PR zijn de volgende vuistregels vastgesteid:

Vuistregel 1: Een 50 km/uur-weg heeft geen 10°-contour.

Vuistregel 2: Wanneer het aantal LPG-tankwagens per jaar lager is dan 8000, heeft
een 50 km/uur-weg geen 10 contour.

Vuistregel 3: Wanneer de vervoersstroom gevaarlijke stoffen in tankwagens
(bulkvervoer) in voor externe veiligheid relevante categorieén per jaar kleiner is dan
22.000 heeft een 50 km/uur-weg geen 10®-contour.

De onderstaande tabel geeft ter oriéntatie voor de toxische stofcategorieén de aantallen
transporten waarbij de betreffende categorie een mogelijke bijdrage levert tot een 10%

contour,
Tabel 3.6 Drempeiwaarden tankwagens toxische stofcategorieén, weg 50 km/uur
) Aantal passages per jaar benodigd voor een 10*
Stolcategorie
contour
GT2 of GT3 >10.000
GT4, GT5, GT6 >B8.000
LT2 >8.000
LT3 >2.000
LT4 »800

Voor het toetsen van het GR zijn de volgende vuistregels vastgesteld:

Vuistregel 1: wanneer vervoersstromen gevaarlijke stoffen in
tankwagens(bulkvervoer) stoffen bevatten uit de categorieén LT3, LT4, GTS of GT6
pas dan RBMII toe.

Vuistregel 2: Wanneer de combinatie van aantallen LPG-tankwagens per jaar en
inwonerdichtheid lager is dan die in de onderstaande tabel, wordt de oriénterende
waarde van het groepsrisico niet overschreden (ongeacht de afstand van de
bebouwing tot de weg).

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 5 984799.01/R0O002/Nijm
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Tabel 3.7 Drempelwaarden LPG-tankwagens, weg 50 km/uur

Aantal LPG-tankwagens per jaar

Oichtheid (inw/ha) Eenzijdige Tweezijdige
bebouwing bebouwing

100 500 100

90 700 100

80 800 200

70 1.100 200

60 1.500 300

50 2.000 500

40 3.500 700

30 6.000 1.500

20 13.500 3.000

10 53.000 11.500

e Vuistregel 3: Wanneer de combinatie van aantallen tankwagens per jaar met voor
de extermne veiligheid relevante stoffen en inwonerdichtheid lager is dan die in de
onderstaande tabel, wordt de oriénterende waarde van het groepsrisico niet

overschreden.

Tabel 3.8 Drempelwaarden tankwagens, weg 50 km/uur

Aantal tankwagens per jaar
Dichtheid (inw/ha) Eenzijdige Tweezijdige
bebouwing hebouwing
100 3.500 700
90 4.000 900
80 5.000 1.100
70 6.500 1.500
60 9.000 2.000
50 13.000 3.000
40 20.500 4.500
30 36.500 8.000
20 82.000 17.500)
10 326.000 71.000
Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 5 984799.01/RO002/Nijm
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Bijlage 6
Resultaten per gemeente
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RESULTATEN PER GEMEENTE
Gemeente Almere

Relevante bedrijven

in de gemeente Almere bevindt zich een groot aantal kleine en grotere
bedrijventerreinen, bijvoorbeeld: De Vaart, Poiderviak, Markerkant en Gooisekant. Op
deze bedrijventerreinen zijn een aantal bedrijven gevestigd die Externe Veiligheid-
relevant zijn. Daarnaast bevindt zich in de gemeente een aantal LPG-tankstations en
bedrijven die structureel transport van gevaariijke stoffen genereren. Bekend is dat er
transport van vuurwerk plaatsvindt naar diverse vuurwerkverkooppunten. Tabel B3.1
geeft een totaal overzicht van deze bedrijven. In deze tabel zijn overigens
bednijven/woningen met een propaantank achterwege gelaten. De selectie van deze
bedrijv‘?g heeft plaatsgevonden op basis van ontvangen gegevens van de gemeente
Almere .

Transportirequenties en —fisico’s

LPG

Uit tabel B3.1 volgt dat er tien LPG tankstations aanwezig zijn binnen de gemeente
Almere. Veelal liggen deze op industrieterreinen binnen de bebouwde kom aan de rand
van woonbebouwingen. Eén LPG-tankstation (3.30) is gelegen langs de provinciale weg
N305 zonder woonwijken in de nabije omgeving. De doorzet van deze bedrijven is
onbekend. Op grond van paragraaf 3.3.2 wordt er daarom vanuit gegaan dat de doorzet
meer is dan 1000 m® per jaar. Op grond van de aantallen genoernd in paragraaf 3.3.2
komt dit naar schatting neer op 880 transporten per jaar.

Deze geschatte transportintensiteiten liggen ruim onder de aantallen die een
plaatsgebonden risico (PR) van enige betekenis kunnen veroorzaken. Volgens
vuistregel 2 van paragraaf 3.4.3 geldt namelijk dat wanneer het aantal LPG-tankauto’s
per jaar lager is dan 8.000 (op een weg binnen de bebouwde kom) of 2.300 (op een weg
buiten de bebouwde kom) er geen PR 10 contour aanwezig is.

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de bebouwde kom van Almere, waarbij voor
alle negen LPG tankstations uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van
70 inwoners/hectare {drukke woonwijk — 25% hoogbouw (VROM, 2003} en een 50 km
weg (binnen de bebouwde kom), is de drempelwaarde voor het totaal aantal LPG-
transporten op een bepaalde weg 200 transporten per jaar.

Onbekend is via welke routes de LPG-tanksiations bevoorraad worden. De rijksweg A6
zal een grote rol spelen in dit vervoer. Het gebied rond deze weg (buiten de bebouwde
kom} heeft een lagere bevolkingsdichtheid dan hiervoor is aangenomen. Aangenomen
wordt dat hier ongeveer 5 personen per hectare wonen (incidentele woonbebouwing;
Bron: VRAOM, 2003). Hiermee komt de drempelwaarde voor deze route op 2.500
tankwagens per jaar. Het aantal transporten van 880 LPG tankwagens per jaar ligt
hieronder, dus wordt aangenomen dat er rond de rijksweg A6 geen sprake is van een
GR knelpunt.

De overige transporten vinden hoogstwaarschijnlijk over verschillende wegen plaats.
Een aantal LPG tankstations zullen waarschijnlijk worden bevoorraad via de
Hogering/buitenring (3.14, 3.16, 3.18, 3.19, 3.20), en sommige direct vanaf de snelweg
en een stukje gemeentelijke weg (3.15, 3.17, 3.21).

18 Gegevens verkregen uit de Rapportage “Inventariseren Risicovolle bedrijven 2004", Foppen Milieu-advies en de
lijst "lijst puev2” aangereikt door de gemeente Almera.
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Bij de laatste drie gaat het telkens om de bevootrading van één tankstation op een
industrieterrein met alleen ook bij 3.21 woonbebouwing in de emgeving. Indien men
uitgaat van 80 transporten per jaar (doorzet > 1000 m*/jaar) dan wordt het
drempelwaarde van 200 transporten per jaar niet overschreden. De bevoorrading via de
Hogering/buitenring zou ca 400 tankauto’s per jaar moeten opleveren. Omdat het hier
gaat om enkelzijdige bebouwing wordt ook hier de drempelwaarde van 1100 tankauto’s
{bij een personendichtheid van 70 per ha) niet overschreden. Komend vanaf de
Hogering/Buitenring worden over twee wegen respectievelijk twee en drie tankstations
bevoorraad, te weten 3.16 en 3.20 via de Polderdreef en de tankstations 3.18, 3.19 en
3.52 via de Markerdreef. Aan de Markerdreef is sprake van een bedrijventerrein.
Afhankelijk van de hoogte van de personendichtheid is mogelijk sprake van een GR
knelpunt. Indien deze lager is dan 60 personen per ha is er volgens tabel 3.9 van het
hoofdrapport geen knelpunt. Aan de Polderdreef is sprake van bedrijven en woningen.
Ook hier geldt dat afhankelijk van de hoogte van de personendichtheid er mogelijk
sprake is van een GR knelpunt. Indien deze lager is dan 80 pers/ha dan is er geen GR
knelpunt. Dit laatste lijkt waarschijnlijk.

Vuurwerk

Het transport van vuurwerk in Almere betreft de leveringen aan 13 verkooppunten van
consumentenvuurwerk vlak voor de jaarwisseling. Twee bedrijven (3.47 en 3.48)
hebben een opslag voor >10 ton consumenten vuurwerk. Uit tabel 3.5 (paragraaf 3.3.4)
blijkt dat dit minimaal 10 transporten per jaar per bedrijf betreffen. Voor de overige 11
vuurwerkverkooppunten wordt ervan uitgegaan dat zij tussen 1.000 en 7.000 kilogram
opgeslagen hebben liggen. Uit tabel 3.5 (paragraaf 3.3.5) blijkt dat dit 110 transporten
per jaar oplevert. Totaal vinden er in Almere dus minimaal 130 vuurwerktransponen per
jaar plaats.

Het gaat hier om verkooppunten van consumentenvuurwerk vlak voor de jaarwisseling.
Dit betekent dat het totale aantal transporten op jaarbasis van levering van vuurwerk
zodanig gering is dat dit geen knelpunten of aandachtspunten voor de externe veiligheid
oplevert. Het consumentenvuurwerk wordt in emballage met vrachtwagens vervoerd. De
kans dat een ongeval onstaat met externe veiligheidseffecten is zeer gering, daar dit
alleen kan worden veroorzaakt door de aanwezigheid van een brand.

Dat betekent echter niet dat er geen risico’s zijn. Een aantal van de transporten lopen
dwars door de stad en in het centrumgebied. Het verdient dan ook de aanbeveling over
de aan- en afvoerroutes met de brandweer in overleg te treden, voor zover dit nog niet
is gebeurd.

Transport gevaarlijke stotfen Bijlage 6 954799.01/R0002/Nifm
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Tabel B3.1 Almere
o Maximaal vergunde
i o _ Type/naam gevaarlijka . )
Nr. Naam bedriff Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting toffen EV-relevant hoeveelheid per gevaarlijke
stoffe
gtoffen
3.14 Esso Hogering Audioweq 2 Almeare LPG-tankstation LPG ja 40 m3
Sheill Servicestation . .
3.15 De Staiger 20 Almere LPG-tankstation LPG ja 40 m3
Dorestad
3.16 | Shell Kaspers Hopperzuigerstraat 2 | Almere LPG-tankstation LPG ! 40 m3
3.17 | Auloradam Strubbeweg Almere LPG-tankstation LPG ja 20m3
Esso / Garagebedrijf . .
KRT: ) Markerkant 10-1 Almera LPG-tankstation LPG ja 20 m3
Schurer-Kamphuis
3.19 BP Markerkant Markerkant 14-2a Almere LPG-tankstation LPG ja 20m3
3.20 | BP Poldermolen Molenweg 1 Almere LPG-tankstation LPG ja 20m3
3.21 Q8 Gooisekant Omroepweg 2 Almere LPG-tankstation LPG ja 20m3
. 2 - Tetreen . - Tetreen 3 m3
3.22 Cascade Europe NV Damsiuisweg 56 Almera - mogslijk
- Zuurstof - Zuurstol 4 m3
4.23 Vrijetijdscentrum de Globenleln 1 A 2 - Zuur ol - Zuur 1.500 liter
. cobeplein mere - mogeli
Vijbuiter P ’ - Chioor 9etl - Chloor 1.500 liter
- Zuur . - Zuur 1.250 liter
3.24 Zwembad Almere — Stad JS Bachweg 3 Almere Zwembad mogslijk .
- Chloor - Chloor 3.000 liter
- HBO -HBO 3m3
i ) - Eurolood . - Eurolood 50 m3
3.27 Shell Draaierplaats Rotterdamweg 2 Almere Tankstation zonder LPG . ja .
- Benzine super - Benzine super 20 m3
- Diesel - Diesel 20 m3
- Diesel - Diesel 60 m3
3.28 | Bol Kreditank Dukdalfweg 11 Almere Tankstation zonder LPG - Euro ja - Euro 20 m3
- Gasolie - Gasolie 60 m3
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Tyel ik Maximaal vergunde
naam gevaarlijke
Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactivitalt / type inrichting stypffe g : EV-relevant’ hoeveelheid per gevaarlijke
offen
stoffen
- Super - Super 6 m3
4 - Super plus - Super plus 10 m3
- Euro - Euro 50 m3
3.29 BP de Paal De Paal 23 Almere Tankstation zonder LPG - Diesel ja - Diesel 40 m3
- Super - Super 30 m3
3.30 | Shell Station Waterlandseweg 10 Almere LPG-tankstation LPG ja 40 m3
Zwembad Almere — " .
3.3 Haven Parkwerf 135 Almere Zwembad Chloor mogelijk 1.500 liter
avel
- Natriumh horiet - Natriumh horniet 300 liter
3.32 | Thermen la Mer Scoutingpad 3 Almere Zwembad ypoe mogelijk ypo?
- Zoutzuur - Zoutzuur 50 liter
- Zwavelzuur 150 liter
. . . i - Zwavelzuur . . ]
3.33 | Stichting Nieuw Veldzicht | Radioweg 39 Almere ) . mogelijk - Natriumhypochloriet 1.000
- Natriumhypochloriet .
liter
3.34 | BICCS Industrial Coatings | Dukdalfweg 41 Almere CPR 15.2 opslaplaatsen 2 mogelijk 2
Schiatvereniging "De . - " )
3.35 lIsselmeerweg 48 Almere Schietvereniging Munitie ja 10.000 patronen
Flevoschutters”
3.36 | Bleijenberg BY Draaib 1 Al 2 " Tetreen mogelijk - Tewrean 2.5 m3
. ije ibrugw maert ‘ i
jenver Haweg ore - Zuurstof 9et) - zuurstof 4,1
Mitsubishi Caterpiltar - Propaaan ) - Propaaan 6 m3
3.37 ) Hefbrugweg 77 Almere Propaanopslag ja
Forklift Eurgpe B. - Zuurstof - Zuurstol 6 m3
Combinatie Teijsen v.d ) ) ) . . .
3.38 Bolderweg 38 Almere Ammoniakkoelinstallatie Ammoniak ja Ammoniak 2.750 kg
Hengel
IBT Regicpolitie
3.39 gon Marathonlaan 8 Almere Politie Munitie ja 60.000 patronen
Flevoland
Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 6 9584799.01/R0002/Nijm
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Type/ ik Maximaal vergunde
naam gavaariijke
Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactivitelt / type inrlchting styp:o g EV-relevant' hoeveelheid per gevaarlijke
offen
stoffen
340 | HG International BV Damsluisweg 70 Almera CPR 15.2 opslagplaatsen 2 mogelijk 2
Hema banketbakkerijen Grindzuigerstraat 8 ) ) . i i
34 Almere Ammoniakkoelinstallatie Ammoniak ja 2.840 kg
BV t/m 14
. . . ) . - Propaan . - Propaan 3 m3
3.42 Flevoziekenhuis Hospitaalweg 1 Almere Ziekenhuis P ja P
- Zuurstof - Zuurstol 4 m3
- Benzine - Benzine 5 m3
3.43 Texaco Service Station Koningsbeltweg 1 Almere Tankstation {zonder LPG) - Diesel ja - Diesel 5 m3
- Gasolie - Gasolie 2 m3
344 | Finma C. Goed Steurstraat 25 Almere 2 Munitie ja 50 kg
3.45 | Hopa Bunzl Rondebeltwag 82 Almere CPR 15.2 opslagplaatsen 2 mogelijk 2
3.46 | NDT Eurcpe BV Damsluiswey 77 Almere CPR15.2 2 mogelijk 2
3.47 Uitvlugt Vlaardingenstraat 41 Almere Vuurwerkopslag Vuurwerk ja >10ton
Fejo Brommers & .
3.48 Qlismolenstraat 59 Almere Vuurwerkopslag Vuurwerk ja >10 ton
motgren
De blocq van 2 " .
3.49 Blocq van Kuffeler Almere - Gasolie ja 3.000 m3
Kuffelerweg 1
3.50 M. van Basten Motoren Markerkant 11-11 Almere Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja 2
Gevaarlijke vioeistoffen (tanks 2 N
3.51 Epon Markerkant 12-10 Almere 10 m3) - mogelijk >10m3
o
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Typed ik Maximaal vergunde
naam gevaarlijke .
Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactiviteit / type Inrichting ut?ﬂen 9 ' EV-relevant' hoeveelhesld per gevaarlijke
stoffen
3.52 Tankstation Jedie Markarkant 14-02 Almere LPG-tankstation LPG ja
3.53 Epon Markerkant 15-01 Almere Brandbare stoffen »1500 m3 2 mogelijk >1.500 m3
3.54 | Beiersdort Bolderweg 2 Almere CPR 15-2/3 4 ja
Gevaarlijke vioaistoffen {tanks .
355 | MHI Equipment B.V. Damsluisweq 2 Almare 10 ma)j ¢ 2 mogelijk >10m3
>
Gemeente Almere: Dienst . 2 .
3.56 De Steiger 221 Almere KCA-depot - mogelijk
stadswerk Almere
Het gemaal "Blocq van
3.57 « ":: . d OQostvaardersdiep 0 Almere Brandbare stoffen >1500 m3 2 mogelijk >1.500 m3
uffeler
Blankenhout Nederland . 2 "
3.58 L Televisiowag 34 Almere CPR 15-2/3 s mogelijk
Franchisiing B.V.
3.59 | Holland Aromatics Transistorstraat 111 Almera CPR 15-1 2 mogalijk
Gevaariijke vioeistoffan (tanks 2 "
3.60 De Watarcaroussael Viotbrugweg 27 Almere - mogelijk
>10m3)
Recyclsperron "Da Lage
3.61 v :; P g Viotbrugweg 36 Almere KCA-depot = mogelijk
aa
Gevaarlijka vioceistoften (tanks "
3.62 | Deli-XL Womerweg 10 Almare 10 mS)L ( 2 mogelijk >10 m3
>
Recycling (gsmeenta "
3.63 yeling (g ) Zwenkgrasstraat 10 Almere KCA-depot 2 mogselijk
perron
3.64 Politie Flevoland Baljuwstraat 2 Almere Vuurwerk Vuurwerk ja
3.65 Amstock Produckties B.V. | J. Bakerstraat 8 Almere Vuurwerkverkocoppunt Vuurwerk ja
3.66 | De Opsteker Kruisstraat 19 Almers Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja_
Transport gevaarlijke stoften Bijlage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Type/naam gevaarlijke

Maximaal vergunde

Store

Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting stotfen EV-relevant' hoeveelheid per gevaarlijke
gtoffen
3.67 | Hulkenberg V.O.F. Musicalstraat 21 Almere Vuurwerkvarkooppunt Vuurwerk ja 2
3.68 Profile Wienholds Noordeinde 164 Almera Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja 2
3.69 Fun Toys Zadelmakerstraat 1 Almare Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja 2
3.70 | De Verzamelaar Zadelmakerstraat 19 Almere Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja 4
an De Feesthoek Zadelmakerstraat 59 Almere Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ia 2
) ) Zadelmakerstraat 8- ) 2
372 Profila van de Linde 12 Almere Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja -
Stars en Stripes Qutdoor- ) 2
3.73 Wagenmakerbaan 19 | Almere Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja -

Met EV-relevant is hier bedoeld de bedrijven die exteme veiligheidsrelevant zijn en een structureel transport van gevaarlijke stoffen genereran.

2. Geen gegevens bekend

Transport gevaarlijke stoffen
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Propaan

in de gemeente Almere zijn 70 adressen bekend die een opslagvoorziening hebben
voor propaan. Indien het aantal te leveren adressen boven de 50 ligt, is het aantal
transporten volgens de kengetallen van paragraaf 3.3.3 van het hoofdrapport, 336
transporten per jaar. Onbekend is waar deze propaantanks zich bevinden, daarom
wordt ervan uitgegaan dat de meeste hiervan zich buiten de bebouwde kom bevinden.
Uitgaande van een incidentele bebouwing van 5 personen per hectare (VROM, 2003,
zijn er 21.500 transporten per jaar gecorioofd om de oriéntatiewaarde van het
groepsrisico niet te overschrijden.

Met 336 transporten per jaar wordt het plaatsgebonden risico (PR) eveneens niet
overschreden. De drempelwaarde hiervoor is namelijk 7.500 transporten per jaar
{vuistregel 3 paragraaf 3.3.2)

Overig EV-relevante stoffen

Een aantal tankstations binnen de gemeente Aimere beschikt over meerdere typen
brandstoffen. Voor ieder type brandstof wordt uitgegaan van 50 transporten per jaar {zie
paragraaf 3.2.4). Dit betekent dit maximaal 700 transporten per jaar (bedrijven 3.27,
3.28, 3.29, 3.43).

Van de overige bedrijven uit tabel B3.1 zijn de transportintensiteiten van leveringen van
gevaarlijke stoffen niet bekend. Tevens is onbekend welke aan- en afvoerroutes
gebruikt worden door de transporteurs.

Gelet op vuistregel 3 voor een weg binnen de bebouwde kom (paragraaf 3.3.3), dient
het totaal aantal tankwagens bij een dichtheid van 70 inwoners per hectare (drukke
woonwijk ~ 25% hoogbouw (VROM, 2003) en een tweezijdige bebouwing, de
drempelwaarde van 1.500 tankauto's per jaar te overschrijden, alvorens een knelpunt
voor het groepsrisico zal ontstaan. Een PR 10 contour ontstaat pas bij een aantal
groter dan 22.000 tankauto's. Gezien het type stoffen en het aantal en type bedrijven is
het zeer onwaarschijnlijk dat de genoemde drempelwaarden zullen worden
overschreden.

Totale transporten LPG, propaan, vuurwerk en overige gevaariijke stoffen

Indien het maximale aantal transporten over de weg binnen en buiten bebouwde kom op
basis van de aannamen in hoofdstuk 4.3 wordt beschouwd, komt dit neer op maximaal
880 LPG transporten, minimaal 130 vuurwerktransporten, 336 propaantransporten, 700
benzine/dieselolie transporten en een beperkt onbekend aantal overige gevaariijke
stoffen.

Op basis van vuistregels is de hoogte van het plaatsgebonden risico (PR) bepaald. De
transportaantallen per jaar liggen ruim onder de aantallen die een PR van enige
betekenis kunnen veroorzaken, zowel indien op de ringwegen 50 km/uur als 80 km/uur
mag worden gereden (te weten 7.500 en 22.000 transporten per jaar voor respectievelijk
buiten en binnen de bebouwde kom).

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de bebouwde kom van Almere, waarbij
uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 70 inwoners per hectare, ligt
het totale aantal transporten (excl. vuurwerktransporten) net boven de vuistregel van het
‘toegestane’ aantal van 1.500 transporten per jaar. Omdat deze transporten verspreid
zZijn over de gemeente zal er nergens {m.u.v. mogelijk ten gevolge van LPG transporten,
zie hierboven) een GR knelpunt ontstaan.

Transpon gevaarlijke stoffen Bijlage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Conclusie

in deze gemeente is er op basis van de aannames betreffende transportfrequenties en
de aangereikte informatie geen sprake van een overschrijding of benadering van de
grenswaarde voor het plaatsgebonden risico. Voor het groepsrisico is het mogelijk dat er
op de Markerdreef en Polderdreef een overschrijding of benadering van de
oriéntatiewaarde voor het GR optreedt.

Gemeente Dronten

Relevante bedrijven

in de gemeente Dronten bevindt zich een aantal bedrijventerreinen verspreid over de
plaatsen Dronten, Biddinghuizen en Swifterbant. Bekend is dat er transport van
vuurwerk plaatsvindt naar één groothandel in consumentenvuurwerk. Omtrent overige
vuurwerkverkooppunten is geen nadere informatie bekend. In de gemeente bevinden
zich verder een aantal LPG-tankstations en tankstations zonder LPG. Verder bevindt
zich binnen de gemeente een grote opslag van bestrijdingsmiddelen en een
schietsportcentrum. Over overige bedrijven die structureel transport van gevaarlijke
stoffen genereren is niets bekend. Tabel B5.3 geeft een totaal overzicht van deze
bedrijven. De selectie van deze bedrijven heeft plaatsgevonden op basis van ontvangen
gegevens van de gemeente Dronten.

Transportfrequenties en —isico’s

LPG

Uit tabel B3.2 volgt dat er negen LPG tankstations aanwezig zijn. Acht stations bevinden
zich binnen de bebouwde kom en één station is gelegen aan de provinciale weg N307
(bedrijf 6.9) buiten de bebouwde kom. De doorzet van deze negen bedrijven is
maximaal 1.000 m* LPG per jaar (opgave gemeente Dronten). Op grond van de
aantallen gencemd in paragraaf 3.3.2 komt dit neer op naar schatting maximaal 480
transporten per jaar in de gemeente. Deze geschatte transportintensiteiten liggen ruim
onder de aantallen die een plaatsgebonden risico (PR) van enige betekenis kunnen
veroorzaken. Voigens vuisiregel 2 van paragraaf 3.3.3 geldt namelijk dat wanneer het
aantal LPG-tankauto'’s per jaar lager is dan 8.000 (op een weg binnen de bebouwde
kom) of 2.300 (op een weg buiten de bebouwde kom) er geen PR 10 contour aanwezig
is.

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de bebouwde kom van Dronten, waarbij voor
acht LPG tankstations uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 40
inwoners/hectare (industriegebieden, midden (VROM, 2003)) en een 50 km weg (binnen
de bebouwde kom), is de drempelwaarde voor het totale aantal LPG-transporten op een
bepaalde weg 700 transporten per jaar. Deze transporten worden hoofdzakelijk
bevoorraad via de N305, N307, N309, N710 (Biddingerweg) en De Noord. Over deze
wegen zullen maximaal 480 transporten per jaar plaatsvinden. Dit blijft ruim beneden de
drempelwaarde van 700 transporten per jaar. Aangenomen wordt daarcm dat er geen
sprake is van een GR knelpunt.

Vuurwerk

Het transport van vuurwerk in Dronten betreft de transporten van en naar de
vuurwerkgroothandel Broekhoff (bedrijf 6.11). Het gaat hier om consumentenvuurwerk.
Er zijn geen gegevens bekend over verkooppunten van consumentenvuurwerk rond de
jaarwisseling.

Transpon gevaarlijke stoffen Bijlage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Broekhoff heeft een opslagvergunning voor bruto 2.520.000 kg (netto 756.000 kg)
vuurwerk. Een opsiag van deze omvang valt buiten de categorieén die zijn opgenomen
in tabel 3.5 (paragraaf 3.2.3 van het hoofdrapport).

Volgens mondelinge informatie van Broekhoff zelf, worden jaarlijks in april en mei vanuit
China circa 38 containers (op vrachtauto’s) met vuurwerk naar Broekhoff
getransporteerd. In september en okiober worden nogmaals zo'n 40 containers geleverd
(vrachtauto’'s). Een gemiddelde lading heeft ongeveer 17 pallets a 500 kg per pallet.
Daamaast vindt vanaf oktober t/m december bevoorrading plaats van de
vuurwerkverkoopplaatsen. Deze transporten vinden vaak plaats in kleine vrachtauto's
en bestelbusjes. Het aantal vervoersbeweginen is circa 300 (0.b.v. enkele reis). Tot slot
vindt in januari nog transport plaats van retourzendingen vanaf de
vuurwerkverkoopplaatsen naar Broekhoff. Dit aantal ligt op circa 20 transporten. Er heeft
nooit een kwantitatieve risicoanalyse plaatsgevonden ten aanzien van de
transportbewegingen. De externe veiligheidsrisico’s (PR en GR) die volgen uit de
transportbewegingen met consumentenvuurwerk zijn dan ook niet bekend.

Transport gevaarlijke sloffen Bijlage & 954799.01/R0002/Nijm
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Tabel B3.2 Dronten

Nr, Naam bedrilf Adres Plaats Kernactiviteit / type Inrichting Type/naam EV-relevant' Maximaal vergunde

gevaarlijke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen

-LPG - LPG 20.000 liter

6.1 Shell Dronten-zuid De Zuid 41 Dronten LPG-tankstation - Banzine Ja - Benzine 60.000 liter
- Digsel - Diessl 30.000 liter
-LPG - LPG 20.000 liter

6.2 Tankstation Kamphuis Baan 43 Biddinghuizen LPG-tankstation - Benzine Ja - Benzine 50.000 liter
- Digssl - Diesel 25.000 liter
-LPG - LPG 20.000 liter

6.3 Supertank BV Noorderbaan 3A Biddinghuizen LPG-tankstation - Benzine Ja - Benzine 30.000 liter
- Diesel - Digsel 40.000 liter
-LPG - LPG 20.000 liter

6.4 Supertank BV De Ketting 1 Dronten LPG-tankstation - Benzine Ja - Benzine 36.000 liter
- Diesel - Diesel 15.000 liter
-LPG - LPG 20.000 liter

6.5 Supertank BV Industriaweg 58A Swifterbant LPG-tankstation - Benzine Ja - Benzina 18.000 liter
- Diesel - Diesel 52.000 liter
- LPG - LPG 20.000 liter

6.6 Supertank BV De Noord 99A Dronten LPG-tankstation - Benzine Ja - Benzine 40.000 liter
- Digsel - Diese! 30.000 liter
-LPG - LPG 20.000 liter

AUTOBEDRIJF HUIJGEN ) ) . )

6.7 BY. Da Noord 30-24 Dronten L PG-tankstation - Benzine Ja - Benzine 30.000 liter
- Diasel - Diesel 20.000 liter
-LPG - LPG 18.000 liter

6.8 BP De Noord De Noord 70 Dronten | PG-tankstation - Banzine Ja - Benzine 60.000 liter
- Diesel - Diesal 20.000 liter

Transport gevaarlijke stoffen
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Nr. Naam bedrljf Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting Type/naam EV-relovant' | Maximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
-LPG - LPG 30.000 litar
6.9 Shell Swifterbant Dronterringweg Swifterbant LPG-tankstation - Benzine Ja - Benzine 38.000 liter
- Diesal - Diesel 48.000 liter
) . - Benzine - Benzine 30.000 liter
6.10 | Supertank BV Het Gein 1 Dronten Tankstation (geen LPG} . Ja ) ]
- Diesel - Diesel 40.000 liter
2.520.000 kg (bruto)

Broekhoff vuurwerk BV o
6.11 Pioniersweg 60-62 Dronten Opslag consumentenvuurwerk Vuurwerk Ja 756.000Kg {netto)

(BRZO-BEDRIJF) {sas-gawicht}

6.12 | Heyboer BY Havenweg 22 Biddinghuizen Opslag Bestrjdingsmiddelen Bestrijdingsmiddelen Ja 100 ton

1. Hagsimunitie
kaliber 12, 16, 20

o Maximaal in opslag
2. Klainkaliber kogel

1. 400.000 stuks

6.13 Dorhout Meas BY Strandgaperwe: Biddinghuizen Schietsportcentrum munitie <.22° Ja
apaneg 9 po ; ﬂ:l'b 2. 1.500.000 stuks
. grootkaliber
9 . 3. 150.000 stuks
kogelmunitie ».22" (tot
11 gram)

3. Met EV-relevant is hier bedoeld de bedrijven die externe veiligheidsrelevant ziin en ean structureel! transport van gevaarijke stoffen genereren.

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 6 984799.01/RA0002/Nijm
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Propaan
in de gemeente Dronten zijn geen gegevens omtrent propaantanks bekend. Deze
categorie stoffen kan dus niet meegenomen worden in deze inventarisatie.

Overig EV-relevante stoffen

Alle tankstations binnen de gemeente Dronten beschikken over meerdere typen
brandstoffen. Voor ieder type brandstof wordt uitgegaan van 50 transporten per jaar (zie
paragraaf 3.2.4). Dit betekent dit maximaal 950 transporten per jaar (bedrijven 6.1 t/m
6.10).

Van de overige twee bedrijven uit tabel B3.2 (6.12 en 6.13) zijn de transportintensiteiten
van leveringen van gevaarlijke stoffen niet bekend. Bedrijf 6.12 (Heyboer BV} is gelegen
op een industrieterrein in Biddinghuizen en bedrijf 6.13 (Dorhout Mees BV) bevindt zich
in het buitengebied van de gemeente Dronten.

Gelet op vuistregel 3 voor een weg binnen de bebouwde kom (paragraaf 3.3.2), dient
het totaal aantal tankwagens bij een dichtheid van 40 inwoners per ha (industriegebied
midden (VROM, 2003)) en een tweezijdige bebouwing, de drempelwaarde van 4.500
tankauto’s per jaar te overschrijden, alvorens een knelpunt voor het groepsrisico zal
ontstaan. Een PR 10 contour ontstaat pas bij een aantal groter dan 22.000 tankauto's.
Gezien het type stoffen en het aantal en type bedrijven is het zeer onwaarschijnlijk dat
de gencemde drempelwaarden zullen worden overschreden.

Voor de wegen buiten de bebouwde kom van Dronten geldi een drempelwaarden van
21.500 tankwagens per jaar (incidentele woonbebouwing, § personen/ha, 2-zijdige
bebouwing) voor het groepsrisico. Voor de overschrijding van het PR wordt gekeken
naar vuistregel 3. Indien het totaal aantal transporten kleiner is dan 7.500 is hier geen
overschrijding van de 10 contour. Gezien het kleine aantal transporten in de gemeente
Dronten leidt dit in beide toetsingen niet tot een knelpunt.

Totale transporten LPG, propaan, vuurwerk en overige gevaarlijke stoffen

Indien het maximale aantal transporten over de weg binnen en buiten bebouwde kom op
basis van de aannamen in hoofdstuk 4.3 wordt beschouwd, komt dit neer op maximaal
480 LPG transporten, 950 benzine/dieselolie transporten en een beperkt onbekend
aantal overige gevaarlijke stoffen. Hierbij gaat het met name om de N305, N307, N309,
N710 (Biddingerweg) en De Noord. Daamaast vindt een onbekend aantal transporten
van vuurwerk plaats.

Op basis van vuistregels is de hoogte van het plaatsgebonden risico (PR) bepaald. De
transportaantallen per jaar liggen ruim onder de aantallen die een PR van enige
betekenis kunnen veroorzaken, zowel indien op de ringwegen 50 km/uur als 80 km/uur
mag worden gereden (te weten 7.500 en 22.000 transporten per jaar voor respectievelijk
buiten en binnen de bebouwde kom).

Wat betreft het groepsrisico {(GR) buiten de bebouwde kom van Dronten, waarbij
vitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 5 inwoners/ha en een 80 km
weg (buiten de bebouwde kom), ligt het totale aantal transporten ruim onder het volgens
de vuistregels ‘toegestane’ aantal van 21.500 transporten per jaar.

De aantallen transporten gevaarlijke stoffen binnen de bebouwde kom liggen eveneens
ruim beneden de drempelwaarde waarbij er mogelijk sprake is van een GR knelpunt.
Indien wordt uitgegaan van een dichtheid van 40 inwoners per ha en een tweezijdige
bebouwing geldt een drempelwaarde van 4.500 transporten per jaar.

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 6 954799.01/R0O002/Nijm
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Het bovenstaande betekent dat er zowel binnen als buiten de bebouwde kom van
Dronten geen GR knelpunten zijn te verwachten ten gevolge van het transport van
gevaarlijke stoffen. Hierbij zijn de transporten met consumentenvuurwerk van en naar
Broekhoff buiten beschouwing gelaten. Van deze transporten is het niet bekend wat de
externe veiligheidsrisico’s zijn.

Conclusie

In deze gemeente is er op basis van de aannames betreffende transportfrequenties en
de aangereikte informatie geen sprake van een overschrijding of benadering van de
grenswaarde voor het plaatsgebonden risico. Ock voor het groepsrisico is nergens
sprake van een overschrijding of benadering van de oriéntatiewaarde.

Gemeente Lelystad

Relevanie bedrijven

In de gemeente Lelystad bevinden zich een aantal bedrijventerreinen: ‘Oostervaart,
Noordersluis, Flevopoort | en Il, Larsenpoort en Gildenhof. Bekend is dat er diverse
transporten van vuurwerk plaatsvinden naar de vuurwerkverkooppunt. Daamaast
bevindt zich in de gemeente een aantal LPG-tankstations en bedrijven die structureel
transport van gevaarlijke stoffen genereren. Tabel B3.3 geeft een totaal overzicht van
deze bedrijven. De selectie van deze bedrijven heeft plaatsgevenden op basis van
ontvangen gegevens van de gemeente Lelystad.

Transportfrequenties er —risico’s

LPG

Uit tabel B3.3 volgt dat er acht LPG tankstations aanwezig zijn (en één bedrijf dat een
kleine hoeveelheid LPG gebruikt). Hiervan zijn er twee direct gelegen aan de Rijksweg
A6 (1.11 en 1.15), de overige LPG-tankstations bevinden zich langs provinciale wegen
(1.12, 1.14) of in de woonkern van Lelystad. De doorzet van deze bedrijven varieert (zie
tabel B3.3), maar is gemiddeld 1.000 m® LPG per jaar (informatie van de gemeente). Op
grond van de aantallen genoemd in paragraaf 3.2.1 komt dit neer op naar schatting
maximaal 800 transporten per jaar in de gemeente. Deze geschatte
transportintensiteiten liggen ruim onder de aantallen die een plaatsgebenden risico (PR)
van enige betekenis kunnen veroorzaken. Volgens vuistrege! 2 van paragraaf 3.3.3
geldt namelijk dat wanneer het aantal LPG-tankauto’s per jaar lager is dan 8.000 (op
een weg binnen de bebouwde kom) of 2.300 {op een weg buiten de bebouwde kom) er
geen PR 10 contour aanwezig is.

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de bebouwde kom van Lelystad, waarbij voor
zes LPG tankstations (1.7, 1.8, 1.9, 1.10, 1.12 en 1.14) uitgegaan wordt van: tweezijdige
bebouwing, dichtheid van 40 inwoners/ectare (industriegebieden, midden (VROM,
2003)) en een 50 km weg (binnen de bebouwde kom), is de drempelwaarde voor het
totaal aantal LPG-transporten op een bepaalde weg 700 transporten per jaar.

De overige twee LPG tankstations (1.11 en 1.15} bevinden zich aan de Rijksweg A6.
Uitgaande van Vuistregel 2 in paragraaf 3.3.2 kan worden vastgesteld dat er geen
overschrijding is van het groepsrisico (GR) indien het aantal LPG tankwagens per jaar
lager ligt als 3.500 transporten (uitgaande van tweezijdige bebouwing en een dichtheid
van 10 inwoners per hectare). Over deze wegen zullen maximaal 800 transporten per
jaar plaatsvinden. Dit blijft ruim beneden de drempelwaarde van 3.500 transporien per
jaar. Aangenomen wordt daarom dat er geen sprake is van een GR knelpunt.

Transport gevaarijke stoffen Bijlage 6 954799.01/RO002/Nijm
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Vuurwerk

Het transport van vuurwerk in de gemeente Noordoostpolder betreft de feveringen aan
negen verkooppunten van consumentenvuurwerk viak voor de jaarwisseling. eze
bedrijven hebben opslagvergunningen voor diverse hoeveelheden (zie tabel B3.3)
consumenten vuurwerk. Uit tabel 3.5 (paragraaf 3.2.4) blijkt dat dit maximaal 50
transporten per jaar betreffen.

Het gaat hier om verkooppunten van consumentenvuurwerk viak voor de jaarwisseling.
Dit betekent dat het totaal aantal transporten van levering van vuurwerk zodanig gering
is dat dit geen knelpunten of aandachtspunten voor de exteme veiligheid oplevert.

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage & 854799.01/R0002/Nijm
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Tabel B3.3 Lelystad
Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting Type/naam gevaarlijke EV-relevant' Maximaal vergunde
stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
1.1 Firma de Tol Nikkelstraat 42 Lelystad Vuurwerk Vuurwerk J:] 2500 kg
1.2 Halffords Lelystad Neringpassage 133 Lelystad Vuurwerk Vuurwerk ja 1000 kg
1.3 Vuurwerkhal Lelystad Apalloweq 8 Lelystad vuurwerk uurwark ia 10000 kg
14 Maestar Printing Kolkwag 62 Lelystad Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja 1000 kg
1.5 Primera-riecker Botter 44-23 Lelystad Vuurwerkverkooppunt Vuurwerk ja 1000 kg
Schisetsportvereniging de
1.6 Treffers Kofschip 11 Lelystad Schietvereniging Munitie ja 400 kg
Autobedrijf Visser
1.7 Lelystad Kempenaar 01-1 Lelystad Tankstation LPG ja 20m3
1.8 Tankstation Gildenhof Schroefstraat 18 Lelystad Tankstation LPG ja 40 m3
1.9 Searvicestation Hat Oosten | Binnenhavenweg 1 Lelystad Tankstation LPG ja 20m3
1.10 | Tankstation Demarol Wigstraat 5 Lelystad Tankstation LPG ja 20m3
1.11 Fina Nederiand BV RAw A6 De Lepolaar 1 | Lelystad Tankstation LPG ja 20m3
twee reservoirs 20 m3 en 40
1.12 | BP Station Waterwijk Ketalmeerstraat 220 Leolystad Tankstation LPG ja m3
1.13 De Beer Laktabrieken BV | Zuiveringweg 89 Lelystad Lakfabriek Verf en lak mogelijk 2
twee reservorrs 20 m3 en 20
1.14 | Shell station Larserdreef Larsardreef 698 Lelystad Tankslation LPG ja m3
Tankstation de Rw A6 De
1.15 | Aalscholver Aalscholver 1 Lelystad Tankstation LPG ja 20 m3
Mc-Cain Foods Holland
1,16 BV Straalstraat 20 Lelystad Aardappelproductentabriek Ammoniakkoelinstallatie 1a 16,5 ton
Transpori gevaarlijke stoffen Bijlage 6 954799.01/R0002/Nijm
Eindrapport -16- 2 juni 2008




ooo
[ Mo
goao

ROYAL HASKONING

Nr. Naam bedirijt Adres Plaats Kernactiviteit / type Inrichting Type/naam gevaarlljke EV-relovant' | Maximaal vergunde
stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
Tank-, reservoir- en

1,17 | De Visser BY Nikkelstraat 25 Lelystad pijpleidingbouwbedrijf LPG ja 2
1.18 Farm Diary Kaapstanderweg 50 Lelystad Malkproducteniabriek Ammoniakkoselinstallatie ja 1 ton

1. Met EV-relevant is hier bedoeld de bedrijven die exteme veiligheidsrelevant zijn en gen structureel transport van gevaarlijke stoffen genereren

2. Geen gegevens bekend.
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Propaan
In de gemeente Lelystad zijn geen gegevens omtrent propaantanks bekend. Deze
categorie stoffen kan dus niet meegenomen worden in deze inventarisatie.

Overig EV-relevante stoffen

Van twee bedrijven uit tabel B3.3 (1.6 en 1.13) zijn de transportintensiteiten van
leveringen van gevaadijke stoffen niet bekend. Van bedrijf 1.13 is onbekend of ook
daadwerkelijk externe veiligheid relevante stoffen vervoerd worden. De twee bedrijven
die een ammeniakkoelinstallatie bezitten behoren wél tot de bedrijven die extern
relevante stoffen aangevoerd krijgen, echter vindt hier het transport hoofdzakelijk plaats
bij het plaatsen van deze installatie en daarna slechts incidenteel.

Gelet op vuistregel 3 voor een weg binnen de bebouwde kom (paragraaf 4.4.3), dient
het totaal aantal tankwagens bij een dichtheid van 25 inwoners per ha (rustige woonwijk
(VROM, 2003)) en een tweezijdige bebouwing, de drempelwaarde van 8.000 tankauto’s
per jaar te overschrijden, alvorens een knelpunt voor het groepsrisico zal ontstaan. Een
PR 10 contour ontstaat pas bij een aantal groter dan 22.000 tankauto’s. Gezien het
aantal bedrijven is het zeer onwaarschijnlijk dat de genoemde drempelwaarden zullen
worden overschreden.

Totale transporten LPG, propaan, vuurwerk en overige gevaariijke stoffen

Indien het maximale aantal transporten over de weg binnen en buiten bebouwde kom op
basis van de aannamen in paragraaf 3.3 wordt beschouwd, komt dit neer op maximaal
800 LPG transporten, 50 vuurwerktransporten en een zeer beperkt onbekend aantal
overige gevaarlijke stoffen. Hierbij gaat het met name om de A6 en provinciale wegen
N302 en N307.

Op basis van vuistregels is de hoogte van het plaatsgebonden risica {PR) bepaald. De
transportaantallen per jaar liggen ruim onder de aantailen die een PR van enige
betekenis kunnen veroorzaken, zowel indien op de ringwegen 50 km/uur als 80 km/uur
mag worden gereden (te weten 7.500 en 22.000 transporten per jaar voor respectievelijk
buiten en binnen de bebouwde kom).

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de bebouwde kom van Lelystad, waarbij
uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 70 inwoners per hectare, ligt
het totale aantal transporten onder de vuistregel van de drempelwaarde van 1.500
transpoiten per jaar.

Conclusie

In deze gemeente is er op basis van de aannames betreffende transportfrequenties en
de aangereikie informatie geen sprake van een cverschrijding of benadering van de
grenswaarde voor het plaatsgebonden risico. Ook voor het groepsrisico is nergens
sprake van een overschrijding of benadering van de oriéntatiewaarde.

Gemeente Noordoostpolder

Relevante bedrijven

In de gemeente Noordoostpolder bevinden zich, naast Emmeloord, een aantal dorpen.
In Emmeiloord bevinden zich twee bedrijventerreinen: één bedrijventerrein zonder naam
en bedrijventerrein ‘De Munt'. De overige dorpen hebben ieder minimaal één
industrieterrein.

Transport gevaailijke stofien Bijlage &6 954798.01/R0002/Nijm
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Bekend is dat er diverse transporten van vuurwerk plaatsvinden naar de
vuurwerkverkooppunt. Daaraast bevindt zich in de gemeente een aantal LPG-
tankstations en bedrijven die structureel transport van gevaarlijke stoffen genereren.
Tabel B3.4 geeft een totaal overzicht van deze bedrijven. De selectie van deze bedrijven
heeft plaatsgevonden op basis van ontvangen gegevens van de gemeente
Noordoostpolder.

Transportfrequenties en —fisico’s

LPG

Uit tabe! B3.4 volgt dat er elf LPG tankstations aanwezig zijn. Hiervan zifn er drie
gelegen op een industrieterrein en vier langs een Rijksweg (A6). De overige vier LPG
tankstations (5.43, 5.44, 5.45 en 5.53) zijn gelegen binnen de woonkem van &én van de
dorpen. De doorzet van deze bedrijven is maximaal 1.000 m° LPG per jaar (opgave
gemeente Urk). Op grond van de aantallen genoemd in paragraaf 3.3.2 komt dit neer op
naar schatting maximaal 670 transporten per jaar in de gemeente. Deze geschatte
transportintensiteiten liggen ruim onder de aantallen die een plaatsgebonden risico (PR)
van enige betekenis kunnen veroorzaken. Volgens vuistregel 2 van paragraaf 3.4.3
geldt namelijk dat wanneer het aantal LPG-tankauto’s per jaar lager is dan 8.000 (op
een weg binnen de bebouwde kom) of 2.300 (op een weg buiten de bebouwde kom) er
geen PR 10° contour aanwezig is.

Wat betreft het groepstisico (GR) binnen de bebouwde kommen van Emmeloord en de
omliggende woningen, waarbij voor zeven LPG tankstations (5.43, 5.44, 5.45, 5.46,
5.47, 5.52 en 5.53) uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 40
inwoners/hectare (industriegebieden is 40 pers/ha, rustige woonwijk 25 pers/ha (VROM,
2003}) en een 50 km weg (binnen de bebouwde kom), is de drempelwaarde voor het
totaal aantal LPG-transporten op een bepaalde weg 700 transporten per jaar.

De overige vier LPG tankstations (5.48, 5.49, 5.50 en 5.51) bevinden zich aan de
Rijksweg A6. Uitgaande van Vuistregei 2 in paragraaf 3.4.2 kan worden vastgesteld dat
er geen overschrijding is van het groepsrisico (GR) indien het aantal LPG tankwagens
per jaar lager ligt als 3.500 transporten (uitgaande van tweezijdige bebouwing en een
dichtheid van 10 inwoners per hectare). Over deze wegen zullen maximaal 670
transporten per jaar plaatsvinden. Dit blijft ruim beneden de drempelwaarde van 3.500
transporten per jaar. Aangenomen wordt daarom dat er geen sprake is van een GR
knelpunt.

Vuurwerk

Het transport van vuurwerk in de gemeente Noordoostpolder betreft de leveringen aan
negen verkooppunten van consumentenvuurwerk viak voor de jaarwisseling. Deze
bedrijven hebben ieder een opslagvergunning voor 10.000 kilogram consumenten
vuurwerk. Uit tabel 3.5 (paragraaf 3.4.2) blijkt dat dit maximaal 90 transporien per jaar
betreffen.

Het gaat hier om verkcoppunten van consumentenvuurwerk vlak voor de jaarwisseling.
Dit betekent dat het totaal aantal transporten van levering van vuurwerk zodanig gering
is dat dit geen knelpunten of aandachtspunten voor de externe veiligheid oplevent.

Transpont gevaarlijke stoffen Bijlage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Tabel B3.4 Noardoostpaolder
Nr. Naam bedrilf Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting Type/naam EV-relevant' Maximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheld per gevaariijke
stoffen
5.1 S. Kramer Artemis 10 Tollebeek Vuurwerk varkeoppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
52 Bloemen en Kado Boetiek | Baan 31 Ens Vuurwerk verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
Coby (van Ginkel) 10.000 kg
5.3 H. Faber Graaf Florislaan 36 Creil Vuurwerk verkooppuntan tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
5.4 Maas V.O.F. Keggehof 12 Espei Vuurwark verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
5.5 J. Boot hodn City Korte Achterzijde 18 Emmeloord Vuurwerk verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
Handelsondememening 10.000 kg
5.6 Halfords Lange Nering 30 Emmeloord Vuurwark verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
5.7 Primara (F. Kuipers) Lange Nering 50 Emmeloord Vuurwerk verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
548 H. Klijnstra Noorderwinkels 2 Nagele Vuurwerk verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
5.9 VOF Maijering Zuiderkade 2 Emmeloord Vuurwerk verkooppunten tot Vuurwerk Ja 10.000 kg
10.000 kg
5.10 | D.J.C. Geschiers Abtsweg 15 Nagele Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3
51 G. Wouters Blokzijlerweg 9 Marknesse Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3
5.12 Maatschap Borgijink Bomenwag 2 Emmeloord Propaantanks Propaan Ja 0,15m3
Transport gevaariijke stoffen Bijlage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Nr. Naam bedri|f Adres Plaats Karnactiviteit / type inrichting Type/naam EV-relevant' Maximaal vergunde
gavaarlijke stoffen hoeveelheid par gevaarlijke

stoffen

513 | J.P.A. van Meer Creilerpad 14 Crail Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

5.14 van de Reest an Kroef Domineesweg 31 Tollebeek Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

b.v.

5.15 Van de Reest opslag B.V. | Eggestraat 35 Nagele Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

516 | R.C.Bos Espelerweg 27 Espel Propaantanks Propaan Ja 0,15m3

517 | Van Woerden B.V. Fabrieksweg 1 Emmsloord Propaantanks Propaan Ja 015m3

5.18 | Gebr. van der Pol vot. Kadoelerweg 11 Kraggenburg Propaantanks Propaan Ja 0,15m3

519 | Mts Mesu Neushoornwag 35 Kraggenburg Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

5.20 M. v.d. Maas Noordermiddenwaeg Espel Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

11

521 P.J. van Dun Noorderringweg 19 Bant Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

5.22 K. Straatsma Onderduikerspad 15 Espel Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3

523 | J.A. Smid Oosterringweg 3 Marknesse Propaantanks Propaan Ja 0,15m3

524 | Mis. JHJ. en AHJ. Schokkerringweg 4 Nagele Propaantanks Propaan Ja 0,15ma

Krops
5.25 | A. Krops Schokkerringweg 6 Nagele Propaantanks Propaan Ja 0.15m3
Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 6 §54799.01/R0002/Nijm
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Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting Type/naam EV-relevant’ Maximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
526 | JAH.J OComen Vollenhoverweg 25 Marknesse Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3
5.27 | Mis. M. en A. Wilms Waestermeerweg 53 Crail Propaantanks Propaan Ja 0,15m3
528 | G.Rip Zuidweslerringweg 21 | Tollebesk Propaantanks Propaan Ja 0,15 m3
523 | N. van Staveren B.V. Espeleringweg Espel Tankstations zonder LPG Brandsto! {géén LPG) Ja 2
5.30 | P.J. van Driel Kamplaan 1 Luttelgeest Tankstations zonder LPG Brandstof (géén LPG) Ja 2
531 N.van Staveren B.V. Lange Dreef 1 Emmeloord Tankstations zonder LPG Brandstof {géén LPG) Ja 2
5.32 Dijkstra & Post b.v. Meerweq 2 Rutten Tankstations zonder LPG Brandstof (géén LPG) Ja &
5.33 | B. Naaktgeboren Nimrodstraat 15 Tollebeek Tankstations zonder LPG Brandstof {géén LPG) Ja -
5.34 | Aulcbedrijf Pals Oosteinde 12 Marknesse Tankstations zonder LPG Brandstof (géén LPG) Ja 2
535 | Ellens Landbouwlechniek | Ploegstraat 4 Nagesle Tankstations zonder LPG Brandstof {géén LPG) Ja 4
b.v.
5.36 | Jachtservice Schokkerhaven 3 Nagele Tankstations zonder LPG Brandstof (géén LPG) Ja 2
Schokkerhaven VOF
537 | Gewi Autogastechniek BV | Techniekwag 9 Emmeloord Tankstations zonder LPG Brandstof (géén LPG) Ja A
5.38 | Autobedrijf Jacob Schaap | Traktieweg 6 Emmeloord Tankstations zonder LPG Brandstof {(gaén LPG) Ja 2
B.V.
5.39 | Tankstation Bol Techniekweg Emmeloord Tankstations zonder LPG Brandstof {(géén LPG}) Ja 2
Transport gevaarlijke stoffen Bijtage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Nr. Naam bedrljf Adres Plaats Kernactivitelt / type inrichting Type/naam EV-relevant' Maximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
handselsondememing BY.
540 | Weavers Kraggenburg Walstraat 2 Kraggenburg Tankstations zonder LPG Brandstof (géén LPG) Ja 2
b.v.
54 P. Doft Waterkant 71 Ens Tankstations zonder LPG Brandstof {géén LPG) Ja 2
5.42 Han Schilder Banterkade 1 Bant Tankstations zonder LPG Brandstof {géén LPG) Ja 2

B.V.(werkplaats verhuisd
naar de Randweq)

5.43 Vof P. Doff Enserweg 1 Ens Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m¥jaar

5.44 Autobedrijf Tiems en Graaf Florislaan 29 Creil Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m3¥jaar
Nijboer

5.45 | N. van Staveren B.V. Het Hooiveld 1 Emmaloord Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 mdjaar

5.46 Gulf Tankstation Marknesserweg 8 Emmeloord Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m3/jaar

5.47 | N. van Staveren B.V. Randweg 18 Emmeioord Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m3/jaar

5.48 Texaco Selfservice Rijkswag A6 OOST Nagele Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m3/jaar
Station "De Abt"

5.49 Texaco "Han Stijkel” Rijksweg AS WEST Nagele Tankstations met LPG LPG Ja Doorzst 1.000 m3/jaar

5.50 Shell Station Rijksweg A6 WEST Rutten Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m3fjaar
“Lamstershop™

5.51 Esso Tankstation Rijksweg A6 OOST Bant Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 mYjaar
“Kuinderbos”

5.52 Brand Qil B.V. Techniekweg 13 Emmeloord Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 mY/jaar

553 | Selfservice Klaassens Urkerweg 12 Emmeloord Tankstations met LPG LPG Ja Doorzet 1.000 m3/fjaar
VOF (BP)

5.54 | Ten Brinke B.V. Florawag 1 Creil Opslag verpakie gevaarlijke 2 Mogelijk 2

stoffen (CPR 15-3)

Transport gevaarlijke stoffen Bijiage 6 954799.01/R0002/Nijm
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Nr. Naam bedriif Adres Plaats Kernactivitelt / type inrlchting Type/naam EV-relevant’' Maximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheaid per gevaarlijke
stoffen
Opslag <600m2
5.55 Profyto B.V. Graaf Florislaan 42 Crail Opslag verpakie gevagarlijke 2 Mogelijk 2
stoffan (CPR 15-3)
Qpslag <600m2
556 | Agrfim B.V. Industrieweg 1 Emmelcord Opslag verpakte gevaarlijke 2 Moegelijk 2
stoffan (CPR 15-3)
Opslag <300m2
557 | Profyto B.V. Ravisieweg 3 Emmeloord Opslag verpakte gevaarlijke 2 Mogelijk 2
stoffen (CPR 15-3)
Opslag <2500m2
5.58 Polder Fresh B.V. Noordermiddenweg 1 Espel koal- an vriesinstallaties met Ammoniak Ja Opslag 438 kg
ammoniak
3. Met EV-relevant is hier bedoeld de bedrijven die externe veiligheidsrelevant zijn en een structureel transport van gevaarlijke stoffen genereren
4. Geen gegevens bakand.
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Propaan

in de gemeente Urk zijn 19 adressen bekend die een propaantank bezitten. Indien het
aantal te leveren adressen tussen 5 en 50 ligt, is het aantal transporten volgens de
kengetallen van paragraaf 3.3.3 144 transporten per jaar. Omdat deze transporten
verspreid zijn over een aantal wegen in het buitengebied, liggen de transportaantalien
ruim onder de waarden waarbij volgens de vuistregels een mogelijk plaatsgebonden
risico van enige omvang kan optreden. Ook het groepsrisico vormt voor de
propaantransporten nergens een probleem. In het buitengebied is immers het aantal
inwoners per ha gering.

Overig EV-relevante stoffen

Van de overige bedrijven uit tabel B3.4 zijn de transportintensiteiten van leveringen van
gevaarlijke stoffen niet bekend. De bedrijven liggen verspreid over de gemeente
Noordoostpolder waardoor de aan- en afvoerroutes moeilijk in te schatten zijn.

Gelet op vuistregel 3 voor een weg binnen de bebouwde kom (paragraaf 4.4.3), dient
het totaal aantal tankwagens bij een dichtheid van 25 inwoners per ha (rustige woonwijk
(AVIV)) en een tweezijdige bebouwing, de drempelwaarde van 8.000 tankauto's per jaar
te overschrijden, alvorens een knelpunt voor het groepsrisico zal ontstaan. Een PR 10°
contour ontstaat pas bij een aantal groter dan 22.000 tankauto’s. Gezien het aantal
bedrijven en de gespreide ligging hiervan is het zeer onwaarschijnlijk dat de genoemde
drempelwaarden zullen worden overschreden.

Totale transporten LPG, propaan, vuurwerk en overige gevaarlijke stoffen

Indien het maximale aantal transporten over de weg binnen en buiten bebouwde kom op
basis van de aannamen in paragraaf 4.3 wordt beschouwd, komt dit neer op maximaal
670 LPG transporten, 90 vuurwerktransporten, 144 propaantransporten en een beperkt
onbekend aantal overige gevaarlijke stoffen. Hierbij gaat het met name om de A6 en
diverse provinciale wegen (zoals N712, N50 en N351).

Op basis van vuistregels is de hoogte van het plaatsgebonden risico (PR) bepaald. De
transportaantallen per jaar liggen ruim onder de aantallen die een PR van enige
betekenis kunnen veroorzaken, zowel indien op de ringwegen 50 km/uur als 80 km/uur
mag worden gereden {te weten 7.500 en 22.000 transporten per jaar voor respectievelijk
buiten en binnen de bebouwde kom).

Wat betreft het groepsrisico (GR) buiten de bebouwde kom van Emmeloord en de
omliggende dorpen, waarbij uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van
5 inwoners/ha en een 80 km weg (buiten de bebouwde kom), ligt het totale aantal
transporten ruim onder het volgens de vuistregels ‘toegestane’ aantal van 21.500
transporten per jaar.

De aantallen transporten gevaarlijke stoffen binnen de bebouwde kom liggen eveneens
ruim beneden de drempelwaarde waarbij er mogelijk sprake is van een GR knelpunt.
Indien wordt uitgegaan van een dichtheid van 25 inwoners per ha en een tweezijdige
bebouwing geldt een drempelwaarde van 4.500 transporten per jaar.

Het bovenstaande betekent dat er zowel binnen als buiten de bebouwde kommen van
de gemeente Noordoostpolder geen GR knelpunten zijn te verwachten.

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage 6 9854799.01/R0002/Nijm
Eindrapport -25- 2 juni 2008



ooo
nlf Bw|
ooo

ROYAL HASKONING

Conclusie

In deze gemeente is er op basis van de aannames betreffende transportfrequenties en
de aangereikte informatie geen sprake van een overschrijding of benadering van de
grenswaarde voor het plaatsgebonden risico. Ook voor het groepsrisico is nergens
sprake van een overschrijding of benadering van de oriéntatiewaarde.

Gemeente Urk

Relevante bedrijven

In de gemeente Urk bevinden zich drie bedrijventerreinen: Zwolsche Hoek, Kamperhoek
en Lemsterhoek. Tevens bevindt zich binnen deze gemeente een aantal vissershavens.
Bekend is dat er transport van vuurwerk plaatsvindt naar één vuurwerkverkooppunt.
Daamaast bevindt zich in de gemeente een aantal LPG-tankstations en bedrijven die
structureel transport van gevaarlijke stoffen genereren. Tabel B3.5 geeft een totaal
overzicht van deze bedrijven. De selectie van deze bedrijven heeft plaatsgevonden op
basis van ontvangen gegevens van de gemeente Urk.

Transporifrequenties en —risico’s

LPG

Uit tabel B3.5 volgt dat er vier LPG tankstations aanwezig zijn, die alleen gelegen zijn op
een industrieterrein in de directe nabijheid van een doorgaande Rijksweg of provincizale
weg binnen de bebouwde kom. De doorzet van deze bedrijven is maximaal 1.000 m°
LPG per jaar (opgave gemeente Urk). Op grond van de aantallen gencemd in paragraaf
3.3.2 komt dit neer op naar schatting maximaal 200 transporten per jaar in de
gemeente. Deze geschatte transportintensiteiten liggen ruim onder de aantallen die een
plaatsgebonden risico (PR) van enige betekenis kunnen veroorzaken. Volgens
vuistregel 2 van paragraaf 3.4.3 geldt namelijk dat wanneer het aantal LPG-tankauto's
per jaar lager is dan 8.000 (op een weg binnen de bebouwde kom) of 2.300 (op een weg
buiten de bebouwde kom) er geen PR 10°® contour aanwezig is.

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de bebouwde kom van Urk, waarbij voor alle
vier LPG tankstations (2.17, 2.35 en 2.37) uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing,
dichtheid van 40 inwoners/hectare (industriegebieden, midden (VROM, 2003) en een 50
km weg (binnen de bebouwde kom), is de drempelwaarde voor het totaal aantal LPG-
transporten op een bepaalde weg 700 transporten per jaar.

Deze transporten worden hoogstwaarschijnlijk bevoorraad via Domineesweg (N352) en
de Urkerweg (N351). Over deze wegen zullen maximaal 200 transporten per jaar
plaatsvinden. Dit blijft ruim beneden de drempelwaarde van 700 transporten per jaar.
Aangenomen wordt daarom dat er geen sprake is van een GR knelpunt.

Vuurwerk

Het transport van vuurwerk in Urk betreft de leveringen aan één verkooppunt (2.24) van
consumentenvuurwerk vlak voor de jaarwisseling. Dit bedrijf heeft een opslagvergunning
oor 4.800 kilogram consumenten vuurwerk. Uit tabel 3.5 (paragraaf 3.3.4) blijkt dat dit
maximaal 10 transporten per jaar betreffen.

Het gaat hier om verkooppunten van consumentenvuurwerk vliak voor de jaarwisseling.
Dit betekent dat het totaal aantal transporten van levering van vuurwerk zodanig gering
is dat dit geen knelpunten of aandachtspunten voor de externe veiligheid oplevert.
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Nr.

Naam bedrijf

Adres

Plaais

Kernactiviteit / type inrichting

Type/naam
gevaarlijke stoffen

EV-relevant'

Maximaal vergunde
hoeveelheid per gevaarlijke
stotfen

2.1

Naarlandia Urk B.V.

Amsteldiap 2

8321 WH URK

Visvarwerking

Ammoniak

Ja

550

22

Gravis Urk

Amsteldiep 3

8321 WH URK

Visverwerking

Schoonmaakmiddet

Mogelijk

-2.000kg
schoonmaakmiddelen adr 8
en g

- 1.000 liter Natriumhydroxide
- 1.000 liter
Natriumhypochloriet

- 1.000 liter IJzerchloride

23

Vabo

Breehom 7

8321 WP URK

Plastic be-/verwerking

Polyaster

Mogelijk

- 25 kg Mak Harder

- 400 kg Epoxy coating
- 250 kg Poly urethaan
coating

- 500 kg Polyester hars
coaling

24

vof Motorravisie Urk

Bremerberg 2

8321 WR URK

Motoren revisie

Olie

Mogalijk

- 1.000 liter Afgewerkte olie
- 700 liter Motorolie
- 90 liter Koelvloeistof

25

Gemaal Vissering

Domineasweg 33f

8321 DZ URK

Polderbemalingsinrichiingen

Gasolis

Ja

- 800.000 liter Gasolie
- 2.000 liter Afgewerkle olie

26

D.A.M. Hulsabosch

Domineesweg 26

8309 PL URK

Akkerbouw

Propaan

Ja

4.300 liter Propaan

2.7

K&W trans

Foksdiep 28b

8321 MK URK

Laad-, los- en over/opsiag
activiteiten

2

Mogelijk

amvb opslag an transport

28

Weerstand Production
BV.

Foksdiep 1

8321 MK URK

Visverwarking

Ammoniak

Ja

1250 kg Ammoniak

Transpont gevaarlijke stoffen
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Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactlviteit / type inrichting Type/naam EV-relevant' Maximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
gtoffen
29 P. Bakker Het Rit 1 8321 DS URK Autoharstel-inrichtingen Benzine/Diesel Ja - 12.000 liter Dieselolie
- 12.000 liter Super met
loodvervanger
- 20.000 liter Euro loodvrij
- 12.000 liter Superplus
210 | vo.f E.UB. Het Spijk 1 8321 WT URK Handel in en reperatie van auto's | - Olig Mogelijk amvb motorvoertuigan
- Schoonmaakmiddel
211 Fa. B.J. Kramer Industrierondweg 11 8321 EA URK Afvalinzameling Gasolie Ja - amvb motorvoertuigen
- 2.000 liter Gasolie
2.12 | Flevoland Fish Export Industrierondweg 24a | 8321 EC URK Visverwerking Ammoniak Ja 3.000 kg Ammoniak
B.V.
2.13 | W. Bakker Visserij- Inschot 5 8321 MB URK Groothandel - Gasolie Ja - 1.500 liter Gasolie
artikelen B.V. schaepsbenodigdheden - Gassen - ca. 3.000 liter Gassen
- Opslag gevaarlijke stoffen in
emballage
2.14 v.o.f.; Jansen Transport Keteldiep 2 + 12 8321 MH URK Opslag van sioffen (algemeen) 2 Mogelijk amvb opslag en transport
Urk
2.15 | Tachnische codperatiove | Keteldiep 9 8321 MH URK Vervaardiging van machines en Gassen Ja - 2400 liter Acetyleen
dienst TCD apparaten gasflessenbatterij
- 2400 liter Zuurstof
gasflessenbatterij
- 1600 liter Weldap
gastlessenbatterij
2.16 | commanditaire venn. Klifkade 9 8321 KA URK Visverwarking Gassen Mogelijk 2
Visco
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Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactlviteit / type Inrichting Type/naam EV-relevant' Maximaal vergunde
gevaarlilke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
217 | Tankstation Van Staveren | Marsdiep 2 8321 MC URK Tankstation LPG Ja 2
2.18 | Bouwbedrijf gebr. Oost Nijvarheidspad 6 8321 DV URK Algemena burgelijke an Gasolie Ja 2
utiliteitsbouw
2.19 | Gemeente Urk Noorderzand 24 8321 HZ URK Gemeentewerf Gasolie Ja 2
2.20 | P. BaarssenB.V. Noordgat/Inschot 1 8321 ME URK Visverwerking - Gassen Ja 2
- Olie
| - Schoonmaakmiddel
2.21 Schoonmaakbedrijf Gebr. | Oostwal 5 8321 WK URK Reiniging van gebouwen a.d. Schoonmaakmiddel Mogeiijk 2
v Siooten
222 Pasterkamp Hygiéne Schelpanhoek 33 8321 BK URK Opslag van stoffen (algameen} Schoonmaakmiddel Mogeilijk 2
Searvice |
2.23 Kroon B.V. Scheurrak 11 8321 WB URK Opslag van stoffen (algemeen} Gasolie Ja 2
2.24 | Marskramer Koster & Co | Scheurrak 5 8321 WB URK Vuurwerkgroothandel Vuurwark Ja 2
2.25 | Van der Lee Seafish B.V. | Schulpengat 2 832t WC URK Visverwerking - Gasolia Ja =
- Schoonmaakmiddel
226 | tBun Staartweg 30 8321 NB URK Zwembad Schoonmaakmiddal Mogelijk .
227 | W.van Dik Stortemaelk 4i 8321 EE URK Veom bedrijf/pakhuis 2 Mogeilijk 2
2.28 | Northseafood Holland Stortemelk 12 8321 EE URK Visverwerking - Ammoniak Ja 2
B.V. - Schoonmaakmiddalen
- Opslag emballage
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Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactlviteit / type inrichting Type/naam EV-relevant' Meaximaal vergunde
gevaarlijke stoffen hoeveelheid per gevaarlijke
stoffen
2.29 | Olighandel K. de Boer Stortemelk 2b 8321 EE URK Opslag van stoflen (algemeen) - Olie Ja 2
- Gassen {(0.a.
propaan)
- Schoonmaakmiddelen
2.30 | Van der Reest Fish B.V. Texelstroom 2 8321 MD URK Visverwarking Ammoniak Ja 2
2N Tankstation Demarol Urkerweg 1 8321 DT URK Tankstation LPG Ja 2
232 | AJM. Goos Urkerweg 52 8309 PR URK Akkerbouw - Propaan Ja N
- Gasclie
2.33 | V.OF. Fa. Gebr. Bakker Viiestroom 11 8321 EG URK Opslag niat in tanks en 2 Mogslijk 2
koelhuizen
2.34 | Tweede Cooperatieve In- | Vliestroom 18 8321 EG URK Groothandel - Gasolie Ja 2
en Verkoo scheepsbencdigdheden - Vert
- Schoonmaakmiddsl
235 | V.O.F. Auto Quick Vliestroom 2 8321 EG URK Tankstation LPG Ja £
Service Urk 250 |. propaan
2.36 | Camping Hazevreugd Vormtweg 9 8322 NE URK Camping zonder bijzondere Propaan Ja 2
voorzighingen
237 | Oliehandel G. de Boer Westwal 1 8321 WG URK Tankslation LPG Ja 2
600 |. propaan
2.38 | Gemeentelijke Visafslag | Westwal 2 8321 WG URK Visverwerking Ammoniak Ja 2
Urk
2.39 | Alla Romana Zuidoostrak 16 8321 MA URK Visverwerking Ammoniak ja -

4. Met EV-relevant is hier bedoeld de bedrijven die extemne veiligheidsrelevant zijn en aen structureel transport van gevaarlijke stoffen genareren.

5. Geen gegevens bekend
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Propaan

In de gemeente Urk zijn zes adressen bekend die of een propaantank bezitten 6f kleine
propaantanks verkopen. Ervan gegaan is dat drie bedrijven/huishoudens (2.6, 2.32 en
2.36 in tabel B3.5) een propaantank bezitten. Bij de overige drie adressen (2.29, 2.35,
en 2.37 in tabel B3.5) gaat het om gascilinders. Deze zijn niet externe
veiligheidsrelevant.

Indien het aantal te leveren adressen tussen 1 en 5 ligt, is het aantal transporten
volgens de kengetallen van paragraaf 3.3.3 72 transporten per jaar. Omdat deze
transporten verspreid zijn over een aantal wegen in het buitengebied, liggen de
transportaantallen ruim onder de waarden waarbij volgens de vuistregels een mogelijk
plaatsgebonden risico van enige omvang kan optreden. Qok het groepsrisico vormt voor
de propaantransporten nergens een probleem. In het buitengebied is immers het aantal
inwoners per ha gering.

Overig EV-relevante stoffen

Alle tankstations binnen de gemeente Urk beschikken over meerdere typen
brandstoffen. Voor ieder type brandstof wordt uitgegaan van 50 transporten per jaar (zie
paragraaf 3.3.5). Dit betekent dit maximaal 950 transporten per jaar (bedrijven 2.9, 2,17,
2.18,2.31, 2.35 en 2.37).

Van de overige bedrijven uit tabel B3.5 zijn de transportintensiteiten van leveringen van
gevaarlijke stoffen niet bekend. De meeste bedrijven zijn gelegen op de
Industrieterreinen ‘Zwolsche Hoek’, ‘Kamperhoek’ en ‘Leemsterhoek’. Vier bedrijven
bevinden zich buiten deze industrieterreinen: Gemeentewerken Urk, Zwembad 't Bun,
Pasterkamp Hygiéne Service en Commanditaire venn. Visco'.

De genoemde bedrijventerreinen worden aangevoerd hetzij via de N351 hetzij via de
N352.

Gelet op vuistregel 3 voor een weg binnen de bebouwde kom (paragraaf 3.4.3), dient
het totaal aantal tankwagens bij een dichtheid van 40 inwoners per ha (industriegebied
midden (VROM, 2003) en een tweezijdige bebouwing, de drempelwaarde van 4.500
tankauto’s per jaar te overschrijden, alvorens een knelpunt voor het groepsrisico zal
ontstaan. Een PR 10® contour ontstaat pas bij een aantal groter dan 22.000 tankauto's.
Gezien het type stoffen en het aantal en type bedrijven is het zeer onwaarschijnlijk dat
de genoemde drempelwaarden zullen worden overschreden.

Totale transporten LPG, propaan, vuurwerk en overige gevaarlijke stoffen

Indien het maximale aantal transporten over de weg binnen en buiten bebouwde kom op
basis van de aannamen in paragraaf 3.3 wordt beschouwd, komt dit neer op maximaal
200 LPG transporten, 10 vuurwerktransporten, 72 propaantransporten, 950
benzine/dieslolie transporten en een beperkt onbekend aantal overige gevaarlijke
stoffen. Hierbij gaat het met name om de N351 en de N352.

Op basis van vuistregels is de hoogte van het plaaisgebonden risico (PR) bepaald. De
transportaantallen per jaar liggen ruim onder de aantalflen die een PR van enige
betekenis kunnen veroorzaken, zowel indien op de ringwegen 50 km/uur als 80 km/uur
mag worden gereden (te weten 7.500 en 22.000 transporten per jaar voor respectievelijk
buiten en hinnen de bebouwde kom).

Transport gevaarlijke stoffen Bijlage & 954799.01/R0002/Nijm
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Wat betreft het groepsrisico (GR) buiten de bebouwde kom Urk, waarbij uitgegaan wordt
van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 5 inwoners/ha en een 80 km weg (buiten de
bebouwde korn), ligt het totale aantal transporten ruim onder het volgens de vuistregels
‘toegestane’ aantal van 21.500 transporten per jaar.

De aantallen transporten gevaariijke stoffen binnen de bebouwde kom liggen eveneens
ruim beneden de drempelwaarde waarbij er mogelijk sprake is van een GR knelpunt.
Indien wordt uitgegaan van een dichtheid van 40 inwoners per ha en een tweezijdige
bebouwing geldt een drempelwaarde van 4.500 transporten per jaar.

Het bovenstaande betekent dat er zowel binnen als buiten de bebouwde kom van Urk
geen GR knelpunten zijn te verwachten.

Conclusie

In deze gemeente is er op basis van de aannames betreffende transportfrequenties en
de aangereikte informatie geen sprake van een overschrijding of benadering van de
grenswaarde voor het plaatsgebonden risico. Ook voor het groepsrisico is nergens
sprake van een overschrijding of benadering van de oriéntatiewaarde.

Gemeente Zeewolde

Relevante bedrijven

In de gemeente Zeewolde bevindt zich één centraal bedrijventerrein ‘Trekkersveld’,
welke gelegen is buiten de bebouwde kom van de gemeente. Daarnaast zijn er drie
kleine bedrijventerreinen in de kom van Zeewolde: ‘Schepenveld’, ‘Krachtenveld' en
'Gildenveld'.

Bekend is dat er transport van vuurwerk plaatsvindt naar één vuurwerkverkooppunt.
Daamaast bevindt zich in de gemeente een aantal LPG-tankstations en bedrijven die
structureel transport van gevaarlijke stoffen genereren. Tabel B3.6 geeft een totaal
overzicht van deze bedrijven. De selectie van deze bedrijven heeft plaatsgevonden op
basis van ontvangen gegevens van de gemeente Zeewolde.

Transportfrequenties en —risico’s

LPG

Uit tabel B3.6 volgt dat er vier LPG tankstations aanwezig zijn. Twee hiervan (4.5 en
4.6) zijn gelegen buiten de bebouwde kom aan de doorgaande Provinciale weg N305.
De overige twee LPG-tankstations (4.5 en 4.6) bevinden zich op de industrieterreinen
Trekkersveld en Schepenveld. De doorzet van deze bedrijven wordt ingeschat op
maximaal 1.000 m® LPG per jaar. Op grond van de aantallen genoemd in paragraaf
3.3.2 komt dit neer op naar schatting maximaal 260 transporten per jaar in deze
gemeente. Deze geschatte transportintensiteiten liggen ruim onder de aantallen die een
plaatsgebonden risico (PR) van enige betekenis kunnen veroorzaken. Volgens
vuistregel 2 van paragraaf 3.4.3 geldt namelijk dat wanneer het aantal LPG-tankauto’s
per jaar lager is dan 8.000 (op een weg binnen de bebouwde kom) of 2.300 (op een weg
buiten de bebouwde kom) er geen PR 10 contour aanwezig is.

Wat betreft het groepsrisico (GR) binnen de gemeente Zeewolde, waarbij voor alle vier
LPG tankstations (4.5, 4.6, 4.7 en 4.8)'° uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing,
dichtheid van 40 inwoners/hectare (industriegebieden, midden (VROM, 2003)) en een
50 km weg (binnen de bebouwde komy), is de drempelwaarde voor het totale aantal
LPG-transporten op een bepaalde weg 700 transporten per jaar.

' Litgegaan wordt van een worst-case scenaric, waarbij alle tankstations binnen de bebouwde kom gesituserd zijn.
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Deze transporten worden hoogstwaarschijnlijk bevoorraad via de N705 en de N305.
Over deze wegen zulien maximaal 260 transporten per jaar plaatsvinden. Dit blijft ruim
beneden de drempelwaarde van 700 transporten per jaar. Aangenomen wordt daarom
dat er geen sprake is van een GR knelpunt.

Vuurwerk

Het transport van vuurwerk in Zeewolde betreft de leveringen aan één verkooppunt
(4.14) van consumentenvuurwerk viak voor de jaarwisseling. Dit bedrijf heeft een
opslagvergunning voor 3.500 kilogram consumenten vuurwerk. Uit tabel 3.5 (paragraaf
3.3.4) blijkt dat dit maximaal 10 transporten per jaar betreft.

Hel gaat hier om verkooppunten van consumentenvuurwerk viak voor de jaarwisseling.
Dit betekent dat het totaal aantal transporten van levering van vuurwerk zodanig gering
is dat dit geen knelpunten of aandachtspunten voor de extemne veiligheid oplevert.
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Tabel B3.6 Zeewoide

Nr. Naam bedrijf Adres Plaats Kernactiviteit / type inrichting Type/naam gevaarlijke EV- Maximaal vergunde

stoffen relevant' | hoeveelheid per
| gevaarlij«e stoffen

4.1 Tan Herkel B.V. Nobelweg 6 Zeewolde Batchchemie Ja 10.000 kg

4.2 ACE Phamnaceuticals BV Schepenveld 41 Zeewoide Batchchemis Ja 10.000 kg

4.3 Delarange Cosmetics B.V. Schepenveld 47 Zeewolde Batchchemie Ja 10.000 kg

4.4 RCN Dasselaarwag 1 Zgewolde Recreatiecentrum Propaan Ja =

SHELL Zelftankstation N. van Staveren

4.5 Team B.V. Gooisewsq 100 Zeawolde LPG-tankstation LPG Ja .

4.6 SHELL Tankstation Gooiseweqg 101 Zeewolde L PG-lankstation LPG Ja 2

47 Bol Handelsonderneming BV Landbouwweq 18 Zeowolde | LPG-tankstation LPG Ja 2

48 Autobedrijf Jedi Zeewolde b.v. Schepenveld 49 Zpewolde LPG-tankstation LPG Ja 2

4.9 Brink Pluimves Produkten Holding B.V. | Akkerweg 3 Zeewolde | Ammoniakkoslinstallatie Ammoniak Ja £

4.10 Agrarische Unie Flevoland B.V. Baardmeesweg 24 | Zeewolde Op- an overslag kunstmest Bestrijdingsmiddelen Ja 10.000 kg

4.11 Agrifirn Welkoop Zeewolde Baardmeesweg 30 | Zeewolde | Bedrijisgebouw met brandstofien Ja il

4.12 | Heyboer b.v. Oogstweg 22 Zeowolde | Op- en oversiag kunstmest Bestrijdingsmiddelen Ja 10.000 kg

4.13 Van Dijk Foodproducts Zeawolde B.V. Handelsweg 1 Zaswoide Voedingmiddelen, drank en tabak Ammoniak Ja 2

4.14 | De Figtswinkel Stevinweg 2 Zeewolde | Vuurwerkopslag Vuurwerk Ja 3.500 kg

4.15 Flevonatuur Naturistenpark Wielseweg 3 Zeewolde Racreatiecentrum Propaan Ja 100 m3

6. Met EV-relevant is hier bedosld de bedrijven die externe veiligheidsrelevant zijn en een structureel transport van gevaarlijke stoffen genereren,
7. Geen gegevens bekend
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Propaan

In de gemeente Zeewolde zijn twee adressen (4.4 en 4.15) bekend die 6f een
propaantank bezitten. Indien het aantal te leveren adressen tussen 1 en 5 ligt, is het
aantal transporten volgens de kengetallen van paragraaf 4.3.2 72 transporten per jaar.
Omdat deze transporten verspreid zijn over het buitengebied, liggen de
transportaantallen ruim onder de waarden waarbij volgens de vuistregels een mogelijk
plaatsgebonden risico van enige omvang kan optreden. Ook het groepsrisico vormt voor
de propaantransporten nergens een probleem. In het buitengebied is immers het aantal
inwoners per ha gering.

Overig EV-refevante sioffen

Van de overige bedrijven uit tabel B5.3 zijn de transportintensiteiten van leveringen van
gevaarlijke stoffen niet bekend. Alle genoemde bedrijven zijn gelegen op de
Industrieterreinen ‘Trekkersveld' en ‘Schepenveld’. De genoemde bedrijventerreinen
worden aangevoerd hetzij via de N305 hetzij via de N705.

Gelet op vuistregel 3 voor een weg binnen de bebouwde kom (paragraaf 4.4.3), dient
het totaal aantal tankwagens bij een dichtheid van 40 inwoners per ha (industriegebied
midden (AVIV)) en een tweezijdige bebouwing, de drempelwaarde van 4.500 tankauto's
per jaar te overschrijden, alvorens een knelpunt voor het groepsrisico zal ontstaan. Een
PR 10 contour ontstaat pas bij een aantal groter dan 22.000 tankauto’s. Gezien het
type stoffen en het aantal en type bedrijven is het zeer onwaarschijnlijk dat de
genoemde drempelwaarden zullen worden overschreden.

Totale transporten LPG, propaan, vuurwerk en overige gevaarlijke stoffen

Indien het maximale aantal transporten over de weg binnen en buiten bebouwde kom op
basis van de aannamen in hoofdstuk 4.3 wordt beschouwd, komt dit neer op maximaal
260 LPG transporten, 10 vuurwerktransporten, 72 propaantransporten en een beperkt
onbekend aantal overige gevaarlijke stoffen. De transportroutes die hiervoor gebruikt
worden betreffen hoofdzakelijk de N305 en N705.

Op basis van vuistregels is de hoogte van het plaatsgebonden risico {(PR) bepaald. De
transportaantallen per jaar liggen ruim onder de aantallen die een PR van enige
betekenis kunnen veroorzaken, zowel indien op de ringwegen 50 km/uur als 80 km/uur
mag worden gereden {te weten 7.500 en 22.000 transporten per jaar voor respectievelijk
buiten en binnen de bebouwde kom).

Wat betreft het groepsrisico (GR) buiten de bebouwde kom van Zeewclde, waarbij
uitgegaan wordt van: tweezijdige bebouwing, dichtheid van 5 inwoners/ha en een 80 km
weg (buiten de bebouwde kom), ligt het totale aantal transporten ruim onder het volgens
de vuistregels tcegestane’ aantal van 21.500 transporten per jaar.

De aantalien transporten gevaarlijke stoffen binnen de bebouwde kom liggen eveneens
ruim beneden de drempelwaarde waarbij er mogelijk sprake is van een GR knelpunt.
Indien wordt uitgegaan van een dichtheid van 40 inwoners per ha en een tweezijdige
bebouwing geldt een drempelwaarde van 4.500 transporten per jaar.

Het bovenstaande betekent dat er zowel binnen als buiten de bebouwde kom van
Zeewolde geen GR knelpunten zijn te verwachten.
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Conclusie
In deze gemeente is er op basis van de aannames betreffende transportfrequenties en

de aangereikte informatie geen sprake van een overschrijding of benadering van de
grenswaarde voor het plaatsgebonden risico. Ook voor het groepsrisico is nergens
sprake van een overschrijding of benadering van de oriéntatiewaarde.

Bijlage 6 954799.01/ROC0O2/Nijm
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Bijlage 7

Tellingen vervoer gevaarlijke stoffen over weg

2006-2007

Transport gevaarlijke stoffen 954799.01/R0002/Nijm

Eindrapport 2 juni 2008



Wegvak dignaals) ot A
A6 / N702 (A6 afrit 3 Almeare Stad West) - A2 / A6 (knooppunt Muldenbarg) . -.

A2/ AB (knooppunt Muidenberg) - A6 / N702 (A6 alrit 3 Almera Stad West) ) 1779,65 3362,27 15,76 41,81 0,00 0,00 847,39 0,00 B046,87

AG / N331 (A6 afrit 15 De Munt) - A6 / A7 (knocoppunt Joure)

AB / A7 (knooppunt Joure) - A6 / N331 (A6 alrit 15 De Munt} 1786.51 1976,83 0,00 31.51 62,71 0,00 815,57 62,71 4610,42

A6 / N50 (knooppunl Emmeloord) - N50 / N352 (Ens) R

N50 / N352 (Ens) - A6 / N50 (knooppunt Emmeloord) i ot e 1002,30 3521,70 0,00 13,57 0,00 0,00 234,00 0,00 4771,57

A27 ] N305 (A27 afrit 36 Almere Stad) - A6 / A27 (knooppunt Almara)

A6 / A27 (knooppunt Almere) - A27 / N305 (A27 alrit 36 Aimere Slad) 1965,60 1383,10 0,00 0,00 0,00 31,20 967,20 0,00 4347,10,

A6 / N702 (A6 afrit 8 Aimera Buiten Oost) - A6 / N302 (A afrit 10 Lelystad)

AB / N302 (A6 afiit 10 Lelyslad) - A6 / N702 (A6 afrit B Aimere Buiten Oost) 2230,02 2323,31 45,71 79.40 95,94 0.00 1252,21 95,94 5930,65

AG / N307{AG afrit 11 Lelystad Noord) - A6 / N302 (A6 aim 10 Lelystad} :

A6/ N302 (A6 alrit 10 Lalystad] - AB / N307(AB afrit 11 Lelystad Noord) 180602 1434,58 29,64 61,46 95,00 0,00 1509,30 95,00 45931,00

AB / N352 {A6 alrit 13 Urk) - AB / N307IA6 alrit 11 Lelysiad Noord)

A6 / N307({A6 afrit 11 Lelyslad Noord) - A6 7/ N352 (A6 afrit 13 Urk} 222451 1213,45 45,45 53.73 110,67 0,00 1207,76 110,67 4744,93

AB /N717 (A6 afnt 14 Emmeloord) - A6 7 N2352 (A6 alrt 13 Urk)_ N

A6 [ N352 (A6 afrit 13 Urk) - AB / N717 (A6 alrit 14 Emmeloord} - T 1707,58 1364,84 46,96 52,26 93.60 0,00 1125,85 593,60 4297 .49

AB / NS0 (knooppunt Emmeloord} - A6 / N717 (A6 alrit.14 Emmaloord) -- :

AB /N717 (A6 afrit 14 Emmeloord) - A6 / N50 (knooppunt Emmeloord) 210257 1979,95 47,11 63,96 94,54 0,00 1089,80 94,54 5293,39

AG / N702 (A6 alrit 3 Almere Stad Wes1) - A6 / N305 (A6 alrit 5 Aimere Stad) .

A6 / N305 (A6 alrit 5 Almers Stad) - A6 / N702 (A6 afrit 3 Aimere Stad West) - 1806,48 3126.24 15,60 31.20 0.00 15,60 B27,58 0.00 582270

A6 / N305 (A6 alrit 5 {Almere Siad) - A5 / N703 (A6 alrit 6 Almere Buiten West) -

A6 / N703 (A6 alnt 8 Almere Buiten West) - A6 / N305 (A6 afrit 5 (Almere Stad) 1289,65 1851,25 15,60 33,85 0,00 0,00 764,40 0,00 3954,76

A6 / N702 (A6 afrit 8 Almere Buiten Qost) - A / A27 (knooppunt Almera)

A6 / A27 (knooppunt Almere) - A6 / N702 (A6 aini 8 Almare Builen Oost) - -. 1797,12 2048,59 15,60 51,95 46,80 15,60 1234,58 46,80 5163,44

A1/ A27 (knooppunt Eemnes) - A27 / N305 (A27 afrit 36 Almere Stad)

A27 / N305 (A27 afrit 38 Almere Stad) - A1 / A27 (knooppunt Eemnes) - 3165,86 289661 0,00 7.80 0.00 0,00 1255,18 0,00 7325,45

AS 7 N0 (knooppunt Emmeloord) - A6 / N331 (A6 atrit 15 Da Munt) -~ .

A6 / N331 (A6 afrit 15 De Munt) - A6 / N50 (knooppunt Emmaelogrd) . 2017,08 3820,75 30,76 103,90 0,00 0,00 1208,62 0,00 7181,62

A6 / A27 (knooppunt Almere) - AG / N703 (A6 airit 6 Aimare Buiten West} K

AB / N703 (A6 afrit 6 Almere Buiten West) - A6 / A27 (knooppuntAlmere) .~ ~ ~° -~ 912,28 1604,30 15,60 21,06 0.00 0,00 455,36 0,00 3008,62
A gk AT At gaes, 2es ; 1

N412 / N702 (S106 Buitenring / 5101 Hogering / $104 Tussenring) - $106 Buitenring / Grote vaartweg / Poldardreeh 1300,00 325,00 0,00 1625,00

S106 Builenring / Grote vaartweg / Polderdreef - AB / N702 (A8 afrit 8 Aimera Buren Oast) . 488,00, 0,00 0,00 488,00]

rotonde N308 / Oostranddreef (Lelystad) - Rietweg / De West / Dronterweg (Dronten) Do e S 0,00]  1084,00 0,00 1084,00

N302 / N3039 (Laserdrest / Qoslranddreef} - N308 / Dronlerweg (rolonde) - N I 325.00 0,00 0.00 325,00

N302 / N3G7 (Markerwaarddijk / Houtribweg) - N307 / Binnenhavenweg {ind.geb. Oostervaaﬂ} R ; 163.00 488,00 0,00 651,00

N307 / Binnenhavenweg (Ind.geb. Oostervaart) - A6 / N307 (AS alril 11 Lelystad Noord) TS 325.00 650,00 163,00 1138,00

N307 / N711 (Swifterband) - Dronterringweg / De Noord {Dronten) . - ) 867,00  1084,00 0,00 151,00

N305 { N307 (Dronten) - N50 / N307 Kampen LT e 1300,00) 151700 0,00 281700

A27 / N305 (A27 alrit 36 Almere Slad) - N301 /7 N305 . . . et 1788,00 1625,00 163,00 3576,00

N301 7 N3J05 - N362 / N305 . - ) T 813,00 1950,00 325,00 3088,00

N305 7/ N309 {Dronten) - N305 / N307 {Dronten) 433,00 1084,00 0.00 1517,00

N301 / N305 - A28 / N30T / N798 (A28 afrr 9 Nijkerk) 325,00 325.00 325,00 975,00

N302 / N309 (Laserdreet / Qostranddreef} - A6 / N302 (A6 afrit 1D Lelystad) 325,00 325,00 0,00 650,00

N302 { N307 (Markerwaarddijk / Houlribweg) - N302 / N309 {Lagerdreaf / Oostranddraaf) 325,00 0,00 0,00 325,00

Drontarringweg / De Noord (Drorten) - N305 / N307 {Dronten) 1734,00 1734,00 0,00 3468,00

N701 (Grote Vaartweg / Oostvaarderadijk) - N702 (S108 Buitennng / Grote Vaartweg 7 Poldan:lreel) 1138,00 0,00 0,00 1138,00

N702 (506 Buitenring / Grote Vaartweg / Polderdreel) - Polderdreel / Splitbakweg . - ~ =+ 71 - - 325,00 325,00 0,00 650,00

N307 {(Houtribwog } / Binnenhavenweg - Goudstraal / Pekstraat / Binnenhavenweg ) o 163,00 163,00 163,00, 489,00

Hannie Schallweg (Emmeloard): N351 / N717 (Hannie Schaftweg / Urkerweg) - A6 / N717 (AG afm‘ 14 Emmeloord)_ 813,00 325,00 0,00 1138,00

A6 / N305 (A6 afril 5 Almere Stad) - A27 / N305 (A27 afrit 36 Almere Stad) L L 813,00 975,00 325,00 2113,00

N352 / Domineesweg / Moap (Urk) - AG / N352 {A6 afrit 13 Urk) . - :._ - - 325,00 162,50 0.00 488,00
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rotonde Singel / Sluisweg / Urkerweg - N352 / Domineesweg / Meep * + -~ 7 °& e o0 T -." EE 163,00 0,00 0,00 163.00
N351 / Meep / Toppad / Urkerweg {Urk) - N351 / N717 Emmeloord (Hannie Schaﬂwag / Urkerweg) 650,00 163,00 0,00 513,00
N351/Meep / Toppad / Urkerwsg - N352 / Domineesweg / Meep . . ... e 163,00 163,00 0.00 326,00
AB / N702 (A6 Alril 6 Aimare Buiten West) - Tussenring / Veiligheidsdreel (ﬁlmere) 1138,00 325,00 0,00 1463,00
S101 Hegering / §102 Paralleldreef - 5101 Hogering / Audiowsg . 488,00 650,00 0,00 1138,00
5101 Hogering / 5102 Paralleldreef - Havendree! / S102 Paralleldresf. - _’,' IS 163,00 0,00 0,00 163,00,
AB / 5103 (A5 ainit 5 Almere Stad) - Planken Wambuis / S103 Veluwedreef - . . .2 - 0.00 0,00 0,00 0,00
Dronterringweq / De Noord (Dronten) - De Noord / De Qeverloper / De Gangboord (Dronlan) - - 43300 217,00 0,00 650,00
Ce Gangbeord / De West / De Zud ! De Qost [Dronten) - Da Noord / De Deverloper ! De Gangboord LDron ﬂL 217,00 0,00 0,00 217,00
De Gangboord / De West / De Zuid / De Quost (Dronten) - Riatweg / De West / Drontérweg (Dromen) 217,00, 0,00 0,00 217,00
N351 / Meep / Toppad / Urkerweg (Urk) - N351 / N717 Emmaloord {Hannie' Schaftweg / Urkerweg). - 163,00/ 163,00 0,00 326,00
De Gangboord / Da West / Da Zuid / De Oost (Dronten) - De Zuid .fJup|tan~ag / Baskenstraat (Drontan) 0,00 217,00 0,00 217,00
Rietweg / De West / Dronterweg {Drontan) - N305 / N309 (Dronten). 0,00 1300,00 0,00 130000
Hogering / Markerdreel (Almere) - N412 / N702 (S101 Hogering / S104 Tussennng) = 325,00 650,00 0,00 975,00
Mogering / Markerdroef (Almers) - Markerdreef / Spoordrest / Randstaddresf (Almers) . - '~ 325,00 325,00 0,00 650,00
Tussenring / Vedligheidsdreel (Almere) - $106 Buitenring / $101 Hogering / $104 Tussenring ™« -.. < A 975,00 325,00 0.00 1300.00
Tussenring / Veiligheidsdraef {Almera} - Veiligheidsdreef / Veluwadraef /. Waddendreal’ (A!mera) AL 163,00 0,00 0,00 163,00
Houlribweg / Houtribdreet - Houtribdreaf / Westerdreef . e S Tt 325,00 325,00 650,00 1300,00
Houtribwewg / Houtnbdreef - Houtribweg / Visarenddreef . ) s e T e ey 488,00 325,00 0,00 813.00
AB / NJ352 (A6 afrit 13 Urk) - N50 / N352 (bij Ens) ) : T R 650,00 163,00 0,00, 813,00
AB / N702 (A6 afrit 3 Almere Stad Wesl) - 5101 Hogering / S102 Para.ileuldr\ae.-1l o, * 488,00 325,00 0,00 813,00
3101 Hogering / Audioweg - Hogering / Markerdreef {Almere) - . . 488,00 650.00 0,00 1138,00

“: Ten aanzien van de niet opgenomen categorieén gevaarlijke stofien geld! dat er zowael digitaal als handmatig op geen van de wegvakken transporibewegingen zijn geteld.

°*: Tellingan uvitgevoerd met digitale camara
“**: Tellingen handmatig uitgevoerd
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