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Geachte heer Thijssen, 

 

In onderhavige rapportage is het aspect externe veiligheid beschouwd. Ter plaatse van de James 

Cookweg 33 te Venlo bestaat het voornemen de tijdelijk vergunde parking voor vrachtwagens 

inclusief voorzieningen uit te breiden en tevens planologisch-juridisch te verankeren 

middels een bestemmingsplanprocedure. Het uit te breiden oppervlak bedraagt circa 31.602 m². 

De locatie bevindt zich nabij diverse autowegen, spoorlijnen en buisleidingen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 1: de bestaande truckparking aan de James Cookweg, nabij de N566. 
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Figuur 2: de beoogde uitbreiding van de truckparking, met horecavoorziening en was- en doucheruimte. 

 

Daarnaast wordt de bestaande horecavoorziening met was- en douchegelegenheid binnen de 

parking verplaatst (zie figuur 2). Hiervoor wordt een nieuw gebouw opgericht ter grootte van circa 

300 m² dat wordt gepositioneerd in dezelfde rooilijn als het voormalige gebouw van de 

horecavoorziening.  

 

Het onderzoek wordt uitgevoerd in de vorm van een quickscan. Op deze manier worden de risico’s 

en randvoorwaarden, maar ook de kansen voor een mogelijk ontwerp zichtbaar.  

 

Inleiding 

Externe veiligheid betreft het risico dat aan bepaalde activiteiten verbonden is voor niet bij de 

activiteit betrokken personen. Het externe veiligheidsbeleid richt zich op het voorkomen en 

beheersen van risicovolle bedrijfsactiviteiten en van risicovol transport. Het gaat daarbij om de 

bescherming van individuele burgers en groepen tegen ongevallen met gevaarlijke stoffen of 

omstandigheden. Daarbij gaat het om de risico's verbonden aan 'risicovolle inrichtingen', waar 

gevaarlijke stoffen worden geproduceerd, opgeslagen of gebruikt en anderzijds om het 'vervoer 

van gevaarlijke stoffen' via wegen, spoorwegen, waterwegen en buisleidingen.  

 

Wanneer er sprake is van een situatie waarin externe veiligheid een rol speelt en waarin de 

overheid als bevoegd gezag een beslissing dient te nemen, moet beoordeeld worden of de situatie 

niet in strijd is met de grenswaarden voor het plaatsgebonden risico en dient het groepsrisico te 

worden verantwoord. De 'verantwoording van groepsrisico' is ingevoerd met de inwerkingtreding 

van het Bevi (Besluit externe veiligheid inrichtingen). Kort gezegd komt het er op neer dat het 

bevoegd gezag verantwoording aflegt over het groepsrisico en de maatregelen die getroffen zijn 

om dat risico zoveel mogelijk te beperken. Deze quickscan beschrijft derhalve vanuit de 

risicobronnen de consequenties voor het planvoornemen (uitbreiding truckparking). 
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Plaatsgebonden risico 

 

 

 

 

Het plaatsgebonden risico wordt weergegeven door een lijn op een kaart die de punten met een 

gelijk risico met elkaar verbindt (zogeheten risicocontour). Het Rijk heeft als maatgevende 

risicocontour de kans op overlijden van 10-6 per jaar gegeven (indien een persoon zich gedurende 

een jaar binnen deze contour bevindt is de kans op overlijden groter dan één op een miljoen jaar). 

 

Ruimtelijke ontwikkelingen moeten worden getoetst aan het plaatsgebonden risico 10-6. Het 

plaatsgebonden risico 10-6 is voor ruimtelijke besluiten vertaald naar grenswaarden en richtwaarden.  

 

De wetgeving is erop gericht om voor bestaande situaties geen personen in kwetsbare objecten 

(zoals woningen, scholen, ziekenhuizen, kantoren en hotels met een bruto oppervlakte > 1500 m2) 

en zo min mogelijk personen in beperkt kwetsbare objecten (zoals kleine kantoren en 

sportcomplexen) bloot te stellen aan een plaatsgebonden risico dat hoger is dan 10-6 per jaar. 

 

Nieuwe ontwikkelingen van kwetsbare objecten binnen de risicocontour van 10-6 per jaar zijn niet 

toegestaan. Nieuwe ontwikkelingen van beperkt kwetsbare objecten zijn ongewenst, maar wel 

toegestaan indien gemotiveerd kan worden waarom dit noodzakelijk is. Daarnaast dient 

aangetoond te worden dat afdoende maatregelen worden genomen om de risico's en de gevolgen 

van een eventueel ongeval te beperken. 

 

Groepsrisico 

 

 

 

 

De hoogte van het groepsrisico hangt af van: 

• de kans op een ongeval; 

• het effect van het ongeval; 

• het aantal personen dat in de omgeving van de bron (inrichting of transportroute) verblijft; 

• de mate waarin de personen in de omgeving beschermd zijn tegen de gevolgen van een 

ongeluk. 

 

Het groepsrisico kan worden weergegeven in een grafiek met op de horizontale as het aantal 

dodelijke slachtoffers en op de verticale as de kans per jaar op tenminste dat aantal slachtoffers. 

Het groepsrisico wordt bepaald binnen het zogenaamde invloedsgebied van een risicovolle 

activiteit. Hoe meer personen per hectare in het invloedsgebied aanwezig zijn, hoe groter het 

aantal (potentiële) slachtoffers is, en hoe hoger het groepsrisico. 

 

Voor het groepsrisico als gevolg van transport van gevaarlijke stoffen over (spoor-)wegen en water 

geldt een verantwoordingsplicht voor het bevoegd gezag. In de toelichting bij een 

bestemmingsplan binnen het invloedsgebied van een transportroute dient het bevoegd gezag in te 

gaan op de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een 

ramp en de mogelijkheden van zelfredzaamheid (beperkte verantwoording groepsrisico). Als het 

Het groepsrisico is een maat voor de kans dat een bepaald aantal mensen overlijdt als direct 

gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen.  

 

Het plaatsgebonden risico is de kans dat iemand die zich op een bepaalde plaats bevindt, komt 

te overlijden ten gevolge van een ongeval met gevaarlijke stoffen.  
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groepsrisico groter is dan de oriëntatiewaarde dient het bevoegd gezag altijd in te gaan op alle 

genoemde aspecten van het externe risico (uitgebreide verantwoording groepsrisico). De hoogte 

van het groepsrisico en de toename ervan volgen uit een risicoberekening, met behulp van het 

voorgeschreven rekenprogramma RBM II, CAROLA en/of SAFETI-NL. In eenvoudige gevallen is de 

toepassing van vuistregels mogelijk. 

 

Zelfredzaamheid 

 

 

 

 

Functie-indeling, infrastructuur, bebouwing, communicatie en alarmering kan op verschillende 

manieren op zelfredzaamheid inspelen. Zoals door het toepassen van luchtdichte afsluiting in de 

gebouwen, zodat mensen bij het vrijkomen van een toxische wolk veilig binnen kunnen blijven. Of 

het wegenplan zodanig inrichten dat de mensen van de risicobron weg kunnen vluchten.  

 

Bij het scenario ‘vrijkomen van een toxische stof’ is het van belang dat de aanwezigen in het 

effectgebied binnen blijven en dat ramen, deuren en ventilatieopeningen worden gesloten. In het 

kader van een effectieve zelfredzaamheid bij het vrijkomen van toxische stoffen wordt geadviseerd 

om centraal afsluitbare ventilatiesystemen toe te passen. Hierdoor wordt voorkomen dat toxische 

stoffen binnentreden. Ten behoeve van de zelfredzaamheid is het tevens van belang dat er sirenes 

(Waarschuwing en Alarmering Systeem (WAS)) worden ingezet met de daarbij horende boodschap 

via radio, televisie en mobiele telefonie (NL-alert).  

 

Voorzieningen en maatregelen op het gebied van zelfredzaamheid leiden er toe dat mensen tijdig 

het gebied kunnen ontvluchten om zo zichzelf te redden of de ernst van hun verwondingen kunnen 

beperken. Zelfredzaamheid beïnvloedt hiermee het resteffect. Modelmatig zal dit effect niet altijd 

kunnen worden gekwantificeerd. 

 

Beheersbaarheid 

 

 

 

 

 

Met maatregelen en voorzieningen op het gebied van beheersbaarheid kan escalatie van een 

incident worden voorkomen. Hierdoor wordt het groepsrisico in positieve zin beïnvloedt, neemt de 

zelfredzaamheid van personen toe en zal het resteffect ook lager uit kunnen vallen.  De 

beheersbaarheid van het incident wordt mede bepaald door de aard van de betrokken stoffen in 

samenhang met de snelheid waarmee een incident zich ontwikkeld. Enkele maatregelen op het 

gebied van zelfredzaamheid en beheersbaarheid kunnen samenvattend zijn: 

• extra sirenemasten plaatsen; 

• extra bluswatervoorzieningen aanleggen; 

• voldoende aanrijdroutes voor hulpverleningsdiensten en vluchtwegen voor gebruikers en 

bewoners aanleggen; 

• het toepassen van hittewerend of splinterwerend glas bij de risicozijden. 

De zelfredzaamheid geeft aan in welke mate de aanwezigen in het plangebied in staat zijn zich 

op eigen kracht in veiligheid te brengen.  

 

Beheersbaarheid richt zich op de inzetbaarheid van hulpverleningsdiensten in hoeverre zij in 

staat zijn hun taken goed uit te kunnen voeren en daarmee verdere escalatie van een incident 

kunnen voorkomen. 
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Wettelijk kader 

Omdat de gevolgen bij een calamiteit groot kunnen zijn, is in wetgeving bepaald wanneer risico's 

verantwoord moeten worden. Deze zogenoemde verantwoordingsplicht betekent dat in ruimtelijke 

procedure de keuzes moeten worden onderbouwd én verantwoord door het bevoegd gezag. Hierbij 

geeft het bevoegd gezag aan in te stemmen met de risico's en de betreffende situatie 

aanvaardbaar te vinden. De volgende besluiten zijn van belang bij ruimtelijke procedures: 

• Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) van 2004 (sindsdien enkele keren aangepast); 

• Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt) van 1 april 2015; 

• Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) van 1 januari 2011. 

 

Ook kan het Activiteitenbesluit richtlijnen bieden voor risicoafstanden (zoals bijvoorbeeld 

propaantanks).  

 

In artikel 1 van het Besluit externe veiligheid inrichtingen is een definitie opgenomen van een 

beperkt kwetsbaar object. Beperkt kwetsbare objecten zijn onder andere: 

• verspreid liggende woningen, woonschepen en woonwagens van derden met een dichtheid van 

maximaal twee woningen, woonschepen of woonwagens per hectare, en dienst- en 

bedrijfswoningen van derden; 

• kantoorgebouwen, voorzover zij niet onder onderdeel l, onder c, vallen; 

• hotels en restaurants, voorzover zij niet onder onderdeel l, onder c, vallen; 

• winkels, voorzover zij niet onder onderdeel l, onder c, vallen; 

• sporthallen, sportterreinen, zwembaden en speeltuinen; 

• bedrijfsgebouwen, voorzover zij niet onder onderdeel l, onder c, vallen; 

• objecten die met de onder a tot en met e en g genoemde gelijkgesteld kunnen worden uit 

hoofde van de gemiddelde tijd per dag gedurende welke personen daar verblijven, het aantal 

personen dat daarin doorgaans aanwezig is en de mogelijkheden voor zelfredzaamheid bij een 

ongeval, voorzover die objecten geen kwetsbare objecten zijn. 

 

Onderdeel c, onder l, betreft o.a. criteria voor kwetsbare objecten en gaat in op de gebouwen 

waarin doorgaans grote aantallen personen gedurende een groot gedeelte van de dag aanwezig 

zijn, waartoe in ieder geval behoren: 

• kantoorgebouwen en hotels met een bruto vloeroppervlak van meer dan 1500 m2 per object, 

of; 

• complexen waarin meer dan 5 winkels zijn gevestigd en waarvan het gezamenlijk bruto 

vloeroppervlak meer dan 1000 m² bedraagt en winkels met een totaal bruto vloeroppervlak 

van meer dan 2000 m² per winkel, voorzover in die complexen of in die winkels een 

supermarkt, hypermarkt of warenhuis is gevestigd. 

 

Een parkeerterrein is niet opgenomen in de limitatieve lijst opgenomen in het Bevi, noch een object 

wat gelijkgesteld kan worden uit hoofde van de gemiddelde tijd per dag gedurende personen daar 

verblijven, het aantal personen dat daarin doorgaans aanwezig is en de mogelijkheden voor 

zelfredzaamheid bij een ongeval, voorzover die objecten geen kwetsbare objecten zijn.  

 

Inventarisatie 

Bij de inventarisatie van risicobronnen rondom het plangebied is gebruik gemaakt van de 

Risicokaart - www.risicokaart.nl (samenwerking van het Rijk, de provincies en de gemeenten). 

Hierbij zijn enkel de voor de beoogde ontwikkeling relevante risicobronnen nader onderzocht.  
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De volgende relevante risicobronnen zijn aangetroffen en tevens afgebeeld in figuur 3: 

 

1. Inrichting aan de Van Heemskerckweg 9;  

2. Inrichting aan de Colombusweg 55;  

3. Inrichting aan de Colombusweg 24;  

4. Spoorlijn Eindhoven aansl. – Venlo, trajectnummer 12BN.4; 

5. Rijksweg A67: afrit 39 (Sevenim) – Knooppunt Zaarderheiken; 

6. Provinciale weg N556; 

7. Rijksweg A73: afrit 12 (Grubbenvorst) – Knooppunt Zaarderheiken, wegvak L88; 

8. Rijksweg A73: Knooppunt Zaarderheiken – afrit 13 (Venlo West), wegvak L104. 

 

Er wordt nader ingegaan op de genummerde risicobronnen om te bepalen of het groepsrisico 

berekend dient te worden voor deze risicobronnen, dat er kan worden volstaan met een beperkte 

of volledige invulling van de verantwoordingsplicht van het groepsrisico of dat er in navolging van 

de inventarisatie geen belemmeringen gevonden worden voor het planvoornemen. 

 

Figuur 3: uitsnede risicokaart (plangebied blauw omlijnd), relevante risicobronnen genummerd. 

 

1. Van Heemskerckweg 9  

Aan de Van Heemskerckweg 9 is een inrichting genaamd ‘Scheuten Glasgroep’ gelegen. De 

inrichting heeft een milieuvergunning en heeft twee opslagen ten behoeve van zwavel en 

waterstof. De opslag heeft een waterinhoud van 600 liter. Voor de opslag geldt een PR 10-6  

contour van 35 meter. Het plangebied is op circa 360 meter van de inrichting gelegen. De 

inrichting vormt geen belemmering voor het planvoornemen. 
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2. Colombusweg 55 

Aan de Columbusweg 55 is een tankstation (Trade Port West) gelegen. Het tankstation betreft een 

BEVI inrichting. Het heeft een vergunde jaardoorzet LPG van minder dan 500 m³, en heeft een 

vulpunt, ondergrondse LPG-reservoir (waterinhoud 40 m³) en een LPG-afleverinstallatie. Deze 

installaties hebben een PR 10-6 contour van respectievelijk 25, 25 en 15 meter. Voorts geldt voor 

het vulpunt van het tankstation een invloedsgebied van 150 meter. Het plangebied is op circa 650 

meter van het tankstation gelegen. Het plangebied ligt derhalve buiten de PR-contour, alsmede 

buiten het invloedsgebied van het tankstation. De inrichting vormt geen belemmering voor het 

planvoornemen. 

 

3. Colombusweg 24 

Aan de Columbusweg 24 is de inrichting ‘GEODIS Nutritional Netherlands B.V.’ gelegen. Dit betreft 

een BEVI-inrichting waarbij verbrandingsproducten en zeer toxische onverbrandbare stoffen 

vrijkomen bij een ramp. De opslag (categorie C) heeft een gemiddelde hoeveelheid stoffen van 

5.660.000 kilogram en 200.000 kilogram vergunde zeer giftige stoffen. De opslag betreft AFR 

klasse 4, en heeft een hoog beschermingsniveau. Er geldt hiervoor een invloedsgebied van 300 

meter. Het plangebied is circa 610 meter van de inrichting verwijderd en ligt daarmee buiten het 

invloedsgebied. De inrichting vormt daarmee geen belemmering voor het planvoornemen. 

4. Spoorlijn Eindhoven aansl. – Venlo, trajectnummer 12BN.4 

De dichtstbijzijnde grens van het plangebied is op circa 490 meter van het hart van de spoorlijn 

gelegen. De spoorlijn heeft geen PR-plafond, geen GR-plafond en een GR-plafond 10-8 van 

112 meter. Er is geen plasbrandaandachtsgebied aanwezig. 

 

Van de spoorlijn (trajectnummer 12BN.4) zijn de volgende gegevens bekend: 

 

Tabel 1: gegevens transportroute spoorlijntrajectnummer 12BN.4 op basis van Basisnet spoor  

Stofcategorie Hoeveelheden 

(tankwagens) 

Maximale effectafstand 

(m) 

A Brandbaar gas 2150   450 

B2 Toxisch gas 0   995 

B3 Zeer toxisch gas 0   > 4000 

C3 Zeer brandbare vloeistof 0   35 

D3 Toxische vloeistof 0   375 

D4 Zeer toxische vloeistof 0   > 4000 

 

Er wordt over de spoorlijn enkel brandbaar gas vervoerd. Het plangebied is gelegen buiten de 

maximale effectafstand van stofcategorie A. Daarmee vormt onderhavige spoorlijn in principe geen 

belemmering voor het planvoornemen ten aanzien van deze stofcategorie. Echter is het vervoer 

van toxische stoffen niet uitgesloten in het Basisnet; dit betreft echter geen significante aantallen 

waarmee een incident met een dergelijk tankwagen verwaarloosbaar is. Desondanks dient wel 

gedacht te worden aan een dergelijk scenario. 

 

5. Rijksweg A67: afrit 39 (Sevenim) – Knooppunt Zaarderheiken 

Het hart van de Rijksweg is gelegen op circa 310 meter van het plangebied. De Rijksweg heeft een 

PR 10-6 contour van 22 meter en kent een plasbrandaandachtsgebied (30 meter). Het plangebied is 

gelegen buiten dit plasbrandaandachtsgebied. Van de Rijksweg A67 (wegvak L89) zijn de volgende 

gegevens bekend: 
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Tabel 2: gegevens transportroute A67 op basis van telgegevens Rijkswaterstaat 

Stofcategorie Hoeveelheden 

(tankwagens) 

Maximale effectafstand 

(m) 

GF3 Licht ontvlambaar gas 4539   355 

LF1 Brandbaar vloeistof 28.228   45 

LF2 Brandbaar vloeistof 22.731   45 

LT1 Toxische vloeistof 2871   730 

LT2 Toxische vloeistof 5965   880 

LT3 Zeer toxische vloeistof 96   > 4000 

GF1 Brandbaar gas 189   40 

GF2 Brandbaar gas 381   280 

GT3 Toxisch gas 28   560 

GT4 Toxisch gas 0   > 4000 

GT5 Toxisch gas 0   > 4000 

 

 

Het plangebied is (deels) gelegen binnen het invloedsgebied van de Rijksweg A73 als gevolg van 

de maximale effectafstand van over deze weg vervoerde stoffen GF3, LT1, LT2, LT3 en GT3. Het 

plangebied is geheel buiten 200 meter van de Rijksweg A67 gelegen. Conform artikel 7 van het 

Bevt dient derhalve te worden ingegaan op de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en 

beperking van de omvang van een ramp op die weg en de mogelijkheden voor personen om zich in 

veiligheid te brengen indien zich op die weg voordoet (beperkte verantwoording). 

 

6. Provinciale weg N556 

Het hart van de provinciale weg (N566) is gelegen op circa 30 meter van het plangebied. De 

provinciale weg heeft geen PR 10-6 contour en conform de risicokaart is de overschrijdingsfactor 

oriëntatiewaarde minder dan 0,1 maal de oriënterende waarde. Van de provinciale weg N556 zijn 

de volgende gegevens bekend: 

 

Tabel 3: gegevens transportroute N566 op basis van de risicokaart 

Stofcategorie Hoeveelheden 

(tankwagens) 

Maximale effectafstand 

(m) 

GF3 Licht ontvlambaar gas 755   355 

LF1 Brandbaar vloeistof 3744   45 

LF2 Brandbaar vloeistof 4922   45 

LT1 Toxische vloeistof 57   730 

LT2 Toxische vloeistof 63   880 

LT3 Zeer toxische vloeistof 0   > 4000 

GF1 Brandbaar gas 0   40 

GF2 Brandbaar gas 0   280 

GT3 Toxisch gas 66   560 

GT4 Toxisch gas 0   > 4000 

GT5 Toxisch gas 0   > 4000 
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Het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied van de provinciale weg N566 ten gevolge van 

de maximale effectafstand van over deze weg vervoerde stoffen GF3, LF1, LF2, LT1, LT2 en GT3. 

Het plangebied is geheel binnen 200 meter van de provinciale weg gelegen. De provinciale weg 

betreft geen (hoofd)basisnetroute. Een analyse van het groepsrisico horende bij rijkswegen kan 

derhalve worden uitgevoerd aan de hand van de Handleiding Risicoanalyse Transport (HART, 

januari 2017). Voor het transport van gevaarlijke stoffen over provinciale wegen zijn in de 

handleiding vuistregels opgenomen. De provinciale weg betreft de routetype ‘weg buiten de 

bebouwde kom (80 km/uur)’. De volgende vuistregels zijn doorlopen: 

 

Toetsing plaatsgebonden risico 

 

Vuistregel 1.  

Een weg buiten de bebouwde kom heeft geen 10-5-contour. 

 

- 

Vuistregel 2. 

Wanneer het aantal GF3 transporten per jaar lager is dan 500 

heeft een weg buiten de bebouwde kom geen 10-6 contour. 

 

Het aantal GF3 transporten per jaar is hoger dan 500. De 

weg heeft mogelijk een 10-6 contour. 

Vuistregel 3. 

Wanneer het aantal GF3 transporten per jaar groter is dan 500 

heeft een weg buiten de bebouwde kom geen 10-6 contour als: 

0.0003 * (GF3 + 0,2 * LF2 + LT1 + LT2 + 3 * LT3 + GT4 + 

GT5) < 1 

 

Ter toetsing geldt de volgende rekensom: 

0,0003 * (755 + (0,2 * 4922) + 57 + 63 + (3 * 0) + 0 + 

0) = 0,56. 0,56 is kleiner dan 1. De provinciale weg heeft 

geen PR 10-6 contour. 

 

Toetsing groepsrisico (oriëntatiewaarde) 

 

Vuistregel 1.  

Wanneer de vervoersstroom gevaarlijke stoffen in tankwagens 

(bulkvervoer) stoffen bevat uit de categorieën LT3, GT4 of 

GT5 (ongeacht de aantallen) pas dan RBMII toe. 

 

De vervoerstroom bevat geen stoffen in de categorieën 

LT3, GT4 en GT5. 

 

Vuistregel 2. 

Wanneer het aantal tankwagens in de categorie GF3 minder is 

dan 10 maal de drempelwaarde in tabel 1-6 (eenzijdige 

bebouwing) of 10 maal de drempelwaarde in tabel 1-7  

(tweezijdige bebouwing) wordt de oriëntatiewaarde van het 

groepsrisico niet overschreden. 

 

Het aantal tankwagens in de categorie GF3 bedraagt 755. 

Er geldt eenzijdige bebouwing in onderhavige situatie. Via 

de BAG populatieservice is rondom de provinciale weg de 

bevolking geïnventariseerd. Er blijkt sprake te zijn van een 

dichtheid van 64,3 personen per ha. De afstand tot de as 

van de weg betreft 30 meter. Derhalve betreft 10 maal de 

drempelwaarde voor GF3-vervoer 18.000. Het GF3 vervoer 

behelst 755 tankwagens per jaar. De oriëntatiewaarde van 

het groepsrisico wordt niet overschreden. 
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Toetsing groepsrisico (10% van de oriëntatiewaarde) 

 

Vuistregel 1.  

Wanneer de vervoersstroom gevaarlijke stoffen in tankwagens 

(bulkvervoer) stoffen bevat uit de categorieën LT3, GT4 of 

GT5 (ongeacht de aantallen) pas dan RBMII toe. 

 

 

De vervoerstroom bevat geen stoffen in de categorieën 

LT3, GT4 en GT5. 

 

Vuistregel 2.  

Wanneer GF3 minder is dan de drempelwaarde in tabel 1-4 

(eenzijdige bebouwing) of in tabel 1-5 (tweezijdige 

bebouwing) wordt 10% van de oriëntatiewaarde niet 

overschreden. 

 

Het aantal tankwagens in de categorie GF3 bedraagt 755. 

Er geldt eenzijdige bebouwing in onderhavige situatie. Via 

de BAG populatieservice is rondom de provinciale weg de 

bevolking geïnventariseerd. Er blijkt sprake te zijn van een 

dichtheid van 64,3 personen per ha. De afstand tot de as 

van de weg betreft 30 meter. Derhalve betreft l de 

drempelwaarde voor GF3-vervoer 1800. Het GF3 vervoer 

behelst 755 tankwagens per jaar. De 10% van de 

oriëntatiewaarde van het groepsrisico wordt niet 

overschreden. 

 

Aan de hand van de vuistregels is bepaald dat voldaan wordt aan de eisen gesteld aan de 

oriëntatiewaarde en 10% van de oriëntatiewaarde. Wel is het plangebied gelegen binnen de 

maximale effectafstanden als gevolg van diverse brandbare en toxische vloeistoffen en gassen. 

Hier dient derhalve wel aandacht aan te worden besteed bij de beperkte verantwoording van het 

groepsrisico conform artikel 7 van het Bevt. 

 

7. Rijksweg A73: afrit 12 (Grubbenvorst) – Knooppunt Zaarderheiken, wegvak L88 

Het hart van de Rijksweg A73 is gelegen op circa 1,72 kilometer van het plangebied. De weg heeft 

een PR 10-6 contour van 11 meter en kent een plasbrandaandachtsgebied (30 meter). Het 

plangebied is hier buiten gelegen. Van de Rijksweg A73 (wegvak L88) zijn de volgende gegevens 

bekend: 

 

Tabel 4: gegevens transportroute A73 (wegvak L88) op basis van digitale telling Rijkswaterstaat  

Stofcategorie Hoeveelheden 

(tankwagens) 

Maximale effectafstand 

(m) 

GF3 Licht ontvlambaar gas 6336   355 

LF1 Brandbaar vloeistof 14.886   45 

LF2 Brandbaar vloeistof 11.282   45 

LT1 Toxische vloeistof 376   730 

LT2 Toxische vloeistof 1101   880 

LT3 Zeer toxische vloeistof 0   > 4000 

GF1 Brandbaar gas 195   40 

GF2 Brandbaar gas 192   280 

GT3 Toxisch gas 30   560 

GT4 Toxisch gas 99   > 4000 

GT5 Toxisch gas 99   > 4000 

 



 

2004/166/ROS-04.A 

pagina 11 van 13 

 

Het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied van de Rijksweg A73, wegvak L88, als gevolg 

van de maximale effectafstand van over deze weg vervoerde stoffen GT4 en GT5. Wel is het 

plangebied op ruime afstand van de Rijksweg A73 gelegen (meer dan 200 meter). Conform artikel 

7 van het Bevt ingegaan dient derhalve te worden ingegaan op de mogelijkheden tot voorbereiding 

van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp op die weg en de mogelijkheden voor 

personen om zich in veiligheid te brengen indien zich op die weg voordoet (beperkte 

verantwoording). 

 

8. Rijksweg A73: Knooppunt Zaarderheiken – afrit 13 (Venlo West), wegvak L104 

Het hart van de Rijksweg A73 is gelegen op circa 1,48 kilometer van het plangebied. De weg heeft 

geen PR 10-6 contour, een GR-plafond van 72 meter en kent geen plasbrandaandachtsgebied. Van 

de Rijksweg A73 (wegvak L104) zijn de volgende gegevens bekend: 

 

Tabel 5: gegevens transportroute A73 (wegvak L104) op basis van digitale telling Rijkswaterstaat  

Stofcategorie Hoeveelheden 

(tankwagens) 

Maximale effectafstand 

(m) 

GF3 Licht ontvlambaar gas 3000   355 

LF1 Brandbaar vloeistof 9304   45 

LF2 Brandbaar vloeistof 10.954   45 

LT1 Toxische vloeistof 247   730 

LT2 Toxische vloeistof 818   880 

LT3 Zeer toxische vloeistof 0   > 4000 

GF1 Brandbaar gas 0   40 

GF2 Brandbaar gas 189   280 

GT3 Toxisch gas 0   560 

GT4 Toxisch gas 0   > 4000 

GT5 Toxisch gas 0   > 4000 

 

Het plangebied is gelegen buiten het invloedsgebied van de Rijksweg A73, wegvak L104. De 

transportroute vormt hiermee geen belemmering ten aanzien van het planvoornemen. 

 

Conclusie 

In het kader van de beoogde uitbreiding van de truckparking zijn de kansen en belemmeringen 

met betrekking tot externe veiligheid onderzocht. Uit de uitgevoerde inventarisatie is gebleken dat 

het plangebied niet gelegen is binnen het invloedsgebied van de in de buurt liggende inrichtingen. 

Voorts kan met betrekking tot het vervoer van gevaarlijke stoffen over de diverse 

transportmodaliteiten het volgende worden vastgesteld in relatie tot het planvoornemen: 

• het plangebied is gelegen binnen 200 meter van de provinciale weg N566. De provinciale weg 

betreft geen (hoofd)basisnetroute. Derhalve zijn de vuistregels van het HART van toepassing 

om te bepalen of een berekening van het groepsrisico noodzakelijk is. Aan de hand van de 

vuistregels is bepaald dat voldaan wordt aan de eisen gesteld aan de oriëntatiewaarde en 10% 

van de oriëntatiewaarde. Wel is het plangebied gelegen binnen de maximale effectafstanden 

als gevolg van diverse brandbare en toxische vloeistoffen en gassen. Hier dient derhalve 

aandacht aan te worden besteed bij de beperkte verantwoording van het groepsrisico conform 

artikel 7 van het Bevt; 
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• het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied ten gevolge van de maximale 

effectenafstand van enkele stoffen die vervoerd worden over twee verschillende 

transportroutes, namelijk de A67 (wegvak L89) en de A73 (wegvak L88). Conform artikel 7 

van het Bevt ingegaan dient derhalve te worden ingegaan op de mogelijkheden tot 

voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp op die weg en de 

mogelijkheden voor personen om zich in veiligheid te brengen indien zich op die weg voordoet 

(beperkte verantwoording); 

• het vervoer van gevaarlijke stoffen over de spoorlijn Eindhoven aansl. – Venlo en de Rijksweg 

A73 (weglak L104) vormen geen belemmering voor het planvoornemen; 

• de inrichtingen aan de Van Heemskerckweg 9, de Colombusweg 55 en de Colombusweg 24 

vormen geen belemmering voor het planvoornemen. 

 

Beperkte verantwoording van het groepsrisico 

De quickscan externe veiligheid met projectnummer 2004/166/ROS-04 is voorgelegd aan de 

gemeente en de Veiligheidsregio Limburg-Noord. Het advies van de veiligheidsregio is vervolgens 

besproken en verwerkt in het plan. In onderhavige quickscan externe veiligheid (versie A van 

hetzelfde projectnummer) is volledigheidshalve deze beperkte verantwoording van het groepsrisico 

toegevoegd.  

 

Mogelijkheden tot beperking van het groepsrisico 

De uitbreiding van de truckparking leidt tot een toename van de personendichtheid. Het 

groepsrisico neemt niet significant toe vanwege 

• de afstand tot de plaats van het mogelijke incident; 

• de aard van de effecten (blootstelling aan een giftig gas). 

Er zijn in het bestemmingsplan daarom geen maatregelen mogelijk en nodig om het groepsrisico te 

beperken. 

 

Mogelijkheden voor bestrijding of beperking van de effecten 

Eventuele ongevalslocaties op de weg zijn goed bereikbaar en het plangebied is bereikbaar binnen 

de wettelijke opkomsttijd. De huidige truckparking is voorzien van gesloten poorten en slagbomen 

en voor politie en ambulance niet zonder toelating van beheer bereikbaar. De exploitant zal in het 

vervolg de toegang voor hulpdiensten garanderen door toepassing van het zogenaamde Nedap-

systeem. 

 

Voor brandbestrijding in het plangebied, zijn aan de James Cookweg twee brandkranen en een 

geboorde put aanwezig. De bluswatervoorzieningen hebben een opbrengst boven 60 m³ /uur. Voor 

een effectieve inzet aan de achterzijde van de parking (zijde Eindhovenseweg) zijn de afstanden 

tot de aanwezige bluswatervoorzieningen te groot. 

 

In overleg met de gemeente is besloten, om een geboorde put te realiseren op het terrein, om ook 

incidenten op het parkeerterrein adequaat te kunnen bestrijden. 

 

Mogelijkheden voor zelfredzaamheid 

De zelfredzaamheidstrategie is afhankelijk van de afstand tot het gevaar. Personen moeten de 

gevaren herkennen, dan wel snel geïnformeerd worden over de gevaren en het 

handelingsperspectief. Snel reageren is bevorderlijk voor de zelfredzaamheid. 
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Alarmering 

NL-Alert is het alarmmiddel van de overheid voor alarmering via de mobiele telefoon. In het bericht 

staat wat er aan de hand is en wat men het beste kan doen. NL-Alert wordt ingezet bij levens- of 

gezondheidsbedreigende situaties, zoals een grote brand waarbij giftige rook vrijkomt, bij 

explosiegevaar of bij een overstroming. 

 

De bezoekers van de truckparking beheersen niet allen de Nederlandse taal. Om ervoor te zorgen, 

dat ook deze mensen snel op de hoogte worden gebracht bij een (dreigende) calamiteit, zorgt de 

beheerder voor communicatie over risico’s, in de vorm van instructies en voorzieningen bij 

calamiteiten (aanduiding verzamelplaats, alarmnummer en dergelijke).  

 

Het terrein is beveiligd en daardoor is er permanent toezicht aanwezig, zodat een snelle respons en 

optreden van de bedrijfshulpverlening mogelijk is. Dit zal als verplichting in de 

erfpachtovereenkomst tussen de gemeente en de exploitant worden opgenomen. 

 

Schuilen of vluchten 

Het handelingsperspectief bestaat uit naar binnen gaan en schuilen in een gebouw, dat goed 

afgesloten is voor binnendringende lucht. 

 

Om schuilgelegenheid te bieden, zal de exploitant ervoor zorgen, dat de verblijfsfuncties op het 

terrein (horeca, detailhandel en eventueel andere verblijfsfuncties) goed afsluitbaar zijn voor 

binnendringende lucht en dat eventuele mechanische ventilatie snel is uit te schakelen. 

Om eventuele slaapcabines te realiseren is in de regels bepaald, dat deze de functie ‘logies’ 

krijgen, opdat de brandveiligheid voor dit gebruik wordt gewaarborgd. 

Onduidelijk is of de vrachtautocabines voldoende luchtdicht zijn te maken. De zelfredzaamheid 

voor personen die in de vrachtwagen verblijven is beperkt, omdat de vrachtwagen geen 

bescherming biedt tegen een gifwolk. Voor personen buiten is het handelingsperspectief ontruimen 

en vluchten dwars op de wind.  

 

Het bovenstaande in acht nemende vormt het aspect externe veiligheid geen belemmering voor het 

planvoornemen. 

 

Wij gaan ervan uit u hiermee op passende wijze van dienst te zijn geweest.  

 

Met vriendelijke groet, 

 

Tritium Advies B.V. 

 

drs. R. Schumacher 

Junior projectleider Ruimtelijke Ordening 
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