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Bijlage 1, zienswijzen

Behorende bij het besluit tot het verlenen van ontheffing ex artikel 3:10Wet
ruimtelijke ordening voor het bouwen van een parkeergarage op het perceel gelegen
Parallelweg 119.

Op 1 februari 2013 is door Ballast Nedam een aanvraag omgevingsvergunning
ingediend voor het bouwen van een parkeergarage t.p.v. het huidige parkeerterrein
van Q-park aan de Parallelweg.

De bouwmassa alsmede de plaats van de parkeergarage is in strijd met het
bestemmingsplan "Maastricht-Centraal". Medewerking is alleen toegestaan middels
een ontheffing ex artikel 3:1OWRO.

In het weekblad "De Ster" van 5 juli 2013 is het ontwerp-besluit ter openbare kennis
gebracht. Met ingang van 8 juli 2013 heeft de ontwerp-omgevingsvergunning
gedurende 6 weken ter inzage gelegen. Tot en met dinsdag 20 augustus 2013
konden door belanghebbenden zienswijzen worden ingediend.

Tegen het voornemen om medewerking te verlenen zijn 2 zienswijzen ingediend, te
weten door:

1 H. Offermans, Parallelweg 35, 6221 BD Maastricht, de zienswijze is
gedateerd en ingekomen op 16 augustus 2013;

2 Anoniem, de zienswijze is niet gedateerd, maar ingekomen op 16 augustus
2013.

1 de zienwijze van dhr. Offermans;

In de Ontwerp-Omgevingsvergunningnieuwbouw parkeergarage Parallelweg wordt
over een belangrijk aspect niet gesproken, namelijk de achteruitgang in kwaliteit van
de leefomgeving ten gevolge van de bouw van deze parkeergarage. De te bouwen
parkeergarage zal een enorme impact hebben op de visuele beleving van de
omgeving voor aanwonenden en, in het verlengde daarvan, een deel van de buurt
Maartenspoort.

Bewoners van de Parallelweg hebben nu nog een ruim uitzicht: over de
parkeerplaats en het stationsemplacement heen kijken we nu uit tot op de huizen
aan de Meerssenerweg, meer dan 150 meter verderop. Na aanleg van de
parkeergarage komt er op korte afstand een bouwwerk van 2,5 meter hoog en een
paar honderd meter lang, waarmee alle uitzicht verdwenen is. Dit is niet alleen voor
de bewoners van de Parallelweg een ernstige achteruitgang in de beleving
van hun woonomgeving, het heeft ook gevolgen voor (een deel van) de buurt
Maartenspoort. Waar nu vanuit de Theodoor Schaepkenssstraat vrije zichtlijnen zijn
richting Meerssenerweg, kijkt men in de toekomst ook tegen de parkeergarage aan.

Het open karakter van de oostzijde van Maartenspoort verdwijnt daarmee.
Parallelweg en het aanliggende stuk Maartenspoort krijgen een gesloten karakter;
een straat en een buurt achter een massieve parkeergarage.
Een hemelsbreed verschil in beleving in vergelijking met de huidige situatie.
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Op bijgaande foto's (zie volgende pagina) heb ik een groen vlak ingetekend van 2,5
meter hoog (de geplande hoogte van de parkeergarage, incl. het hekwerk op de
bovenste verdieping), dat het verschil in ruimtelijke beleving tussen de huidige en de
toekomstige situatie duidelijk laat zien.

1A, standpunt gemeente:
Het open karakter aan de Oostzijde van de Maartenspoort wordt niet ingrijpend
gewijzigd omdat er momenteel beplanting van 2 meter hoog aanwezig is tussen het
parkeerterrein en rails. Verder wordt het uitzicht beperkt door de rangerende treinen
en heeft de wand van de parkeergarage een open karakter door toepassing van
transparante roosters.
In goed overleg tussen de buurtkaders, NS en de gemeente is er alles aan gedaan
om aan de bezwaren van de buurt tegemoet te komen en eventuele overlast zoveel
mogelijk te voorkomen. Met betrekking tot de visuele hinder is juist gekozen voor een
zo open mogelijk hekwerk. Om lichthinder als gevolg van de koplampen van de
geparkeerde auto's in de tegenovergelegen woningen tegen te gaan, wordt aan de
binnenzijde van dit hekwerk wel een lichtscherm gemonteerd.

1B
De parkeergarage een halve etage laten zakken zou dit probleem oplossen, op
straatniveau verandert er dan niets. Deze mogelijkheid wordt nergens overwogen,
terwijl het toch evidente voordelen biedt.

1B, standpunt gemeente:
De doelgroep P+R vraagt om een aantrekkelijk voordelig dagtarief. De
parkeerexploitatie van ondergrondse parkeergebouwen is te kostbaar en daarmee
niet geschikt voor P+R gebruik. Een garage volledig bovengronds zou het uitzicht en
de woonbeleving onevenredig aantasten. Daarom is gekozen voor een halfverdiepte
oplossing.

1C
In de bijlage "Ruimtelijk Onderbouwing" wordt gesteld dat in de huidige situatie geen
groen aanwezig is.
Dit is onjuist.

Op de huidige parkeerplaats zijn 16 bloemperken, met een totale oppervlakte van
naar schatting ± 250 rnz, Deze zullen helemaal verdwijnen.

1C, standpunt gemeente

In de huidige situatie zijn er inderdaad plantvakken ('bloemperken'), waar ook bomen
in staan (niet alle vakken). Deze vakken liggen echter verspreid c.q. versnipperd over
het terrein en liggen los van elkaar. In de nieuwe situatie wordt het groen
geconcentreerd in een langgerekte aaneengesloten zone langs de Parallelweg

10
Daarnaast stonden tot verleden jaar 17 kastanjebomen langs de Parallelweg, en 12
exemplaren,waaronder enkele grotere, op de parkeerplaats zelf. Deze zijn gerooid
omdat ze door een ziekte waren aangetast, maar daarbij is door de gemeente
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toegezegd dat ze in de loop van dit jaar vervangen zouden worden door andere
bomen. Dat gaat nu dus niet meer gebeuren.

1D, standpunt gemeente
De herplant plicht blijft hier van toepassing. Er worden weer nieuwe bomen geplant,
zie tekening.

1E
Ten derde is er de begroeiing langs het hekwerk aan de oostzijde van het terrein.
Deze begroeiing staat buiten het parkeerterrein zelf, aan de spoorkant van het
hekwerk. Hoogte van de begroeiing verschilt, maar reikt plaatselijk tot 3 meter.
Daarmee is deze begroeiing een fraaie aankleding van het terrein.
Mogelijk dat deze begroeiing gespaard blijft, maar dan verdwijnt ze in elk geval wel
uit het zicht.

1E, standpunt gemeente
De begroeiing aan de spoorzijde verdwijnt vanaf de woningen gezien inderdaad uit
het zicht, omdat de parkeergarage voor deze zone wordt gebouwd.

1F
Aan de kant van de Parallelweg is wel groen gepland (30 cm hoge struiken, en
zuileiken om de 6 meter), maar dat is maar een schamele vervanging voor al het
groen dat verdwijnt. De huidige diversiteit qua plaats en soorten planten (inclusief de
tijdelijk verdwenen bomen) wordt vervangen door een lange, regelmatige, en
uitgesproken saaie wand.

Ook het verdwijnen van het huidige groen betekent een ernstige verschraling van de
visuele beleving van de Parallelweg en aanliggende straten.

1F, standpunt gemeente
In het plan is voorzien, dat langs de Parallelweg zuilvormige eiken worden geplant.
Deze eiken worden in een brede groenzone met vakbeplanting geplant. De
aaneengesloten lange beplantingsstructuur sluit goed aan op de langgerekte
beplantingsstruGturen in de omgeving: zoals ook de lange lijn van leilinden.

1G
Onduidelijk is nog wat de plannen voor de toekomstige verkeersstromen gaat
betekenen. Er worden een aantal alternatieven genoemd voor de
verkeersafwikkeling, maar wat er uiteindelijk uit gaat rollen is nog niet duidelijk.
Meer parkeerplaatsen leveren in elk geval meer aan- en afrijdend verkeer op, dat is
onvermijdelijk. Ook dat is een verslechtering van de kwaliteit van de leefomgeving.

1H, standpunt gemeente
Door de uitbreiding van de P+R aan de Parallelweg zal geen extra verkeersoverlast
voor de wijk Maartenspoort plaatsvinden, omdat tegelijk met de aanleg van de P+R
flankerende verkeersmaatregelen worden getroffen. Hier is met het buurtkader over
gesproken en er is ook overeenstemming over. Het 'knippen' van de Antoniuslaan is
hier een voorbeeld van. De buurt heeft schriftelijk bevestigd akkoord te zijn.
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Overigens zullen in het kader van het tramprojectlherinrichting stationsomgeving ook
parkeerplaatsen op straat vervallen waardoor het effect op de verkeerstromen vrijwel
nihil is.

11
De vraag is natuurlijk of de verslechtering van de leefomgeving opweegt tegen de
positieve effecten van de parkeergarage, nI. een betere parkeervoorziening voor met
name treinreizigers. '

-
In Bijlage B, het rapport van Goudappel Coffeng, wordt gesteld dat de uitbereiding
van de parkeerruimte noodzakelijk is om de te verwachten groei van treinreizigers op
te vangen. In het rapport staat dat het terrein op de drukste momenten voor 100%
bezet is. Ook staat er dat NS Poort ervan uitgaat dat slechts 10% van de beschikbare
parkeerplaatsen gebruikt wordt door niet-treinreizigers.

Het eerste is waar, het tweede duidelijk niet.

Voor wie aan de Parallelwegwoont en/of werkt en ziet wat er op het parkeerterrein
gebeurt is het duidelijk dat de parkeerplaatsen voor een flink deel gebruikt worden
door niet-treinreizigers. Het gaat daarbij om mensen die in de binnenstad werken, om
langparkeerders (auto's die meerdere dagen blijven staan) en om mensen die
kortparkeren, voor winkelbezoek e.d. Het gaat daarbij duidelijk om veel meer dan
10% vande plaatsen. Een bezetting van 100% komt alleen voor in de middaguren,
op de drukkere winkeldagen. Dat betekent dat er in de ochtendspits altijd ruimte is
voor treinreizigers.

De grafiek in datzelfde rapport bevestigt wat buurtbewoners zien: het blijkt dat op
doordeweekse dagen de sterkste stijging in bezettingspercentage tussen 7 en half 10
uur 's ochtends plaatsvindt. Dan gaat het dus om forenzen en om reizigers die bijtijds
willen vertrekken, maar ook om mensen die in de binnenstad werken, geen
treinreizigers dus.
Om half 10 is de gemiddelde bezettingsgraad tussen 60 en 70%.
Daarna loopt de bezetting langzaam op, en dat correspondeert met toenemende
drukte in de binnenstad.

De grafiek vertoont uiteraard alleen gemiddelden, uitschieters naar boven en naar
beneden zullen er altijd zijn. Maar uit waarnemingen van bewoners van de
Parallelweg blijkt duidelijk dat 's ochtends vroeg voldoende ruimte is voor
parkeerders. Treinreizigers in de ochtendspits kunnen ervan uitgaan dat er altijd een
parkeerplaats te vinden is.

NS geeft aan dat er op basis van het aantal instappers op Maastricht CS nu al een
tekort is aan P&R-parkeerplaatsen. Maar gezien het feit dat de parkeerplaats zelden
een 100% bezetting kent, en dat een aanzienlijk deel hiervan niet-treinreizigers
betreft, kan dit niet juist zijn.

11,standpunt gemeente
NS verwacht op station Maastricht Centraal een groei van 25 procent reizigers in de
periode naar 2020/2025. Deze groei zit met name in het zakelijke, dus lange



afstandsegment. Daarom is er uitbreiding van de P+R capaciteit nodig. Deze
reizigers komen namelijk per saldo meer dan gemiddeld met de auto naar het station.
De uitbreiding van de P+R Parallelweg in combinatie met een groei van het
treinverkeer past in het mobiliteitsbeleid van de gemeente dat reizen met de trein
stimuleert. Het is weinig reëel tedenken dat de groei in verkeersbewegingen naar het
station volledig kan worden opgevangen met enkel OVen/of fiets. Een deel Van de
extra reizigers zal altijd met de auto komen. Niks doen leidt dan onherroepelijk tot
oneigenlijk parkeren in de omliggende woonwijken van het station. Of de gewenste
groei in treinreizigers wordt afgeremd. En dat willen we niet. Ook in andere grote
steden heeft NS Stations vergelijkbare initiatieven voor uitbreiding van P+R's
ontplooid.

Door treinreizigers fiks korting te geven op het parkeertarief, stuurt NS duidelijk op
het gebruik door treinreizigers. De parkeertarieven voor de niet treinreiziger worden
afgestemd op het gemeentelijk tarievenbeleid .

1J
Van de P&R-parkeerplaats aan de Meerssenerweg (achterzijde station) geldt dat
deze alleen voor abonnementshouders toegankelijk is, en daardoor een veel lagere
bezettingsgraad heeft (gemiddeld minder dan 60%, volgens de grafiek in het
rapport). Dat betekent echter ook dat openstelling voor niet-abonnementshouders
extra parkeerplaatsen oplevert, en dat daarmee de druk op P&R Parallelweg
afneemt.
In de "Ruimtelijke Onderbouwing" van Ballast Nedam staat dat een P&R-terrein aan
beide zijden van het station gewenst is. Ook dit pleit dus voor openstelling voor niet
abonnementshouders.

1J, standpunt gemeente
Aan de Oostzijde is er sprake van een relatief geringe capaciteit. NS wil voorkomen
dat klanten heen en weer moeten rijden tussen verschillende P+R voorzieningen.
Vandaar de pragmatische keus om (zolang de Oostzijde beperkt blijft in haar
parkeerruimte) de locatie aan de Parallelweg "openbaar" te maken en de locatie aan
de Meerssenerweg primair te bestemmen voor abonnementhouders. Zodra de
Oostkant echt tot ontwikkeling kan komen en er een grotere voorziening mogelijk is,
dan kun je de parkeerlocatie (net als de Parallelweg) openbaar maken.

1K
Daar komt nog iets bij. Binnenkort zal de P&R-voorziening Maastricht-Noord in
gebruik worden genomen. De bedoeling hiervan is dat mensen niet meer met hun
auto tot in de stad rijden en daar een parkeerplaats gaan zoeken, maar dat ze hun
auto bij station Maastricht-Noord parkeren, en van daaruit met de trein snel naar
Maastricht CS kunnen. Ze staan dan op dezelfde plek in de stad als wanneer ze hun
auto aan de Parallelweg geparkeerd zouden hebben.
Dat betekent dan weer dat de parkeerdruk van niet-treinreizigers afneemt.

1K, standpunt gemeente
De locatie aan de Parallelweg is de enige realistische mogelijkheid om op korte
termijn de P+R-voorziening rond het centraal station uit te breiden. P+R Noord
(Beatrixhaven) is hier geen substituut voor: deze voorziening is vooral gericht op
andere ríoelqroepen en bestemmingen. Zo stoppen er in Maastricht Noord



bijvoorbeeld geen Intercity's, waardoor dit geen aantrekkelijk' alternatief is voor de
lange afstandsreiziger

1L
AI met al kom ik tot twee conclusies:
1. De aanleg van de P&R-voorziening betekent een enorme verslechtering voor de
buurt voor wat betreft kwaliteit van de leefomgeving.
2. De onderbouwing van de noodzakelijkheid van de extra parkeerplaatsen is ver
onder de maat. Er worden conclusies getrokken die onvoldoende of niet onderbouwd
zijn.

AI met al voldoende reden om het huidige plan niet door te laten gaan, in mijn opinie.
Ik hoop en verwacht dat uw college ook nog eens kritisch naar het hele verhaal zal
kijken, en dan tot dezelfde conclusie zal komen.

2, de zienwijze anoniem

Deze zienswijzen worden buiten behandeling gelaten omdat zij niet voorzien is van
de naam van de zienswijze, adres maker zienswijze, datum en ondertekening.

Dit neemt niet weg dat deze zienswijze in grote lijnen overeenkomen met de
zienswijzen van dhr. Offermans en in grote lijnen naar onze reactie daarop verwezen
kan worden.

Gelet op vorenstaande zijn wij van mening dat alle belangen tegen elkaar afwegende
aan het voorliggende plan medewerking kan worden verleend middels het verlenen
van ontheffing op grond van artikel 3.10 van de WRO.
De kenbaar gemaakt zienswijzen geven geen aanleiding om van de voorgenomen
besluitvorming af te zien.
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Aan het College van burgemeester en wethouders,
zienswijze ontwerp-omgevingsvergunning
nieuwbouw parkeergarage Parallelweg

Maastricht, 16 augustus 2013

Geacht College,

In de Ontwerp-omgevingsvergunning nieuwbouw parkeergarage Parallelweg wordt over een
belangrijk aspect niet gesproken, namelijk de achteruitgang in kwaliteit van de leefomgeving
ten gevolge van de bouw van deze parkeergarage. De te bouwen parkeergarage zal een enorme
impact hebben op de visuele beleving van de omgeving voor aanwonenden en, in het verlengde
daarvan, een deel van de buurt Maartenspoort.

Bewoners van de Parallelweg hebben nu nog een ruim uitzicht: over de parkeerplaats en het
stationsemplacement heen kijken we nu uit tot op de huizen aan de Meerssenerweg, meer dan
150 meter verderop. Na aanleg van de parkeergarage komt er op korte afstand een bouwwerk van
2,5 meter hoog en een paar honderd meter lang, waarmee alle uitzicht verdwenen is.
Dit is niet alleen voor de bewoners van de Parallelweg een ernstige achteruitgang in de beleving
van hun woonomgeving, het heeft ook gevolgen voor (een deel van) de buurt Maartenspoort.
Waar nu vanuit de Theodoor Schaepkenssstraat vrije zichtlijnen zijn richting Meerssenerweg,
kijkt men in de toekomst ook tegen de parkeergarage aan. '

Het open karakter van de oostzijde van Maartenspoort verdwijnt daarmee.
Parallelweg en het aanliggende stuk Maartenspoort krijgen een gesloten karakter; een straat en
een buurt achter een massieve parkeergarage.
Een hemelsbreed verschil in beleving in vergelijking met de huidige situatie.

Op bijgaande foto's (;zie volgende pagina) heb ik een groen vlak ingetekend van 2,5 meter hoog
(de geplande hoogte van de parkeergarage, incl. het hekwerk op de bovenste verdieping), dat het
verschil in ruimtelijke beleving tussen de huidige en de toekomstige situatie duidelijk laat zien.

De parkeergarage een halve etage laten zakken zou dit probleem oplossen, op straatniveau
verandert er dan niets. Deze mogelijkheid wordt nergens overwogen, terwijl het toch evidente
voordelen biedt.
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In de bijlage "Ruimtelijk Onderbouwing" wordt gesteld dat in de huidige situatie geen groen
aanwezig is.
Dit is onjuist.

Op de huidige parkeerplaats zijn 16 bloemperken, met een totale oppervlakte van naar schatting
± 250 m". Deze zullen helemaal verdwijnen.

Daarnaast stonden tot verleden jaar 17 kastanjebomen langs de Parallelweg, en 12 exemplaren,
waaronder enkele grotere, op de parkeerplaats zelf. Deze zijn gerooid omdat ze door een ziekte
waren aangetast, maar daarbij is door de gemeente toegezegd dat ze in de loop van dit jaar
vervangen zouden worden door andere bomen. Dat gaat nu dus niet meer gebeuren.

Ten derde is er de begroeiing langs het hekwerk aan de oostzijde van het terrein. Deze begroeiing
staat buiten het parkeerterrein zelf, aan de spoorkant van het hekwerk. Hoogte van de begroeiing
verschilt, maar reikt plaatselijk tot 3 meter. Daarmee is deze begroeiing een fraaie aankleding van
het terrei n ..
Mogelijk dat deze begroeiing gespaard blijft, maar dan verdwijnt ze in elk geval wel uit het zicht.

Aan de kant van de Parallelweg is wel groen gepland (30 cm hoge struiken, en zuileiken om de
6 meter), maar dat is maar een schamele vervanging voor al het groen dat verdwijnt.
De huidige diversiteit qua plaats en soorten planten (inclusief de tijdelijk verdwenen bomen)
wordt vervangen door een lange, regelmatige, en uitgesproken saaie wand.

'I

Ook het verdwijnen van het huidige groen betekent een ernstige verschraling van de visuele
beleving van de Parallelweg en aanliggende straten.

Onduidelijk is nog wat de plannen voor de toekomstige verkeersstromen gaat betekenen.
Er worden een aantal alternatieven genoemd voor de verkeersafwikkeling, maar wat er
uiteindelijk uit gaat rollen is nog niet duidelijk.
Meer parkeerplaatsen leveren in elk geval meer aan- en afrijdend verkeer op, dat is
onvermijdelijk. Ook dat is een verslechtering van de kwaliteit van de leefomgeving.
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De vraag is natuurlijk of de verslechtering van de leefomgeving opweegt tegen de positieve
effecten van de parkeergarage, nI. een betere parkeervoorziening voor met name treinreizigers.

In Bijlage B, het rapport van Goudappel Coffeng, wordt gesteld dat de uitbereiding van de
parkeerruimte noodzakelijk is om de te verwachten groei van treinreizigers op te vangen.
In het rapport staat dat het terrein op de drukste momenten voor 100% bezet is. O~k staat er dat
NS Poort ervan uitgaat dat slechts 10% van de beschikbare parkeerplaatsen gebruikt wordt door
niet-treinreizigers. "-!-

Het eerste is waar, het tweede duidelijk niet.

Voor wie aan de Parallelweg woont en/of werkt en ziet wat er op het parkeerterrein gebeurt is het
duidelijk dat de parkeerplaatsen voor een flink deel gebruikt worden door niet-treinreizigers. Het
gaat daarbij om mensen die in de binnenstad werken, om langparkeerders (auto's die meerdere
dagen blijven staan) en om mensen -die kortparkeren, voor winkelbezoek e.d. Het gaat daarbij
duidelijk om veel meer dan 10% van de plaatsen.
Een bezetting van 100% komt alleen voor in de middaguren, op de drukkere winkeldagen. Dat
betekent dat er in de ochtendspits altijd ruimte is voor treinreizigers.

De grafiek in datzelfde rapport bevestigt wat buurtbewoners zien: het blijkt dat op doordeweekse
dagen de sterkste stijging in bezettingspercentage tussen 7 en half 10 uur 's ochtends plaats
vindt. Dan gaat het dus om forenzen en om reizigers die bijtijds willen vertrekken, maar ook om
mensen die in de binnenstad werken, geen treinreizigers dus.
Om half 10 is de gemiddelde bezettingsgraad tussen 60 en 70%.
Daarna loopt de bezetting langzaam op, en dat correspondeert met toenemende drukte in de
binnenstad.

De grafiek vertoont uiteraard alleen gemiddelden, uitschieters naar boven en naar beneden
zullen er altijd zijn. Maar uit waarnemingen van bewoners van de Parallelweg blijkt duidelijk
dat 's ochtends vroeg voldoende ruimte is voor parkeerders. Treinreizigers in de ochtendspits
kunnen ervan uitgaan dat er altijd een parkeerplaats te vinden is.

NS geeft aan dat er op basis van het aantal instappers op Maastricht CS nu al een tekort is aan
P&R-parkeerplaatsen. Maar gezien het feit dat de parkeerplaats zelden een 100% bezetting kent,
en dat een aanzienlijk deel hiervan niet-treinreizigers betreft, kan dit niet juist zijn.

Van de P&R-parkeerplaats aan de Meerssenerweg (achterzijde station) geldt dat deze alleen
voor abonnementshouders toegankelijk is, en daardoor een veellagere bezettingsgraad heeft
(gemiddeld minder dan 60%, volgens de grafiek in het rapport). Dat betekent echter ook dat
openstelling voor niet-abonnementshouders extra parkeerplaatsen oplevert, en dat daarmee de
d ru k op P&R Parallelweg afneemt.
In de "Ruimtelijke Onderbouwing" van Ballast Nedam staat dat een P&R-terrein aan beide zijden
van het station gewenst is. Ook dit pleit dus voor openstelling voor niet-abonnementshouders.

Daar komt nog iets bij. Binnenkort zal de P&R-voorziening Maastricht-Noord in gebruik worden
genomen. De bedoeling hiervan is dat mensen niet meer met hun auto tot in de stad rijden
en daar een parkeerplaats gaan zoeken, maar dat ze hun auto bij station Maastricht-Noord
parkeren, en van daaruit met de trein snel naar Maastricht CS kunnen. Ze staan dan op dezelfde
plek in de stad als wanneer ze hun auto aan de Parallelweg geparkeerd zouden hebben.
Dat betekent dan weer dat de parkeerdruk van niet-treinreizigers afneemt.
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Al met al kom ik tot twee conclusies:
1. De aanleg van de P&R-voorziening betekent een enorme verslechtering voor de buurt voor wat
betreft kwaliteit van de leefomgeving.
2. De onderbouwing van de noodzakelijkheid van de extra parkeerplaatsen is ver onder de maat.
Erworden conclusies getrokken die onvoldoende of niet onderbouwd zijn.

AI met al voldoende reden om het huidige plan niet door te laten gaan, in mijn opinie. Ik hoop
en verwacht dat uw college ook nog eens kritisch naar het hele verhaal zal kijken, en dan tot
dezelfde conclusie zal komen ..

Met vriendelijke groet,

Huup Offermans
Parallelweg 35
6221 BD Maastricht
043-3216199
hpls@ilimburg.nl
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Mijne heren,

Ik beschouw dit als een brand brief,met de vraag waarom moet de parkeer-plaats aan de
parallelweg uitgebreid worden???

Ten eer~te als bewoner van deze straat zie wij elke dae dat deze parkeer pJ~~t~NOOITvol is,

Dan het vage plan van de spoor wegen} om te vertellen dat er in 2020 meer plaatsen nodig zijn

Voor ( let op nu komt het) de ZAKELIJKEREIZIGERom hier hun auto.s te parkeren.

Maar waarom is dan de uitbreiding aan de overzijde aan de Meersenerweg.

Over bijna de gehele Meersenerweg tot aan het grote witte huis.

Ja, en dan vragen wij ons toch af waarom is het station in Ummel dan gebouwd} met daarbij een
grootte parkeer gelegenheid.

Terwijl de gemeente er allés aan doet om het auto verkeer zo veel mogelijk uit het centrum te
verbannen.

Ik kan mij zelfs nog herinneren dat er ongeveer 5 jaar geleden gezegd is dat er in het centrum geen
parkeer plaatsen mochten bij gelegd worden

Het is zelfs in het begin van deze hele discussie nog aangehaald door Manon Fokke.

Wij kunnen Uverzekeren als bewoners dat dit parkeer terrein elke dag weer opnieuw

Nooit voor de helft vol is, ja alleen op speciale dagen als er iets te doen is in de,stad.

De wagens die er nu staan, die zijn van mensen die de stad in gaan voor te winkelen} maar ook
mensen

Die in deze wijk werken, O.A. de lagere school.

Wij hehbf.!n dat aan d~ menssn 7P-lf gevraagd.

Wat zal het voor de bouwvereniging servatius zijn om hun huizen te zien te verdwijnen achter een
parkeer garage.

De straat die jaren lang het gezicht WAS en NOG is, als je met de trein maastricht binnen komt
rijden.

Waarvan de voor gevels overigens onder toezicht staan.

Het nu als je straat in komt rijden} net een industrie terrein.

Nee het is voor ons als bewoners moeilijk te verkroppen,dat wij het uitzicht kwijt zijn als wij s,avonds

Op het bankje zitten voor ons huls.vele van ons zullen het missen.
Gemeenf~Maastricht

Vraag dat maar aan onze gouverneur.

Ingek.. 16 AUG 2;¡¡J )
Reg. nr.: t)uJ3. JbJS6



Wij zijn er gewoon aan gehecht.

Ik heb vanaf 19 november, to einde december,iedere dag foto,s gemaakt

3 foto, per dag, om ongeveer la uur s,morgens, om het U te laten zien

Wij gaan in ieder geval handtekeningen op verzamelen.

En die aan Uaan overhandigen, want WU WILLEN die uitbreiding niet voor onze deur.

Wij hopen met deze brand brief, U beiden er van overtuigd hebben dat het hele plan niet door gaat.

Het is maar even niet zo, even een parkeer terrein uitbreiden.

Mijn geloof In de gemeente,met de toekomstige verkiezingen voor de deur, is nog groot.

Heren, namens de bewoners van deze nog mooie straat,

Dank en wij U voor het geduld en tijd,dat U deze brief heeft willen lezen.

Metvriendelijke groet} een bewoner.
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Datum aanvraag: l februari 2013

Overzicht bijgevo.egde moëulebladen

Aanvraaggegevens

Locatie van de werkzaamheden

Werkzaamheden en onderdelen

Overig bouwwerk bouwen
• Bouwen

Bijlagen
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Forrnulierversie,~,~º~?,~9g~,-,~,-,-,-,~,~,~,~,-,~
Burgerlijke gemeente Maastricht

Kadastrale gemeente ~ Maastricht

Kadastrale sectie E

Kadastraal perceelnummer 3163

Bouwplannaam Uitbreiding Parkeergarage P+R station Maastricht

Bouwnummer

Gelden de werkzaamheden in deze D Ja
aanvraag/melding voor meerdere
adressen of percelen?

~ Nee
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Overig bouwwerk bouwen
1

Wat is er op het bouwwerk van
toepassing?

D Het wordt geheel vervangen
D Het wordt gedeeltelijk vervangen
~ Het wordt nieuw geplaatst (

Parkeergarage P+R CS MaastrichtEventuele toelichting

Hebt u voor deze
bouwwerkzaamheden al eerder
een vergunning aangevraagd?

D Ja
~ Nee

Verandert de bruto D Ja
vloeroppervlakte van het bouwwerk Ga Nee
door de bouwwerkzaamheden?

4

~ Ja
D Nee

Verandert de bruto inhoud
van het bouwwerk door de
bouwwerkzaamheden?

Wat is de bruto inhoud van het a
bouwwerk in m3 voor uitvoering
van de bouwwerkzaamheden?

Wat is de bruto inhoud van het 9000
bouwwerk in m3 na uitvoering van
de bouwwerkzaamheden?

5 Oppervlakte.bebouwd terrein------------~~----------~----------~----~------~-----
Verandert de bebouwde
oppervlakte van het terrein
na uitvoering van de
bouwwerkzaam heden?

Wat is de bebouwde
oppervlakte van het terrein
in m2 voor uitvoering van de
bouwwerkzaamheden?

Wat is de bebouwde oppervlakte
van het terrein in m2 na uitvoering
van de bouwwerkzaamheden?

o Ja
D Nee

a

11000
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6 Seizoensgebonden en tijdelijke bouwwerken I
Gaat het om een
seizoensgebonden bouwwerk?

D Ja
~ Nee

D Ja
~ Nee

Gaat het om een tijdelijk
bouwwerk?

7 Gebruik I
Waar gebruikt u het bouwwerk en/
of terrein momenteel voor?

D Wonen
Gd Overige gebruiksfuncties

Parkeergarage P+R station MaastrichtGeef aan waar u het bouwwerk en!
of terrein momenteel voor gebruikt.

Waar gaat u het bouwwerk voor
gebruiken?

D Wonen
~ Overige gebruiksfuncties

Parkeergarage P+R station MaastrichtGeef aan waar u het bouwwerk
voor gaat gebruiken.

8 Gebruiksfuncties I~
In onderstaande tabel staan in de eerste kolom mogelijke gebruiksfuncties die in een bouwwerk
kunnen voorkomen. Vul voor alle gebruiksfuncties die voor u van toepassing zijn het aantal
personen, de totale gebruiksoppervlakte en de totale vloeroppervlakte van het verblijfsgebied in m2
in hele getallen in.

Aantal personen - ~.- IYn. ..,.,\.:leur

~
ClIJ~~1 IKUI II::;l

Cel

Gezondl ~
Industrie

Kantoor

Logies

Onderwijs

Sport

Winkel

Overige
gebruiksfuncties

~-
9 Uiterlij~ bouwwerk/welstand j

Beschrijf van de onderstaande onderdelen de materialen en kleuren die u voor het bouwwerk
gebruikt. U mag het veld leeg laten als u materialen en kleuren in de bijlagen vermeldt
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Datum aanvraag: l februari 2013

Gevels

Materiaal KleurOnderdelen

uw
~ .. leding

- Borstweringen
r, erk

n

- Ramen

- Deuren

~ en boeidelen

Dakbedek~~~L "_;_._._____._ __ .__ .. .....J_ .._. .._._.__._ _. .__ _.._. _

Vul hier overige onderdelen en
bijbehorende materialen en kleuren
in.

Zie bijlage

lO Mondelinlgtoelichten ,FI .~~~ ..

Ik wil mijn bouwplan
mondeling toelichten voor
de welstandscommissie!
stadsbouwmeester.

D Ja
Ga Nee
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Datum aanvraag: l februari 2013

Formele bijlagen

Naam bijlage Bestandsnaam Type Datum Status.. document..~................
Bijiage3F' mteujceonoer

~ .., ~~ • 1::1 Anders 01-02-2013 InLJ'J,a~<:ov ..J.

bouwing __pdf Onderbouwinq.pdf ".ut::llal lUCIlIl!::!

brief_pdf brief. pdf Anders 01-02-2013 In
".UCIIal lUCIlIl!::!

Bijlage1 kadastraleg- Bijlage 1kadastraleg- Anders 01-02-2013 In
egevens __pdf egevens.pdf uCllallu<:OlIjlY

Bijlage Luchtfoto _pdf BijlageLuchtfoto.pdf Anders 01-02-2013 In ..
Ut::lldIIUt::IIIIY

BijlageLocatiefoto_pdf Riil::lfl",1 , nrlf Anders 01-02-2013 In.'J ..., ..
Ut::lldl lU t::11I IY

Bijlage4_1_pdf Bijlage4.1.pdf Anders 01-02-2013 In ..
lIy

A10000_pdf A10000.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
co IIIJIC.II.CI c bouwwerken

A20001_pdf A20001.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
L.UI I IjJlt::Jl.t:: I t:: bouwwerken

A90000_pdf A90000.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
\,;UI"IJ'C.II.C, c bouwwerken

A20002_pdf A20002.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
complexere bouwwerken
Anders

A21000_pdf A21000.pdf Anders 01-02-2013 In
Ut::I Idi lU t::11I I!::!

A21001_pdf A21001.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
vVI 'tJ'<:OA<:O'<:Obouwwerken

A30000_pdf A30000.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
vVI 'IJ'CA<:O' <:Obouwwerken

A30001_pdf A30001.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
VVI 'tJ'<:OA<:O'<:Obouwwerken

A60000_pdf A60000.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
\,;U, I IjJlt::Jl.t::1 t:: bouwwerken
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,........ .. _ .. _" ..,_ .. ,..... ........,...

Naam bijlage Bestandsnaam Type Datum Status
.... document

BA-0001_pdf BA-0001.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
vu, "1-"<;;"<;;' <;;bouwwerken

BA-0002_pdf BA-0002.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
IJUI1I¡JIC.II.CIc bouwwerken

BA-0003_pdf BA-0003.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
vu, "I-"<;;"C;' c; bouwwerken

CB-0001_pdf CB-0001.pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
vu, "1-"<;;"<;;'<;;bouwwerken

32-00-SD-1001-A_pdf 32-00-SD-1001-Apdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
IJUI 1I¡JI<;;.II.CIc bouwwerken

32-00-SD-1002-A_pdf 32-00-SD-1002-Apdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
IJUI I I¡JIC.II.CIc bouwwerken

32-00-SD-1003-A_pdf 32-00-SD-1003-Apdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen

,<;;bouwwerken

32-00-SD-1004-A_pdf 32-00-SD-1004-Apdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
l;UIII¡JIC.II.CI c bouwwerken

32-00-SD-100S-A_pdf 32-00-SD-1 OOS-Apdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen
vU 'I-"C;"<;;' '" bouwwerken

32-00-SD-1006-A_pdf 32-00-SD-1 006-A pdf Plattegronden, 01-02-2013 In
doorsneden en behandeling
detailtekeningen bouwen

bouwwerken .....
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Datum: Aanvraagnummer:

~~d!!.,:~ in ~tr!d~et r:!..gelsruim!elijke ordenin~
Met welke regels voor ruimtelijke .~ Bestemmingsplan
ordening zijn de voorgenomen D Beheersverordening
werkzaamheden in strijd? D Exploitafieplan

O Regels op grond van de provinciale verordèning
D Regels op grond van een AMvB
D Regels van het voorbere.idingsbesluit

Lv'oRclíBeschrijf hoe én in welke mate de
voorpenomenwerkzaamheden
in strijd zijn met de regels voor
ruimtelijke ordening.

Beschrijf het huidige gebruik van
de gronden of het bouwwerk.

Beschrijf het beoogde gebruik van
de gronden of het bouwwerk.

Beschrijf de gevolgen van
het beoogde gebruik voor de
ruimtelijke.ordening.

Hebt u een rapport nodig waarin
dé archeoloqtsche waarde van het
terrein dat zal worden verstoord in
voldoende maté is vastgelegd?

Wordt er afgeweken van het
exploitatieplan?

Geef aan waarom en de mate
waarin wordt (ilfgewekenvan het
exploitatieplan .
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STADSONTWIKKEUNG, ECONOMIE EN BEHEER
GEMEENTE MAASTRICHT

SECTOR VERGUNNEN, TOEZICHT EN HANDHAVEN
Ontvangen op

1 3 MAART2013
Behoort bij besluit van

'-"1'i B&W nr. )3:,- CJ J ~ ~ B
d.d.
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Overzicht onroerende zaken overgegaan-in

Kadastraalobject MAASTRICHT E 3163 is overgegaan in:
1~2~201314:1):10

MAASTRICHT E 3163 gedeeltelijk
Parallelweg MAASTRICHT
Gerechtigde: Railinfratrust B.V.

MAASTRICHT E 3163 gedeeltelijk
Parallelweg MAASTRICHT
Gerechtigde: NS Vastgoed B.V.
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Luchtfoto Locatie Parkeergarage P+R CS Maastricht
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