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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

In opdracht van de gemeente Zundert stelt Ingenieursbureau Oranjewoud B.V. het 
bestemmingsplan op voor de Randweg Zundert. In het kader van de bestemmingsplan-
procedure dient onderzoek gedaan te worden naar verschillende milieuaspecten, 
waaronder het aspect luchtkwaliteit. Onderliggend rapport gaat in op de gevolgen van de 
ontwikkeling op de luchtkwaliteit en moet duidelijk maken of de ontwikkeling in 
overeenstemming is met titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer.  
 
In figuur 1.1 is de planlocatie en de directe omgeving weergegeven. 
 

 
Figuur 1.1: Plangebied randweg Zundert en directe omgeving (bron: Gemeente Zundert). 

 

1.2 Leeswijzer 

In hoofdstuk twee is het wettelijk kader voor luchtkwaliteit opgenomen wat ten grondslag 
ligt aan dit luchtkwaliteitonderzoek. In het hierop volgende hoofdstuk, hoofdstuk drie, 
worden de in het onderzoek gehanteerde uitgangspunten en werkwijze besproken waarna 
hoofdstuk vier ingaat op de resultaten en beoordeling van resultaten. De conclusie van 
het luchtkwaliteitonderzoek is tot slot opgenomen in hoofdstuk vijf. 
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2 Wettelijk kader 

2.1 Algemeen 

De belangrijkste wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit is vastgelegd in titel 5.2 
Luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer (Wm). In samenhang met titel 5.2 zijn de 
grenswaarden voor luchtkwaliteit in bijlage 2 van de Wm opgenomen.  
 
In titel 5.2 Wm is bepaald dat bestuursorganen een besluit, dat gevolgen kan hebben voor 
de luchtkwaliteit, kunnen nemen wanneer: 

 wordt voldaan aan de in bijlage 2 Wm opgenomen grenswaarden;  
 een besluit (per saldo) niet leidt tot een verslechtering van de luchtkwaliteit; 
 aannemelijk is gemaakt dat een besluit 'niet in betekenende mate' bijdraagt aan 

de concentratie van een stof; 
 het project is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma 

Luchtkwaliteit (NSL). 
 
Bij titel 5.2 Wm horen uitvoeringsregels die zijn vastgelegd in Algemene Maatregelen van 
Bestuur (AMvB) en ministeriële regelingen. De volgende AMvB's en regelingen zijn of 
kunnen relevant zijn bij luchtkwaliteitonderzoeken: 

 AMvB en Regeling niet in betekenende mate bijdragen;  
 Regeling projectsaldering 2007;  
 Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007; 
 Besluit Gevoelige bestemmingen. 

 

2.2 Grenswaarden 

De (Europese) grenswaarden voor de concentraties van luchtverontreinigende stoffen in 
de buitenlucht zijn vastgelegd in bijlage 2 van de Wet milieubeheer. Deze grenswaarden 
zijn gericht op de bescherming van de gezondheid van mensen en dienen op 
voorgeschreven data te zijn bereikt. 
 
Het NSL heeft de onderbouwing geleverd voor de verkregen derogatie (of: uitstel) dat aan 
Nederland door de Europese Unie is verleend om te voldoen aan de grenswaarden. Tot het 
moment dat de derogatietermijn is verstreken (zie tabel 2.2) wordt getoetst aan 
verhoogde grenswaarden, zoals deze zijn gesteld in het Besluit derogatie 
(luchtkwaliteitseisen). Dit betekent dat voor stikstofdioxide tot 1 januari 2015 in heel 
Nederland een norm geldt van 60 µg/m3 (met uitzondering van de agglomeratie 
Heerlen/Kerkrade) en dat voor fijn stof tot 11 juni 2011 voor een groot aantal 
agglomeraties een norm geldt van 48 µg/m3. Na 11 juni 2011 geldt in heel Nederland een 
norm van 40 µg/m3. 
 
In tabel 2.2 zijn de grenswaarden weergegeven. 
 
In dit onderzoek worden de berekende concentraties getoetst aan de grenswaarden zoals 
deze in 2015 van kracht zijn.
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Tabel 2.2: Grenswaarden met ingang van 1 augustus 2009 

Grenswaarden in µg/m3 geldend op 

Component Concentratiesoort 
01-08-2009 11-06-2011 01-01-2015 

*) Toegestane 
aantal 

overschrijdingen 
per jaar 

jaargemiddelde 48 * 40 40 - 
Fijn stof (PM10) 

24-uursgemiddelde 75 50 50 35 
Fijn stof (PM2,5) jaargemiddelde - - 25  

jaargemiddelde 60 60 40 ** - 
Stikstofdioxide (NO2) 

uurgemiddelde 300 300 200 ** 18 
Koolmonoxide (CO) 8-uurgemiddelde 10.000 10.000 10.000  
Lood (Pb) jaargemiddelde 0,5 0,5 0,5  

24-uursgemiddelde 125 125 125  
Zwaveldioxide (SO2) 

uurgemiddelde 350 350 350  
Benzeen (C6H6) jaargemiddelde 10 5 5  
*  Buiten de zone "midden" en de agglomeraties Amsterdam/Haarlem, Rotterdam/Dordrecht en Utrecht is 

deze grenswaarde 40 µg/m3. 
**  In de agglomeratie Heerlen/Kerkrade is deze grenswaarde al op 01-01-2013 van kracht. 

 
Naast grenswaarden zijn er voor de stoffen benzo(a)pyreen, ozon, arseen, cadmium en 
nikkel richtwaarden opgenomen in bijlage 2 van de Wm. Richtwaarden geven een 
kwaliteitsniveau van de buitenlucht aan dat zo veel mogelijk moet zijn bereikt. De 
verwachting is dat de richtwaarden voor deze stoffen nergens in Nederland worden 
overschreden. 
 
Voor de beoordeling van de luchtkwaliteit bij wegen zijn stikstofdioxide (NO2) en fijn stof 
(PM10) het meest kritisch. Bij deze stoffen is de kans het grootst dat een grenswaarde 
wordt overschreden. Voor de overige stoffen waarvoor in bijlage 2 van de Wm 
grenswaarden zijn opgenomen (koolmonoxide, zwaveldioxide, lood en benzeen), is, voor 
zover relevant voor het wegverkeer, het verschil tussen de grenswaarde en de som van de 
bijdrage van het wegverkeer en de achtergrondconcentratie zo groot, dat overschrijding 
van de hiervoor geldende grenswaarden redelijkerwijs kan worden uitgesloten1.  
 
Ten aanzien van PM2,5 dient daarnaast te worden opgemerkt dat de beschikbare cijfers en 
onderzoeksmethoden op dit moment nog met te veel onzekerheden omgeven zijn om een 
goede berekening uit te kunnen voeren. Vooralsnog mag worden aangenomen dat als 
voldaan wordt aan de grenswaarden voor PM10 ook aan de voor PM2,5 vastgestelde norm 
van 25 µg/m3 wordt voldaan. 
 

2.3 Besluit niet in betekenende mate bijdragen 

In het Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) (NIBM) is 
vastgelegd wanneer een project/plan niet in betekenende mate bijdraagt aan de 
concentratie van een bepaalde stof. Een project/plan draagt niet in betekenende mate bij 
als de toename van de concentraties in de buitenlucht van zowel NO2 als PM10 niet meer 
bedraagt dan 3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor die stoffen. Dit komt voor 
beide stoffen overeen met een maximale toename van de concentraties met 1,2 µg/m3. 
Projecten die niet in betekenende mate bijdragen aan de verslechtering van de 
luchtkwaliteit hoeven niet getoetst te worden aan de grenswaarden uit de Wet 
milieubeheer. Wel moet worden aangetoond dat als gevolg van het project de 
jaargemiddelde concentraties PM10 en NO2 niet met meer dan 1,2 µg/m3 toenemen. In de 

                                                                  
1    Meijer, E.W., Zandveld. P., Bijlagen bij de luchtkwaliteitberekeningen in het kader van de ZSM/Spoedwet; 

september 2008 (rapport 2008-U-R0919/B), TNO  
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onder het Besluit NIBM vallende Regeling niet in betekenende mate bijdragen 
(luchtkwaliteitseisen) is tot slot een aantal categorieën van plannen (projecten) 
opgenomen waarvoor tot een bepaalde omvang zonder meer geldt dat deze plannen niet 
in betekenende mate bijdragen. Blijft de ontwikkeling binnen de voor deze categorieën 
opgenomen grenzen, dan is het project per definitie niet in betekenende mate, hoeft dit 
niet met berekeningen te worden aangetoond en hoeft ook in dat geval verder geen 
toetsing aan de grenswaarden plaats te vinden. 
 

2.4 Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbl2007) zijn regels vastgelegd voor de 
wijze van uitvoering van luchtkwaliteitonderzoeken. Bepaald is onder andere waar en hoe 
de luchtkwaliteit vastgesteld dient te worden. Hiertoe is vastgelegd met welke 
(standaard)rekenmethode gerekend moet worden. Hierbij wordt grofweg een verdeling 
gemaakt in wegen in stedelijk gebied (SRM1), buitenstedelijke wegen (SRM2) en 
industriële bronnen (SRM3). 
 
Voor het berekenen van de luchtverontreiniging ten gevolge van wegverkeer zijn er twee 
standaardrekenmethoden (SRM1 en SRM2). De eerste (SRM1) wordt gebruikt als sprake is 
van de volgende randvoorwaarden: 
• de weg ligt in een stedelijke omgeving; 
• de maximale rekenafstand is de afstand tot de bebouwing, met een maximum van 30 

of 60 meter ten opzichte van de wegas (afhankelijk van het wegtype); 
• er is niet of nauwelijks sprake van een hoogteverschil tussen de weg en de omgeving; 
• langs de weg bevinden zich geen afschermende constructies; 
• de weg is vrij van tunnels. 
 
Dit betekent dat voor het onderhavige onderzoek gebruik wordt gemaakt van 
standaardrekenmethode 1 en 2. Concreet is gebruik gemaakt van CARII-model, versie 9.0 
(geaccrediteerd voor toepassing als SRM1) en van Pluim Snelweg 1.5 (2010) 
(geaccrediteerd voor toepassing als SRM2). 
 
Tevens is vastgelegd dat gebruik gemaakt dient te worden van enkele generieke 
invoergegevens welke jaarlijks worden vastgesteld. Tot deze gegevens behoren de 
achtergrondconcentraties, de emissiefactoren en meteorologische gegevens. 
 
Beoordelingslocaties 
In de Rbl2007 is ook vastgelegd op welke plaatsen geen beoordeling van de luchtkwaliteit 
hoeft plaats te vinden. Dit wordt beschreven in het zogenaamde 
toepasbaarheidsbeginsel. Dit is onder andere het geval in gebieden in de buitenlucht 
waartoe leden van het publiek normaliter geen toegang hebben, op een arbeidsplaats als 
bedoeld in de Arbeidsomstandighedenwet 1998 en op de rijbaan en op de middenberm 
van een weg.  
 
De beoordeling van de concentraties luchtverontreinigende stoffen dient plaats te vinden 
op maximaal 10 meter van de wegrand. Indien de rooilijn van de naastgelegen bebouwing 
binnen deze 10 meter is gelegen dient de afstand tot de bebouwing aangehouden te 
worden, zie figuur 2.1. Het gekozen beoordelingspunt dient representatief te zijn voor een 
wegdeel van ten minste 100 meter lengte. 
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Figuur 2.1: Te hanteren afstanden voor NO2 en PM10 

 
Op locaties waar de luchtkwaliteit beoordeeld dient te worden, wordt deze beoordeeld op 
plaatsen waar significante blootstelling van mensen plaatsvindt. Hierbij wordt gekeken 
naar het zogenaamde blootstellingscriterium. Het gaat om blootstelling gedurende een 
periode, die in vergelijking met de middelingstijd van de grenswaarde (jaar, etmaal, uur) 
significant is. Dit betekent onder meer dat op een plaats waar een burger langdurig wordt 
blootgesteld getoetst moet worden aan de jaargemiddelde grenswaarden (onder meer bij 
woningen). Op een plaats waar sprake kan zijn van een kortdurende blootstelling moet 
bijvoorbeeld getoetst worden aan de norm voor de uurgemiddelde concentratie NO2. Dit is 
onder meer het geval bij stations, haltes voor het openbaar vervoer en parkeerterreinen. 
 
Zeezoutcorrectie 
Concentraties van zwevende deeltjes (PM10) die zich van nature in de lucht bevinden en 
niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens mogen bij toetsing aan de 
grenswaarden buiten beschouwing worden gelaten. Per gemeente is een aftrek voor de 
jaargemiddelde concentratie fijn stof gegeven. Voor de gemeente Zundert bedraagt deze 
correctie 4 µg/m3. Voor het aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde 
grenswaarde PM10 is bepaald dat deze in heel Nederland met 6 dagen verminderd mag 
worden. 
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3 Werkwijze en uitgangspunten 

3.1 Wegvakken en scenario's 

De realisatie van de randweg nabij Zundert leidt tot een andere verkeersafwikkeling. Dit 
heeft invloed op de concentraties luchtverontreinigende stoffen langs een aantal 
omliggende wegen. Om een beeld te krijgen van de toekomstige effecten op de 
luchtkwaliteit langs deze wegen, zijn zowel de plansituatie in 2012 als de plansituatie in 
2020 doorgerekend. Rijbanen (per richting) zijn apart gemodelleerd, wanneer er sprake is 
van gescheiden rijbanen die meer dan 3 meter uit elkaar liggen. 
 
De volgende wegvakken zijn doorgerekend (zie figuur 3.1): 
1. Hofdreef 
2. Bredaseweg (rotonde Hofdreef - Willem Passtoorsstraat) 
3. Bredaseweg (Willem Passtoorsstraat - Meirseweg) 
4. Willem Passtoorsstraat (Bredaseweg - Akkermolenweg) 
5. Molenstraat (Meirseweg - Prinsenstraat) 
6. Beukenlaan 
7. Willem Passtoorsstraat (Kapellekestraat - Klein Zundertseweg) 
8. Veldstraat 
9. Kapellekestraat (Willem Passtoorsstraat - Aanstee) 
10. Klein Zundertseweg (Willem Passtoorsstraat - Kapellekestraat) 
11. Klein Zundertseweg (Kapellekestraat -  van Vessemstraat) 
12. Prinsenstraat (Molenstraat - Veldstraat) 
13. Prinsenstraat (Veldstraat - nieuwe randweg) 
14. Berkenlaan (Prinsenlaan - Leeuwerikstraat) 
15. Leeuwerikstraat  
16. Wernhoutseweg 
17. Klein Zundertseweg (Pastoor van Vessemstraat - Vagevuurstraat) 
18. Meirseweg (Bredaseweg - rotonde Hofdreef) 
19. Te realiseren randweg 
20. N538 naar het noordwesten 
21. N263 naar het noordoosten 
22. Akkermolenweg 
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Figuur 3.1: Beschouwde wegvakken (in blauw de wegen voor SRM1 en in rood de wegen voor SRM2)  
 
Voor wegvakken verder van de planlocatie gelegen dan de onderzochte wegvakken wordt 
verondersteld dat het verkeer als gevolg van de ontwikkeling is opgenomen in het 
heersende verkeersbeeld. 
 
Het luchtkwaliteitonderzoek richt zich op het jaar dat het ruimtelijke besluit wordt 
genomen (2012) en het jaar 2020 (als doorkijk naar de toekomst). Voor beide jaren wordt 
uitsluitend de luchtkwaliteit bepaald voor de plansituatie. 
 

3.2 Berekeningsmodellen Pluim Snelweg 1.5 (2010) en CAR II 9.0 

Voor het berekenen van de luchtkwaliteit is gerekend met de softwarepakketten Pluim 
Snelweg 1.5 (2010) en CARII versie 9.0. Het belangrijkste verschil tussen deze twee 
rekenmethoden is het toepassingsbereik. Pluim Snelweg (standaardrekenmethode 2)mag 
gebruikt worden voor de berekening van concentraties langs wegen in het buitengebied, 
dan wel een weg waarbij afwijkende configuraties gelden zoals schermen, verdiepte 
ligging, etc. CARII is een voorbeeld van standaardrekenmethode 1 waarmee gerekend 
dient te worden in stedelijke/bebouwde omgevingen. 
 
Met het de modellen Pluim Snelweg en CAR II is het mogelijk een prognose te maken van 
de concentraties van luchtverontreinigende stoffen langs wegen. De berekeningsmethode 
CARII geeft een prognose voor onder andere stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10), 
benzeen, zwaveldioxide (SO2) en koolmonoxide (CO). Over het algemeen zijn de 
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componenten stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) het meest kritisch. Pluim Snelweg 
geeft prognoses voor PM10, PM2,5 en NO2. 
 
Pluim Snelweg 1.5 en CARII 9.0 berekenen de immissieconcentraties voor de aangegeven 
stoffen op respectievelijk een raster van punten en een in te geven afstand van de wegas. 
Voor de te onderscheiden componenten bevatten de modellen een standaard 
achtergrondconcentratie, die is gebaseerd op statistische gegevens (voor de huidige 
situatie, op basis van meetgegevens) en aannames voor de toekomstige situatie, gemaakt 
door het RIVM. Bij de toekomstige situatie wordt uitgegaan van een geleidelijke 
verbetering van de luchtkwaliteit, onder andere als gevolg van het schoner worden van 
auto’s. 
 
In dit onderzoek zijn de effecten van de nieuw aan te leggen randweg berekend met het 
Pluim Snelweg 1.5 en zijn de berekeningen behorende bij het onderliggende wegennet 
uitgevoerd met CARII 9.0. 
 

3.3 Onderzochte stoffen 

De in dit rapport weergegeven concentraties zijn verkregen door middel van 
berekeningen. Bij de luchtverontreiniging door het wegverkeer speelt een aanzienlijk 
aantal stoffen een rol. Dit zijn onder andere stikstofdioxide (NO2), stikstofmonoxide (NO), 
zwaveldioxide (SO2), koolmonoxide (CO), fijn stof en vluchtige koolwaterstoffen 
waaronder benzeen. Voor de meeste van deze stoffen zijn wettelijke grenswaarden 
vastgesteld. 
 
Voor de luchtkwaliteit zijn in het algemeen de stoffen NO2 (stikstofdioxide) en PM10 (fijn 
stof) maatgevend, omdat de achtergrondconcentraties van deze stoffen in de praktijk de 
grenswaarden reeds benaderen en in sommige gevallen zelfs overschrijden. 
 
Voor de luchtverontreinigende stoffen zwaveldioxide, lood, koolmonoxide en benzeen zijn 
ook grenswaarden opgenomen in de Wet milieubeheer. Voor deze stoffen is, voor zover 
relevant voor het wegverkeer, het verschil tussen de grenswaarde en de som van de 
bijdrage van het wegverkeer en de achtergrondconcentratie zo groot, dat overschrijding 
van de hiervoor geldende grenswaarden redelijkerwijs kan worden uitgesloten2. Deze 
stoffen zijn derhalve in dit onderzoek niet specifiek onderzocht. 
 
PM2,5 
Vanaf 2015 geldt er voor PM2,5 een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie van 
25 µg/m3. Het Milieu en Natuurplan Bureau (MNP) stelt dat 'als vanaf 2011 aan de 
grenswaarden voor PM10 wordt voldaan, dan wordt naar verwachting ook aan de 
grenswaarde voor PM2,5 voldaan'3. Aangezien er in dit onderzoek in 2012 en 2020 geen 
overschrijdingen van de jaar- en etmaalgemiddelde grenswaarden voor PM10 zijn 
vastgesteld, is overschrijding van de jaargemiddelde grenswaarde voor PM2,5 in 2012 en 
in 2020 op basis van de huidige wetenschappelijke inzichten redelijkerwijs uitgesloten. 
 

                                                                  
2 Meijer, E.W., Zandveld. P., Bijlagen bij de luchtkwaliteitberekeningen in het kader van de ZSM/Spoedwet; 

september 2008 (rapport 2008-U-R0919/B), TNO  
3 MNP, Concentratiekaarten voor grootschalige luchtverontreiniging in Nederland, Rapportage 2008 (2008) 
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3.4 Berekenen van luchtkwaliteit 

De totale concentratie van een stof wordt bepaald door de op een punt berekende 
immissie van het verkeer op te tellen bij de op hetzelfde punt heersende of de te 
verwachten achtergrondconcentratie van die stof in de lucht. De emissies en 
achtergrondconcentraties zijn als vast gegeven opgenomen in het voor dit onderzoek 
gebruikte berekeningsprogramma's en zijn aangeleverd door het PBL/RIVM en in maart 
2010 vastgesteld door VROM. 
 
Door Europese regelgeving zijn producten van nieuwe verbrandingsmotoren al jaren 
verplicht steeds schoner wordende motoren te produceren. De normen daarvoor (onder 
meer Euro 3, 4 en 5) worden elke keer aangescherpt. Oudere motoren verdwijnen en 
nieuwe, schonere motoren verschijnen. Ook worden (en zijn) door het Rijk maatregelen 
genomen om de luchtkwaliteit te verbeteren (het zogenaamde Prinsjesdagpakket). Als 
gevolg hiervan zal naar verwachting de luchtkwaliteit verbeteren en zullen de 
emissiefactoren per voertuigcategorie en de achtergrondconcentraties in de loop der 
jaren dalen. 
 
De belangrijkste factoren die bepalend zijn voor de hoogte van de immissies als gevolg 
van het wegverkeer zijn het aantal motorvoertuigen per etmaal, de verkeersverdeling naar 
licht, middelzwaar en zwaar verkeer, de gemiddelde rijsnelheid en de weg- en 
omgevingskenmerken. Tot deze laatste kenmerken horen onder meer de terreinruwheid 
(al dan niet aanwezigheid van bomen, al dan niet aanwezigheid van gebouwen direct 
langs de weg) en de afstand tot het beoordelingspunt (wanneer bijvoorbeeld een gebouw 
direct aan de weg is gelegen). 
 
De luchtkwaliteit wordt berekend langs de wegvakken die zijn opgenomen in de 
berekeningsmodellen. De resultaten van de berekening voor de concentraties langs de 
beschouwde wegvakken zijn in hoofdstuk 4 terug te vinden. 
 

3.5 Invoergegevens CARII, versie 9.0 

Voor het berekenen van de luchtkwaliteit is een aantal invoergegevens nodig. Tot deze 
gegevens behoren onder meer verkeersintensiteiten en weg- en omgevingskenmerken, 
alsmede enkele algemene invoerparameters ten behoeve van de berekening. De in dit 
onderzoek gehanteerde gegevens voor CARII worden in deze paragraaf nader toegelicht. 

3.5.1 Verkeersgegevens 

De verkeersgegevens voor de plansituatie, behorende bij de jaren 2012 en 2020, zijn 
afkomstig van Goudappel Coffeng. Voor een uitgebreid overzicht van de 
verkeersgegevens wordt verwezen naar de Verantwoording/Rapportage Verkeer van 
Goudappel Coffeng. 
 
Voorts zijn de volgende aannames gedaan: 
• Bij gescheiden rijbanen is per richting de helft van het totaal aantal 

verkeersbewegingen op het wegvak gehanteerd. 
• Bij gescheiden rijbanen is in het rekemodel voor wat betreft de wederzijdse 

concentratiebijdrage rekening gehouden. 
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• Per genoemd wegvak in paragraaf 3.1 is de hoogste verkeersintensiteit uit het 
verkeersmodel van Goudappel Coffeng gebruikt wanneer sprake was van meerdere 
subwegvakken. 

 
De geleverde verkeersintensiteiten leiden tot de verkeersintensiteiten zoals weergegeven 
in de tabel 3.1 voor de plansituatie in 2012 en 2020. In deze tabel zijn de intensiteiten 
gepresenteerd per jaar per scenario voor de straten waar langs de luchtkwaliteit met CAR 
II is berekend, zie ook figuur 3.1. 
 
Tabel 3.1: Gehanteerde verkeersbewegingen per straat in de plansituatie in 2012 en 2020 
Totale verkeerintensiteiten 2012 2020 
Straat Plansituatie Plansituatie 
1. Hofdreef 7385 8506 

2. Bredaseweg (rotonde Hofdreef - Willem Passtoorsstraat) 6725 7158 

3. Bredaseweg (Willem Passtoorsstraat - Meirseweg) 4966 5334 

4. Willem Passtoorsstraat (Bredaseweg - Akkermolenweg) 2436 2560 

5. Molenstraat (Meirseweg - Prinsenstraat) 3241 3509 

6. Beukenlaan 2482 2494 

7. Willem Passtoorsstraat (Kapellekestraat - Klein Zundertseweg) 1812 1787 

8. Veldstraat 1742 1638 

9. Kapellekestraat (Willem Passtoorsstraat - Aanstee) 1016 1064 

10. Klein Zundertseweg (Willem Passtoorsstraat - Kapellekestraat) 18 15 

11. Klein Zundertseweg (Kapellekestraat - Pastoor vanVessemstraat) 3862 4007 

12. Prinsenstraat (Molenstraat - Veldstraat) 5908 6138 

13. Prinsenstraat (Veldstraat - nieuwe randweg) 8098 8761 

14. Berkenlaan (Prinsenlaan - Leeuwerikstraat) 4678 4850 

15. Leeuwerikstraat  2334 2201 

16. Wernhoutseweg 9598 9831 

17. Klein Zundertseweg (Pastoor van Vessemstraat - Vagevuurstraat) 2578 2929 

18. Meirseweg (Bredaseweg - rotonde Hofdreef) 1892 2207 

 

3.5.2 Specifieke invoergegevens CARII, versie 9.0 

CARII versie 9.0 maakt gebruik van verschillende invoergegevens, zoals snelheidstypering 
en wegtype, voor het berekenen van de luchtkwaliteit. Hieronder worden deze specifieke 
invoergegevens nader toegelicht. Voor een totaal overzicht van de gehanteerde 
invoergegevens voor CARII wordt verwezen naar bijlage 5. 
 
Parkeerbewegingen 
Het aantal parkeerbewegingen per dag over een afstand van 100 meter; dit is alleen van 
belang voor de berekening van benzeenconcentraties. Het aantal parkeerbewegingen 
wordt bij de berekening van de luchtkwaliteit dan ook alleen meegenomen als hier directe 
aanleiding voor is, bijvoorbeeld bij grote parkeergarages. Dat is in dit plan niet aan de 
orde. 
 
Snelheidstypering  
CARII kent vijf verschillende snelheidstyperingen (zie tabel 3.2). Voor dit onderzoek is 
voor de met CARII berekende wegen voor elk wegvak de snelheidstypering bepaald.  
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Tabel 3.2: Snelheidstyperingen CARII, versie 9.0 
Snelheidstypering Toelichting 
Snelweg algemeen gemiddelde rijsnelheid is 65 km/uur met circa 0.2 stops per 

kilometer 
Buitenweg algemeen gemiddelde rijsnelheid 60 km/uur met circa 0.2 stops per kilometer 
Stadsverkeer met minder congestie gemiddelde rijsnelheid is 30 - 45 km/uur met circa 1.5 stops per 

kilometer 
Normaal stadsverkeer gemiddelde rijsnelheid is 15 - 30 km/uur met circa 2 stops per 

kilometer 
Stagnerend stadsverkeer gemiddelde rijsnelheid is kleiner dan 15 km/uur met circa 10 stops 

per kilometer 

 
Wegtype 
Binnen CARII worden verschillende wegtypen gehanteerd. Het te hanteren wegtype is 
afhankelijk van het profiel van de weg, dat wil zeggen de afstand tot de bebouwing langs 
de weg en de hoogte van de weg, zie tabel 3.3.  
 
Tabel 3.3: Wegtypen CARII, versie 9.0 
Wegtype Toelichting 
1 Open terrein 
2 Basistype, alle wegen anders dan type 1, 3a, 3b of 4 
3a Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas – gevel is kleiner dan 3 maal de hoogte van 

de bebouwing, maar groter dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing. 
3b Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas – gevel is kleiner dan 1,5 maal de hoogte van 

de bebouwing. 
4 Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een 

afstand van minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing. 

 
Bomenfactor  
Afhankelijk van de overspanning van de bomen over de weg en de onderlinge afstand 
tussen de bomen wordt in CARII een bomenfactor gehanteerd, zie tabel 3.4.  
 
Tabel 3.4: Bomenfactor CARII, versie 9.0 
Bomenfactor Toelichting 
1,00 hier en daar bomen of in het geheel niet 
1,25 één of meer rijen bomen met een onderlinge afstand van minder dan 15 meter 
1,50 de kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelte van de straatbreedte. 

 
Afstand tot wegas 
Dit betreft de afstand van de weg-as tot aan het trottoir of de berm plus tien meter in het 
kader van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. Voor zowel stikstofdioxide als fijn 
stof wordt uitgegaan van de afstand van de as van de weg tot de rand van de weg plus tien 
meter. Indien zich een gevel binnen deze afstand voordoet wordt uitgegaan van de 
afstand van de as van de weg tot de gevel. 
 
Fractie stagnatie 
De etmaalgemiddelde fractie van de verkeersintensiteit die stagnerend is. Dit dient een 
getal tussen 0 en 1 te zijn. In de snelheidstypen is ook gedeeltelijk al een congestiefactor 
meegenomen. Van de fractie stagnatie kan gebruik worden gemaakt als de filevorming 
niet goed tot uitdrukking komt in de snelheidtypering. Omdat stagnatie op de 
beschouwde wegen niet aan de orde is, zijn er geen stagnatiefracties opgenomen. 
 
Meteocondities 
Voor de jaren 2012 en 2020 is gekozen voor meerjarig meteorologie. Dit is de gemiddelde 
meteo-conditie over een periode van 10 jaar. 
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3.6 Invoergegevens Pluim Snelweg 

3.6.1 Verkeersgegevens 

De gehanteerde verkeersgegevens zijn afkomstig van Goudappel Coffeng. In bijlage 6 is 
per wegvak weergegeven welke weekdag intensiteit is gebruikt. 
 

3.6.2 Specifieke invoergegevens Pluim Snelweg 1.5 (2010) 

Voor Pluim Snelweg worden verschillende specifieke invoergegevens gehanteerd per 
wegvak. Deze worden hieronder toegelicht. 
 
Maximumsnelheid 
In Pluim Snelweg wordt de maximaal toegestane snelheid voor een wegvak ingevoerd 
voor zowel personenvoertuigen als vrachtvoertuigen. Op basis van deze 
maximumsnelheid, en het wegtype, neemt Pluim Snelweg de juiste emissiefactor. In dit 
onderzoek zijn de gehanteerde maximumsnelheden voor vrachtvoertuigen gelijk aan de 
maximumsnelheden van de personenvoertuigen daar zich geen snelwegen en autowegen 
in het onderzochte gebied bevinden. 
 
Weg- en schermhoogte 
Voor de weg- en schermhoogtes is voor alle wegvakken een waarde van 0 meter 
gehanteerd. De weg kent namelijk geen relevante hoogteverschillen ten opzichten van het 
maaiveld. Daarnaast zijn geen geluidschermen en -wallen voorzien. Indien blijkt dat er 
langs de wegen alsnog geluidschermen of wallen geplaatst worden heeft dat een positief 
effect op de luchtkwaliteit. Als gevolg van een dergelijk scherm ontstaat er namelijk meer 
turbelentie in de lucht waardoor de geëmitteerde stoffen beter verdunnen. Dit zelfde 
effect geldt als de weg een andere hoogteligging krijgt ten op zichten van het maaiveld. 
Het feit dat in dit onderzoek er vanuit gegaan is dat de weg- en schermhoogte 0 is, is een 
worstcase aanpak. 
 
Congestiefactor 
Voor alle wegvakken is een congestiepercentage (fractie van het verkeer dat in de vrije 
doorstroming wordt belemmerd) gehanteerd van 0 aangezien hier geen aparte informatie 
voor aangeleverd is. 
 
Ruwheidsklassen 
Voor het bepalen van de ruwheid is uitgegaan van de ruwheidskaart van het KNMI, zoals 
beschikbaar gesteld door het Ministerie van VROM. De ruwheidslengte die is 
weergegeven in deze kaart is omgezet naar een ruwheidsklasse conform de Regeling 
beoordeling luchtkwaliteit. Deze indeling is weergegeven in tabel 3.5 met daarbij de 
overeenkomstige ruwheidsklassen van Pluim Snelweg.  
 
Tabel 3.5: Overzicht indeling ruwheidsklassen 

Ruwheidsklasse 
(m) 

Afbakening ruwheidsklasse (m) Ruwheidsklasse  
(Pluim Snelweg) 

0,03 < 0,055 1 
0,10 ≥ 0,055 en < 0,17 2 
0,30 ≥ 0,17 en < 0,55 3 
1,00 ≥ 0,55 4 
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Wegligging 
De gegevens met betrekking tot de ligging van de wegvakken zijn ontleend aan de shape 
waarin de verkeersgegevens geleverd zijn. De ligging van de wegen in deze shape is 
vervolgens gecontroleerd, en indien nodig aangepast, op basis van de GBKN voor Zundert 
en de plankaart voor de Randweg. 
  
Meteocondities 
Voor de jaren 2012 en 2020 is gekozen voor meerjarig meteorologie. Dit is de gemiddelde 
meteo-conditie over een periode van 10 jaar. 
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4 Resultaten 

In dit hoofdstuk worden de resultaten van de uitgevoerde berekeningen gepresenteerd. 
Bekeken is of er sprake is van overschrijdingen van de grenswaarden zoals opgenomen in 
bijlage 2 van de Wet milieubeheer. 
 

4.1 Stikstofdioxide 

4.1.1 Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide 

Resultaten CAR 
In tabel 4.1 staan de CARII-resultaten weergeven van de berekeningen van de 
concentraties stikstofdioxide langs de beschouwde wegvakken in de rekenjaren 2012 en 
2020. Tevens worden in tabel de achtergrondconcentraties gegeven zoals die door CARII 
worden gehanteerd. 
 
Tabel 4.1: Berekende jaargemiddelde concentraties NO2 CARII-wegvakken  

Jaargemiddelde concentraties NO2  

(µg/m3) 
2012 2020 

Straat AC* 
Resul-

taat 
AC* 

Resul-
taat 

1. Hofdreef 18,4 24,0 14,0 17,6 

2. Bredaseweg (rotonde Hofdreef - Willem Passtoorsstraat) 18,4 20,5 14,0 15,3 

3. Bredaseweg (Willem Passtoorsstraat - Meirseweg) 18,8 20,8 14,5 15,7 

4. Willem Passtoorsstraat (Bredaseweg - Akkermolenweg) 18,8 19,7 14,5 15,0 

5. Molenstraat (Meirseweg - Prinsenstraat) 18,8 20,8 14,5 15,8 

6. Beukenlaan 18,8 19,5 14,5 14,9 

7. Willem Passtoorsstraat (Kapellekestraat - Klein Zundertseweg) 18,8 19,5 14,5 14,9 

8. Veldstraat 18,8 19,6 14,5 14,9 

9. Kapellekestraat (Willem Passtoorsstraat - Aanstee) 18,8 19,4 14,5 14,9 

10. Klein Zundertseweg (Willem Passtoorsstraat - Kapellekestraat) 18,8 18,8 14,5 14,5 

11. Klein Zundertseweg (Kapellekestraat - Pastoor vanVessemstraat) 17,8 21,8 13,7 16,0 

12. Prinsenstraat (Molenstraat - Veldstraat) 18,8 25,6 14,5 18,5 

13. Prinsenstraat (Veldstraat - nieuwe randweg) 18,8 25,8 14,5 18,6 

14. Berkenlaan (Prinsenlaan - Leeuwerikstraat) 18,2 21,5 14,1 15,9 

15. Leeuwerikstraat  18,2 19,5 14,1 14,8 

16. Wernhoutseweg 17,9 24,5 13,9 17,6 

17. Klein Zundertseweg (Pastoor van Vessemstraat - Vagevuurstraat) 17,8 19,2 13,7 14,6 

18. Meirseweg (Bredaseweg - rotonde Hofdreef) 18,4 18,9 14,0 14,4 

* AC = Achtergrondconcentratie 

 
Uit de waarden in de tabel valt af te leiden dat de hoogst berekende jaargemiddelde 
concentratie stikstofdioxide van 25,8 µg/m3 in 2012 is berekend langs de Prinsenstraat 
(Veldstraat - nieuwe randweg, wegvak 13). Voor het jaar 2020 is hier eveneens de 
hoogste berekende jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide berekend (18,6 µg/m3).  
 
De grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie NO2  wordt op geen van de 
beoordelingspunten overschreden. 
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Resultaten Pluim Snelweg 
In tabel 4.2 staan de hoogste, met Pluim Snelweg, berekende jaargemiddelde 
concentraties NO2 weergegeven van de planvarianten in 2012 en 2020. In bijlage 1 en 3 
zijn concentratiekaarten opgenomen van de berekende jaargemiddelde concentraties NO2 
in het hele onderzoeksgebied.  
 
Tabel 4.2: Hoogst berekende jaargemiddelde concentraties (µg/m3) NO2  

Scenario 2012 
Plan 

2020 
Plan 

NO2 24,3 17,5 

 
Het punt met de hoogste concentraties NO2 in zowel 2012 als 2020 ligt langs de nieuw 
aan te leggen randweg, nabij de rotonde met de kruisende Bredaseweg.  
 
Uit de maximaal berekende concentraties voor 2012 en 2020 blijkt dat voldaan wordt aan 
de grenswaarden zoals gesteld in Bijlage 2 van de Wm voor NO2. 
 

4.1.2 Uurgemiddelde concentratie stikstofdioxide 

Naast de berekening van de jaargemiddelde NO2-concentratie dient in een 
luchtkwaliteitstudie ook het aantal maal dat de uurgemiddelde grenswaarde voor NO2 
wordt overschreden te worden bepaald. Per jaar mag gedurende 18 uren een 
uurgemiddelde concentratie van 200 µg/m3 worden overschreden (tussen 1 augustus 
2009 en 1 januari 2015 is dit 300 µg/m3). In de praktijk blijkt dat de kans dat het aantal 
overschrijdingen meer dan 18 bedraagt zeer klein is. Uit analyses van TNO kan worden 
geconcludeerd dat meer dan 18 overschrijdingen van de uurnorm statistisch plaats 
vinden bij een jaargemiddelde NO2-concentratie van 82 µg/m3 of hoger. Langs de 
onderzochte wegen is de hoogste berekende jaargemiddelde NO2 concentratie 25,8 
µg/m3, berekend met CARII. Hieruit kan worden geconcludeerd dat overschrijding van de 
uurgemiddelde norm in de onderzochte jaren niet voor zal komen. 
 

4.2 Fijn stof 

4.2.1 Jaargemiddelde concentratie fijn stof 

Resultaten CAR 
In tabel 4.3 staan de CARII-resultaten weergeven van de berekeningen van de 
concentraties fijn stof langs de beschouwde wegvakken in de rekenjaren 2012 en 2020. 
Tevens worden in tabel de achtergrondconcentraties gegeven zoals die door CARII worden 
gehanteerd. 
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Tabel 4.3: Berekende jaargemiddelde concentraties PM10 CARII-wegvakken(resultaten excl. 
zeezoutcorrectie) 
Jaargemiddelde concentraties PM10  

(µg/m3) 
2012 2020 

Straat AC* 
Resul-

taat 
AC* 

Resul-
taat 

1. Hofdreef 24,0 25,0 21,9 22,8 

2. Bredaseweg (rotonde Hofdreef - Willem Passtoorsstraat) 24,0 24,5 21,9 22,3 

3. Bredaseweg (Willem Passtoorsstraat - Meirseweg) 24,2 24,7 22,1 22,5 

4. Willem Passtoorsstraat (Bredaseweg - Akkermolenweg) 24,2 24,4 22,1 22,3 

5. Molenstraat (Meirseweg - Prinsenstraat) 24,2 24,7 22,1 22,5 

6. Beukenlaan 24,2 24,4 22,1 22,2 

7. Willem Passtoorsstraat (Kapellekestraat - Klein Zundertseweg) 24,2 24,4 22,1 22,2 

8. Veldstraat 24,2 24,4 22,1 22,2 

9. Kapellekestraat (Willem Passtoorsstraat - Aanstee) 24,2 24,3 22,1 22,2 

10. Klein Zundertseweg (Willem Passtoorsstraat - Kapellekestraat) 24,2 24,2 22,1 22,1 

11. Klein Zundertseweg (Kapellekestraat - Pastoor vanVessemstraat) 23,8 24,5 21,7 22,2 

12. Prinsenstraat (Molenstraat - Veldstraat) 24,2 25,4 22,1 23,1 

13. Prinsenstraat (Veldstraat - nieuwe randweg) 24,2 25,4 22,1 23,1 

14. Berkenlaan (Prinsenlaan - Leeuwerikstraat) 24,1 24,7 22,1 22,5 

15. Leeuwerikstraat  24,1 24,3 22,1 22,3 

16. Wernhoutseweg 23,9 25,1 21,9 22,9 

17. Klein Zundertseweg (Pastoor van Vessemstraat - Vagevuurstraat) 23,8 24,0 21,7 21,9 

18. Meirseweg (Bredaseweg - rotonde Hofdreef) 24,0 24,1 21,9 22,0 

* AC = Achtergrondconcentratie 
 

Uit de waarden in de tabel valt af te leiden dat de hoogst berekende jaargemiddelde 
concentratie fijn stof van 25,4 µg/m3 in 2012 is berekend langs de Prinsenstraat (wegvak 
12 en 13). Voor het jaar 2020 is de hoogste berekende jaargemiddelde concentratie fijn 
stof van 23,1 µg/m3 berekend, wederom langs de Prinsenstraat (wegvak 12 en 13). 
 
De grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie PM10 (40 µg/m3 voor de rekenjaren 
2012 en 2020) wordt op geen van de beoordelingspunten overschreden, ongeacht het 
beoordelingsjaar. 
 
Resultaten Pluim Snelweg 
In tabel 4.4 staan de hoogst, met Pluim Snelweg, berekende jaargemiddelde 
concentraties PM10 weergegeven van de planvarianten in 2012 en 2020. In bijlage 2 en 4 
zijn concentratiekaarten opgenomen van de berekende jaargemiddelde concentraties 
PM10 in het hele onderzoeksgebied.  
 
Tabel 4.4: Hoogst berekende jaargemiddelde concentraties (µg/m3) PM10 excl. zeezoutcorrectie 

Scenario 2012 
Plan 

2020 
Plan 

PM10 24,7 22,5 

 
De hoogste concentratie PM10 in de plansituatie 2012 ligt langs de nieuw aan te leggen 
randweg, nabij de rotonde met de kruisende Bredaseweg. In 2020 ligt de hoogste 
concentratie PM10 eveneens langs de nieuw aan te leggen randweg, zij het iets 
noordelijker.   
 
Uit de maximaal berekende concentraties voor 2012 en 2020 blijkt dat voldaan wordt aan 
de grenswaarden zoals gesteld in Bijlage 2 van de Wm voor PM10. 
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4.2.2 24 -uurgemiddelde concentratie fijn stof 

Het aantal overschrijdingen voor de 24 uur-gemiddelde PM10 concentratie kunnen op 
basis van statistische relaties getoetst worden aan de jaargemiddelde concentraties. Bij 
een jaargemiddelde fijn stof concentratie van of groter dan 32,5 µg/m3 (exclusief 
zeezoutcorrectie) wordt de 24-uurgemiddelde concentratie vaker dan 35 dagen in het jaar 
overschreden. De hoogst berekende jaargemiddelde fijn stof concentratie bedraagt 25,4 
µg/m3, deze concentratie is nog niet zeezoutgecorrigeerd. Daaruit blijkt dat de 
grenswaarden voor het aantal overschrijdingen voor de 24-uurgemiddelde PM10 
concentratie niet worden overschreden. 
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5 Conclusie 

In dit hoofdstuk worden de conclusies gepresenteerd die volgen uit de resultaten van het 
onderzoek met CARII, versie 9.0 en Pluim Snelweg, versie 1.5, naar de effecten op de 
luchtkwaliteit als gevolg van de toekomstige randweg ten noorden en oosten van Zundert. 
 

5.1 Stikstofdioxide 

De gehanteerde grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide 
bedraagt 40 µg/m3. Deze grenswaarde wordt in 2015 van kracht en geldt ook in 2020. 
Voor 2012 geldt officieel 60 µg/m3. Echter toetsen wij hier reeds aan de 40 µg/m3, 
hetgeen een worstcase aanpak is. De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie 
stikstofdioxide met CARII bedraagt 25,8 µg/m3 en is berekend in 2012. De hoogst 
berekende jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide met Pluim Snelweg bedraagt 24,3 
µg/m3 en is eveneens berekend in 2012. 
 
De grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie NO2 wordt op geen van de 
beoordelingspunten overschreden, ongeacht het beoordelingsjaar. 
 
De grenswaarde van 18 uren voor het maximaal toegestane aantal overschrijdingen van 
de uurgemiddelde concentratie stikstofdioxide wordt niet overschreden. 
 

5.2 Fijn stof 

De grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 40 µg/m3 voor de 
rekenjaren 2012 en 2020. De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie fijn stof met 
CARII bedraagt 25,4 µg/m3 en is berekend in 2012. De hoogst berekende jaargemiddelde 
concentratie fijn stof met Pluim Snelweg bedraagt 24,7 µg/m3 en is eveneens berekend in 
2012. 
 
De grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie PM10 wordt op geen van de 
beoordelingspunten overschreden, ongeacht het beoordelingsjaar. 
 
De grenswaarde voor de etmaalgemiddelde concentratie van PM10 wordt op de berekende 
afstanden in geen van de scenario's vaker dan 35 maal per jaar overschreden. 
 

5.3 Conclusie 

Uit onderliggend onderzoek blijkt dat de realisatie van een nieuw randweg rondom 
Zundert geen overschrijding van de grenswaarden, zoals gesteld in bijlage 2 van de Wet 
milieubeheer, tot gevolg heeft. Er wordt voldaan aan de eisen zoals gesteld in titel 5.2 
Luchtkwaliteitseisen, artikel 5.16 lid 1 onder a. 
 
De luchtkwaliteit vormt derhalve geen belemmering voor de realisatie van de randweg 
rondom Zundert.  
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Bijlage 1: Concentratiekaart NO2 in plansituatie 2012 
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Bijlage 2: Concentratiekaart PM10 in plansituatie 2012 
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Bijlage 3: Concentratiekaart NO2 in plansituatie 2020 
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Bijlage 4: Concentratiekaart PM10 in plansituatie 2020 
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Bijlage 5: Invoergegevens CARII versie 9.0 (2012 respectievelijk 2020) 



Straat Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie
naam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Zundert Hofdreef (1) 105388 387574 7385 0,91 0,07 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Eenzijdige bebouwing, weg met... 1,25 14 0,00
Zundert Bredaseweg (2) 105068 387619 6725 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 14 0,00
Zundert Bredaseweg (3.1) 104995 387468 2483 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Eenzijdige bebouwing, weg met... 1,5 12 0,00
Zundert Bredaseweg (3.2) 104995 387468 2483 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Eenzijdige bebouwing, weg met... 1,5 26 0,00
Zundert Willem Passtoorsstraat (4) 104891 387646 2436 1,00 0,01 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 13 0,00
Zundert Molenstraat (5) 104693 387170 3241 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon ... 1 6 0,00
Zundert Beukenlaan (6) 104647 387256 2482 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Normaal stadsverkeer Beide zijden van ... 1 12 0,00
Zundert Willem Passtoorsstraat (7) 104593 387692 1812 0,99 0,01 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 13 0,00
Zundert Veldstraat (8) 104346 387438 1742 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 9 0,00
Zundert Kapellekestraat (9) 104597 387897 1016 0,96 0,04 0,01 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 9 0,00
Zundert Klein Zundertseweg (10) 104395 387840 18 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,5 9 0,00

Klein Zundert Klein Zundertseweg (11) 104203 388091 3862 0,87 0,11 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 8 0,00
Zundert Prinsenstraat (12) 104257 387074 5908 0,89 0,09 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon ... 1 7 0,00
Zundert Prinsenstraat (13) 104037 387290 8098 0,87 0,11 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,5 13 0,00
Zundert Berkenlaan (14) 103900 386868 4678 0,91 0,08 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 12 0,00
Zundert Leeuwerikstraat (15) 103777 386448 2334 0,93 0,06 0,01 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 13 0,00
Zundert Wernhoutseweg (16) 104171 386670 9598 0,93 0,04 0,03 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 10 0,00

Klein Zundert Klein Zundertseweg (17) 104049 388330 2578 0,91 0,08 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1 13 0,00
Zundert Meirseweg (18) 105259 387292 1892 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1 12 0,00

Plaats X(m) Y(m)



Straat Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie
naam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Zundert Hofdreef (1) 105388 387574 8506 0,92 0,07 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Eenzijdige bebouwing, weg met... 1,25 14 0,00
Zundert Bredaseweg (2) 105068 387619 7158 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 14 0,00
Zundert Bredaseweg (3.1) 104995 387468 2667 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Eenzijdige bebouwing, weg met... 1,5 12 0,00
Zundert Bredaseweg (3.2) 104995 387468 2667 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Eenzijdige bebouwing, weg met... 1,5 26 0,00
Zundert Willem Passtoorsstraat (4) 104891 387646 2560 1,00 0,01 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 13 0,00
Zundert Molenstraat (5) 104693 387170 3509 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon ... 1 6 0,00
Zundert Beukenlaan (6) 104647 387256 2494 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Normaal stadsverkeer Beide zijden van ... 1 12 0,00
Zundert Willem Passtoorsstraat (7) 104593 387692 1787 0,99 0,01 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 13 0,00
Zundert Veldstraat (8) 104346 387438 1638 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 9 0,00
Zundert Kapellekestraat (9) 104597 387897 1064 0,96 0,04 0,01 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 9 0,00
Zundert Klein Zundertseweg (10) 104395 387840 15 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,5 9 0,00

Klein Zundert Klein Zundertseweg (11) 104203 388091 4007 0,88 0,10 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 8 0,00
Zundert Prinsenstraat (12) 104257 387074 6138 0,90 0,08 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon ... 1 7 0,00
Zundert Prinsenstraat (13) 104037 387290 8761 0,88 0,10 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,5 13 0,00
Zundert Berkenlaan (14) 103900 386868 4850 0,91 0,07 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 12 0,00
Zundert Leeuwerikstraat (15) 103777 386448 2201 0,93 0,06 0,01 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 13 0,00
Zundert Wernhoutseweg (16) 104171 386670 9831 0,94 0,04 0,03 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1,25 10 0,00

Klein Zundert Klein Zundertseweg (17) 104049 388330 2929 0,90 0,08 0,02 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1 13 0,00
Zundert Meirseweg (18) 105259 387292 2207 1,00 0,00 0,00 0,00 0 Stadsverkeer met minder congestie Beide zijden van ... 1 12 0,00

Plaats X(m) Y(m)



 
 
 
Bijlage 6: Invoergegevens Pluim Snelweg versie 1.5 (2010) 
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Linknummer Wegtype Maximum snelheid Totale intensiteit 2012 Totaal middelzwaar 2012 Totaal zwaar 2012 Totaal licht 2012 Totale intensiteit 2020 Totaal middelzwaar 2020 Totaal zwaar 2020 Totaal licht 2020
390 2 70 10470 435 262 9773 11192 432 261 10499
390 2 70 10470 435 262 9773 11192 432 261 10499
542 2 70 1624 153 33 1438 1627 145 31 1451
549 2 70 7216 616 133 6467 9475 665 144 8666
549 2 70 7216 616 133 6467 9475 665 144 8666
718 2 70 2556 242 52 2262 2837 259 56 2522
718 2 70 2556 242 52 2262 2837 259 56 2522
719 1 50 2714 221 48 2445 2929 240 52 2637
733 1 50 2527 0 0 2527 2759 0 0 2759
736 1 50 5560 514 111 4935 5889 513 111 5265
749 1 30 1829 171 37 1621 1860 163 35 1662
757 1 50 2334 128 28 2178 2201 125 27 2049
763 1 50 6725 0 0 6725 7158 0 0 7158
772 1 50 2527 0 0 2527 2759 0 0 2759
781 2 70 10473 435 262 9776 11210 432 261 10517
783 2 70 1624 153 33 1438 1627 145 31 1451
817 1 30 1677 0 0 1677 1684 0 0 1684
844 1 30 756 0 0 756 750 0 0 750
846 1 30 603 0 0 603 608 0 0 608
953 1 50 2872 267 58 2547 3029 285 62 2682
960 1 30 1677 0 0 1677 1684 0 0 1684
967 1 50 18 0 0 18 15 0 0 15
968 1 50 2872 267 58 2547 3029 285 62 2682

1006 1 50 1791 28 6 1757 1675 26 6 1643
1041 1 50 1647 0 0 1647 1959 0 0 1959
1047 1 50 1543 0 0 1543 1858 0 0 1858
1048 1 50 1561 0 0 1561 1882 0 0 1882
1058 1 50 8197 390 235 7572 8527 389 235 7903
1119 2 70 851 28 6 817 978 30 6 942
1120 2 70 888 28 6 854 1008 30 6 972
1123 1 30 900 28 6 866 1043 30 6 1007
1146 1 50 5373 514 111 4748 5616 512 111 4993
1149 1 50 5865 514 111 5240 6103 513 111 5479
1171 2 70 4934 462 100 4372 6748 494 107 6147
1171 2 70 4934 462 100 4372 6748 494 107 6147
1171 2 70 4934 462 100 4372 6748 494 107 6147
1205 1 30 229 36 8 185 273 37 8 228
1206 1 30 221 29 6 186 291 30 6 255
1208 1 30 269 32 7 230 345 32 7 306
1209 1 50 598 21 19 558 584 22 20 542
1266 1 50 1812 15 3 1794 1787 15 3 1769
1267 1 50 1426 16 9 1401 1515 16 10 1489
2020 1 50 4678 359 78 4241 4850 348 75 4427
2029 1 30 1362 0 0 1362 1371 0 0 1371
2030 1 30 1356 0 0 1356 1344 0 0 1344
2031 1 30 1362 0 0 1362 1371 0 0 1371
2110 1 30 1926 3 3 1920 1933 3 3 1927
2113 1 30 2482 3 3 2476 2494 3 3 2488
2346 1 30 615 0 0 615 612 0 0 612
2347 1 50 615 0 0 615 612 0 0 612
2390 1 30 1316 0 0 1316 1313 0 0 1313
2391 1 30 1378 0 0 1378 1367 0 0 1367
2395 1 50 5527 514 111 4902 5794 512 111 5171
2396 1 50 5909 514 111 5284 6138 513 111 5514
2397 1 50 1742 0 0 1742 1638 0 0 1638
2398 1 50 1671 0 0 1671 1561 0 0 1561



Linknummer Wegtype Maximum snelheid Totale intensiteit 2012 Totaal middelzwaar 2012 Totaal zwaar 2012 Totaal licht 2012 Totale intensiteit 2020 Totaal middelzwaar 2020 Totaal zwaar 2020 Totaal licht 2020
2399 1 50 1629 15 3 1611 1637 15 3 1619
2400 1 50 1627 0 0 1627 1549 0 0 1549
2405 1 50 3575 9 6 3560 3838 10 6 3822
2406 1 50 4966 9 6 4951 5333 10 6 5317
2406 1 50 4966 9 6 4951 5333 10 6 5317
2407 1 50 3241 0 0 3241 3509 0 0 3509
2427 1 50 3241 0 0 3241 3509 0 0 3509
2430 1 50 3241 0 0 3241 3509 0 0 3509
2439 1 50 1246 12 3 1231 1341 13 3 1325
2440 1 50 1204 14 3 1187 1317 15 3 1299
2440 1 50 1204 14 3 1187 1317 15 3 1299
2448 1 50 7385 524 113 6748 8506 576 125 7805
2461 2 70 6274 486 105 5683 7467 538 116 6813
2464 1 50 1895 0 0 1895 2207 0 0 2207
2466 1 50 2327 9 6 2312 2457 10 6 2441
2466 1 50 2327 9 6 2312 2457 10 6 2441
2474 1 50 2436 9 6 2421 2560 10 6 2544
2494 1 50 1783 21 4 1758 1837 21 5 1811
2499 1 50 2406 178 39 2189 2572 197 43 2332
2503 1 50 2494 178 39 2277 2662 197 43 2422
2515 1 50 1594 36 8 1550 1657 36 8 1613
2517 1 50 2406 178 39 2189 2572 197 43 2332
2518 1 50 2494 178 39 2277 2662 197 43 2422
2520 1 50 3862 387 84 3391 4007 402 87 3518
2534 1 50 2578 198 43 2337 2839 216 47 2576
2535 1 50 2519 224 49 2246 2780 242 52 2486
2536 2 70 2573 224 49 2300 2844 242 52 2550
2551 1 30 309 43 9 257 356 44 9 303
2572 1 30 761 28 6 727 898 30 6 862
2572 1 50 761 28 6 727 898 30 6 862
2573 1 30 1083 28 6 1049 1228 30 6 1192
2688 2 70 8211 621 134 7456 10360 670 145 9545
2689 2 70 6674 497 108 6069 8528 547 118 7863
2689 2 70 6674 497 108 6069 8528 547 118 7863
2710 1 50 8033 390 235 7408 8392 389 235 7768
2713 1 50 8140 390 235 7515 8502 389 235 7878
2715 1 50 9598 411 248 8939 9831 406 245 9180
2719 1 30 2156 199 43 1914 2199 190 41 1968
2720 1 30 1749 171 37 1541 1785 163 35 1587
2721 1 30 1810 171 37 1602 1868 163 35 1670
2742 1 50 3897 306 66 3525 4052 296 64 3692
2742 1 50 3897 306 66 3525 4052 296 64 3692
2745 1 50 4278 359 78 3841 4437 348 75 4014
2761 1 50 1047 27 6 1014 985 26 6 953
2765 1 50 1094 27 6 1061 1012 26 6 980
2766 1 50 1094 27 6 1061 1012 26 6 980
2789 1 50 6203 272 164 5767 6281 268 162 5851
2795 2 70 1509 114 69 1326 1520 109 66 1345
2804 2 70 1859 194 42 1623 1983 212 46 1725
2804 2 70 1859 194 42 1623 1983 212 46 1725
2810 2 70 9112 469 283 8360 10301 466 281 9554
2811 2 70 9112 469 283 8360 10301 466 281 9554
2828 1 50 7494 275 166 7053 7533 271 164 7098
2884 1 50 2398 0 0 2398 2469 0 0 2469
2885 1 30 2285 3 2 2280 2340 3 2 2335
2923 1 50 1510 0 0 1510 1479 0 0 1479



Linknummer Wegtype Maximum snelheid Totale intensiteit 2012 Totaal middelzwaar 2012 Totaal zwaar 2012 Totaal licht 2012 Totale intensiteit 2020 Totaal middelzwaar 2020 Totaal zwaar 2020 Totaal licht 2020
2924 1 50 1630 0 0 1630 1613 0 0 1613
2929 1 50 1016 36 8 972 1064 36 8 1020
2930 1 50 967 36 8 923 1032 36 8 988
2949 1 30 291 43 9 239 339 44 9 286
2950 1 30 379 35 8 336 420 36 8 376
2968 1 50 809 47 10 752 867 48 10 809
2969 1 50 358 49 11 298 443 50 11 382
2969 1 50 358 49 11 298 443 50 11 382
2985 1 50 7090 275 166 6649 7130 271 164 6695
2986 1 50 7198 275 166 6757 7238 271 164 6803
3002 1 30 2793 306 66 2421 2898 296 64 2538
3002 1 30 2793 306 66 2421 2898 296 64 2538
3003 1 30 2550 254 55 2241 2634 244 53 2337
3023 1 50 225 3 1 221 219 3 1 215
3024 1 50 324 3 1 320 315 3 1 311
3034 2 70 1813 199 43 1571 1808 189 41 1578
3034 2 70 1813 199 43 1571 1808 189 41 1578
3037 2 70 5362 462 100 4800 7229 494 107 6628
3038 2 70 5270 462 100 4708 7141 494 107 6540
3038 2 70 5270 462 100 4708 7141 494 107 6540
3041 1 50 8848 403 243 8202 9026 398 240 8388
3041 1 50 8848 403 243 8202 9026 398 240 8388
3042 1 50 8999 403 243 8353 9192 398 240 8554
3055 1 50 8098 872 189 7037 8761 860 186 7715
3055 2 70 8098 872 189 7037 8761 860 186 7715
3860 1 50 6667 902 195 5570 8319 939 203 7177
3859 1 50 6633 902 195 5536 8149 939 203 7007
3093 1 50 1594 36 8 1550 1657 36 8 1613
3094 1 50 1594 36 8 1550 1657 36 8 1613
3094 1 50 1594 36 8 1550 1657 36 8 1613
3097 1 50 6667 902 195 5570 8319 939 203 7177
3179 2 70 6573 862 186 5525 8166 879 190 7097
3179 2 70 6573 862 186 5525 8166 879 190 7097
3179 2 70 6573 862 186 5525 8166 879 190 7097
3229 2 70 5124 437 94 4593 6837 467 101 6269
3230 2 70 5124 437 94 4593 6837 467 101 6269
3231 2 70 5124 437 94 4593 6837 467 101 6269
3232 2 70 6573 862 186 5525 8166 879 190 7097
3338 2 70 7194 486 105 6603 8696 538 116 8042
3339 2 70 7194 486 105 6603 8696 538 116 8042
3361 2 70 2194 199 43 1952 2182 189 41 1952
3362 2 70 2194 199 43 1952 2182 189 41 1952
3023 1 50 225 3 1 221 219 3 1 215
3023 1 50 225 3 1 221 219 3 1 215
3860 1 50 6667 902 195 5570 8319 939 203 7177
3859 1 50 6633 902 195 5536 8149 939 203 7007
3861 1 50 69 0 0 69 343 0 0 343
391 1 50 4 0 0 4 18 0 0 18

3861 1 50 69 0 0 69 343 0 0 343


