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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding en doel onderzoek 

 

Het gebied De Heihorsten is een agrarisch gebied ten westen van de kern Someren. De aan-

wezige recreatiebedrijven en agrariërs in het gebied hebben plannen om de bestaande bedrij-

ven verder te ontwikkelen dan wel nieuwe recreatievoorzieningen te starten. Vooruitlopend op 

de totstandkoming van het bestemmingsplan is een milieueffectrapport (MER) gemaakt.  

 

 
Figuur 1.1 Ligging plangebied 

 

In het kader van de MER-procedure is vanwege de hiervoor genoemde ontwikkelingen een 

akoestisch onderzoek verricht. De Commissie voor de milieueffectrapportage heeft in haar toet-

singsadvies over het MER aangegeven dat het effect van de voorgenomen activiteit op de 

akoestische situatie inzichtelijk moet worden gemaakt. In deze rapportage wordt hiervan verslag 

gedaan. Voor een exacte beschrijving van de voorgenomen activiteiten wordt verwezen naar 

het MER. 

 

In hoofdstuk 2 wordt het wettelijk kader besproken. De uitgangspunten worden in hoofdstuk 3 

behandeld. Hoofdstuk 4, ten slotte, gaat in op de berekeningen en conclusies.  
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2 Wettelijk kader 

2.1 Zoneplichtigheid 

 
De Wet geluidhinder stelt dat alle wegen zoneplichtig zijn, met uitzondering van woonerven en 
wegen die zijn opgenomen in een 30 km zone. Iedere zoneplichtige weg heeft, afhankelijk van 
het aantal rijstroken en de ligging van de weg in stedelijk of buitenstedelijk gebied, een onder-
zoekszone (zie tabel 2.1.).  
 

Tabel 2.1. Onderzoekszones langs wegen 

Aantal rijstroken Onderzoekszone 

 Binnenstedelijk gebied Buitenstedelijk gebied 

1 of 2 200 meter 250 meter 
3 of 4 350 meter 400 meter 

5 of meer 350 meter 600 meter 

 
Alle wegen in het plangebied liggen buiten de bebouwde kom. Alle wegen hebben twee rijstro-
ken en derhalve een onderzoekszone van 250 meter aan weerszijde van de weg.  
 
 
2.2 Normstelling 

 
Conform de Wet geluidhinder dient te worden getoetst in het tiende jaar na realisatie van de 
plannen. In deze situatie is het jaar 2020 als toetsjaar gekozen. Omdat voorliggende rapportage 
wordt opgesteld ten behoeve van het MER zijn ook de huidige situatie en de autonome situatie 
in 2020 berekend. 
In principe dient bij de toetsing van de geluidsbelasting aan de normen van de Wet uitgegaan te 
worden van de voorkeursgrenswaarde conform art. 82.1, in dit geval 48 dB (Lden). De maximale 
ontheffingswaarde in het buitengebied bedraagt conform art. 83.1 53 dB (Lden). In voorliggende 
situatie worden echter geen nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen (zoals woningen) gereali-
seerd of wijzigingen aan een weg uitgevoerd. Van toetsing aan de normen uit de Wet geluidhin-
der is dan ook geen sprake.  
De normen uit de Wet geluidhinder worden in voorliggend onderzoek echter wel gehanteerd om 
het akoestisch effect van de voorgenomen activiteiten inzichtelijk te maken. Door aan te geven 
hoeveel woningen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde en uiterste grenswaarde in de ver-
schillende toetsjaren (2009, 2020 autonoom en 2020 na planrealisatie) wordt inzichtelijk wat het 
akoestisch effect is van de voorgenomen activiteiten.  
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3 Uitgangspunten 

3.1 Ruimtelijke situatie 

 

De ruimtelijke gegevens voor het uitvoeren van het akoestisch onderzoek zijn door de op-

drachtgever ter beschikking gesteld.  

 

 
3.2 Verkeersgegevens  

 

In dit onderzoek worden enkel die wegen onderzocht waar de verkeersintensiteit ten gevolge 

van de planvorming toeneemt. Van een toename is enkel sprake op de Provincialeweg en de 

Kuilerstraat. 

 

De gehanteerde verkeersgegevens voor de toetsjaren 2009 en 2020 voor de Provincialeweg en 

Kuilerstraat zijn opgenomen in bijlage 7. In tabel 3.1 zijn de gehanteerde etmaalintensiteiten 

voor de toetsjaren 2009, 2020 autonoom en 2020 na planrealisatie samengevat. 

 

Tabel 3.1 Gehanteerde verkeersgegevens  

Weg  Provincialeweg 

(west) 

Provincialeweg 

(oost) 

Kuilerstraat 

2009 5.494 3.660 250 

2020 autonoom 6.471 4.311 294 

Etmaalintensiteit  

in mvt/etmaal per 

weekdag 2020 na planrea-

lisatie 

7.221 5.061 1.890 

Snelheid 2009  80 km/uur 80 km/uur 80 km/uur 

Snelheid 2020  80 km/uur 80 km/uur 60 km/uur 

Wegdekverharding  SMA SMA SMA 

Dag 6,62%  6,65% 6,62% 

Avond 3,40% 3,31% 3,56% 

Periode in % van 

etmaal per uur 

Nacht 0,87% 0,87% 0,79% 

Licht verkeer 88,65% 83,78% 96,69% 

Middelzwaar 

verkeer 

6,16% 10,66% 1,51% 

Voertuigverdeling  

Zwaar verkeer 5,19% 5,56% 1,80% 

 

Op de Kuilerstraat zal de maximumsnelheid in het kader van Duurzaam Veilig worden verlaagd 

van 80 km/uur naar 60 km/uur. 

 

 
3.3 Waarneemhoogten 

 

De waarneemhoogte is afhankelijk van het aantal geluidgevoelige bouwlagen. In de berekenin-

gen is uitgegaan van een waarneemhoogte van 4,5 meter.  
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3.4 Rekenmethode en modellering 

 

De geluidsberekeningen zijn verricht conform het gestelde in het ‘Reken- en Meetvoorschrift 

geluidhinder 2006’ ex artikel 110d van de Wet geluidhinder. De in bijlage III van het RMG 2006 

hierin gegeven Standaard Rekenmethode II (SRM2) is toegepast ter bepaling van de geluidsbe-

lasting op bestaande geluidsgevoelige objecten vanwege de genoemde wegen.  

Hiertoe is een computermodel opgesteld in het akoestisch rekenprogramma Geonoise (versie 

5.43). In dit model is een standaard bodemfactor van 0,8 gehanteerd. Afwijkingen hiervan zijn 

opgenomen in de vorm van bodemgebieden.  

 

Tevens zijn alle voor de geluidsoverdracht van belang zijnde objecten in het model opgenomen. 

Alle modelgegevens zijn terug te vinden in de bijlagen. 

 

 
3.5 Gehanteerde correcties 

 
Op de berekende geluidsbelastingen is vanwege de Provinciale weg en de Kuilerstraat (toets-
jaar 2009) een correctie van 2 dB conform art. 110g van de Wet geluidhinder en art. 3.6 van het 
RMG 2006 toegepast. Deze correctie mag worden toegepast voor wegen waar de toegestane 
maximumsnelheid hoger is dan 70 km/uur. Met deze correcties zijn de gepresenteerde waarden 
rechtstreeks te toetsen aan de in de Wet geluidhinder gestelde normen voor de geluidsbelas-
ting. 
Op de berekende geluidsbelastingen is vanwege de Kuilerstraat (toetsjaar 2020) een correctie 
van 5 dB conform art. 110g van de Wet geluidhinder en art. 3.6 van het RMG 2006 toegepast. 
Deze correctie mag worden toegepast voor wegen waar de toegestane maximumsnelheid lager 
is dan 70 km/uur. Met deze correcties zijn de gepresenteerde waarden rechtstreeks te toetsen 
aan de in de Wet gestelde normen voor de geluidsbelasting. 
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4 Rekenresultaten 

4.1 Algemeen 

 

Volgens de Wet geluidhinder moet separaat onderzoek uitgevoerd worden per weg (bron). Per 

weg zijn daarom middels SRM II geluidscontouren berekend voor de huidige situatie en de situ-

atie in 2020 (zowel autonoom als na planrealisatie). Daarnaast is het aantal geluidsgevoelige 

bestemmingen (woningen) aangegeven dat binnen een bepaalde geluidscontour is gelegen. 

Hieronder worden de rekenresultaten beschreven. 

 

 
4.2 Contouren vanwege de Provincialeweg 

 

Om inzicht te geven in de geluidsproductie van de Provincialeweg zijn voor deze weg een aan-

tal geluidscontouren berekend. In de bijlagen zijn de geluidscontouren opgenomen. Uit de bere-

keningen blijkt hoeveel adrespunten binnen de verschillende geluidscontouren zijn gelegen, dit 

is in tabel 4.1 weergegeven. 

 

Tabel 4.1 Aantal adrespunten per geluidsbelastingsklasse  

Geluidsklasse Huidige situatie 

2009 

Autonome situatie 

2020 

Situatie na planrea-

lisatie 2020 

48 – 53 dB 0 0 1 

53 – 58 dB 3 1 1 

58 – 63 dB 5 7 7 

> 63 dB 0 0 0 

 

 
4.3 Contouren vanwege de Kuilerstraat 

 

Om inzicht te geven in de geluidsproductie van de Kuilerstraat zijn voor deze weg een aantal 

geluidscontouren berekend. In de bijlagen zijn de geluidscontouren opgenomen. Uit de bereke-

ningen blijkt hoeveel adrespunten binnen de verschillende geluidscontouren zijn gelegen. Dit is 

in tabel 4.2 weergegeven. 

 

Tabel 4.2 Aantal adrespunten per geluidsbelastingsklasse 

Geluidsklasse Huidige situatie 

2009 

Autonome situatie 

2020 

Situatie na planrea-

lisatie 2020 

48 – 53 dB 1 0 8 

53 – 58 dB 0 0 0 

58 – 63 dB 0 0 0 

> 63 dB 0 0 0 

 

 
4.4 Conclusie 

 

Uit de berekeningen blijkt dat vanwege de voorgenomen activiteit vanwege de Provincialeweg 

bij 1 extra adrespunt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden ten opzichte van 

de huidige situatie. Bij de meeste van de adrespunten waar de voorkeursgrenswaarde wordt 

overschreden geldt dat de maximale ontheffingswaarde van 53 dB wordt overschreden. Hiervan 
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is ook in de huidige situatie al sprake. Het aantal adrespunten dat de maximale ontheffings-

waarde overschrijdt (8) neemt niet toe ten opzichte van de autonome situatie in 2020 ten op-

zichte van de situatie in 2020.  

 

In de huidige situatie wordt bij 1 adrespunt vanwege de Kuilerstraat de voorkeursgrenswaarde 

overschreden. In het toetsjaar 2020 autonoom wordt bij geen van de adrespunten de voor-

keursgrenswaarde vanwege de Kuilerstraat overschreden (dit heeft te maken met een snel-

heidsverlaging op de Kuilerstraat). In de situatie na planrealisatie in 2020 is sprake van een 

achttal adrespunten waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Er is echter geen 

sprake van een overschrijding van de maximale ontheffingswaarde.



 

188685.ehv.212.R001, revisie 00

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bijlage 1  

 
Invoergegevens SRM II huidige situatie 
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Bijlage 2  

 
Rekenresultaten SRM II huidige situatie 
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Bijlage 3  

 
Invoergegevens SRM II toekomstige situatie auto-

nome ontwikkeling 2020 
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Bijlage 4  

 
Rekenresultaten SRM II toekomstige situatie auto-

nome ontwikkeling 2020 
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Bijlage 5  

 
Invoergegevens SRM II situatie na planrealisatie 

2020 
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Bijlage 6  

 
Rekenresultaten SRM II situatie na planrealisatie 

2020 
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Bijlage 7  

 
Gehanteerde verkeersgegevens 

 




