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Parkseronderzoek Van Hogendoraplein — eindrapport 3 december 2008

1. INLEIDING

De gemeente Goirle wil het buurtwinkelcentrum aan het Van Hogendorpptein
uitbreiden. De hoeveeiheid benodigde extra benodigde parkeerplaatsen conform de
normei is te bepalen aan de hand van de toekomstige hoeveelheid voarzieningen
{vierkanie metear brutovioeropperviakte, m? bvo's). De gemeente wil echter een meer
hauwkeurige raming van de gewenste parkeercapaciteit en heeft Groen Licht gevraagd
een parkeerstudie te houden.

De basis van deze parkeerstudie Is gebaseerd op verricht onderzoek in het voorjaar
van 2006. Zo zijn alle veldwerkonderzoeken ten behoeve van deze studie, uitgevoerd
in die periode. Aan de hand van een gewijzigd programma van woningen en
voorzieningen in het onderzoeksgebied in 2008, is in oniderliggende studie de
parkeerraming geactualiseerd.

De parkeerstudie geeft antwoord op de volgende vragen:

« Hoe is de huidige parkeerbezetting?

« Hoe lang bedraagt de parkeerduur?

- Hoe verhoudt de capaciteit van zowel de huidige als de geplande toekomstige
hoeveetheid parkeerplaatsen zich ten opzichte van de normen en dienen de normen
bijgesteld te worden op grond van de resultaten van de bezettingsmetingen?

Na deze korte inleiding heeft dit rapport de volgande structuur:

« Hoofdstuk 2: onderzceksopzet . ... ... ... .. ... pag. 1¢
= Hoofdstuk 3: resultaten veldwerk ....... .. ... ... .. pag. 15
- Hoofdstuk 4: apstellen parkeerbalans .. ........... pag. 18

Figuur 1: Ligging Van Hogendorpplein
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ONDERZOEKSOPZET

Algemeen

Parkesronderzoek Van Hogendorpplein - eindrapport 3 dacember 2008

In dit hoofdstuk wordt uiteengezet hoe het parkeeronderzoak wordt aangepakt.
Enerzijds wordt ingegaan op de wijze waarop het veldwerk heeft plaatsgevonden.
Anderzijds wordt uiteengezet hoe omgegaan wordt met de huidige en toekomstige

parkeernormen.

Onderzoeksgehied

De parkeercapaciteit rondom
het van Hogendorpplein is
ingedeeld in 10 locaties (zie
figuur 2). De tocaties 2, 3, 5, 7 en
8 zijn gezien de ligging specifiek
bestemd voor de
winkelvoorzieningen. Ook
locatie 1 kan hiervoor gebruikt
worden. De overige
parkeerplaatsen zijn met name
bestemd voor de bewoners in
de directe omgeving. De overige
specifieke eigenschanpen per
sectie zijn opgenomen in tabel
1.

TR
Frgge Wesen i
& BRI Sagieateadsidlt

Flguur 2: Ligging van de parkeeriocaties

De parkeercapaciteit van plaatsen specifiek hedoeld voor de winkelvoorzieningen
bedraagt ruim 85 parkeerplaatsen. De capaciteit overige plaatsen in hat
onderzoeksgebied -waarvan het aannemelijk is dat deze ook gebruikt worden door
bezoekers- bedraagt ruim 40 parkeerplaatsen.

Tabel 1 op de volgende pagina geeft een averzicht van de parkeercapaciteit per locatie
waarbij onderscheicl is gemaakt naar type parkeerplaats.

Graen Licht Yerkeersadviezen - Tuourg november 2008 - Adv'Goio! 08
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2.5 Parkeernormen

Naast het gehouden valdwerkonderzaek kunnen parkeerncrmen een Indicatie geven of
de parkeercapaciteit voldoende is. Voor deza beoordeling worden de normen
gehanteerd conform het ASVV 2004. Om te bepalen of de (theoretischa) capaciteit
voldaende is zijn twee factoren van invioed:

Parkeerkencijfers: De omvang van de parkeerbehocefte wordt bepaald op
basis van het type bebouwing en de grootte daarvan (bruto
vioeropperviak per ma,

Parkeerbalans: Verschillende typen bebouwing kunnen afwijkende momenten
hebben waarcp de vraag naar parkeerplaatsen maximaal is. De
maximale vraag van alle typen bebouwing is derhalve niet
Mmaatgevend zodat de vraag (op basis parkaerkencijfers) aroter
kan zijn dan de feitelijke parkeercapaciteit.

De wraag bij deze parkeerstudie is of de parkeernormen uit het ASVV voldoen voor daze
specifieke situatie aan het van Hogendorpplein. De theoretische parkeernorm wordt
daarom geconfronteerd met:
- bestaande parkeercapaciteit van de straatsecties 2, 3, 5, 7 en 8 (in deze aangedulid als
"parkeren winkels');
parkeervraag volgens het veldwerk bij bovenstaande secties.

Groen Lcht Verkeersadviezen - Titburg november 2008 - Adv GoiG 108
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3. RESULTATEN VELDWERK

3.1 Algemeen

In ge volgende paragrafen worden de resultaten van het gehouden veldwerk
gepresenteerd. Achtereenvolgens wordt ingegaan op de parkeerbezetting, het
foutparkeren, de parkeerduur en de parkeermotieven. In paragraaf 3.4, overzicht en
kwalificatie worden de conciusies samengevat waarbij de koppeling wordt gemaakt met
de onderzoeksvragen.

3.2 Parkeerbezetting

Tabel 2 toont de helangrijkste resuitaten betreffende parkeerbezetting op vrijdag.

Belangriikste conclusies:

- Een bezettingsgraad van boven de 100% geeft aan dat er ook sprake is van
foutparkeerders.

- Degemiddelde bezettingsgraad is het hoogst bij strastsectie 2, van Hogendorpplein,
zijde winkels, Deze 14 plaatsen zijn tijdens het onderzoekstijdvak gemiddeld voor 65%
bezet. Het grote parkeerterrein aan de overzijde van het van Hogendaorpplein is
gemiddeld voor 20% bezet. De plaatsen die gekenmerkt zijn als ‘winkelplaatsen’ zijn
gemiddeld voor 34% bezet; de plaatsen die vooral bedoeld zijn voor bewoners ziin
gemiddeld voor 36% bezet.

- Voor het gehele onderzoeksgebied geldt dat het om 46:45 het drukst is met
geparkeerde auto's {totale onderzoeksgebied: 48%; 'winkelplaatsen’: 53% en
‘woningplaatsen': 47%.

- Wanneer naar de maximale parkeerdruk gekeken wordt op de afzonderiijke drukste
momenten bij de verschillende straatsecties, valt op dat slechts bij een enkele
straatsectie op vrijdag de parkeerdruk hoog is (straatsectie 2, haakse parkeervakken
van Hogendorpptein en straatsectie 5, Doelenstraat).

- Op grond van bovenstaande punten kan gesteld worden dat op vrijdag gedurende
het onderzoekstijdvak er attijd voidoende parkeerruimte beschikbaar is voor zowel
bewoners als bezoekers.

© R o
2 =5 2 g8
2 = = S =T
™ . 2.0 = = oo
B : RE ] Qo
- 8o B8, R Ra.
1 10 1 1% 0 0% 3 1815 30% 1 10%
2 14 9 65% 0 0% 14 4715 100% 13 93%
3 43 g 20% 1 2% 17 1645  40% 17 40%
a 10 4 44% 2 20% 6 1915 60% 5 50%
5 5 4 65% 2 330 g 18:45  133% 3 50%
6 8 2 26% 1 13% 3 18:15  38% 2 250
7 21 9 42% 4 19% 13 1645  62% 13 62%
8 5 1 19% 0 0% 2 2015 40% 1 20%
9 g 6 61% 3 33% 7 19:45  78% 6 67%
10 8 2 40% 0 % a 17:45  67% 3 509
Totza: 132 47 350, 17 132, 64 16:45 48°% 6a a8
Wilikels 89 32 35% 7 3% 47 1845 3% 47 53%
23578
o] e 15 36% 6 4% | 20 1815 47% 7 40%

Fabel 2: Parkeerbezetring vrijdag 17 maart 2005
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Mevenstaande figuur laat het

verloop van de &0%
parkeerbezettingsgraad zien

over de uren van dz dag op 50%
vrijdag. Hieruit is op te maken

dat de bezzaitingsgradean niet 8%
sterk fluctueren en geen sprake

is van een echte piek in de 3%

parkeerbezetting. De vraag naar
parkeserpiaatsen neemt na 20:00 0%
uur sterk af. Opvatlend is ook de

daling van de bezetting hij de 10% |

secties die bedoeid zijn voor

‘wonen'. Dit suggereert dat ook 0% ; - : . - . : - :
hier bezoekers geparkeerd staan. 14:00 1500 1600 17:00 4300 19:00 2000 2100 22:00

I"*"Winkels = \plONINGEN —-—Totaall

Figuur 3: Verfoop parkeerbezetting vriidag

e
& g
, B8
3 : a S o
10 5 47% 0 0% 3 1415  90% g 90%
2 14 8 56% 0 0% 15 1645  107% 1 79%
3 a3 16 7% 0 0% 40 1145 93% 40 93%
d 10 i 7% 2 20% 5 1245 50% 5 50%
5 6 2 30% 0 0% 4 1200 67% 3 50%
6 8 1 14% 0 0% 2 4200 25% 2 25%
7 21 10 45% 6 25% 13 1245  57% 10 48%
8 5 1 25% ) 0% 3 1245  60% 1 20%
3 ) 6 61% 2 220 8 1200 89% 7 78%
10 3 3 17% 0 0% s 12115 83% 5 83%
Totaal 132 55 41% 1% 10%, 93 11:45 F0% an a3%
WIRKeIs 28 37 41% 7 8% 65 1145  73% 65 73%
2,3,5.7,8
““f;”:':c a3 18 42% 6 14% 28 1145 65% 28 65%

Tabel 3: Parkeerberetiing zaterdag 13 maart 2005

Tabel 3 toont de belangrijkste resultaten Getreffencle parkeerbazetting op zaterdag.

Belangrijkste conclusies:

- Pe hoogste gemiddelde parkeerbezetting is geconstateerd bij straatsectie 9 (64%4).
Het betref{ hier de parkeerplaatsen bij de thuiszargwinkel. Deze plaatsen hebben
geen grote relatie met hat parkeren bij het buurowinkeicentrum.

- Degemiddelde bezettingsgraad is daarnaast -vergelijkbaar met de vrijdag- het
hoogst bij straatsectie 2, Van Hogendorpplein, zijce winkels. Deze 14 plaatsen zijn
tijdens het onderzoekstijdvak gemiddlelct voor 562 bezat. Het grote parkeerterrein
aan de ovarzijde van het van Hogandorpplein is gemiddeld voor 373 bezat. De
plaatsen die gekenmerkt ziin als ‘winksiplaatsen zijn gamidcdzeld voor 412 hezat: de
plaatsen die vooral bedoeald zijn voor bewoners zijn gemiddsald voor 427 bHazer.
Yoor net gehele ondarzoeksaebiad geldt dat het om 1145 hat drukst is met
geparkeerde auto’s (totale ondarzoeksgebied: 71%: 'winkaiplaatsen’: 75% en
woningplaatsen': 653,

Graen Lohe verkaarsadviezen - Tilburg novsmaber 2008 - Acv GoL01L.08 8
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Wanneer naar de maximaie parkeerdruk gekeken wordt op de afzonderlijke drukste
momenten bij de verschillende straatsecties, valt op dat -net zo als het beeld op
vrijdag- slechts Dij een enkele straatsectie op zaterdag de parkeerdruk hoog is
{straatsectie 2, haakse parkeervakken van Hogendorpplein en straatsectie 3,
parkeerterrein overzijde Van Hogendorpplein,
On grond van bavenstaande punten kan gesteld worden dat ook op zaterdag gedurende
het onderzoekstijdvak er altiid voldoende parkeerruimte beschiklbaar is voor zowet
bewoners als bezoekers. De maximale parkeerdruk op de winkeipiaatsen komit nooit

boven de 73%. De parkeerdruk op zaterdag is wet wat hoger dan de parkeerdruk op
vrijdag.

Nevenstaande figuur laat het

20%
verloop van de

parkeerbezettingsaraad zien 0% 1
over de uren van de dag op 60% -
zaterdag. In tegaenstelling tot het

—_— ‘e N R S09%
parkeerbeeld op vrijdag is hier te

zien dat op zaterdag sprake is 0%
van een duidelijke parkeerpiek. 109

De bezettingsaraden zijn het
grootst tussen 12:00 an 15:60 uur. | 20%
COpvallend is wederom de daling 10% -
van de bezetting bij de secties
die bedoeld zijn voor ‘wonen'.

08:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16;00
17:00
18:00

1—-Winkels w—ihioningen -—Totaall

Figuur 4: Verloop parkeerbezetting zaterdag

Foutparkeren vrijdag en zaterdag

Zowel op vrijdag als op zaterdag wordt er slechts sporadisch fout geparkeard. Bij
straatsectie 5 in de Doelenstraat staan met name op vrijdag voertuigen regelmatig op
het trottoir geparkeerd ter hoogte van de cafetaria. Bij straatsectie 8 (achterzijde
winkels aan de Pastoor Sprangerssiraat) staat zowel op vrijdag als op zaterdag af en toe

een foutparkeerder. Het geconstateerde fout parkeren is hiet het gevolg van een te
hoge parkeerdruk.

Groen Licht Verkeersadviezen - Tilburg. november 2008 - Acv/Goi01 08 g



3.3 Parkeerduur en turnover

om meer inzicht te krijgen In het gebruik van de parkearplaatsen dient gekeken te

Parkeercnderzoek Van Hogendorpplein - eindrapport 3 december 2668

worden naar de parkearduur en da turnover, immers aan de hand hiervan is bekend wat

voor type parkeerders mogelijka/potantiéle parkserprobleman veroorzaken. Tabel 4 en
tabel 5 gaven van respectievelijk de vrijdag en de zaterdag inzicht in de parkeerduur en

ce turnover (per uun),

3
8
= : K -4
1 wittandijk 10 13 1,3 | 18] 40
2 van Hogendorppleln 14 | 186 | 13,3} 1,66 | 23
3 van Hogendorpplein 43 | 154 | 36 | 045 27
4 van Hogendorpplein 10 9 09 § 0,11 | 233
5 Doelenstraat 6 52 87 | 108 | 36
6 Pastoor Sprangersstraat 8 10 1,3 | 0,16 | 100
7 pastoor Sprangersstraat 21 23 1,5 | 019 | 123
8 Pastoor Sprangersstraat 5 3 Q0,6 0,08 | 153
9 wittendijk 9 38 42 [ 053 | 69
10 wittendijk 6 9 15 | 019 | 120
Totaal 132 | 497 ¢ 3,8 | 0,47 | 42
Wwinkels: 2, 3,5,7, 8 g5 | 418 | 47 | 0,59 | 33
‘Woningen: 1, 4, 6, 9, 10 a3 79 18 | 0,23 | 94

Tabel 4&: Parkeerduiiy en turnover, vrijdag

[42} .
& g
s e
1 wittencdijk 10 56 | 5,6 0,47 60
2 Van Hogendorpplein 14 | 224 {160 1 1,33 | 25
3 Van Hogendorpplein 43 403 ¢ 9,4 | 0,78 28
4 van Hogendorpplein 10 26 ! 26 | 0,22 | 102
5 Doelenstraat 5 20 , 33 | 0,28 65
6 Pastoor Sprangersstraat 8 4 05 | 0,041 206
7 Pastoocr Sprangersstraat 21 22 1,5 | 0,12 | 221
8 Pastocr Sprangersstraat 5 6 12 | 610 | 173
9 Wittendijk 9 33 37 | 6311 126
10 Wittendijk 6 16 27 o2 128
Totaal 133 . 810 5,4 0,54 45
Winkals: 2, 3, 5,7, 3 89 a75 7.6 1 083 36
Woningen: 1, 4, 6,9, 10 43 135 3,1 025 1 98

Tabel 5: Parkeerchiur en turnover, zaterdag

Groen Licht Varksersachnezean - Fithurg, november 2008 - Aclv Goi0) 08
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Conclusies parkeerduur en turnover vrijdag en zaterdag:

- Opvrijdag is de turnover per uur het hoogst in straatsectie 5 (Doelenstraat) en
straatsectie 2 (thaakse parkeervakken van Hogendorpplein). Gemiddeld over de
meetperiode verandert een vak daar meer dan één maal per 1iur van voertulg. Voor
de zaterdag geldt dit alleen voor straatsectie 2.

- 0ok de turnover op het parkeerterrein aan de overzijde van het vVan Hogendorpplein
{sectie 3) is relatief hoog op beide dagen. Parkserders van straatsectie 2 en 3
betreffen voornamelijk bezoekers van de supermarkt.

Op vrijdag en zaterdag bedraagt de turnover per uur hij de parkeervakken bedoeld
voor de winkels respectieveliik 0,63 en 0,68.

De gemiddelde parkeerduur is uiteraard het hoogst bij de straatsecties die bedoeld
zZijn voor het bewonersparkeren; op beide onderzoeksdagen ruim 1% uur.

- Destraatsecties waar op beide dagen een relatief lange parkeerduur is gemeten,
betreffen de straatsectie 4, 6, 7, 8, 9 en 10.

- Destraatsecties waar op beide dagen relatief korte parkeerduur is gemeten,

betreffen de straatsecties 2, 3 en 5. Dit zijn (uiteraard) de secties waar een hoge
turnover is gemeten.

«“
=

overzicht en kwalificatie

Uit het gehouden parkeeronderzoek (veldwerk) komt als betangrijikste naar voren:

- Voor het gehele onderzoeksgebied geldt dat het op vrijdag om 16:45 het drukst is
met geparkeerde auto's (totale onderzoeksgebied: 48%: 'winkelplaatsen’: 53% en
‘woningplaatsen’: 47%. Wanneer naar de maximale parkeerdruk gekeken wordt op de
afzonderlilke drukste momenten blj de verschillende straatsecties, valt op dat slechts
bij een enkele straatsectie op vrijdag de parkeerdruk hoog is.

- Voor het gehele onderzoeksgebied geldt dat op zaterdag het om 11:45 het drukst is
met geparkeerde auto's (totale onderzoeksgebied: 70%; 'winkelplaatsen': 73% en
'wonhingplaatsen': 65%.

- Op grond van bezettingsmetingen kan gesteld worden dat zowel op vrijdag als op
zaterdag er altijd valdoende parkeerruimte beschikbaar is voor zowel bewoners als
bezoekers. De maximale parkeerdruk op de winkelplaatsen komt nooit boven de 75%,
De parkeerdruk op zaterdag is wel wat hoger dan de parkeerdruk op vrijdag.

Op beide gnderzoeksdagen wordt slechts sporadisch fout geparkeerd. Dit 15 niet het
gevolg van een te hoge parkeerdruk,

Op grond van het gehouden parkeeronderzoek kan niet gesteld worden dat er rondom
het buurtwinkelcentrum sprake is van een te hoge parkeerdruk. 0ok op gemeten
piekmomenten op zaterdag is sprake van voldoende restcapaciteit. Daarnaast kan ook
niet gesteld worden dat bezoekers veelal parkeren op plaatsen bestemd voor hewoners.
De parkeerterreinen bestemd voor bezoekers wordan goed gebruikt. € is geen sprake
van structureel capaciteitsoverschot.

Groen LiCht verkeersadviezen - Tilburg, november 2008 - Adv/Gol/G1/08 11
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4. OPSTELLEN PARKEERBALANS

4.1 Parkeerbalans huidige situatie (2606}

Parkeerkencijfers

tn tabel 6 s het theoretische aantal henodigde parkeerplaatsen opgenomen.
Betreffende het buurtwinkelcentrum en de goedkope huurwoningen is uitgegaan van
normen zoals gelden in een matig stedelijk gebied.

o
o
_—
o
2c
g
10
-
| . (119 .
Buurtwinkelcentrum 1.683 2.5 4.5 432 76 59
Coedkope huurwoningen 8 1,4 1,7 11 14 12
Totaal 53 89 71

Tabel 6: Huidige parkeerkenciifers conform AsVv 2004

Parkeerbalans

Het onderzoeksgebied is van relatief kleine omvang. Dat betekent dat voor de
parkeerbalans uitgegaan kan worden van volledige uitwissaling tussen de onderlinge
parkeerplaatsen. De parkeerkencijfers zijn gegeven voor minimum, maximum, en
gemiddelde van deze normen. Voor de parkeerbalans is vooralsnog beperkt tot de
gemiddelde parkeerkancijfers.

Uit tabel 6 volgt dat de per bedrijfstype ce volgende hoeveelheid parkeerplaatsen
gewenst zijn (op basis gemiddelde parkeerkencijfers)

+  Buurtwinkelcentrum: 59 parkeerplaatsen

» Goedkope huurweningen: 12 parkeerplaatsan

tn tabel 7 Is bovenstaande vraag toagedeeld naar dagdeel conform de
aanwezigheidspercentages conform het ASvVVY 2004,

“Zaterdagavond.
-Zondagmiddag-

i td L2

20% ° 100% | 100% | 0%

Buurtwinkelcentrum _ 30% 0% | 0%
17,7 413 118 . 5380 59,0 0,0 0,0
| Goedkope huurwoningen 50% 60% [ 100% _90% | 60% | 60% | 70%
6,0 7.2 . 120 108 7.2 7,2 8.4
Totale absolute vraag 241 49 24 70 66 7 3

Tabel 7: Parkeerbalans huidige situatie

CGroen LiciiL Yerk2arsadviezan - Tlhurg. novemaoer 2008 - Adv Goi 01,08 12
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Op koopavonden is de vraag maximaat en geldt derhalve als maatgevend. Op bhasis van de
parkeerbalans dienen derhalve 70 parkeerplaatsen gerealiseerd te zijn in de huidige
situatie. Op grond van minima en maxima uit de geldende parkeernormen, kan gesteld

worden dat het theoretisch gewenst aantal parkeerplaatsen tussen de 53 tminimum) en
88 (maximum; ligt.

Normen versus huidige parkeervraag

De bestaande capaciteit van parkeerplaatsen rondom het Van Hogendorpplein (secties
die aangeduid zijn als ‘parkeren winkels') bedraagt 83 openhare plaatsen. De maximale
bezetting op vrijdag en zaterdag bedraagt respectievelijk 44 en 62 geparkeerde auto’s
op deze plaatsen, Op grond van de stelling dat 80% van de parkeerplaatsen tijdens een
piekmoment bezet mogen zijn, geldt -~Uitgaande van de 62 geparkeerde auto's- een
gewenst aantal van 78 parkeerplaatsen (100/30 X 62).

Conclusies:

- 78 parkeerpiaatsen zou volgens het parkeeronderzoek (veldwerk} voldoende
moeten zijn.

- 83 plaatsen zijn door de gemeente Goirle gerealiseerd (exclusief 6 parkeerplaatsen op
het terrein van de supermarkt),

- Op grond van de gemiddelde parkeernorm en de daarop toegepaste parkeerbatans
zijn theoretisch 70 parkeerptaatsen nocdzakelijk.

De huidige theoretische gemiddelde parkeernormen volgens het ASVV 2ijn goed

bruikbaar en hoeven niet bijgesteld te worden op grond van het gehouden

veldwerk. Voor de toekomstige raming van het noodzakelijk aantal parkeerplaatsen

kunnen de gemiddelde parkeernormen van het ASvV aangehouden worden.

Parkeerbalans toekomstige situatie

Zoals uit de voorgaande paragraaf is gebleken, kan ook voor de toekomstige situatie
gewerkt worden met de gemiddeide ASVV-normen.

Uitgangspunten toekomstige situatie (najaar 2008

= Onderverdeling huidige buurtwinkelcentrum in 1.014 m2 bvo supermarkt en 669 m2
bvo commerciéle ruimtes (voorzieningen buurtcentra met bezoekersfunctie)

= Uitbreiding supermarkt met 1.400 m? bvo

= Uithreiding commerciéle ruimtes met 710 m? bvo {voorzieningen buurtcentra met
bezoekersfunctie)

- Gehandhaafd: 8 bestaande goedkope huurwoningen

= Uitbreiding: 22 huurwoningen met zorgfunctie (circa 75 m? ;< 0 200.000, =)

= Uitbreiding: 43 woningen tussen ¢t 250.000,= en & 300.000, =

= 6 woningen »> @i 300.000, =

-> Parkeergarage met 85 plaatsen uitsluitend toegankelijk voor bewoners of
ondernemers (toelichting: zie verden

be normen zijn gepresenteerd in tabel 8.
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Huigige buurtwinkeicantrum . _

tsupermarke 1,014 m2) +.014 2.3 45 25 a6 36
Huidige commerciéle ruimces B

(669 M2) "buurtcentra” 669 25 40 17 27 22
Toekomstige uithreiding buurowinkelcantrum

(supermarke 1.400 m2) 1.460 25 4.3 35 83 a3
Toekomstige uitbreiding commerciéle ruimtas .

(710 M2} "buurtcentra® falt 2.5 49 12 28 23
Goedkope huurvoningen (bestaand} 3 14 17 11 14 12
Toekomstige appartemeanten goedkoop segment

(22 appartementen < 200.0C0) 22 14 1.7 5t 37 M
Toekomstige appartementen middensegmeant ; Y
“Categorie betaatbaar 15 1.4 17 2 26 3
Toekomstige appartementan middensegment

“Catagorie middelduur 28 1,7 1,9 a3 53 50
Toekomstige appartermenten duur segment

{7 appartementen > 300.000 f 1.9 21 11 13 12
Totaal 217 I0c 261

Tabel 5: Parkeerkencijfers op basis van ASVV 2004, toekomstige situatie op basis
van uitgangspunten 2008

Resumerend op grond van tabel 8;

- benodigd aantal parkeerplaatsen t.h.v. de supermarkten: 85 parkeerplaatsen

- benodigd aantal parkeerplaatsen t.b.v. de comm.ruimtes: 45 parkeerplaatsen

- benodigd aantal parkeerplaatsen t.b.v. de bestaande woningen: 12 parkeerplaatsen

- benodigd aantat parkeerplaatsen t.b.v. de togkomstige woningen: 119
parkeerplaatsen

Kijkend naar alleen de nieuwe functies in het plangebied, betekent dit:

- benodigd aantal parkeerplaatsen t.b.v. de nieuwe supermarkt: 49 parkeerplaatsen
benodigd aantal parkeerplaatsen t.b.v. de nieuwe comm.ruimtes: 23 parkeerptaatsan

- benodigd aantal parkeerplaatsen t.b.v. de toekomstige woningen: 119
parkeerplaatsen

Net zo als dit in paragraaf 4.1 heeft plaatsgevonden dient een parkeerbalans opgesteld
te warden waarbij rekening wordt gehouden met gedeeld gebruik van parkeerplaatsen.
De resultaten hiervan staan in tabel 9. Zoals reeds gesteld, is het hierbij legitiem om uit
te gaan van de gemiddelde parkeernormen,.
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Buurtwinkelcentrum 2.414 ma2) 30% | 70% 20% | 100% | 100% | 0% 0%
{gem. norm: 85 plaatsent 255 | 59,5 17,0 85,0 85,0 0,0 0,0
Commerciéie ruimtes {1.379 m2) 30% | 70% | 20% | 100% | 100% | 0% 0%
(gem. norm: 45 plaatsen) 1351 315 9.0 45,0 45,0 0,0 0,0
Goedkope huurwoningen (bestaand) 50% | 60% | 100% | 90% 60% | 60% | 70%
([gem. norm: 12 plaatsen} 6,0 7,2 12,0 10,8 7.2 7.2 8,4
Appartementen goedkoop + midden +

duur segement 100% | 100% | 100% | 100% | 100% ] 100% | 100%
(waarvoor 85 plaatsen in kelder)

{gem. norm: 85 plaatsen} 850 1 85,0 85,0 85,0 850 | 85,01t 85,0
Appartementen goedkoop + midden +

duur segment 50% | 60% { 100% [ 90% | 60% | 60% | 70%
{overige plaatsan)

{gem. norm: 34 plaatsen) 170 | 204 34,0 30,6 204 | 204 | 238
Totale absolute vraag 147 203 157 256 242 | 112 | 117

Fabel 9: Parkeerbalans op basis van ASVV 2004; toekomstige situatie; gebaseerd
op gemiddelde parkeernornien.

De koopavondsituatie is in de toekomst maatgevend; de totale vraag naar
parkeerplaatsen bedraagt dan 256 parkeerplaatsen. De vraag naar parkeerplaatsen ten
behoeve van alleen de nieuwe functies komt met deze benadering uit op 187
parkeerplaatsen.

Toelichting in relatie tot parkeerkelder

Uitgangspunt bij het opstellen van de parkeerbalans is dat de parkeerkelder alleen
toegankelijk is voor bewoners uit het nieuwbouwcomplex. Verder geldt dat bewoners
eerst hun plekken In de kelder bezetten (in plaats van een openbare parkeerplel), Voor
de plaatsen in de kelder is geen sprake van gedeeld gebruik. Om die reden is in
bovenstaande tabel uitgegaan van "100%' bij 85 parkeerplaatsen: dit wil zeggen dat op
alle meetmomenten geen gedeeld gebruik mogelijk is. Dit is dus wel mogelijk bij
parkeerplaatsen voor de resterende 34 parkeerplaatsen (119 parkeerplaatsen voor de
toekomstige woningen minus 85 In de kelder). indien een deel van de parkeerplaatsen in
de kelder verkocht worden aan werknemers {in plaats van bewaonerst zal dit nauwelijks
van invloed zijn op de parkeerbalans. Immers tijdens het maatgevende moment
(koopavand) zijn zowel werknemers als bewoners aanwezig en in de balans wordt
uitgegaan van volledige benutting van de parkeerkelder tijdens dit piekmoment.
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Toekomstige vraag naar parkeerpiaatsen

It 4115 2angegeven dat ook voor de toekomstige situatie gewerkt kan worcen met
gemiddelde parkeernormen. Op grond van tabel 9 kan geconcludeerd worden dat, met
het hanteren van deze gemiddelde parkeernormen, de totale vraag naar
parkeerplaatsen uitkomt op 256 plaatsen, waarvan 187 ten behoeve van de nieuwe
functies. De daarbij behorende onder- en bovengrens bedraagt 213 ¢.q. 301 plaatsen.
Aanbevolen wordt om niet uit te gaan van de ondergrens.

Met het hanteren van een zoekmarge van 10% rcendom de berekende parkeerplaatsen
wordt een realistisch beeld gegeven van het minimaai gewenste parkeeraanbod. In de
praktiik komt dit neer op een aantal van 230 plaatsen. Bij dit aantal zal vrijwel continu
het aanbod voldoende zijn. Slechts incidenteei zal het voor kunnen kormen dat verkeer
wil parkeren in de omliggende wocngebieden. Voor alleen de nieuwe functies komt met
deze benadering het minimaal gewenste parkeeraanbaod uit op 168 plaatsen.

Vraag versus aanbod na realisatie niewwbouw

De 230 parkeerpiaatsen zullen zoveel mogelijk direct grenzend aan de voorzieningen
moeten liggen. De parkeercapaciteit in de nieuwse situatie wordt bepaald door het aantal
plaatsen in de parkeerkelder, da plaatsen op het parkeerplein tussen de bestaande en
de nieuwe bebouwing (de locaties 1,2 en 3), de te handhaven plaatsen op het
binnenterrein van de bestaande bebouwing (locatie 7) en de piaatsen in de Pastoor
Sprangersstraat (locatie 8) en Doelenstraat (locatie 5).
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