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1 INLEIDING

In het kader van de RO procedure voor een ruimtelijke ontwikkeling dient een akoestisch
onderzoek wegverkeerslawaai te worden uitgevoerd. De ruimtelijke ontwikkeling bestaat uit het
realiseren van 34 woningen in het gebied dat wordt omsloten door de Gilzeweg, Eikbergse
Akker en de Brigidastraat te Bavel. Het plangebied is gelegen binnen de geluidzone van de
Gilzeweg en de Roosbergseweg.

Van Wijnen Projectontwikkeling Zuid B.V. heeft aan AGEL adviseurs opdracht verstrekt om het
akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uit te voeren.

Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting op de geluidsgevoelige functies
binnen de ruimtelijke ontwikkeling als gevolg van het wegverkeer en deze te toetsen aan het
wettelijk kader van de Wet geluidhinder. Tevens kunnen de onderzoeksresultaten dienen voor
de beoordeling of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening en of er een onderzoek
geluidwering gevel in het kader van het Bouwbesluit 2012 uitgevoerd moet worden.
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2 RUIMTELIJKE ONTWIKKELING

2.1 Situering plangebied

In figuur 2.1 is de situering van het plangebied ten opzichte van de omgeving weergegeven.

Figuur 2. : Situering plangebied met de planlocatie groen omlijnd (bron: Google Maps)
- - : = v

2.2 Omschrijving ruimtelijke ontwikkeling

De ontwikkeling bestaat uit de realisatie van 34 grondgebonden woningen. Dit betreft
9 vrijstaande woningen, 14 2-onder-1 kap woningen en 14 rijwoningen.

Figuur 2.2 geeft de verkaveling van het plangebied. De in de figuur genoemde kavel
nummering is in het onderzoek gehanteerd.
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Figuur 2.2: Verkaveling plangebied

In 2015 is het bestemmingsplan voor deze locatie vastgesteld. Uitgangspunt bij het akoestisch
onderzoek is stil asfalt voor de Gilzeweg tussen Roosbergseweg en Kalverwei. Dit asfalt is nog
niet aangelegd. Omdat het uitgangspunt onderdeel is van het bestemmingsplan wordt het ook
in het voorliggend onderzoek als uitgangspunt gehanteerd.
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3 WETTELIJK KADER

3.1 Algemeen

Bij een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling met woningen, geluidsgevoelige gebouwen, nieuwe
wegen en de reconstructie van bestaande wegen dient te worden aangetoond dat voldaan
wordt aan de Wet geluidhinder (Wgh) en dat er, op grond van de Wet ruimtelijke ordening
(Wro), sprake is van een goede ruimtelijke ordening. Indien van toepassing dient aanvullend te
worden aangetoond dat voldaan wordt aan het gemeentelijk geluidbeleid.

De Wgh is alleen van toepassing binnen de wettelijk vastgestelde zone van een weg. Een
akoestisch onderzoek in het kader van de Wgh is daarom noodzakelijk wanneer de ontwikkeling
plaatsvindt binnen een zone van een weg en waarbij sprake is van een ruimtelijke ontwikkeling
waarbij sprake is van geluidsgevoelige bestemmingen. De geluidsbelasting dient per
gezoneerde weg te worden getoetst aan de wettelijke grenswaarden.

Bij een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling dient op grond van de Wro, in het kader van een goede

ruimtelijke ordening, het akoestische klimaat inzichtelijk te worden gemaakt bij o0.a.:

*= nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen nabij bestaande wegen;

»= bestaande geluidsgevoelige bestemmingen nabij nieuwe wegen;

» bestaande geluidsgevoelige bestemmingen als gevolg van de verkeersgeneratie van de
ruimtelijke ontwikkeling.

Aangetoond dient te worden dat ter plaatse van de ruimtelijke ontwikkeling sprake is van een
goed woon- en leefklimaat. Als toetsingskader kan hierbij aangesloten worden bij het
normenstellen van de Wgh of wordt gebruik gemaakt van de classificering van de kwaliteit van
de akoestische omgeving zoals hierna in deze rapportage wordt omschreven.

3.2 Wet geluidhinder

3.2.1 Zonering

Met betrekking tot wegverkeerslawaai is hoofdstuk VI Wgh, ‘Zones langs wegen’ van
toepassing. Artikel 74 Wgh geeft aan dat zich langs alle wegen geluidszones bevinden, met
uitzondering van woonerven en wegen waarvoor een maximale snelheid geldt van 30 km/uur.

De breedte van een geluidszone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de
weg (binnen- of buitenstedelijk). De afstand van de zone strekt zich uit vanaf de buitenste
begrenzing van de buitenste rijstrook tot de vermelde breedte aan weerszijde van de weg. Aan
de uiteinden van een weg loopt de zone door over een afstand gelijk aan de breedte van de
zone ter hoogte van het einde van de weg. Bij een overgang tussen weggedeelten met een
verschillende zonebreedte loopt de breedste zone door over een afstand van een derde van de
breedte van de zone. De ruimte boven en onder de weg behoort tot de zone. Tram- en
bovengrondse metrosporen die geintegreerd zijn in een weg dienen meegenomen te worden in
de berekening van het geluid van het verkeer op die weg.
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Tabel 3.1. Zones langs wegen in stedeljjk/buitenstedeljjk gebied

Zonebreedte
Aantal rijstroken [m]
Stedelijk Buitenstedelijk
10of 2 200 250
3 of meer 350 -
30of 4 -- 400
5 of meer -- 600

Voor wegen die zijn aangegeven op de geluidplafondkaart bij de uitvoering van de Wet
geluidhinder geldt dat de geluidsbelasting vanwege het verkeer op alle delen van de rijkswegen
in de omgeving van het beoordelingspunt meegenomen moeten worden. Daarnaast dient
gebruik gemaakt te worden van de brongegevens zoals deze zijn vastgelegd in het
geluidregister.

Het stedelijk gebied wordt in de Wgh gedefinieerd als ‘*het gebied binnen de bebouwde kom,
doch voor de toepassing van de hoofdstukken VI en VII met uitzondering van het gebied
binnen de bebouwde kom voor zover gelegen binnen de zone langs een autoweg of
autosnelweg. Dit laatste gebied valt onder het buitenstedelijk gebied.

Binnen een geluidszone dient een akoestisch onderzoek plaats te vinden naar de
geluidsbelasting op de gevel van nieuw te realiseren woningen en andere geluidsgevoelige
gebouwen zoals o.a. scholen en verpleeg- en zorgcentra.

De geluidsbelasting wordt uitgedrukt in dB en betreft het Lden. De Ldeen Waarde is de energetisch
en naar tijdsduur gemiddelde geluidsbelasting van de volgende drie waarden:

. Het geluidniveau in de dagperiode tussen 07.00 en 19.00 uur (Ldag);

. Het geluidniveau in de avondperiode tussen 19.00 en 23.00 uur (Lavond) + 5 dB;

. Het geluidniveau in de nachtperiode tussen 23.00 en 07.00 uur (Lnacht) + 10 dB.

3.2.2 Grenswaarden Wet geluidhinder

Ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting
Wagh stelt in artikel 82 als ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting 48 dB voor nieuwe situaties
binnen geluidszones voor wegverkeer.

Hogere waarde

Indien de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt overschreden dient beoordeeld te
worden of geluidsbeperkende maatregelen mogelijk c.q. doelmatig zijn. Als maatregelen niet
mogelijk c.q. doelmatig zijn, dient door het bevoegd gezag een hogere waarde te worden
vastgesteld. In deze situatie zijn burgemeester en wethouders van de gemeente Breda het
bevoegd gezag. Naast een in de Wgh voorgeschreven onderzoeksverplichting naar mogelijk
toepasbare geluidsbeperkende maatregelen kan het bevoegd gezag nadere maatregelen eisen
in het kader van haar gemeentelijk geluidbeleid. In het kader van het verzoek hogere waarde
zal hier uitvoering aan gegeven moeten worden.

Tabel 3.2 geeft een overzicht van de wettelijke grenswaarden bij nieuwbouw van woningen bij
de vaststelling van een bestemmingsplan.
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Tabel 3.2: Grenswaarden Wgh voor woningen bjj nieuwbouw

Ten hoogste Maximale hogere waarde
. ; toelaatbare [dB]
Situatie ; .
ge'“'d[sgg;as"“g Stedelijk Buitenstedelijk
Nieuwbouw 48 63 53
Vervangende nieuwbouw binnen bebouwde kom 48 68 -
Vervangende nieuwbouw binnen bebouwde kom
48 63
langs auto(snel)weg
Vervangende nieuwbouw buiten bebouwde kom 48 - 58

Bouwbesluit 2012

Indien er sprake is van het vaststellen van een hogere waarde dient op grond van artikel 3.2
van het Bouwbesluit 2012 te worden onderzocht of de karakteristieke geluidwering van de
woning of de geluidsgevoelige bestemming bij de betreffende hogere waarde voldoet aan de
wettelijke grenswaarde voor het binnenniveau. Toetsing van de karakteristieke geluidwering
valt buiten het kader van dit onderzoek. De rekenresultaten van het onderzoek kunnen wel
gebruikt worden voor de beoordeling of een onderzoek naar de karakteristieke geluidwering
van de gevel noodzakelijk is.

Cumulatie Wgh

Bij het vaststellen van een hogere waarde voor meerdere geluidbronnen met een situering
binnen meerdere zones van weg-, rail- en/of industrielawaai is inzicht vereist in de
geluidsbelasting als gevolg van alle geluidbronnen samen. De gecumuleerde geluidsbelasting
mag daarbij niet leiden tot een onaanvaardbare geluidsbelasting. De gecumuleerde
geluidsbelasting voor wegverkeersbronnen moet worden bepaald volgens hoofdstuk 2 van
Bijlage I van het Rmg 2012. Bij de bepaling van de gecumuleerde geluidsbelasting voor
wegverkeersbronnen wordt de aftrek artikel 110g Wgh niet toegepast.

3.2.3 Aftrek artikel 110g Wgh
Voor de beoordeling aan de normstelling van de Wet geluidhinder wordt op grond van artikel
3.4 van het Reken en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg 2012) een aftrek toegepast. Deze
aftrek is gebaseerd op artikel 110g Wgh en bedraagt:
= voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt:
o 4 dB voor situatie waar de geluidsbelasting zonder aftrek artikel 110g Wgh 57 dB
bedraagt;
o 3 dB voor situaties waar de geluidsbelasting zonder aftrek artikel 110g Wgh 56 dB
bedraagt;
o 2 dB voor andere waarden van de geluidsbelasting.
= 5 dB voor de overige wegen.
= 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij de
toepassing van de artikelen 111b tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.

Indien sprake is van de algemeen geldende aftrekfactoren van 2 en/of 5 dB wordt deze in de
rekenresultaten meegenomen door het toepassen van een groepsreductie van 2 of 5 dB voor
de betreffende weg. Voor wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur voor lichte
motorvoertuigen wordt de aftrek per beoordelingspunt in de rapportage aangegeven.
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De aftrek voor het toekomstig stiller worden van banden is alleen van toepassing bij snelheden
van 70 km/uur en meer. Het effect hiervan is afhankelijk van het type wegdek. In artikel 3.5
van het Rmg 2012 is bepaald dat een aftrek van 2 dB extra in mindering kan worden gebracht,
m.u.v. als het wegdek bestaat uit een elementenverharding, Zeer Open Asfalt, tweelaags Zeer
Open Asfalt Beton, uitgeborsteld beton, geoptimaliseerd uitgeborsteld beton en
oppervlakbewerking. Voor deze wegdektype geldt een aftrek van 1 dB. De wegdekcorrectie
wordt automatisch in het rekenmodel meegenomen op basis van de invoergegevens voor het
type wegdek en de snelheid.

3.2.4 Maatgevend berekeningsjaar

In gevallen waarin zich geen bijzondere omstandigheden voordoen kan als maatgevend jaar
aangehouden worden het tiende jaar na realisatie van het plan of 10 jaar na dato van het
akoestisch onderzoek. Voor dit akoestisch onderzoek is 2030 als maatgevend jaar
aangehouden.

3.3 Wet ruimtelijke ordening

Bij een nieuwe ontwikkeling dient op grond van de Wet ruimtelijke ordening (Wro), in het kader
van een goede ruimtelijke ordening, het akoestische klimaat inzichtelijk te worden gemaakt en
te worden beoordeeld indien er sprake is van geluidsgevoelige bestemmingen ter plaatse van of
nabij de ruimtelijke ontwikkeling. Het akoestisch klimaat wordt bepaald door alle aanwezige
geluidsbronnen samen. In dat kader dienen ook de niet gezoneerde wegen bij de beoordeling
te worden betrokken. Aangetoond dient te worden dat als gevolg van de gecumuleerde
geluidsbelasting geen sprake is van onaanvaardbare negatieve effecten op het woon- en
leefklimaat. Een wettelijk grenswaarde is hierbij niet aan de orde.

Als toetsingskader voor een beoordeling in het kader van een goede ruimtelijke ordening wordt
uitgegaan van een toetsing aan de Milieukwaliteitsmaat (MKM Lden). De milieukwaliteitsmaat
MKM Leen is een methode om de gecumuleerde geluidsbelasting te beoordelen op hinderlijkheid.
Hiertoe wordt de gewogen geluidsbelasting (Lden) omgerekend naar de bijbehorende
milieukwaliteitsmaat (MKM Laen). De omrekening geschiedt op identieke wijze als omschreven in
hoofdstuk 2 van bijlage 1 van de Rmg 2012. Tabel 3.3 toont de classificering van de kwaliteit
van de akoestische omgeving in Lden.

Tabel 3.3. Classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in Laen

Gecumuleerde Lgen Classificering milieukwaliteit
<50 goed
51 -55 redelijk
56 — 60 matig
61 — 65 slecht
66 — 70 tamelijk slecht
>70 zeer slecht
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3.4 Toetsing wettelijk kader plangebied
Wet geluidhinder

De voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling voorziet in de realisatie van nieuwe woningen binnen
een geluidzone voor wegverkeer.

Het plangebied ligt binnen de geluidzone van de volgende wegen:
. Gilzeweg
. Roosbergseweg

De geluidsbelasting op de gevels van de nieuw te bouwen woningen en/of geluidsgevoelige
gebouwen dient voor de betreffende gezoneerde wegen te worden getoetst aan de ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB uit de Wgh.

De ruimtelijke ontwikkeling bevindt zich in stedelijk gebied en betreft nieuwbouw. De maximaal
vast te stellen hogere waarde bedraagt 63 dB.

De maximaal toegestane snelheid is op alle gezoneerde wegen lager dan 70 km/uur. Voor de
toetsing aan de grenswaarden geldt voor deze wegen derhalve een aftrek van 5 dB.

Wet ruimtelijke ordening

Voor een beoordeling in het kader van een goede ruimtelijk ordening zijn naast de hiervoor
genoemde gezoneerde wegen de volgende 30 km wegen relevant:

. Brigidastraat

" Eikbergse Akker

. Nieuwe weg binnen het plangebied
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4 UITGANGSPUNTEN ONDERZOEK

4.1 Verkeersvariabelen

Met betrekking tot de verkeersintensiteiten van de Gilzeweg, de Brigidastraat en de
Roosbergseweg wegen wordt uitgegaan van gegevens voor 2030 zoals aangeleverd door de
gemeente Breda. De aangeleverde gegevens zijn als bijlage 2 aan de rapportage toegevoegd.

De verkeersgeneratie van het plangebied is gebaseerd op de CROW-publicatie 381. Hierbij is,
overeenkomstig StatLine, voor de gemeente Breda (waar Bavel deel vanuit maakt) uitgegaan
van een typering “sterk stedelijk”. Verder wordt Bavel aangemerkt als “rest bebouwde kom”. De
op deze gegevens gebaseerde verkeersgeneratie bedraagt 275 voertuigbewegingen per etmaal.
Hiervan ontsluiten er 60 direct op de Gilzeweg en 215 op de Eikbergse Akker. Voor iedere
volgende kruising is telkens uitgegaan van een evenredige verdeling over de verschillende
richtingen.

Ook de heersende verkeersintensiteit op de Eikbergse Akkers is gebaseerd op de CROW-
publicatie 381. Dit is mogelijk aangezien aan deze weg uitsluitend woningen zijn gesitueerd en
de straat in de huidige situatie geen ontsluiting weg is voor omliggende straten.

Bijlage 2 geeft de berekening van de verkeergeneratie en de verdeling over de omliggende
wegen.

In de onderstaande tabel 4.1 zijn de verkeersintensiteiten voor het maatgevende jaar 2030
samengevat.

Tabel 4.1: Verkeersgegevens 2030

Gilzeweg Roosbergse Brigida- Eikbergse Weg
noord oost weg straat Akker plangebied

Intensiteit 2030 5700 7400 2700 1100 60 0
bijdrage plangebied 84 110 26 54 108 215
Intensiteit 2030 5784 7510 2726 1154 168 215
% gem. dag uur 6,91 7,07 7,08 7.00 7.10 7,10
% Iv 95,1 94,6 94,0 95,0 100 100
% mv 3,3 4,7 2,9 3,2 0 0
% zv 1,6 0,7 31 1,8 0 0
% gem. avond uur 2,93 2,45 2,78 2,94 2,34 2,34
% Iv 97,3 98,2 97,2 96,4 100 100
% mv 1,7 1,5 1,2 1,8 0 0
% zv 1,0 0,3 1,6 1,8 0 0
% gem. nacht uur 0,67 0,67 0,49 0,53 0,68 0,68
% Iv 94,0 93,1 95,5 94,6 100 100
% mv 3,7 5,4 3,4 2,7 0 0
% zv 2,3 1,5 1,1 2,7 0 0
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In tabel 4.2 is de rijsnelheid en het type wegdek voor de wegen weergegeven.

Tabel 4.2: Representatieve rijsnelheid en type wegdek beschouwde wegen

Weg Type wegdek Represen{t:::cle\ll‘t]e snelheid
Gilzeweg noord DAB/DGD 50
Gilzeweg oost DAB 60
Roosbergseweg DAB 50
Brigidastraat Elementen verh. in keperverb. 30
Eikbergse Akker Elementen verh. in keperverb. 30
Weg plangebied Elementen verh. in keperverb. 30

Het asfalt van het deel van de Gilzeweg (tussen Roosbergseweg en Kalverwei) zal op korte
termijn worden vervangen door “dun geluidreducerend asfalt” (DGD) met een reductie van
minimaal 2,5 dB. Het besluit hiervoor is genomen. In de berekeningen wordt derhalve
uitgegaan van DGD. Onder de term DGD valt een groot aantal types geluidreducerend asfalt. In
de berekeningen wordt uitgegaan van een type dat het best aansluit bij de wens van de
gemeente Breda zijnde een reductie van minimaal 2,5 dB.

4.2 Rekenmethode
Op basis van de verkeers- en omgevingsvariabelen is voor het plangebied de geluidsbelasting
van het wegverkeer berekend conform Standaardrekenmethode 2 van bijlage III van het

Rmg 2012. De berekeningen zijn uitgevoerd met het programma Geomilieu V5.10.

Het akoestisch model bestaat o.a. uit een objectenmodel (gebouwen, schermen, hoogtelijnen
e.d.) en een wegenmodel. De berekeningsinvoer is opgenomen in de bijlage 1 en 3.

4.3 Modelinvoergegevens
Bodemfactor
Als standaard bodemfactor is een factor 0, harde bodem, aangehouden. Verhardingen zijn

eveneens ingevoerd als akoestisch reflecterend met een factor 0.

Reflectiefactor objecten
Voor objecten wordt een reflectiefactor van 0.8 aangehouden als praktijkwaarde.

Beoordelingshoogte

Als beoordelingshoogte is uitgegaan van 1,50 meter voor de begane grond, 4,50 meter voor de
1¢ verdieping en 7,50 meter voor de 2¢ verdieping.

De toetspunten zijn gekoppeld aan de gevel ter bepaling van het invallend geluid.

4.4 Modelweergave

Figuur 4.1 toont een 3D weergave van het akoestisch rekenmodel.
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Figuur 4.1: 3D-weergave akoestisch rekenmode/
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5 REKENRESULTATEN

5.1 Toetsing Wet geluidhinder

In tabel 5.1 en tabel 5.2 zijn de geluidsbelastingen als gevolg van het wegverkeer, samen met
de toetsing, voor elk van de gezoneerde wegen weergegeven. Hierbij zijn alleen die
toetspunten opgenomen waarbij de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB wordt
overschreden. Daar waar geen overschrijdingen plaats vinden zijn de 10 hoogste
geluidbelastingen weergegeven. De volledige rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 4.

Bij de rekenresultaten is de aftrek conform artikel 3.4 en indien van toepassing artikel 3.5 van
het Rmg 2012 meegenomen. De etmaalwaarden zijn afgerond overeenkomstig het Rmg 2012.

Gilzeweg
Tabel 5.1. Geluidsbelasting als gevolg van de Gilzeweg, incl. aftrek artikel 3.4 Rmg 2012
Naam | Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden >48 >63 dB
56_A kavel 28 voor 1,5 51,6 47,7 41,6 52 4 -
56_B kavel 28 voor 4,5 52,3 48,3 42,3 52 4 --
56_C kavel 28 voor 7,5 52,2 48,2 42,2 52 4 --
60_A kavel 29 voor 1,5 51,9 48,0 41,9 52 4 -
60_B kavel 29 voor 4,5 52,5 48,6 42,5 53 5 -
60_C kavel 29 voor 7,5 52,4 48,5 42,4 53 5 --
64_A kavel 30 voor 1,5 51,6 47,7 41,6 52 4 --
64_B kavel 30 voor 4,5 52,3 48,3 42,3 52 4 -
64_C kavel 30 voor 7,5 52,2 48,2 42,2 52 4 -
68_A kavel 31 voor 1,5 52,1 48,2 42,1 52 4 --
68_B kavel 31 voor 4,5 52,7 48,8 42,7 53 5 --
68_C kavel 31 voor 7,5 52,6 48,7 42,6 53 5 -
72_A kavel 32 voor 1,5 50,9 47,0 40,9 51 3 --
72_B kavel 32 voor 4,5 51,7 47,8 41,7 52 4 -
72_C kavel 32 voor 7,5 51,7 47,8 41,7 52 4 --
76_A kavel 33 voor 1,5 52,2 48,2 42,2 52 4 --
76_B kavel 33 voor 4,5 52,8 48,8 42,8 53 5 -
76_C kavel 33 voor 7,5 52,7 48,7 42,7 53 5 --
80_A kavel 34 voor 1,5 51,6 47,6 41,6 52 4 -
80_B kavel 34 voor 4,5 52,3 48,3 42,3 52 4 -
80_C kavel 34 voor 7,5 52,2 48,2 42,2 52 4 --

Uit de rekenresultaten blijkt dat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB als
gevolg van de Gilzeweg ter plaatse van de voorgevels van 7 woningen wordt overschreden. Dit
betreft de eerstelijns bebouwing langs de Gilzeweg. De geluidbelasting bedraagt maximaal

53 dB. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt niet overschreden.
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Roosbergseweg
Tabel 5.2: Geluidsbelasting als gevolg van de Roosbergseweg, incl. aftrek artikel 3.4 Rmg 2012
Naam | Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden >48 >63 dB
11 C kavel 5/6 voor 7,50 28,9 24,4 16,9 28 -- --
23_C kavel 12 zij 7,50 29,0 24,5 17,1 28 -- --
24_C kavel 11/12 voor 7,50 29,1 24,7 17,2 29 -- --
27_C kavel 14 zij 7,50 35,6 31,1 23,7 35 -- -
28_C kavel 13/14 voor 7,50 32,9 28,4 21,0 32 -- --
53_C kavel 27 zij zd 7,50 28,8 24,3 16,9 28 -- --
77_C kavel 33 zij zd 7,50 29,0 24,5 17,1 29 - -
78_C kavel 33 achter 7,50 30,6 26,1 18,7 30 -- --
81_C kavel 34 zij zd 7,50 33,9 29,4 22,0 33 -- --
82_C kavel 34 achter 7,50 31,8 27,4 19,9 31 -- --

Uit de rekenresultaten blijkt dat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB als
gevolg van de Roosbergseweg niet wordt overschreden. De geluidbelasting bedraagt maximaal
35 dB.

5.2 Hogere waarde Wgh

Algemeen
De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB wordt als gevolg van de Gilzeweg ter

plaatse van 7 woningen overschreden. De geluidbelasting bedraagt maximaal 53 dB.

Omdat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt overschreden dient op basis van de
Wgh beoordeeld te worden of geluidbeperkende maatregelen mogelijk c.q. doelmatig zijn. De
geluidbeperkende maatregelen kunnen bestaan uit bronmaatregelen, overdrachtsmaatregelen
en gevelmaatregelen. Binnen het milieubeleid gaat in het algemeen de voorkeur uit naar
bronmaatregelen. Voor de toepasbaarheid van de geluidbeperkende maatregel zijn o.a. van
belang de hoogte van de kosten in relatie tot het geluideffect hiervan en de inpasbaarheid van
de maatregelen in de omgeving.

Als maatregelen niet mogelijk c.q. doelmatig zijn, dient door burgemeester en wethouders een
hogere waarde te worden vastgesteld. Voor het vaststellen van een hogere waarde kan het
bevoegd gezag in haar geluidbeleid nog nadere criteria stellen voor bijvoorbeeld de
aanwezigheid van een geluidluwe gevel, geluidluwe buitenruimte, cumulatie e.d. Dit onderzoek
zal zich beperken tot een onderzoek naar geluidbeperkende maatregelen zoals omschreven in
de Wgh.

Met betrekking tot het toepassen van geluidbeperkende maatregelen zijn de volgende

mogelijkheden onderzocht:

1. stedenbouwkundige maatregelen, zoals meer afstand tot de bron;

2. bronmaatregelen, zoals stil wegdek of verkeersmaatregelen (verlaging snelheid of
verkeersintensiteiten, wijziging samenstelling verkeer, wijziging route zwaar verkeer);

3. overdrachtsmaatregelen, zoals wallen of schermen.
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ad. 1. Stedenbouwkundige maatregelen

Met betrekking tot het vergroten van de afstand tot de bron zijn er geen mogelijkheden in
verband met de beperkte ruimte binnen het plangebied. Een vergroting van de afstand heeft tot
gevolg dat de volledige ruimtelijke ontwikkeling financieel niet realiseerbaar is.

ad. 2. Bronmaatregelen

Bronmaatregelen in de vorm van het toepassen van een stiller type wegdek kan in principe
worden toegepast. Op korte termijn zal het asfalt van de Gilzeweg (tussen Roosbergseweg en
Kalverwei) worden vervangen door DGD. Hier is in de berekeningen reeds van uitgegaan. Het
effect hiervan bedraagt 2,5 dB. Het toepassen van een asfalt met een grotere geluidreductie is
in principe mogelijk. Het effect hiervan zal naar verwachting nog circa 1,5 dB bedragen. De
levensduur van dergelijke asfalttypen is echter korter zodat het eerder moet worden vervangen
hetgeen stuit op bezwaar van financiéle aard. Daarnaast zal er nog steeds sprake zijn van een
overschrijding van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting en dient nog steeds een hogere
waarde vastgesteld te worden.

Bronmaatregelen, in de vorm van het verlagen van de maximale snelheid en wijziging van de
samenstelling van het verkeer ten behoeve van enkele woningen is, gelet op de functie van de
weg, geen realistische optie.

ad. 3. Overdrachtsmaatregelen

Ten aanzien van de geluidbeperkende maatregelen in de het overdrachtsgebied heeft geen
onderzoek plaatsgevonden naar de effecten van het plaatsen van een geluidscherm. Gelet op
de locatie past een scherm tussen de Gilzeweg en het plangebied niet binnen het
stedenbouwkundig beeld. De woningen ontsluiten direct op de Gilzeweg zodat ter plaatse van
iedere woning de afscherming moet worden onderbroken. Iedere onderbreking geldt als een
geluidlek. Daarnaast moet de onderbreking ruim genoeg zijn in verband met de
verkeersveiligheid. Het scherm moet ook voldoende hoog zijn teneinde ook op de 3¢ bouwlaag
voldoende afscherming te creéren. Als gevolg van deze beperkingen is besloten geen nader
onderzoek uitgevoerd.

Geconcludeerd kan worden dat het bezwaar op financiéle en stedenbouwkundige gronden te
groot is om nog aanvullende geluidbeperkende maatregelen te treffen om de geluidsbelasting
als gevolg van het wegverkeer verder te reduceren voor een beperkt aantal woningen.

Hogere waarde beleid gemeente Breda

Conform het hogere waarde beleid van de gemeente Breda moeten, bij het verlenen van
ontheffing van de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai
allereerst de hoofdcriteria worden toegepast. Daarnaast moet bij de ontheffing getoetst worden
aan de subcriteria.

De hoofdcriteria omvatten overwegingen op basis waarvan maatregelen als niet doelmatig
kunnen worden aangemerkt. Dit betreft de volgende overwegingen:

» Stedenbouwkundige overwegingen;

Verkeerskundige overwegingen;

Vervoerskundige overwegingen;

Landschappelijke overwegingen;

Financiéle overwegingen.
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Deze overwegingen zijn reeds in het algemene deel van dit hoofdstuk in de beoordeling
meegenomen.

Vervolgens moet worden beoordeeld of het plangebied valt onder één van de volgende
subcriteria:

» Doelmatige akoestische afscherming;

= Grond- en/of bedrijfsgebondenheid;

=  Opvullen open plaats;

* Vervanging bestaande bebouwing.

Het voorliggend plan vult een open plaats op in de bestaande bebouwing. Daarnaast vormt de
eerstelijns bebouwing langs de Gilzeweg enige afscherming naar de woningen die ten westen
hiervan gepland zijn.

Gelet op het bovenstaande wordt voldaan aan het hogere waarde beleid van de gemeente
Breda.

5.3 Cumulatie Wet geluidhinder

In verband met de overschrijding van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting dient te
worden aangetoond dat de gecumuleerde geluidsbelasting van alle gezoneerde geluidbronnen
samen, waarvoor sprake is van een overschrijding van de ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting, niet leidt tot een onaanvaardbare geluidsbelasting.

In de onderhavige situatie vindt alleen overschrijding plaats vanwege één gezoneerde
geluidbron zodat op grond van de Wgh cumulatie niet aan de orde is.

5.4 Bouwbesluit 2012

Indien er sprake is van het vaststellen van een hogere waarde dient op grond van artikel 3.2
van het Bouwbesluit 2012 te worden onderzocht of de karakteristieke geluidwering van de
woning of het geluidgevoelig gebouw bij de betreffende hogere waarde voldoet aan de
wettelijke grenswaarde voor het binnenniveau. Bij de berekeningen van de karakteristieke
geluidwering dient te worden uitgegaan van de vast te stellen hogere waarde waarbij voor de
aftrek 0 dB dient te worden aangehouden. De toegepaste aftrek bij de bepaling van de hogere
waarde wordt dus opgeteld bij de vast te stellen hogere waarde.

In de voorliggende situatie is voor 7 woningen sprake van het vaststellen van een hogere
waarde. Deze waarde bedraagt 53 dB ter plaatse van 3 woningen en 52 dB ter plaatse van

4 woningen. Deze waarden zijn incl. 5 dB aftrek conform art. 110g Wgh. In het kader van Het
bouwbesluit mag deze aftrek niet worden toegepast zodat uitgegaan moet worden van 58 dB
respectievelijk 57 dB. Uitgaande van een eis uit het Bouwbesluit van 35 dB ten aanzien van het
binnenniveau, moet voor deze woningen worden aangetoond dat de karakteristieke
geluidwering in ieder geval (58-35=) 23 dB respectievelijk (57-35=) 22 dB bedraagt. Voor alle
overige woningen moet worden voldaan aan de minimale eis ten aanzien van de karakteristieke
geluidwering van 20 dB.

Omdat in dit stadium van het plan geen gedetailleerde gegevens omtrent het bouwplan
beschikbaar zijn valt een toetsing van de karakteristieke geluidwering buiten het kader van dit
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onderzoek. Op grond van de hoogte van de geluidsbelastingen kan er van worden uitgegaan
dat het voldoen aan de vereiste karakteristieke geluidwering technisch mogelijk is. Dit
onderzoek kan daarom worden uitgevoerd in het kader van de aanvraag om een
omgevingsvergunning bouw.

5.5 Beoordeling in het kader van een goede ruimtelijke ordening

In de onderstaande tabel 5.3 zijn de gecumuleerde geluidsbelastingen weergegeven als gevolg
van alle gezoneerde wegen en relevante 30 km wegen samen. Hierbij zijn alleen die
toetspunten opgenomen waarbij de gecumuleerde geluidbelasting 50 dB of hoger is. Voor de
niet opgenomen toetspunten is sprake van een classificatie “goed”. De volledige
berekeningsresultaten zijn opgenomen in bijlage 4. Bij de rekenresultaten is de aftrek conform
artikel 3.4 niet meegenomen. De etmaalwaarden zijn afgerond overeenkomstig het Rmg 2012.
In de tabel wordt getoetst aan de Milieukwaliteitsmaat (MKM Lden) zoals omschreven in
paragraaf 3.3.

Tabel 5.3: Gecumuleerde geluidsbelasting wegverkeer, zonder aftrek artikel 3.4 Rmg 2012

Naam Omschrijving Hoogte Lden Classificatie
55_A kavel 28 zij nrd 1,5 52 Redelijk
55_B kavel 28 zij nrd 4,5 53 Redelijk
55_C kavel 28 zij nrd 7,5 53 Redelijk
56_A kavel 28 voor 1,5 57 Matig
56_B kavel 28 voor 4,5 58 Matig
56_C kavel 28 voor 7,5 57 Matig
57_A kavel 28 zij zd 1,5 52 Redelijk
57_B kavel 28 zij zd 4,5 53 Redelijk
57_C kavel 28 zij zd 7,5 53 Redelijk
59_A kavel 29 zij nrd 1,5 52 Redelijk
59_B kavel 29 zij nrd 4,5 53 Redelijk
59_C kavel 29 zij nrd 7,5 53 Redelijk
60_A kavel 29 voor 1,5 57 Matig
60_B kavel 29 voor 4,5 58 Matig
60_C kavel 29 voor 7,5 58 Matig
61_A kavel 29 zij zd 1,5 52 Redelijk
61_B kavel 29 zij zd 4,5 53 Redelijk
61_C kavel 29 zij zd 7,5 53 Redelijk
63_A kavel 30 zij nrd 1,5 51 Redelijk
63_B kavel 30 zij nrd 4,5 52 Redelijk
63_C kavel 30 zij nrd 7,5 52 Redelijk
64_A kavel 30 voor 1,5 57 Matig
64_B kavel 30 voor 4,5 58 Matig
64_C kavel 30 voor 7,5 57 Matig
66_A kavel 30 zij zd 1,5 52 Redelijk
66_B kavel 30 zij zd 4,5 53 Redelijk
67_A kavel 31 zij nrd 1,5 52 Redelijk
67_B kavel 31 zij nrd 4,5 53 Redelijk
68_A kavel 31 voor 1,5 57 Matig
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Naam Omschrijving Hoogte Lden Classificatie
68_B kavel 31 voor 4,5 58 Matig
68_C kavel 31 voor 7,5 58 Matig
70_A kavel 31 zij zd 1,5 52 Redelijk
70_B kavel 31 zij zd 4,5 53 Redelijk
71_A kavel 32 zij nrd 1,5 50 Goed
71_B kavel 32 zij nrd 4,5 52 Redelijk
71_C kavel 32 zij nrd 7,5 53 Redelijk
72_A kavel 32 voor 1,5 56 Matig
72_B kavel 32 voor 4,5 57 Matig
72_C kavel 32 voor 7,5 57 Matig
74_A kavel 32 zij zd 1,5 51 Redelijk
74_B kavel 32 zij zd 4,5 53 Redelijk
75_A kavel 33 zij nrd 1,5 53 Redelijk
75_B kavel 33 zij nrd 4,5 54 Redelijk
75_C kavel 33 zij nrd 7,5 54 Redelijk
76_A kavel 33 voor 1,5 57 Matig
76_B kavel 33 voor 4,5 58 Matig
76_C kavel 33 voor 7,5 58 Matig
77_A kavel 33 zij zd 1,5 52 Redelijk
77_B kavel 33 zij zd 4,5 53 Redelijk
77_C kavel 33 zij zd 7,5 53 Redelijk
79_A kavel 34 zij nrd 1,5 52 Redelijk
79_B kavel 34 zij nrd 4,5 52 Redelijk
79_C kavel 34 zij nrd 7,5 52 Redelijk
80_A kavel 34 voor 1,5 57 Matig
80_B kavel 34 voor 4,5 58 Matig
80_C kavel 34 voor 7,5 57 Matig
81_A kavel 34 zij zd 1,5 52 Redelijk
81_B kavel 34 zij zd 45 53 Redelijk
81_C kavel 34 zij zd 7,5 54 Redelijk

Uit de beoordeling van de rekenresultaten blijkt dat de MKM Lden bij de woningen op de kavels 1
tot en met 27 “goed” is.

Ter plaatse van de woningen op de kavels 28 tot en met 34 is ter plaatse van de voorgevel
sprake van een classificatie “matig”. Ter plaatse van de zijgevels van deze woningen is de
classificatie “redelijk”. De classificatie van de achtergevels van deze woningen is “goed”. Deze
woningen vormen de eerstelijns bebouwing langs de Gilzeweg. Voor deze woningen moet in het
kader van de Wgh een hogere waarde worden vastgesteld. Als gevolg daarvan worden op basis
van het Bouwbesluit hogere eisen gesteld aan de karakteristieke geluidwering. Hierdoor wordt
in de woningen een goed woon- en leefklimaat gegarandeerd.

Gelet op het bovenstaande kan worden gesteld dat er voor het milieuaspect geluid sprake is
van een goede ruimtelijke ordening.
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6 SAMENVATTING EN CONCLUSIE

In het kader van de RO procedure voor een ruimtelijke ontwikkeling dient een akoestisch
onderzoek wegverkeerslawaai te worden uitgevoerd. De ruimtelijke ontwikkeling bestaat uit de
realisatie van 34 grondgebonden woningen aan de Eikbergse Akker in Bavel. Deze locatie is
gelegen binnen de geluidzone van de Gilzeweg en de Roosbergseweg.

Van Wijnen Projectontwikkeling Zuid B.V. heeft aan AGEL adviseurs opdracht verstrekt om het
akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uit te voeren.

Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidsbelasting op de geluidsgevoelige functies
binnen de ruimtelijke ontwikkeling als gevolg van het wegverkeer en deze te toetsen aan het
wettelijk kader van de Wet geluidhinder. Tevens kunnen de onderzoeksresultaten dienen voor
de beoordeling of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening en of er een onderzoek
geluidwering gevel in het kader van het Bouwbesluit 2012 uitgevoerd moet worden.

Een akoestisch onderzoek is op grond van de Wet geluidhinder noodzakelijk wanneer een
woning of een geluidgevoelig gebouw gelegen is binnen een door deze wet aangewezen
geluidzone. De ruimtelijke ontwikkeling bevindt zich binnen de geluidzone van Gilzeweg en de
Roosbergseweg. Daarnaast dient in het kader van een goede ruimtelijke ordening ook de
geluidsbelasting te worden beoordeeld als gevolg van cumulatie van alle geluidsbronnen. In dit
verband zijn ook de niet gezoneerde 30 km wegen bij het onderzoek betrokken.

De verkeersgegevens zijn beschikbaar gesteld door de gemeente Breda. De verkeersgeneratie
van het plangebied is vastgesteld op basis van de CROW-publicatie 381. De geluidsbelastingen
zijn berekend met de Standaardrekenmethode 2 van bijlage III van het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012. De berekeningen zijn uitgevoerd met het programma

Geomilieu V5.10.

Uit de rekenresultaten blijkt dat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB als
gevolg van de Gilzeweg ter plaatse van de voorgevels van 7 woningen wordt overschreden.
Deze woningen vormen de eerstelijns bebouwing langs de Gilzeweg. De geluidbelasting
bedraagt maximaal 53 dB. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt niet overschreden.

De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB wordt als gevolg van de Roosbergseweg
niet overschreden. De geluidbelasting bedraagt maximaal 35 dB.

Conform de Wgh zijn de mogelijkheden om de geluidsbelasting te reduceren m.b.t.
stedenbouwkundige, bron- en overdrachtsmaatregelen nader onderzocht. Uit dit onderzoek
blijkt dat maatregelen om de geluidsbelasting te verlagen niet doelmatig zijn. Daarnaast is
aangetoond dat voldaan wordt aan het hogere waarde beleid van de gemeente Breda. Het
bevoegd gezag wordt derhalve in overweging gegeven de berekende geluidbelastingen als
hogere waarde vast te stellen.

Omdat in dit stadium van het plan geen gedetailleerde gegevens over het bouwplan
beschikbaar zijn valt een toetsing van de karakteristieke geluidwering buiten het kader van dit
onderzoek. Op grond van de hoogte van de geluidsbelastingen kan er van worden uitgegaan
dat het voldoen aan de vereiste karakteristieke geluidwering technisch mogelijk is. Dit
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onderzoek kan daarom worden uitgevoerd in het kader van de aanvraag om een
omgevingsvergunning bouw.

Omdat sprake is van een nieuwe geluidsgevoelige ontwikkeling is op grond van de Wro, in het
kader van een goede ruimtelijke ordening, het akoestisch klimaat ter plaatse van de
ontwikkeling inzichtelijk gemaakt en beoordeeld. Uit deze beoordeling blijkt dat de kwaliteit van
de akoestisch omgeving van de woningen op de kavels 1 tot en met 27 geclassificeerd kan
worden als “goed”. Voor de eerstelijns bebouwing langs de Gilzeweg (kavels 28-34) is sprake
van een classificatie “matig” tot “goed”. Voor deze woningen zullen conform het Bouwbesluit
aanvullende gevelmaatregelen noodzakelijk zijn teneinde een goed woon- en leefklimaat in de
woningen te garanderen. Daarnaast beschikken deze woningen allemaal over een gevel met
classificatie “goed”.

Gelet op het bovenstaande kan worden gesteld dat er voor het milieuaspect geluid sprake is
van een goede ruimtelijke ordening.
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BIJLAGE 2

VERKEERSGEGEVENS



Verkeersgegevens omgeving Gilzeweg, Brigidastraat e.o. Bavel (7 augustus 2019)

Tabel 1: Telgegevens

Intensiteit (mvt.)
Straat Tussen Data Jaar - Bron
Weekdaggemiddelde
Gilzeweg Roosbergseweg en Eikbergseweg 9t/m 22 nov. 2018 4.805 Telling gem. Breda
Gilzeweg Roosbergseweg en A58 9 t/m 22 nov. 2018 6.207 Telling gem. Breda
Brigidastraat Beemd en Witpoel 25 mei t/m 9 juni 2018 889 Telling gem. Breda
Roosbergseweg Bavelse Hei en Hoge Daalakker 20 sept. t/m 3 okt. 2018 2.296 Telling gem. Breda
Tabel 2: Gegevens 2019 en 2030
Afgerond op honderdtallen.
Intensiteit 2019 Intensiteit 2030
Straat Tussen
Weekdaggem. Weekdaggem.
Gilzeweg Roosbergseweg en Bolbergseweg 4.900 5.700
Gilzeweg Roosbergseweg en A58 6.300 7.400
Brigidastraat Beemd en Roosbergseweg 900 1.100
Roosbergseweg Dk. Dr. Dirckxweg en Gilzeweg 2.300 2.700

Tabel 3: Verdeling van het verkeer over de gemiddelde weekdag en over de verschillende typen motorvoertuigen.

Dagperiode (07:00 h-19:00 h) Avondperiode (19:00 h-23:00 h) Nachtperiode (23:00 h — 07:00 h)
Straat % van % LV % MZ % ZW % van % LV % MZ % ZW % van % LV % MZ % ZW
etmaal etmaal etmaal
Gilzeweg (Roosbergseweg-Lange Bunder)* 82.9 95.2 3.3 1.6 11.7 97.3 1.7 0.8 5.3 94.0 3.7 2.3
Gilzeweg (Roosbergseweg-A58) 84.8 94.6 4.7 0.7 9.8 98.2 1.5 0.3 5.4 93.1 5.4 1.5
Roosbergseweg 85.0 94.0 2.9 3.0 11.1 97.3 1.2 1.6 3.8 95.5 3.4 1.1
Brigidastraat 84.0 95.0 3.2 1.7 11.8 96.5 1.8 1.8 4.2 94.6 2.7 2.7
Tabel 4: Wettelijke maximumsnelheid
Tussen Snelheid 2019 Snelheid 2030
Straat (km/h) (km/h)
Gilzeweg Roosbergseweg en Bolbergseweg 50 50

! Voertuigverdeling gebaseerd op een telling van Lange Bunder tussen Bolbergseweg en Pater Verschurenstraat, d.d. 20 sept. t/m 3 okt. 2017

Verkeersgegevens Roosbergseweg, Gilzeweg e.o.

Laatst gewijzigd op: 07-08-19
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Gilzeweg

Roosbergseweg en A58 60 60
Brigidastraat Beemd en Roosbergseweg 30 30
Roosbergseweg Dk. Dr. Dirckxweg en Gilzeweg 50 50

Tabel 5: Overige opvallende wegkenmerken (drempels, rotondes, VRI e.d.)

Straat Tussen Overige wegkenmerken Overige wegkenmerken
2019 2030

Gilzeweg Roosbergseweg en Bolbergseweg - -

Gilzeweg Roosbergseweg en A58 - -

Brigidastraat Beemd en Roosbergseweg Drempel Drempel

Roosbergseweg Dk. Dr. Dirckxweg en Gilzeweg Drempel Drempel

Verkeersgegevens Roosbergseweg, Gilzeweg e.o.

Laatst gewijzigd op: 07-08-19
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Bavel valt onder de gemeente Breda
conform StatLine is Breda "Sterk stedelijk"

verder wordt Bavel aangemerkt als "rest bebouwde kom"

ontsluiting op nieuwe weg binnen het plan

type woning # generatie/woning  |generatie totaal
min max min max
vrijstaand 2 7,8 8,6 15,6 17,2
2-1 kap 14 7,4 8,2 103,6 114,8
rijwoningen 11 6,7 7,5 73,7 82,5
[[totaal 27 193 215

Ontsluiting direct op de Gilzeweg

type woning # generatie/woning  |generatie totaal
min max min max
vrijstaand 7 7,8 8,6 55 60

uitgangspunt 100% LV

Eikbergse Akker bestaand

type woning # generatie/woning  |generatie totaal
min max min max
vrijstaand 5 7,8 8,6 39 43
2-1 kap 2 7,4 8,2 14,8 16,4
totaal 7 54 59
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INVOERGEGEVENS REKENMODEL



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf
01 Brigidastraat 0,00
02 Gilzeweg 0,00

Geomilieu V5.10 12-6-2020 08:31:25



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
01 nr. 22A 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
02 nr. 2 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
03 nr. 65 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
04 nr. 63 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
05 nr. 2 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
06 nr. 4/6 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
07 nr. 10 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
08 nr. 14 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
09 nr. 57 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 nr. 55 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 nr. 53 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 nr. 51 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 nr. 49¢ 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 nr. 49a/b 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 nr. 2 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 nr. 4 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 nr. 6 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 nr. 8/10 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 nr. 12 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 nr. 14 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 nr. 16 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 nr. 18 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 nr. 22 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 nr. 1 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 nr. 2 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 nr. 4 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 nr. 1la 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 nr. 1b 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
29 nr. 1f/g 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 nr. 1-2 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 nr. 3 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
32 nr. 24 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 nr. 1 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
34 nr. 96 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
35 nr. 94 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
36 nr. 92 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
37 nr. 90a 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
38 nr. 90 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
39 nr. 88a 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
40 nr. 88 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
41 Kavel 1 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
42 Kavel 1/2 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
43 Kavel 2/3 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
44 Kavel 3/4 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
45 Kavel 4/5 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
46 kavel 5/6 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
47 kavel 6/7 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
48 kavel 7/8 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
49 kavel 8/9 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
50 kavel 9/10 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
51 kavel 10 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
52 kavel 11 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
53 kavel 11/12 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
54 kavel 12 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
55 kavel 13 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
56 kavel 13/14 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 kavel 14 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
58 kavel 15-20 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
59 kavel 21-25 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
60 kavel 26 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
61 kavel 27 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
62 kavel 28 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
63 kavel 29 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
64 kavel 30 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
65 kavel 30/31 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
66 kavel 31 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
67 kavel 31 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
68 kavel 32 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
69 kavel 32 bij 3,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
70 kavel 33 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
71 kavel 34 9,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
72 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
73 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
74 nr. 8 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
75 nr. 12 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
76 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
77 6,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. X Y Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F  Gevel
01 Kavel 1/2 achter 116780,78 396950,34 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
02 Kavel 2 zij 116788,40 396946,90 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
03 Kavel 1/2 voor 116783,23 396940,40 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
04 Kavel 1 zij 116775,61 396943,83 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
05 Kavel 3/4 achter 116799,18 396954,85 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
06 Kavel 4 zij 116806,89 396951,47 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
07 Kavel 3/4 voor 116801,65 396944,93 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
08 Kavel 3 zij 116793,94 396948,31 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
13 kavel 7/8 achter 116836,16 396964,00 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
14 kavel 8 zij 116843,77 396960,60 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
15 kavel 7/8 voor 116838,59 396954,08 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
16 kavel 7 zij 116830,98 396957,48 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
17 kavel 9/10 achter 116854,60 396968,67 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
18 kavel 10 zij 116862,16 396965,31 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
19 kavel 9/10 voor 116856,99 396958,82 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
20 kavel 9 zij 116849,42 396962,17 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
21 kavel 11 zij 116885,25 396885,43 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
22 kavel 11/12 achter 116891,00 396878,50 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
23 kavel 12 zij 116885,65 396871,31 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
24 kavel 11/12 voor 116879,90 396878,24 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
25 kavel 13 zij 116885,48 396861,18 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
26 kavel 13/14 achter 116890,92 396854,00 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
27 kavel 14 zij 116885,20 396847,06 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
28 kavel 13/14 voor 116879,76 396854,25 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
29 kavel 15 voor 116865,09 396944,83 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
30 kavel 15 zij 116868,73 396948,48 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
31 kavel 15 achter 116874,96 396946,87 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
32 kavel 16/17 voor 116866,11 396936,99 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
33 kavel 16/17 achter 116875,84 396939,41 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
34 kavel 18/19 voor 116868,68 396926,91 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
35 kavel 18/19 achter 116878,43 396929,54 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
36 kavel 20 voor 116871,74 396919,20 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
37 kavel 20 zij 116877,31 396918,50 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
38 kavel 20 achter 116881,56 396922,07 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
39 kavel 21 voor 116873,39 396912,86 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. X Y Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F  Gevel
40 kavel 21 zij 116877,80 396916,58 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
41 kavel 21 achter 116883,33 396915,15 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
42 kavel 22-24 voor 116875,15 396902,46 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
43 kavel 22-24 achter 116884,93 396905,03 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
44 kavel 25 voor 116878,82 396892,47 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
45 kavel 25 zij 116884,68 396891,25 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
46 kavel 25 achter 116888,58 396895,08 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
47 kavel 26 zij nrd 116807,06 396928,37 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
48 kavel 26 voor 116813,06 396925,27 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
49 kavel 26 zij zd 116809,31 396919,56 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
50 kavel 26 achter 116803,31 396922,66 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
51 kavel 27 zij nrd 116811,92 396914,13 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
52 kavel 27 voor 116817,21 396909,76 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
53 kavel 27 zij zd 116814,73 396903,35 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
54 kavel 27 achter 116809,44 396907,72 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
55 kavel 28 zij nrd 116899,75 396979,63 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
56 kavel 28 voor 116906,39 396976,13 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
57 kavel 28 zij zd 116902,36 396969,83 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
58 kavel 28 achter 116895,72 396973,33 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
59 kavel 29 zij nrd 116905,96 396957,16 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
60 kavel 29 voor 116913,38 396949,73 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
61 kavel 29 zij zd 116910,25 396943,74 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
62 kavel 29 achter 116904,09 396949,40 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
63 kavel 30 zij nrd 116910,87 396937,78 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
64 kavel 30 voor 116917,03 396932,09 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
65 kavel 30 achter 116908,27 396929,82 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
66 kavel 30 zij zd 116915,06 396924,27 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
67 kavel 31 zij nrd 116916,97 396918,68 1,50 4,50 - -- - - Ja
68 kavel 31 voor 116922,88 396914,03 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
69 kavel 31 achter 116914,12 396911,68 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
70 kavel 31 zij zd 116920,51 396907,13 1,50 4,50 - -- - - Ja
71 kavel 32 zij nrd 116919,09 396897,70 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
72 kavel 32 voor 116924,34 396892,20 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
73 kavel 32 achter 116915,29 396891,13 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
74 kavel 32 zij zd 116920,59 396885,62 1,50 4,50 - -- - - Ja
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 3
Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. X Y Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F  Gevel
75 kavel 33 zij nrd 116924,16 396876,16 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
76 kavel 33 voor 116928,61 396869,99 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
77 kavel 33 zij zd 116923,93 396864,03 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
78 kavel 33 achter 116919,48 396870,19 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
79 kavel 34 zij nrd 116922,92 396858,13 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
80 kavel 34 voor 116927,37 396852,02 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
81 kavel 34 zij zd 116922,39 396846,01 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
82 kavel 34 achter 116918,21 396852,11 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
09 kavel 5/6 achter 116817,76 396959,45 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
10 kavel 6 zij 116825,37 396956,09 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
11 kavel 5/6 voor 116820,15 396949,53 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
12 kavel 5 zij 116812,54 396952,88 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai

Eikbergse Akker te Bavel

AGEL adviseurs
20180627, bijlage 3

Model: wegverkeerslawaai
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Groep Hbron Wegdek Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) V(LV(D))
01 Gilzeweg oost Gilzeweg 0,75 WO 7400,00 7,07 2,45 0,67 94,60 98,20 93,10 4,70 1,50 5,40 0,70 0,30 1,50 60
02b Gilzeweg noord II Gilzeweg 0,75 WO 5700,00 6,91 2,93 0,67 95,10 97,30 94,00 3,30 1,70 3,70 1,60 1,00 2,30 50
04 Gilzeweg oost (plan) Gilzeweg 0,75 WO 110,00 6,91 2,93 0,67 100,00 100,00 100,00 -- -- -- - -- - 60
03b Gilzeweg noord II (plan) Gilzeweg 0,75 WO 84,00 6,91 2,93 0,67 100,00 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- 50
02a Gilzeweg noord I Gilzeweg 0,75 W26 5700,00 6,91 2,93 0,67 95,10 97,30 94,00 3,30 1,70 3,70 1,60 1,00 2,30 50
03a Gilzeweg noord I (plan) Gilzeweg 0,75 W26 84,00 6,91 2,93 0,67 100,00 100,00 100,00 - - -- - - - 50
05 Roosbergseweg Roosbergseweg 0,75 WO 2700,00 7,08 2,78 0,49 94,00 97,20 95,50 2,90 1,20 3,40 3,10 1,60 1,10 50
06 Roosbergseweg plangebied Roosbergseweg 0,75 WO 26,00 7,10 2,34 0,68 100,00 100,00 100,00 - - -- - - - 50
07 Brigidastraat 30 km wegen 0,75 W9a 1100,00 7,00 2,94 0,53 95,00 96,40 94,60 3,20 1,80 2,70 1,80 1,80 2,70 30
08 Brigidastraat (plan) 30 km wegen 0,75 W9a 54,00 7,10 2,34 0,68 100,00 100,00 100,00 - - -- - - - 30
09 weg plangebied 30 km wegen 0,75 W9a 215,00 7,10 2,34 0,68 100,00 100,00 100,00 - - -- - - - 30
10 Eikbergse Akker bestaand + plan 30 km wegen 0,75 W9a 168,00 7,10 2,34 0,68 100,00 100,00 100,00 - - -- - - - 30
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Gilzeweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Kavel 1/2 achter 1,50 244 20,3 144 245
01_B Kavel 1/2 achter 4,50 29,9 25,8 19,8 30,0
01_C Kavel 1/2 achter 7,50 32,3 283 22,3 325
02_A Kavel 2 zij 1,50 22,1 17,7 12,2 222
02_B Kavel 2 zij 450 260 216 160 26,1
02_C Kavel 2 zij 7,50 31,3 271 21,3 31,5
03_A Kavel 1/2 voor 1,50 30,2 25,6 20,2 30,3
03_B Kavel 1/2 voor 450 32,1 27,4 22,0 32,1
03_C Kavel 1/2 voor 7,50 33,0 28,4 230 33,1
04_A Kavel 1 zij 1,50 18,5 14,3 85 18,6
04_B Kavel 1 zij 450 22,1 179 12,1 22,2
04_C Kavel 1 zij 7,50 24,6 20,2 146 24,7
05_A Kavel 3/4 achter 1,50 254 21,2 154 25,5
05_B Kavel 3/4 achter 4,50 31,4 27,3 214 315
05_C Kavel 3/4 achter 7,50 33,2 29,2 232 334
06_A Kavel 4 zij 1,50 23,9 194 13,9 24,0
06_B Kavel 4 zij 4,50 27,9 23,4 179 28,0
06_C Kavel 4 zij 7,50 31,4 272 21,4 315
07_A Kavel 3/4 voor 1,50 29,6 25,1 19,5 29,7
07_B Kavel 3/4 voor 450 314 26,8 21,4 315
07_C Kavel 3/4 voor 7,50 32,8 28,2 22,7 328
08_A Kavel 3 zij 1,50 25,2 20,5 152 253
08_B Kavel 3 zij 450 28,7 240 18,7 28,7
08_C Kavel 3 zij 7,50 29,7 25,0 19,7 29,7
09_A kavel 5/6 achter 1,50 27,9 23,8 179 28,1
09_B kavel 5/6 achter 4,50 32,9 288 229 331
09_C kavel 5/6 achter 7,50 34,8 30,8 24,8 35,0
10_A kavel 6 zij 1,50 242 198 14,2 243
10_B kavel 6 zij 4,50 29,7 25,5 19,7 29,9
10_C kavel 6 zij 7,50 32,8 28,7 22,8 33,0
11_A kavel 5/6 voor 1,50 28,9 24,7 18,9 29,0
11 B kavel 5/6 voor 4,50 31,3 27,1 21,3 315
11.C kavel 5/6 voor 7,50 32,7 28,5 22,7 32,8
12 A kavel 5 zij 1,50 16,7 12,5 6,8 16,9
12.B kavel 5 zij 4,50 20,8 16,6 10,8 20,9
12.C kavel 5 zij 7,50 23,4 19,3 134 236
13_A kavel 7/8 achter 1,50 31,0 27,0 21,0 31,2
13_B kavel 7/8 achter 4,50 35,2 31,2 251 353
13.C kavel 7/8 achter 7,50 37,0 33,0 270 37,2
14_A kavel 8 zij 1,50 274 234 175 276
14 B kavel 8 zij 450 33,2 29,2 232 334
14 C kavel 8 zij 7,50 35,0 31,0 250 35,2
15_A kavel 7/8 voor 1,50 28,9 24,9 18,9 29,1
15 B kavel 7/8 voor 4,50 31,0 26,9 21,0 31,1
15_C kavel 7/8 voor 7,50 32,9 288 22,9 33,0
16_A kavel 7 zij 1,50 20,2 159 10,2 20,3
16_B kavel 7 zij 4,50 26,3 22,2 163 264
16_C kavel 7 zij 7,50 29,4 252 194 29,5
17_A kavel 9/10 achter 1,50 31,8 27,8 21,8 32,0
17.B kavel 9/10 achter 4,50 37,3 334 273 37,5
17_C kavel 9/10 achter 7,50 38,8 349 28,8 39,0
18 A kavel 10 zij 1,50 37,3 334 273 375
18_B kavel 10 zij 4,50 39,8 358 29,8 40,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10 12-6-2020 08:35:09



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Gilzeweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
18_C kavel 10 zij 7,50 41,1 372 31,1 41,3
19 A kavel 9/10 voor 1,50 33,4 29,4 23,3 33,6
19 B kavel 9/10 voor 4,50 35,3 314 253 35,5
19 C kavel 9/10 voor 7,50 36,7 32,7 26,7 369
20_A kavel 9 zij 1,50 22,1 18,1 12,1 22,3
20_B kavel 9 zij 450 262 222 162 264
20_C kavel 9 zij 7,50 28,9 248 189 29,1
21_A kavel 11 zj 1,50 235 194 136 23,7
21 B kavel 11 zij 4,50 31,6 27,6 216 31,8
21 C kavel 11 zij 7,50 35,6 316 256 358
22_A kavel 11/12 achter 1,50 36,9 328 269 371
22 B kavel 11/12 achter 4,50 39,2 351 29,2 394
22_C kavel 11/12 achter 7,50 41,3 37,1 31,2 414
23_A kavel 12 zij 1,50 23,5 19,2 13,6 23,7
23_B kavel 12 zij 4,50 37,0 330 27,0 37,2
23 C kavel 12 zij 7,50 39,0 348 289 391
24_A kavel 11/12 voor 1,50 18,1 13,9 8,1 183
24 B kavel 11/12 voor 450 21,3 172 11,4 21,5
24 _C kavel 11/12 voor 7,50 24,7 20,5 14,7 249
25_A kavel 13 zj 1,50 242 198 142 243
25 B kavel 13 zj 450 34,7 30,7 24,7 349
25 C kavel 13 zij 7,50 37,0 329 270 371
26_A kavel 13/14 achter 1,50 38,3 343 283 38,5
26_B kavel 13/14 achter 4,50 40,9 36,8 309 41,0
26_C kavel 13/14 achter 7,50 42,8 38,6 32,7 429
27_A kavel 14 zij 1,50 251 20,6 151 252
27_B kavel 14 zij 4,50 39,5 354 294 39,6
27 C kavel 14 zj 7,50 41,6 374 316 41,8
28_A kavel 13/14 voor 1,50 18,6 14,2 8,6 18,7
28 B kavel 13/14 voor 4,50 22,2 17,9 12,2 22,3
28_C kavel 13/14 voor 7,50 24,0 19,7 14,1 242
29_A kavel 15 voor 1,50 18,5 14,5 8,6 18,7
29 B kavel 15 voor 450 21,1 17,1 11,1 21,3
29 C kavel 15 voor 7,50 23,5 19,5 13,5 23,7
30_A kavel 15 zij 1,50 36,1 322 261 363
30_B kavel 15 zij 4,50 38,1 342 28,1 383
30_C kavel 15 zij 7,50 39,3 354 29,3 395
31.A kavel 15 achter 1,50 37,9 340 279 381
31.B kavel 15 achter 4,50 40,0 36,1 30,0 40,2
31.C kavel 15 achter 7,50 40,9 370 309 41,1
32_A kavel 16/17 voor 1,50 20,3 16,3 104 20,5
32.B kavel 16/17 voor 4,50 24,1 20,2 14,2 243
32_C kavel 16/17 voor 7,50 26,1 22,2 162 26,3
33_A kavel 16/17 achter 1,50 37,2 333 272 374
33_B kavel 16/17 achter 4,50 39,3 354 29,3 39,5
33_C kavel 16/17 achter 7,50 40,4 364 304 40,6
34_A kavel 18/19 voor 1,50 18,4 14,3 8,4 18,6
34.B kavel 18/19 voor 450 21,1 171 11,2 21,3
34_C kavel 18/19 voor 7,50 23,7 19,7 13,7 239
35_A kavel 18/19 achter 1,50 36,6 32,7 26,6 368
35_B kavel 18/19 achter 4,50 38,8 348 28,8 39,0
35._C kavel 18/19 achter 7,50 40,3 36,3 30,3 40,5
36_A kavel 20 voor 1,50 21,4 174 11,4 216

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10 12-6-2020 08:35:09



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Gilzeweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_B kavel 20 voor 450 23,1 19,1 13,1 23,3
36_C kavel 20 voor 7,50 24,8 20,8 14,8 25,0
37_A kavel 20 zij 1,50 259 21,9 159 26,1
37_B kavel 20 zij 4,50 30,3 26,4 20,3 30,5
37_C kavel 20 zij 7,50 34,2 30,3 243 344
38_A kavel 20 achter 1,50 35,6 31,7 256 358
38_B kavel 20 achter 4,50 38,3 343 283 385
38_C kavel 20 achter 7,50 40,2 36,2 30,2 404
39 A kavel 21 voor 1,50 19,9 15,9 99 20,1
39.B kavel 21 voor 4,50 21,9 17,9 120 22,1
39.C kavel 21 voor 7,50 24,0 20,0 14,1 24,2
40_A kavel 21 zij 1,50 27,2 23,2 172 274
40_B kavel 21 zij 450 294 255 19,4 29,6
40_C kavel 21 zij 7,50 32,0 28,0 22,0 322
41_A kavel 21 achter 1,50 35,6 31,6 256 358
41_B kavel 21 achter 450 38,2 342 282 384
41 C kavel 21 achter 7,50 40,3 36,3 30,3 40,5
42_A kavel 22-24 voor 1,50 20,0 16,0 10,0 20,2
42_B kavel 22-24 voor 4,50 22,6 186 12,6 22,8
42_C kavel 22-24 voor 7,50 23,7 19,7 13,7 23,9
43_A kavel 22-24 achter 1,50 34,7 306 24,7 34,8
43_B kavel 22-24 achter 4,50 37,2 332 272 374
43_C kavel 22-24 achter 7,50 39,5 355 295 39,7
44_A kavel 25 voor 1,50 21,1 171 11,1 213
44_B kavel 25 voor 450 23,0 19,0 13,0 23,2
44 C kavel 25 voor 7,50 243 204 144 245
45_A kavel 25 zij 1,50 31,1 27,1 21,1 31,3
45_B kavel 25 zij 450 34,7 30,8 24,7 349
45_C kavel 25 zij 7,50 36,7 32,6 26,7 368
46_A kavel 25 achter 1,50 34,7 30,7 24,7 34,9
46_B kavel 25 achter 4,50 38,1 341 28,1 383
46_C kavel 25 achter 7,50 40,5 36,5 30,5 40,7
47_A kavel 26 zij nrd 1,50 24,8 20,8 149 25,0
47_B kavel 26 zij nrd 4,50 26,9 22,8 169 27,1
47_C kavel 26 zij nrd 7,50 30,7 26,6 20,7 308
48 A kavel 26 voor 1,50 264 222 164 266
48_B kavel 26 voor 4,50 28,8 24,5 18,8 28,9
48_C kavel 26 voor 7,50 32,0 27,6 220 321
49_A kavel 26 zij zd 1,50 19,7 15,4 98 199
49 B kavel 26 zij zd 450 23,1 188 13,1 23,2
49 C kavel 26 zij zd 7,50 27,6 232 176 27,7
50_A kavel 26 achter 1,50 25,5 20,8 154 25,5
50_B kavel 26 achter 450 284 23,7 18,3 284
50_C kavel 26 achter 7,50 29,8 25,1 19,7 29,8
51_A kavel 27 zij nrd 1,50 251 21,0 151 252
51_B kavel 27 zij nrd 450 27,1 229 171 27,2
51.C kavel 27 zij nrd 7,50 30,1 25,8 20,1 30,2
52_A kavel 27 voor 1,50 272 23,1 17,2 274
52.B kavel 27 voor 4,50 29,6 254 196 29,8
52._C kavel 27 voor 7,50 32,9 285 229 33,0
53_A kavel 27 zij zd 1,50 248 204 148 249
53_B kavel 27 zij zd 4,50 29,3 248 193 294
53_C kavel 27 zij zd 7,50 31,9 273 21,9 320

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10 12-6-2020 08:35:09



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Gilzeweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
54_A kavel 27 achter 1,50 19,0 14,7 90 191
54 B kavel 27 achter 4,50 23,8 19,3 13,8 239
54 C kavel 27 achter 7,50 26,8 22,2 16,8 26,9
55_A kavel 28 zij nrd 1,50 46,5 42,6 36,5 46,7
55 B kavel 28 zij nrd 450 47,6 43,7 376 47,8
55_C kavel 28 zij nrd 7,50 47,7 43,8 37,7 47,9
56_A kavel 28 voor 1,50 51,6 47,7 41,6 51,8
56_B kavel 28 voor 450 52,3 483 42,3 525
56_C kavel 28 voor 7,50 52,2 48,2 42,2 524
57_A kavel 28 zij zd 1,50 46,4 42,5 364 46,6
57.B kavel 28 zij zd 450 47,5 43,5 375 47,7
57_C kavel 28 zij zd 7,50 47,6 43,6 37,6 47,7
58_A kavel 28 achter 1,50 29,9 259 199 30,1
58_B kavel 28 achter 4,50 30,0 26,0 20,0 30,2
58_C kavel 28 achter 7,50 33,1 29,0 23,1 33,2
59_A kavel 29 zij nrd 1,50 46,5 42,5 36,5 46,7
59 B kavel 29 zij nrd 4,50 47,5 43,5 375 47,7
59_C kavel 29 zij nrd 7,50 47,5 43,6 37,5 47,7
60_A kavel 29 voor 1,50 51,9 480 419 521
60_B kavel 29 voor 450 52,5 486 42,5 52,7
60_C kavel 29 voor 7,50 52,4 485 424 52,6
61_A kavel 29 zij zd 1,50 46,9 43,0 369 47,1
61_B kavel 29 zij zd 4,50 47,8 43,9 37,8 48,0
61_C kavel 29 zij zd 7,50 47,8 439 37,8 48,0
62_A kavel 29 achter 1,50 29,5 255 19,5 29,6
62_B kavel 29 achter 450 31,1 27,1 21,1 313
62_C kavel 29 achter 7,50 33,3 29,2 233 334
63_A kavel 30 zij nrd 1,50 46,2 42,2 36,2 46,4
63_B kavel 30 zij nrd 4,50 47,0 43,1 37,0 47,22
63_C kavel 30 zij nrd 7,50 47,0 43,1 37,0 47,2
64_A kavel 30 voor 1,50 51,6 47,7 416 51,8
64_B kavel 30 voor 4,50 52,3 483 42,3 525
64_C kavel 30 voor 7,50 52,2 48,2 42,2 524
65_A kavel 30 achter 1,50 30,0 26,0 20,0 30,1
65_B kavel 30 achter 4,50 31,8 27,8 21,8 32,0
65_C kavel 30 achter 7,50 33,5 295 235 33,7
66_A kavel 30 zij zd 1,50 46,7 42,8 36,7 469
66_B kavel 30 zij zd 450 47,6 43,7 376 47,8
67_A kavel 31 zij nrd 1,50 46,7 42,8 36,7 469
67_B kavel 31 zij nrd 450 47,4 43,5 375 47,6
68_A kavel 31 voor 1,50 52,1 482 42,1 52,3
68_B kavel 31 voor 4,50 52,7 488 42,7 529
68_C kavel 31 voor 7,50 52,6 48,7 42,6 52,8
69_A kavel 31 achter 1,50 30,0 25,8 199 30,1
69_B kavel 31 achter 450 31,6 274 21,6 31,8
69_C kavel 31 achter 7,50 33,6 294 23,6 33,8
70_A kavel 31 zij zd 1,50 47,3 43,4 37,3 475
70_B kavel 31 zjj zd 450 48,2 443 382 484
71_A kavel 32 zij nrd 1,50 45,3 41,3 353 455
71_B kavel 32 zij nrd 4,50 46,6 42,7 36,6 46,8
71.C kavel 32 zij nrd 7,50 47,4 43,5 374 47,6
72_A kavel 32 voor 1,50 50,9 47,0 40,9 51,1
72_B kavel 32 voor 450 51,7 47,8 41,7 519

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10 12-6-2020 08:35:09



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Gilzeweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
72_C kavel 32 voor 7,50 51,7 478 41,7 519
73_A kavel 32 achter 1,50 27,8 23,6 17,8 28,0
73_B kavel 32 achter 4,50 29,8 255 19,8 29,9
73_C kavel 32 achter 7,50 33,2 28,9 23,2 333
74_A kavel 32 zij zd 1,50 46,1 422 36,1 46,3
74_B kavel 32 zij zd 450 47,3 433 373 475
75_A kavel 33 zij nrd 1,50 47,4 43,5 374 476
75_B kavel 33 zij nrd 4,50 48,2 44,3 38,2 48,4
75_C kavel 33 zij nrd 7,50 48,2 443 38,3 484
76_A kavel 33 voor 1,50 52,2 48,2 42,2 524
76_B kavel 33 voor 4,50 52,8 48,8 428 53,0
76_C kavel 33 voor 7,50 52,7 48,7 42,7 529
77_A kavel 33 zij zd 1,50 46,8 42,8 36,8 47,0
77_B kavel 33 zij zd 4,50 47,6 43,6 37,6 478
77_C kavel 33 zij zd 7,50 47,6 43,6 376 478
78_A kavel 33 achter 1,50 30,9 268 20,8 31,0
78_B kavel 33 achter 4,50 32,9 28,8 229 331
78 C kavel 33 achter 7,50 35,4 31,2 254 356
79_A kavel 34 zij nrd 1,50 46,3 42,3 36,3 46,5
79_B kavel 34 zij nrd 450 47,1 432 37,1 473
79_C kavel 34 zij nrd 7,50 47,2 43,2 372 47,3
80_A kavel 34 voor 1,50 51,6 476 41,6 51,8
80_B kavel 34 voor 450 52,3 483 423 524
80_C kavel 34 voor 7,50 52,2 48,2 42,2 524
81_A kavel 34 zij zd 1,50 46,8 42,8 36,8 47,0
81_B kavel 34 zij zd 450 47,9 439 379 48,1
81._C kavel 34 zij zd 7,50 48,4 443 38,4 485
82_A kavel 34 achter 1,50 31,4 274 21,4 31,6
82_B kavel 34 achter 4,50 32,3 28,2 223 325
82_C kavel 34 achter 7,50 34,2 30,1 24,2 344

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10 12-6-2020 08:35:09



D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Roosbergseweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Kavel 1/2 achter 1,50 176 13,1 57 17,1
01_B Kavel 1/2 achter 4,50 19,2 14,7 7,3 18,8
01_C Kavel 1/2 achter 7,50 - - - -
02_A Kavel 2 zij 1,50 20,5 16,0 8,6 20,0
02_B Kavel 2 zij 4,50 20,8 16,3 89 20,3
02_C Kavel 2 zij 7,50 22,6 181 10,7 222
03_A Kavel 1/2 voor 1,50 25,8 21,4 139 254
03_B Kavel 1/2 voor 450 27,1 226 151 26,6
03_C Kavel 1/2 voor 7,50 28,4 239 164 279
04_A Kavel 1 zij 1,50 22,1 176 102 21,7
04_B Kavel 1 zij 450 23,9 194 12,0 23,5
04_C Kavel 1 zij 7,50 26,4 21,9 145 26,0
05_A Kavel 3/4 achter 1,50 16,1 11,6 4,1 15,6
05_B Kavel 3/4 achter 4,50 18,3 13,8 6,3 17,8
05_C Kavel 3/4 achter 7,50 13,3 8,8 1,4 12,8
06_A Kavel 4 zij 1,50 18,9 14,3 6,9 18,4
06_B Kavel 4 zij 4,50 22,1 175 10,1 216
06_C Kavel 4 zij 7,50 27,8 233 159 27,3
07_A Kavel 3/4 voor 1,50 22,7 18,2 10,8 22,2
07_B Kavel 3/4 voor 450 239 194 12,0 235
07_C Kavel 3/4 voor 7,50 256 21,1 13,7 2572
08_A Kavel 3 zij 1,50 25,3 20,8 134 249
08_B Kavel 3 zij 450 249 204 13,0 24,5
08_C Kavel 3 zij 7,50 24,6 20,1 12,6 24,1
09_A kavel 5/6 achter 1,50 14,3 9,8 2,4 13,8
09_B kavel 5/6 achter 450 16,8 12,2 48 16,3
09_C kavel 5/6 achter 7,50 14,3 9,8 24 13,8
10_A kavel 6 zij 1,50 19,1 14,5 7,1 18,6
10_B kavel 6 zij 4,50 22,5 179 10,5 22,0
10_C kavel 6 zij 7,50 27,5 23,0 155 27,0
11_A kavel 5/6 voor 1,50 204 15,8 84 199
11 B kavel 5/6 voor 4,50 23,6 190 11,6 23,1
11 C kavel 5/6 voor 7,50 28,9 244 169 284
12 A kavel 5 zij 1,50 14,7 10,0 2,6 14,2
12_B kavel 5 zij 450 17,3 12,7 53 16,8
12.C kavel 5 zij 7,50 19,0 14,4 7,0 18,5
13_A kavel 7/8 achter 1,50 10,8 6,2 -1,2 10,3
13.B kavel 7/8 achter 450 13,9 9,2 1,8 13,4
13.C kavel 7/8 achter 7,50 11,9 7,4 00 114
14_A kavel 8 zij 1,50 17,3 12,7 53 16,8
14 B kavel 8 zij 4,50 20,0 15,3 79 19,5
14 C kavel 8 zij 7,50 23,1 185 11,1 226
15_A kavel 7/8 voor 1,50 224 179 10,5 22,0
15 B kavel 7/8 voor 4,50 24,4 199 12,5 240
15_C kavel 7/8 voor 7,50 26,6 22,0 146 26,1
16_A kavel 7 zij 1,50 164 11,8 44 159
16_B kavel 7 zij 4,50 19,2 14,6 72 18,7
16_C kavel 7 zij 7,50 19,4 14,9 7,5 18,9
17_A kavel 9/10 achter 1,50 10,8 6,1 -1,2 10,3
17.B kavel 9/10 achter 4,50 13,8 9,1 1,8 13,3
17_C kavel 9/10 achter 7,50 - - - -
18 A kavel 10 zij 1,50 13,5 8,8 1,5 13,0
18_B kavel 10 zij 450 166 11,9 45 16,1
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Roosbergseweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
18_C kavel 10 zj 7,50 20,1 154 81 19,6
19 A kavel 9/10 voor 1,50 17,5 12,9 55 17,0
19 B kavel 9/10 voor 450 204 15,8 84 199
19 C kavel 9/10 voor 7,50 23,7 19,1 11,7 23,2
20_A kavel 9 zij 1,50 17,4 12,8 54 16,9
20_B kavel 9 zij 4,50 18,8 14,1 6,8 18,3
20_C kavel 9 zij 7,50 19,7 15,2 7,7 19,2
21_A kavel 11 zij 1,50 13,3 8,6 1,3 12,8
21 B kavel 11 zij 4,50 16,7 12,0 4,7 16,2
21.C kavel 11 zj 7,50 21,9 174 10,0 21,5
22_A kavel 11/12 achter 1,50 20,0 15,5 8,1 19,6
22 B kavel 11/12 achter 4,50 23,9 194 11,9 234
22_C kavel 11/12 achter 7,50 28,6 24,1 16,7 28,1
23_A kavel 12 zij 1,50 17,4 12,8 54 16,9
23_B kavel 12 zij 450 22,6 180 10,6 22,1
23.C kavel 12 zj 7,50 29,0 245 17,1 28,5
24_A kavel 11/12 voor 1,50 22,3 17,7 10,3 21,8
24 B kavel 11/12 voor 450 246 20,1 12,7 242
24 _C kavel 11/12 voor 7,50 29,1 24,7 17,2 28,7
25_A kavel 13 zij 1,50 21,1 16,6 91 20,6
25_B kavel 13 zj 450 229 183 10,9 22,4
25 C kavel 13 zij 7,50 25,5 20,9 13,5 25,0
26_A kavel 13/14 achter 1,50 23,2 18,7 11,3 22,8
26_B kavel 13/14 achter 4,50 25,1 20,5 13,1 24,6
26_C kavel 13/14 achter 7,50 28,4 239 16,5 27,9
27_A kavel 14 zij 1,50 23,1 184 11,0 225
27_B kavel 14 zij 4,50 28,0 23,4 16,0 27,5
27 C kavel 14 zj 7,50 356 31,1 23,7 352
28_A kavel 13/14 voor 1,50 21,8 17,3 99 214
28_B kavel 13/14 voor 450 251 205 13,1 24,6
28_C kavel 13/14 voor 7,50 32,9 284 21,0 324
29_A kavel 15 voor 1,50 22,3 178 104 21,8
29 B kavel 15 voor 450 239 19,3 11,9 234
29 C kavel 15 voor 7,50 25,4 20,9 13,5 25,0
30_A kavel 15 zij 1,50 14,0 9,4 2,0 13,5
30_B kavel 15 zij 4,50 16,5 11,9 45 16,0
30_C kavel 15 zij 7,50 18,4 13,9 6,5 18,0
31.A kavel 15 achter 1,50 13,9 9,2 1,8 13,3
31.B kavel 15 achter 4,50 16,4 11,8 44 159
31.C kavel 15 achter 7,50 19,7 15,1 7,7 19,2
32_A kavel 16/17 voor 1,50 17,5 12,9 55 17,0
32.B kavel 16/17 voor 4,50 20,3 15,7 8,3 19,8
32_C kavel 16/17 voor 7,50 23,7 19,1 11,7 23,2
33_A kavel 16/17 achter 1,50 12,8 8,2 08 123
33_B kavel 16/17 achter 450 15,1 10,4 3,0 145
33_C kavel 16/17 achter 7,50 18,8 14,2 6,9 184
34_A kavel 18/19 voor 1,50 21,6 171 9,7 21,2
34_B kavel 18/19 voor 450 234 18,9 11,5 23,0
34_C kavel 18/19 voor 7,50 25,6 21,1 13,7 25,2
35_A kavel 18/19 achter 1,50 14,8 10,1 2,8 143
35_B kavel 18/19 achter 4,50 17,6 13,0 56 17,1
35._C kavel 18/19 achter 7,50 21,5 17,0 95 21,0
36_A kavel 20 voor 1,50 18,1 13,5 6,1 17,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Roosbergseweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_B kavel 20 voor 4,50 21,3 16,7 93 208
36_C kavel 20 voor 7,50 25,7 21,2 13,8 25,2
37_A kavel 20 zij 1,50 10,9 63 -1,1 104
37_B kavel 20 zij 4,50 12,7 8,1 0,7 12,2
37.C kavel 20 zij 7,50 19,4 14,7 74 189
38_A kavel 20 achter 1,50 17,9 13,3 59 17,4
38_B kavel 20 achter 4,50 19,7 15,2 7,8 19,3
38_C kavel 20 achter 7,50 22,8 18,2 108 223
39_A kavel 21 voor 1,50 17,8 13,2 58 17,3
39_B kavel 21 voor 4,50 20,9 16,3 89 204
39.C kavel 21 voor 7,50 26,1 21,7 142 25,7
40_A kavel 21 zij 1,50 14,6 10,1 2,7 14,2
40_B kavel 21 zij 450 156 11,0 3,6 151
40_C kavel 21 zij 7,50 19,1 14,5 7,1 18,6
41_A kavel 21 achter 1,50 16,1 11,5 4,1 15,6
41 B kavel 21 achter 4,50 20,6 16,1 8,7 20,1
41_C kavel 21 achter 7,50 25,7 21,2 13,8 25,2
42_A kavel 22-24 voor 1,50 18,6 14,0 6,6 18,1
42_B kavel 22-24 voor 4,50 21,9 17,3 99 214
92.C kavel 22-24 voor 7,50 26,7 22,2 148 26,2
43_A kavel 22-24 achter 1,50 14,2 9,5 2,2 13,7
43_B kavel 22-24 achter 4,50 17,5 12,9 55 17,0
43 C kavel 22-24 achter 7,50 238 194 11,9 234
44_A kavel 25 voor 1,50 19,6 15,0 76 19,1
44_B kavel 25 voor 4,50 22,6 18,0 10,6 22,1
44 C kavel 25 voor 7,50 27,4 229 155 27,0
45_A kavel 25 zij 1,50 12,2 7,5 02 11,7
45 B kavel 25 zij 450 14,6 9,9 25 14,1
45_C kavel 25 zij 7,50 21,7 17,1 9,7 21,2
46_A kavel 25 achter 1,50 12,1 7,4 0,1 11,6
46_B kavel 25 achter 4,50 19,0 14,5 7,1 18,6
46_C kavel 25 achter 7,50 21,6 17,1 9,7 21,1
47_A kavel 26 zij nrd 1,50 20,1 15,6 82 19,6
47_B kavel 26 zij nrd 4,50 21,2 16,7 93 208
47 C kavel 26 zij nrd 7,50 22,7 182 10,7 222
48_A kavel 26 voor 1,50 15,5 10,9 3,5 150
48_B kavel 26 voor 4,50 18,8 14,3 69 184
48_C kavel 26 voor 7,50 25,3 20,8 134 248
49_A kavel 26 zij zd 1,50 12,7 8,1 0,7 12,2
49_B kavel 26 zij zd 450 154 10,8 3,4 14,9
49_C kavel 26 zij zd 7,50 20,4 15,8 84 199
50_A kavel 26 achter 1,50 24,5 20,1 12,6 24,1
50_B kavel 26 achter 4,50 25,0 20,5 13,1 24,5
50_C kavel 26 achter 7,50 26,4 219 144 259
51_A kavel 27 zij nrd 1,50 19,2 14,7 7,3 18,7
51.B kavel 27 zij nrd 4,50 20,5 16,0 86 20,1
51.C kavel 27 zij nrd 7,50 23,0 18,5 11,1 225
52_A kavel 27 voor 1,50 13,5 8,8 1,4 13,0
52_B kavel 27 voor 4,50 15,8 11,2 38 153
52_C kavel 27 voor 7,50 18,9 14,3 6,9 184
53_A kavel 27 zij zd 1,50 23,1 186 11,2 226
53_B kavel 27 zij zd 4,50 25,0 20,5 13,1 24,6
53.C kavel 27 zij zd 7,50 28,8 243 169 28,3
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Roosbergseweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
54_A kavel 27 achter 1,50 24,6 20,1 12,7 24,1
54 B kavel 27 achter 4,50 25,9 21,5 140 255
54 C kavel 27 achter 7,50 27,9 234 159 27,4
55_A kavel 28 zij nrd 1,50 15,4 10,8 34 149
55_B kavel 28 zij nrd 4,50 18,0 13,4 6,0 175
55_C kavel 28 zij nrd 7,50 -- -- - --
56_A kavel 28 voor 1,50 9,9 53 -2,1 9,4
56_B kavel 28 voor 450 12,3 7,6 02 11,8
56_C kavel 28 voor 7,50 16,0 11,5 4,1 156
57_A kavel 28 zij zd 1,50 17,2 12,6 52 16,7
57_B kavel 28 zij zd 450 18,9 144 7,0 18,5
57_C kavel 28 zij zd 7,50 21,1 16,5 9,1 206
58_A kavel 28 achter 1,50 17,8 13,3 59 17,3
58_B kavel 28 achter 4,50 19,6 15,1 7,7 191
58_C kavel 28 achter 7,50 20,9 16,3 89 204
59_A kavel 29 zij nrd 1,50 8,1 3,4 -3,9 7,6
59 B kavel 29 zij nrd 4,50 10,9 6,2 -1,2 104
59_C kavel 29 zij nrd 7,50 11,6 70 -04 111
60_A kavel 29 voor 1,50 18,4 13,9 6,5 18,0
60_B kavel 29 voor 450 19,7 152 7,8 19,2
60_C kavel 29 voor 7,50 20,5 16,0 86 20,0
61_A kavel 29 zij zd 1,50 13,8 9,1 1,8 13,3
61_B kavel 29 zij zd 450 168 12,1 4,7 16,2
61_C kavel 29 zij zd 7,50 19,3 14,6 7,2 18,8
62_A kavel 29 achter 1,50 17,7 13,1 57 17,2
62_B kavel 29 achter 4,50 19,6 15,0 76 19,1
62_C kavel 29 achter 7,50 21,7 171 9,7 21,2
63_A kavel 30 zij nrd 1,50 8,3 3,6 -3,7 7,8
63_B kavel 30 zij nrd 4,50 11,2 6,5 -0,8 10,7
63_C kavel 30 zij nrd 7,50 15,9 11,3 39 154
64_A kavel 30 voor 1,50 14,3 9,7 2,3 13,8
64_B kavel 30 voor 4,50 17,3 12,7 53 16,8
64_C kavel 30 voor 7,50 19,7 15,3 7,8 19,3
65_A kavel 30 achter 1,50 18,3 13,8 6,4 17,8
65_B kavel 30 achter 4,50 20,2 15,7 83 19,7
65_C kavel 30 achter 7,50 22,5 179 105 22,0
66_A kavel 30 zij zd 1,50 16,2 11,5 4,1 156
66_B kavel 30 zij zd 4,50 20,5 15,9 8,5 20,0
67_A kavel 31 zij nrd 1,50 18,8 14,3 6,9 183
67_B kavel 31 zij nrd 450 21,1 16,6 91 20,6
68_A kavel 31 voor 1,50 17,3 12,8 54 16,8
68_B kavel 31 voor 4,50 18,3 13,8 6,4 179
68_C kavel 31 voor 7,50 19,1 14,5 7,1 18,6
69_A kavel 31 achter 1,50 19,7 15,2 7,8 19,2
69_B kavel 31 achter 450 21,5 17,0 96 21,0
69_C kavel 31 achter 7,50 23,9 19,3 11,9 234
70_A kavel 31 zij zd 1,50 19,3 14,8 74 189
70_B kavel 31 zij zd 450 224 179 10,5 22,0
71_A kavel 32 zij nrd 1,50 8,6 3,9 -34 81
71.B kavel 32 zij nrd 450 11,7 70 -04 11,2
71.C kavel 32 zij nrd 7,50 16,5 11,9 46 16,1
72_A kavel 32 voor 1,50 19,7 15,2 7,8 193
72_B kavel 32 voor 4,50 20,6 16,2 8,7 20,2
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs

Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Roosbergseweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
72_C kavel 32 voor 7,50 21,2 16,8 93 20,8
73_A kavel 32 achter 1,50 19,3 14,7 7,3 18,8
73_B kavel 32 achter 4,50 22,1 17,5 10,1 21,6
73_C kavel 32 achter 7,50 25,1 20,5 13,1 24,6
74_A kavel 32 zij zd 1,50 244 200 12,5 24,0
74_B kavel 32 zij zd 450 276 231 156 27,1
75_A kavel 33 zij nrd 1,50 16,0 11,4 4,0 155
75_B kavel 33 zij nrd 4,50 15,6 10,9 36 151
75_C kavel 33 zij nrd 7,50 20,4 15,8 84 199
76_A kavel 33 voor 1,50 259 21,4 140 255
76_B kavel 33 voor 4,50 27,1 22,6 15,2 26,7
76_C kavel 33 voor 7,50 28,0 23,5 16,1 27,6
77_A kavel 33 zjj zd 1,50 23,0 185 11,1 225
77_B kavel 33 zij zd 4,50 24,7 20,2 12,8 243
77_C kavel 33 zjj zd 7,50 29,0 245 17,1 28,6
78_A kavel 33 achter 1,50 19,9 15,3 79 194
78_B kavel 33 achter 4,50 23,5 189 11,5 23,0
78 C kavel 33 achter 7,50 30,6 26,1 18,7 30,1
79_A kavel 34 zij nrd 1,50 16,0 11,4 4,0 155
79_B kavel 34 zij nrd 450 19,6 151 7,7 19,1
79_C kavel 34 zij nrd 7,50 22,7 181 10,7 222
80_A kavel 34 voor 1,50 25,5 21,0 13,6 25,0
80_B kavel 34 voor 450 269 224 149 264
80_C kavel 34 voor 7,50 28,8 243 169 283
81_A kavel 34 zij zd 1,50 263 21,8 144 258
81_B kavel 34 zij zd 450 286 241 16,7 28,2
81._C kavel 34 zij zd 7,50 34,0 29,5 22,0 335
82_A kavel 34 achter 1,50 19,3 14,6 7,2 18,8
82_B kavel 34 achter 4,50 23,7 19,1 11,7 23,2
82_C kavel 34 achter 7,50 31,8 274 199 314
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D02 Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai AGEL adviseurs
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Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Kavel 1/2 achter 1,50 31,8 276 21,3 31,8
01_B Kavel 1/2 achter 4,50 36,6 32,5 263 36,7
01_C Kavel 1/2 achter 7,50 38,7 34,7 28,5 388
02_A Kavel 2 zij 1,50 40,1 353 29,8 40,0
02_B Kavel 2 zij 450 40,1 354 29,8 40,1
02_C Kavel 2 zij 7,50 41,3 368 31,1 41,3
03_A Kavel 1/2 voor 1,50 45,1 40,4 34,7 450
03_B Kavel 1/2 voor 4,50 45,7 41,0 353 456
03_C Kavel 1/2 voor 7,50 45,8 41,2 354 457
04_A Kavel 1 zij 1,50 38,9 346 28,0 388
04_B Kavel 1 zij 4,50 40,0 358 29,2 399
04_C Kavel 1 zij 7,50 41,4 37,2 306 41,3
05_A Kavel 3/4 achter 1,50 324 283 22,1 325
05_B Kavel 3/4 achter 4,50 37,5 334 273 376
05_C Kavel 3/4 achter 7,50 39,2 352 29,0 393
06_A Kavel 4 zij 1,50 40,1 353 299 40,1
06_B Kavel 4 zij 4,50 40,4 35,7 30,1 404
06_C Kavel 4 zij 7,50 41,7 372 31,3 41,7
07_A Kavel 3/4 voor 1,50 45,6 40,8 353 455
07_B Kavel 3/4 voor 4,50 46,0 41,3 358 46,0
07_C Kavel 3/4 voor 7,50 46,0 41,3 357 46,0
08_A Kavel 3 zij 1,50 40,9 36,3 30,5 409
08_B Kavel 3 zij 450 41,1 36,5 30,7 41,1
08_C Kavel 3 zij 7,50 41,6 37,0 31,1 415
09_A kavel 5/6 achter 1,50 34,0 299 238 34,1
09_B kavel 5/6 achter 450 38,5 344 284 38,6
09_C kavel 5/6 achter 7,50 40,3 36,4 30,2 40,5
10_A kavel 6 zij 1,50 40,6 358 304 40,6
10_B kavel 6 zij 4,50 41,3 36,6 31,1 41,3
10_C kavel 6 zij 7,50 42,5 380 322 425
11_A kavel 5/6 voor 1,50 454 40,7 352 454
11 B kavel 5/6 voor 4,50 45,9 41,2 357 459
11 C kavel 5/6 voor 7,50 45,9 41,3 356 459
12 A kavel 5 zij 1,50 39,8 350 296 398
12.B kavel 5 zij 4,50 39,8 351 29,6 398
12.C kavel 5 zij 7,50 40,1 354 29,8 40,1
13_A kavel 7/8 achter 1,50 36,4 32,4 263 36,5
13_B kavel 7/8 achter 4,50 40,5 36,5 304 40,6
13.C kavel 7/8 achter 7,50 42,3 38,3 322 424
14_A kavel 8 zij 1,50 41,3 366 31,1 41,3
14.B kavel 8 zij 450 42,5 38,0 324 42,6
14 C kavel 8 zij 7,50 43,3 38,9 332 434
15_A kavel 7/8 voor 1,50 45,5 40,8 353 455
15 B kavel 7/8 voor 4,50 46,0 41,3 357 459
15_C kavel 7/8 voor 7,50 45,9 41,2 357 459
16_A kavel 7 zij 1,50 39,8 350 29,6 39,7
16_B kavel 7 zij 4,50 40,1 355 299 40,1
16_C kavel 7 zij 7,50 40,7 36,1 30,5 40,7
17_A kavel 9/10 achter 1,50 37,0 33,0 270 37,2
17 B kavel 9/10 achter 450 42,5 385 324 426
17_C kavel 9/10 achter 7,50 44,0 40,0 339 44,1
18 A kavel 10 zij 1,50 42,4 38,4 324 426
18_B kavel 10 zij 4,50 44,8 40,9 348 450
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Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
18_C kavel 10 zij 7,50 46,2 42,2 362 46,4
19 A kavel 9/10 voor 1,50 43,5 39,0 334 436
19 B kavel 9/10 voor 4,50 44,8 40,3 34,6 448
19 C kavel 9/10 voor 7,50 45,3 409 352 454
20_A kavel 9 zij 1,50 39,4 34,7 292 394
20_B kavel 9 zij 4,50 39,2 346 289 39,2
20_C kavel 9 zij 7,50 39,8 353 295 398
21 A kavel 11 zj 1,50 39,4 34,7 292 394
21 B kavel 11 zij 4,50 40,5 36,1 30,3 40,6
21.C kavel 11 zj 7,50 42,7 384 32,5 42,7
22_A kavel 11/12 achter 1,50 42,2 38,1 32,1 423
22 B kavel 11/12 achter 4,50 44,5 40,4 345 44,7
22_C kavel 11/12 achter 7,50 46,6 42,5 36,5 46,8
23_A kavel 12 zij 1,50 41,8 37,1 315 41,7
23_B kavel 12 zij 450 446 403 34,4 447
23.C kavel 12 zj 7,50 46,1 41,7 358 46,1
24_A kavel 11/12 voor 1,50 45,2 40,4 349 451
24_B kavel 11/12 voor 4,50 45,6 40,9 354 45,6
24 _C kavel 11/12 voor 7,50 45,6 409 352 455
25_A kavel 13 zj 1,50 41,5 36,7 31,2 414
25 B kavel 13 zij 4,50 43,0 38,6 32,8 43,0
25 C kavel 13 zij 7,50 44,3 39,9 34,1 443
26_A kavel 13/14 achter 1,50 44,0 39,9 340 44,2
26_B kavel 13/14 achter 4,50 46,4 423 364 46,6
26_C kavel 13/14 achter 7,50 48,3 440 382 484
27_A kavel 14 zij 1,50 446 399 344 446
27_B kavel 14 zij 4,50 47,6 43,2 375 47,7
27_C kavel 14 zij 7,50 49,3 44,8 390 493
28_A kavel 13/14 voor 1,50 45,7 41,0 355 457
28 B kavel 13/14 voor 4,50 46,3 41,5 36,0 46,2
28_C kavel 13/14 voor 7,50 46,5 41,8 36,1 464
29_A kavel 15 voor 1,50 44,8 40,0 345 447
29 B kavel 15 voor 4,50 45,3 40,6 351 45,3
29 C kavel 15 voor 7,50 45,1 40,4 349 451
30_A kavel 15 zij 1,50 43,3 39,1 332 434
30_B kavel 15 zij 4,50 45,1 40,9 350 452
30_C kavel 15 zij 7,50 45,9 41,8 359 46,1
31_A kavel 15 achter 1,50 43,0 39,1 33,0 432
31.B kavel 15 achter 4,50 45,1 41,2 351 453
31.C kavel 15 achter 7,50 46,1 42,1 36,0 46,2
32_A kavel 16/17 voor 1,50 45,8 41,0 355 457
32.B kavel 16/17 voor 4,50 46,1 41,4 359 46,1
32.C kavel 16/17 voor 7,50 45,8 41,1 356 458
33_A kavel 16/17 achter 1,50 42,3 38,3 32,3 425
33_B kavel 16/17 achter 450 444 40,4 344 44,6
33_C kavel 16/17 achter 7,50 45,5 41,5 355 457
34_A kavel 18/19 voor 1,50 45,8 41,0 356 457
34_B kavel 18/19 voor 450 46,1 41,4 359 46,1
34_C kavel 18/19 voor 7,50 45,8 41,1 355 458
35_A kavel 18/19 achter 1,50 41,7 378 31,7 419
35_B kavel 18/19 achter 4,50 43,8 399 338 44,0
35._C kavel 18/19 achter 7,50 45,4 41,4 354 456
36_A kavel 20 voor 1,50 45,2 40,5 350 452
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Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_B kavel 20 voor 4,50 45,8 41,0 355 457
36_C kavel 20 voor 7,50 45,6 409 353 456
37_A kavel 20 zij 1,50 37,7 331 27,5 37,7
37_B kavel 20 zij 4,50 39,3 349 29,1 393
37.C kavel 20 zij 7,50 41,4 372 31,3 415
38_A kavel 20 achter 1,50 40,8 368 30,8 41,0
38_B kavel 20 achter 4,50 43,4 39,4 334 43,6
38 C kavel 20 achter 7,50 45,4 414 353 455
39 A kavel 21 voor 1,50 45,1 40,3 349 451
39 B kavel 21 voor 4,50 45,7 40,9 354 45,6
39.C kavel 21 voor 7,50 45,5 40,8 352 455
40_A kavel 21 zij 1,50 38,0 33,5 278 38,0
40_B kavel 21 zij 4,50 39,0 345 288 39,0
40_C kavel 21 zij 7,50 40,2 358 30,0 40,2
41_A kavel 21 achter 1,50 40,7 36,7 30,7 40,9
41_B kavel 21 achter 450 43,3 39,3 333 435
41 C kavel 21 achter 7,50 45,5 41,5 355 457
42_A kavel 22-24 voor 1,50 45,5 40,7 353 455
42_B kavel 22-24 voor 4,50 45,9 41,2 357 459
42_C kavel 22-24 voor 7,50 45,7 40,9 354 45,6
43_A kavel 22-24 achter 1,50 39,8 358 29,8 40,0
43_B kavel 22-24 achter 4,50 42,3 38,3 32,3 425
43 C kavel 22-24 achter 7,50 44,7 40,7 34,7 44,9
44_A kavel 25 voor 1,50 44,5 39,7 342 444
44 B kavel 25 voor 4,50 449 40,2 346 44,9
44_C kavel 25 voor 7,50 44,8 40,1 345 44,8
45_A kavel 25 zij 1,50 40,0 357 299 40,1
45 B kavel 25 zij 450 422 380 32,1 423
45_C kavel 25 zij 7,50 43,6 39,3 334 437
46_A kavel 25 achter 1,50 39,8 358 29,8 40,0
46_B kavel 25 achter 450 43,3 39,2 332 434
46_C kavel 25 achter 7,50 45,7 41,6 356 458
47_A kavel 26 zij nrd 1,50 46,7 41,9 36,5 46,7
47_B kavel 26 zij nrd 4,50 46,8 42,1 36,6 46,8
47 C kavel 26 zij nrd 7,50 46,4 41,7 36,2 46,4
48_A kavel 26 voor 1,50 41,9 37,1 31,7 418
48_B kavel 26 voor 4,50 42,8 38,1 326 428
48_C kavel 26 voor 7,50 43,4 38,8 332 434
49_A kavel 26 zij zd 1,50 36,9 32,6 263 368
49_B kavel 26 zij zd 450 38,8 344 28,2 38,7
49_C kavel 26 zij zd 7,50 40,3 36,0 29,8 40,3
50_A kavel 26 achter 1,50 42,3 37,7 31,8 422
50_B kavel 26 achter 4,50 43,2 386 32,7 43,1
50_C kavel 26 achter 7,50 43,7 39,2 33,1 436
51_A kavel 27 zij nrd 1,50 37,9 335 274 379
51_B kavel 27 zij nrd 450 39,6 352 29,2 396
51.C kavel 27 zij nrd 7,50 40,9 36,5 30,5 409
52_A kavel 27 voor 1,50 38,6 340 284 38,6
52.B kavel 27 voor 4,50 40,6 359 304 40,6
52.C kavel 27 voor 7,50 41,9 373 31,7 41,9
53_A kavel 27 zij zd 1,50 38,7 344 28,1 38,7
53_B kavel 27 zij zd 4,50 41,0 36,6 304 409
53_C kavel 27 zij zd 7,50 42,8 384 32,1 42,7
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Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
54_A kavel 27 achter 1,50 38,8 345 279 386
54 B kavel 27 achter 4,50 40,6 36,3 29,8 40,5
54 C kavel 27 achter 7,50 42,0 37,7 31,2 41,9
55_A kavel 28 zij nrd 1,50 51,5 476 41,5 51,7
55 B kavel 28 zij nrd 450 52,6 48,7 42,6 52,8
55_C kavel 28 zij nrd 7,50 52,7 48,8 42,7 52,9
56_A kavel 28 voor 1,50 56,6 52,7 46,6 56,8
56_B kavel 28 voor 450 57,3 53,3 473 57,5
56_C kavel 28 voor 7,50 57,2 53,3 472 574
57_A kavel 28 zij zd 1,50 51,5 47,5 41,5 51,7
57.B kavel 28 zij zd 450 52,5 48,6 42,5 52,7
57_C kavel 28 zij zd 7,50 52,6 486 42,6 528
58_A kavel 28 achter 1,50 36,2 320 26,0 363
58_B kavel 28 achter 4,50 36,8 32,6 26,7 369
58_C kavel 28 achter 7,50 39,4 352 29,2 395
59_A kavel 29 zij nrd 1,50 51,5 47,6 41,5 51,7
59 B kavel 29 zij nrd 4,50 52,5 486 42,5 52,7
59_C kavel 29 zij nrd 7,50 52,6 48,6 426 528
60_A kavel 29 voor 1,50 56,9 53,0 469 57,1
60_B kavel 29 voor 4,50 57,5 536 475 57,7
60_C kavel 29 voor 7,50 57,4 53,5 474 57,6
61_A kavel 29 zij zd 1,50 52,0 48,0 42,0 522
61_B kavel 29 zij zd 4,50 52,8 48,9 428 53,0
61_C kavel 29 zij zd 7,50 52,8 489 42,8 53,0
62_A kavel 29 achter 1,50 35,3 31,2 252 354
62_B kavel 29 achter 4,50 37,0 329 269 371
62_C kavel 29 achter 7,50 39,1 350 29,0 39,2
63_A kavel 30 zij nrd 1,50 51,2 47,2 41,2 51,4
63_B kavel 30 zij nrd 4,50 52,0 48,1 42,0 522
63_C kavel 30 zij nrd 7,50 52,0 48,1 42,1 522
64_A kavel 30 voor 1,50 56,6 52,7 46,6 56,8
64_B kavel 30 voor 4,50 57,3 53,3 473 575
64_C kavel 30 voor 7,50 57,2 53,3 472 574
65_A kavel 30 achter 1,50 35,7 31,7 256 358
65_B kavel 30 achter 4,50 37,5 335 274 37,7
65_C kavel 30 achter 7,50 39,3 352 292 394
66_A kavel 30 zij zd 1,50 51,7 478 41,7 519
66_B kavel 30 zij zd 4,50 52,6 48,7 426 528
67_A kavel 31 zij nrd 1,50 51,7 478 41,7 519
67_B kavel 31 zij nrd 4,50 52,5 48,5 42,5 52,7
68_A kavel 31 voor 1,50 57,1 532 47,1 57,3
68_B kavel 31 voor 4,50 57,7 53,8 47,7 57,9
68_C kavel 31 voor 7,50 57,6 53,7 47,6 57,8
69_A kavel 31 achter 1,50 35,8 31,6 257 359
69_B kavel 31 achter 450 37,6 333 274 376
69_C kavel 31 achter 7,50 39,6 354 294 39,7
70_A kavel 31 zij zd 1,50 52,4 484 42,3 525
70_B kavel 31 zij zd 4,50 53,3 49,3 433 534
71_A kavel 32 zij nrd 1,50 50,3 46,3 40,3 50,5
71_B kavel 32 zij nrd 450 51,6 47,7 416 51,8
71.C kavel 32 zij nrd 7,50 52,4 485 424 526
72_A kavel 32 voor 1,50 55,9 52,0 459 56,1
72_B kavel 32 voor 4,50 56,7 52,8 46,7 56,9
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Eikbergse Akker te Bavel 20180627, bijlage 4
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeerslawaai

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
72_C kavel 32 voor 7,50 56,7 528 46,8 56,9
73_A kavel 32 achter 1,50 34,7 30,3 244 34,7
73_B kavel 32 achter 4,50 36,9 325 266 369
73_C kavel 32 achter 7,50 39,8 354 295 398
74_A kavel 32 zij zd 1,50 51,2 47,2 41,2 51,4
74_B kavel 32 zij zd 450 52,4 484 42,4 52,6
75_A kavel 33 zij nrd 1,50 52,4 485 424 526
75_B kavel 33 zij nrd 4,50 53,3 49,3 433 535
75_C kavel 33 zij nrd 7,50 53,3 49,3 43,3 535
76_A kavel 33 voor 1,50 57,2 53,3 472 574
76_B kavel 33 voor 450 57,8 53,8 47,8 58,0
76_C kavel 33 voor 7,50 57,7 53,7 47,7 579
77_A kavel 33 zij zd 1,50 51,8 47,9 418 52,0
77_B kavel 33 zij zd 4,50 52,6 486 42,6 528
77_C kavel 33 zij zd 7,50 52,7 48,7 42,7 52,9
78_A kavel 33 achter 1,50 37,7 334 275 378
78_B kavel 33 achter 4,50 39,9 356 296 399
78 C kavel 33 achter 7,50 42,6 382 322 426
79_A kavel 34 zij nrd 1,50 51,3 47,3 41,3 515
79_B kavel 34 zij nrd 450 52,2 482 42,1 52,3
79_C kavel 34 zij nrd 7,50 52,2 48,2 422 524
80_A kavel 34 voor 1,50 56,6 52,7 46,6 56,8
80_B kavel 34 voor 450 57,3 53,3 473 57,5
80_C kavel 34 voor 7,50 57,3 53,3 473 574
81_A kavel 34 zij zd 1,50 52,1 481 42,1 52,3
81_B kavel 34 zij zd 450 53,2 49,2 43,2 534
81._C kavel 34 zij zd 7,50 53,8 49,6 43,7 539
82_A kavel 34 achter 1,50 39,6 352 295 39,7
82_B kavel 34 achter 4,50 40,9 36,4 30,7 40,9
82_C kavel 34 achter 7,50 43,1 386 326 43,0
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