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Bijlage 2 Beleidskader 1 

De beleidscontext voor het plangebied wordt gevormd door landelijke, provinciale, en 
gemeentelijke beleidsrapportages. In deze bijlage is het relevante rijks-, provinciaal en 
gemeentelijk beleid samengevat. Het samengevatte beleidskader is niet uitputtend. In de 
toelichting wordt op een aantal plaatsen verwezen naar beleid of beleidsnotities die niet in 
deze paragraaf worden behandeld. 
 
 
Rijksbeleid 

Nota Ruimte (2006) 

De Nota Ruimte (2006) bevat de visie van het kabinet op de ruimtelijke ontwikkeling van 
Nederland en de belangrijkste bijbehorende doelstellingen. De nota bevat, in 
overeenstemming met het Hoofdlijnenakkoord van het kabinet, de ruimtelijke bijdrage aan 
een sterke economie, een veilige en leefbare samenleving en een aantrekkelijk land. De 
rijksverantwoordelijkheden en die van anderen zijn helder onderscheiden. Daarbij wordt 
invulling gegeven aan het motto „decentraal wat kan, centraal wat moet‟. 
 
In de Nota Ruimte worden vier algemene doelen geformuleerd:  
1. versterking van de internationale concurrentiepositie van Nederland;  
2. bevordering van krachtige steden en een vitaal platteland;  
3. borging en ontwikkeling van belangrijke (inter)nationale ruimtelijke waarden;  
4. borging van de veiligheid.  
 
Meer specifiek voor steden en netwerken staan de volgende beleidsdoelen centraal: 
- ontwikkeling van nationale stedelijke netwerken en stedelijke centra;  
- versterking van de economische kerngebieden; 
- verbetering van de bereikbaarheid; 
- verbetering van de leefbaarheid en sociaal-economische positie van steden;  
- bereikbare en toegankelijke recreatievoorzieningen in en rond de steden;  
- behoud en versterking van de variatie tussen stad en land; 
- afstemming van verstedelijking en economie met de waterhuishouding;  
- waarborging van milieukwaliteit en veiligheid.  
Weliswaar ligt de nadruk op verstedelijking, maar er moet ook ruimte worden gepland voor 
water, natuur, landschap, recreatie, sport en landbouw. 
 
Verstedelijking en economie: bundelingsbeleid 

Voor verstedelijking en economische activiteiten gaat het rijk uit van de bundelingstrategie. 
De steden worden ondersteund in hun functie van economische en culturele motor. In steden 
en dorpen wordt het draagvlak voor voorzieningen ondersteund. Infrastructuur kan worden 
geconcentreerd en optimaal worden benut. Het bundelingsbeleid voor verstedelijking en 
economische activiteiten moet in beleidsplannen van de decentrale overheden opgenomen 
zijn. Uitgangspunt is dat in iedere gemeente voldoende ruimte wordt geboden om te 
voorzien in de natuurlijke bevolkingsaanwas. Dat geldt ook voor meer landelijke gebieden, 
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waar vooral starters en ouderen moeite hebben om aan een geschikte woning te komen. Om 
dit te kunnen volgen, gaat het rijk de streek- en bestemmingsplancapaciteit voor wonen 
„monitoren‟. Behalve voor de eigen bevolkingsaanwas, moet iedere gemeente ook voldoende 
ruimte bieden voor de lokaal georiënteerde bedrijvigheid. 
 
Bundeling van verstedelijking en economische activiteiten betekent dat nieuwe bebouwing 
voor deze functies grotendeels geconcentreerd tot stand komt. De ruimte die in het 
bestaande stedelijke gebied aanwezig is, moet door verdichting optimaal worden gebruikt.  
 
Stedelijk netwerk 

Het rijk wil verstedelijking zoveel mogelijk bundelen in nationale stedelijke netwerken. Breda 
maakt als deel van Brabantstad deel uit van het tweede nationale stedelijk netwerk. Het 
ontwikkelingsperspectief is er op gericht om de hoogwaardige economische veelzijdigheid en 
de verwevenheid van de steden met het groen te behouden en te versterken.  
 
Uitgangspunten Nota Ruimte (2006): 

- Bundeling van economische activiteiten. 
- Bouwen in bestaand stedelijk gebied. 
- Verdichting binnen stedelijk gebied. 
 
 

Provinciaal beleid 

Het Provinciaal beleid voor het plangebied is vastgelegd in de Interimstructuurvisie en 
Paraplunota provincie Noord-Brabant en het Uitwerkingsplan Breda – Tilburg. Daarnaast 
werkt de provincie momenteel aan een nieuwe structuurvisie Ruimtelijke Ordening. 
 
Brabant in ontwikkeling - Interimstructuurvisie en Paraplunota provincie  

Noord-Brabant (2008) 

De Interimstructuurvisie beschrijft de hoofdlijnen van het provinciaal ruimtelijk beleid. Daarin 
wordt benoemd hoe het beleid op hoofdlijnen wordt uitgevoerd. Het Streekplan 2002, 
Brabant in Balans vormt de basis. Beleidsinhoudelijke wijzigingen ten opzichte van het 
streekplan vloeien voort uit nieuwe wetgeving en bestuurlijke besluitvorming. 
In de interimstructuurvisie is een ruimtelijke visie voor 2020 ontwikkeld: 'In 2020 is Brabant 
een aantrekkelijk leefgebied tussen drie metropolen met ruimte voor alle Brabanders om te 
leven en te werken met respect voor sociaal-culturele waarden en ontwikkelingen en met 
respect voor bodem, water, natuur en landschap, dus een contrastrijk Brabant.'  
 
De provincie Noord-Brabant wil samen met de Brabantse gemeenten en haar overige 
partners werken aan een veelbelovende toekomst voor Brabant als geheel. Ecologische, 
economische en sociaal-culturele kwaliteiten moeten met elkaar in balans zijn, zodat er voor 
iedereen prettig wonen, werken en recreëren is. Het hoofdbelang van de provincie voor het 
ruimtelijk beleid is dan ook zorgvuldig ruimtegebruik. Maar met ruimte voor ontwikkelingen 
die bijdragen aan het op provinciale schaal behouden en verkrijgen van samenhang en 
balans tussen economische, ecologische en sociaal-culturele kwaliteiten. Leidende gedachte 
is om in de enorme dynamiek die de ruimtelijke ordening in Brabant zo kenmerkt 
zorgvuldiger met de ruimte in Brabant om te gaan. Om de diverse ruimteclaims met elkaar 
in evenwicht te brengen worden vijf leidende principes gehanteerd: 
1. meer aandacht voor de onderste lagen; 
2. zuinig ruimtegebruik; 
3. concentratie van verstedelijking; 
4. zonering van het buitengebied; 
5. grensoverschrijdend denken en handelen. 
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Brabant is contrastrijk. Tussen de stedelijke concentraties van bebouwing en infrastructuur 
liggen nog altijd landelijke gebieden met een agrarisch gebruik en natuurgebieden. Binnen 
het ruimtelijk concept "Brabantstad" vormen de 5 grote steden de belangrijkste knooppunten 
voor de interne en externe relaties van Brabant. Deze steden dragen de grootste opgave bij 
de verdere verstedelijking van de Provincie, daarbij uitgaande van de eigen kwaliteiten en 
karakteristieken. 
 
Uitwerkingsplan stedelijke regio Breda-Tilburg (2004)  

Voor de regio Breda-Tilburg is in 2004 een Uitwerkingsplan opgesteld waarin deze principes 
nader zijn gedefinieerd. Het uitwerkingsplan is globaal van karakter en niet rechtstreeks 
bindend, maar is wel richtinggevend. Voor het plangebied van dit bestemmingsplan worden 
de volgende zaken genoemd: 
a. De infrastructuurbundel van A16 en HSL wordt aangegeven als de ruggengraat van de 

internationale corridor tussen Rotterdam en Antwerpen, een belangrijke noord-zuidas in 
Noord-Brabant. Gelegen aan deze as vormt Breda de "Poort van Brabantstad". Deze 
ligging dient zo veel mogelijk te worden benut; 

b. Het bestaande stedelijke gebied vervuld een belangrijke rol voor het accommoderen 
van de stedelijke ruimtevraag. Het plangebied wordt aangeduid met de term 
"centrumontwikkeling" en “stedelijke knooppunten”. Het beleid is hier gericht op het 

versterken en ontwikkeling van centrumfuncties. Ontwikkeling van intensieve vormen 
van werken met meervoudige en publieke functies wordt voor gestaan. Daarnaast zijn 
er kansen voor centrumondersteunende functies, stedelijk wonen en dergelijke. 

c. Breda zet sterk in op het ontwikkelen van de spoorzone. Dit mede in het licht van de 
komst van de HSL-shuttle en vraagverwachting van op de Benelux georiënteerde 
kantoren. 

 
Ontwerp Structuurvisie Ruimtelijke Ordening (2010) 

De Structuurvisie RO (SVRO) geeft de hoofdlijnen van het provinciaal ruimtelijk beleid tot 
2025 (met een doorkijk naar 2040) weer. De visie is bindend voor het ruimtelijk handelen 
van de provincie. Samen met de Verordening ruimte vervangt de Structuurvisie RO de: 
interimstructuurvisie, de paraplunota, de uitwerkingsplannen van het streekplan en het 
beleidsdeel van de reconstructieplannen. De provincie heeft geen aparte ruimtelijke visie op 
het landschap meer, maar heeft die onder andere in de vorm van gebiedspaspoorten 
geïntegreerd in de SVRO. Naar verwachting zal de structuurvisie eind 2010 worden 
vastgesteld.  
 
De woonwensen en de leefbaarheid in de dorpen en steden, de behoefte aan 
gebiedseigenheid en identiteit van stad, dorp en landschap en klimaatverandering staan in 
de volle aandacht. Noord-Brabant wil blijven ontwikkelen, maar Noord-Brabant stelt ook 
eisen aan de kwaliteit van de leefomgeving. Daarom gaat de provincie meer dan voorheen 
duurzaam en zorgvuldig om met de leefomgeving en de ruimte. Ze wil een goede relatie 
creëren tussen wonen en werken in de stedelijke omgeving en een groene landelijk 
omgeving daarbuiten. 
 
Een deel van het provinciale ruimtelijke beleid is nog steeds actueel en blijft daarom 
ongewijzigd. Voorbeelden zijn het principe van concentratie van verstedelijking, zuinig 
ruimtegebruik, verantwoord omgaan met de natuurlijke basis, het streven naar robuuste en 
aaneengeschakelde natuurgebieden en de concentratiegebieden voor glastuinbouw en 
intensieve veehouderijen. 
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Gemeentelijk beleid 

Structuurvisie Breda 2020, Stad in evenwicht (december 2007) 

De Structuurvisie vormt het algemene beleids- en toetsingskader voor de ruimtelijke 
ontwikkelingen op de lange termijn (2020). De beleidsbeslissingen hebben betrekking op de 
ambities van de stad, het te realiseren ruimtelijke programma, de ruimtelijke structuur en de 
ruimtelijke planning en uitwerkingen. In deze visie wordt een integrale richting aan de 
verdere ontwikkeling van de stad gegeven.  
Om de ambities van Breda waar te maken moet de stad op alle schaalniveaus actief op zoek 
gaan naar relevante afstemming en samenwerking. Door haar strategische ligging 
positioneert Breda zich als "Poort van BrabantStad" op het kruispunt van noord-zuid (tussen 
de zuidvleugel van de Randstad en de Vlaamse Ruit) en oost-west (tussen West-Brabant en 
BrabantStad) relaties. Deze sleutelpositie biedt de stad kansen voor het uitbouwen van de 
externe oriëntatie. In de structuurvisie Breda 2020 zijn drie stedelijke ontwikkelingsambities 
gesteld: 
a. Breda, een stad waar het goed toeven is, met aantrekkingskracht op mensen van 

binnen en zeker ook van buiten de stad, zowel sociaal-cultureel als zakelijk-
economisch; 

b. Breda, een complete duurzame stad voor haar inwoners, op het gebied van wonen, 
werk, zorg en cultuur; 

c. Breda, een regionale, Brabantse en Europese stad, met een externe oriëntatie. 
 
Ten aanzien van het economische beleid is dit nader gespecificeerd in het bieden van 
voldoende, gevarieerde werkgelegenheid, ook afgestemd op de behoefte van de 
arbeidsmarkt. Tevens moet gestreefd worden naar een versterking van de economische 
structuren het bieden van ruimte aan nieuwe economische ontwikkelingen in de stad en het 
buitengebied. Voor een duurzame ruimtelijke ontwikkeling van de stad wordt continu 
gewerkt aan het versterken en uitbouwen van het raamwerk van de stad; de stedelijke 
hoofdstructuur. Deze structuur wordt gevormd door het Stadslandschap (groen en 
waterstructuur), de Hoofdinfrastructuur (verkeer en vervoerssysteem) en de Stedelijke 
Zones. Om de functionele programma's een plek in de stad te geven wordt gewerkt met een 
drietal ruimtelijke strategieën: consolidatie, herstructurering en transformatie. 
 
Voor de ontwikkelingen binnen het plangebied zijn de volgende visie en 
programmaonderdelen uit de structuurvisie van belang: 
a. Breda heeft de ambitie zich verder te ontwikkelen als internationale dienstenstad. 

Zakelijke dienstverlening, hoofdkantoren en handelsfuncties hebben meer en meer een 
internationaal karakter. Breda moet nadrukkelijk ruimte kunnen bieden aan meer lokaal 
en regionaal georiënteerde kantoorgebruikers. 

b. Om als stad internationaal bereikbaar te blijven moet het autoverkeersysteem in en om 
Breda optimaal functioneren. Een van de belangrijke onderzoekvraagstukken van het 
autoverkeerssysteem tot 2020 is de verlengde Stationslaan.  

c. De Spoorzone is de gehele oost-westzone tussen de noordelijke rondweg en de 
spoorlijn, van A16 tot A27. Hierbinnen vindt grote stedelijke dynamiek plaats. De 
noordelijke rondweg vormt onder andere met de nieuwe Stationslaan, de Tilburgseweg 
en diverse dwarsverbindingen een sterk raamwerk, waarbinnen stedelijke 
ontwikkelingen een plek vinden, met als speerpunt Via Breda met het nieuwe OV-
Terminalcomplex. 

d. De komende jaren wordt het Stationskwartier, het gebied direct rondom het nieuwe OV-
Terminalcomplex, vormgegeven. Daarna zal de focus komen te liggen op de Markoevers 
en de overige gebieden van VIA Breda, waaronder het CSM-terrein. Het 
Stationskwartier vormt de schakel tussen het grotere gebied Via Breda en de 
Binnenstad, waarbij het realiseren van goede verbindingen en openbare ruimtes met 
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kwaliteit belangrijk zijn. De route Speelhuislaan-OVTC-Willemstraat-Valkenberg is 
hierbij van groot belang, maar even zozeer de verder te ontwikkelen routes langs de 
(nieuwe) Mark als belangrijke structuurdrager. 

e. Op plekken die goed bereikbaar zijn met verschillende vervoerswijzen (HSL, regulier 
treinen, (H)OV, auto en fiets) kan hoogbouw bijdragen aan de stedelijke allure en aan 
intensief ruimtegebruik. De mogelijkheden voor hoogbouw (vanaf 25 m hoog) worden 
gekoppeld aan de ruimtelijk opbouw van de stad. Hoogbouw wordt daarmee een middel 
om de structuur van de stad beter zichtbaar te maken. Dit geldt vooral voor de 
ontwikkelingszones van Breda waaronder de spoorzone. Ter plaatse van de spoorzone 
zijn accenten mogelijk tot 70 m. Hoogwaardige architectuur wordt gestimuleerd. Er 
moet worden gezocht naar een combinatie van functies als wonen, werken, recreatieve 
en winkelvoorzieningen. 

 
Via Breda Structuurvisie spoorzone 2025  

Met deze structuurvisie Via Breda speelt de gemeente Breda in op de veranderingen die zich 
in het gebied voltrekken. De Spoorzone kenmerkt zich nu nog door de aanwezigheid van 
industrie en bedrijvigheid. Met het wegtrekken van de industrie uit binnenstedelijke locaties 
ontstaan nieuwe kansen. De ligging nabij het centrum, de goede bereikbaarheid, en de 
aanwezigheid van een internationaal vervoersknooppunt maken dat het gebied zich kan 
ontwikkelen tot een nieuw stedelijk milieu. 

Structuurvisie Via Breda 

 
De structuurvisie zorgt voor samenhang tussen de verschillende ontwikkelingen in de 
deelgebieden en met de bestaande stad. Via Breda wordt een aantrekkelijk, levendig en 
veilig gebied dichtbij de binnenstad. 
In Via Breda komen de ambities voor de toekomst van Breda tot uitdrukking. Wonen, 
werken, voorzieningen zijn in de plannen geïntegreerd uitgewerkt. Het totale plangebied 
beslaat 160 hectare. Het nieuwe NS station Breda Centraal, een hoogwaardige 
multifunctionele openbaar vervoerterminal, wordt beschouwd als de motor in deze 
ontwikkeling. Ook de transformatie van het Drie Hoefijzersterrein is onderdeel van Via Breda.  
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Bereikbaarheidsvisie spoorzone 

Door de gunstige ligging tussen de havens van Rotterdam en Antwerpen en de toekomstige 
HSL-verbinding met de Randstad en met Antwerpen, Brussel en Parijs, kan Breda de ambitie 
als „Poort van Brabant waarmaken 
De Bereikbaarheidsvisie Spoorzone belicht het belang van een goede bereikbaarheid voor de 
ontwikkeling van Via Breda. De visie omschrijft de ambities en doelstellingen voor Via Breda 
op het gebied van bereikbaarheid en brengt in kaart welke infrastructurele en andere 
maatregelen nodig zijn om de Spoorzone optimaal bereikbaar te maken en te houden. 
Bovendien geeft de bereikbaarheidsvisie aan op welke wijze en met welke partners die 
maatregelen kunnen worden gerealiseerd.  

Strategie afwikkeling vervoerswijzen 2025 

 
De toekomstige ontsluitingsstructuur van de gehele Spoorzone is ontwikkeld in samenhang 
met de visie op de stedenbouwkundige en functionele ontwikkeling van het gebied, zoals 
weergegeven in de Structuurvisie Spoorzone 2025. In de bereikbaarheidsvisie wordt het 
eindbeeld gegeven van de hoofdstructuur voor de verschillende verkeerssoorten in 2025 en 
zijn de afwegingen en keuzes beschreven die tot deze hoofdstructuur hebben geleid. Hierbij 
zijn ook de bevindingen verwerkt uit de Milieueffectrapportage (MER) Spoorzone. De 
infrastructuur voor fietsers en voetgangers, autoverkeer en openbaar vervoer die nodig is 
voor de ontsluiting van de nieuwe OV-Terminalcomplex in de periode tot 2010, was al eerder 
beschreven in het Ontsluitingsplan Stationskwartier (mei 2003).  
 
Buitenruimtevisie Stationskwartier en omgeving 

De gemeente Breda hanteert bij de ontwikkeling van het stationskwartier en omgeving een 
hoog ambitieniveau. Dit hoge ambitieniveau staat beschreven in de Buitenruimtevisie 
Stationskwartier en omgeving.  
De visie geeft een beschrijving van hoe de straten en de groenvoorziening van de nieuwe 
wijk Stationskwartier eruit gaan zien met daarin de nieuwe Stationslaan, maar ook enkele 
straten in de Belcrum en de Spoorbuurt die op de het stationskwartier aansluiten, zoals de 
Willemstraat, de Speelhuislaan en de Spoorstraat.  
Uitgangspunten voor de vormgeving van een heldere structuur van de stationsomgeving 
zijn:  
- Het Stationskwartier vormt door de ligging een onderdeel van de binnenstad, maar 

bezit wel een eigen(tijdse) identiteit. 
- De Stationslaan is (in oost-west richting) de belangrijkste ruimtelijke drager van het 

Stationskwartier en is de hoofdroute van en naar het station. 
- De as Willemstraat-Speelhuislaan is de drager van de omliggende buurten en zorgt voor 

een relatie met de omringende stad.  
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- Het versterken van de noord-zuid relatie. 
- Het benutten van de Mark als bijzondere groen/blauwe ruimte 
- De specifieke kenmerken van de woonbuurten gebruiken om de ruimtelijke koppeling 

met het nieuwe Stationskwartier vorm te geven 
- Het Stationskwartier geeft invulling aan de samenhang tussen Belcru, Spoorbuurt en 

Binnenstad, door middel van de stedenbouwkundige opzet en architectuur.  
- Het spoorlandschap 9de ruimte van het emplacement) heeft een belangrijke functie als 

reizigersentree van de stad. Deze openbare ruimte krijgt haar eigen karakteristiek. 
 

Kantoorontwikkeling in Breda 

Het wegvallen van grenzen en de aansluiting op het Europese netwerk van hoge 
snelheidstreinen leidt ertoe dat Breda steeds meer een sleutelpositie inneemt in een 
(Europees) netwerk van steden en regio's. Breda wil haar strategisch economische ligging 
verder benutten en haar positie als één van de tien grote steden van Nederland versterken. 
De stad heeft al regionale betekenis en aantrekkingskracht op regionale en internationale 
bedrijvigheid, getuige de vele "Beneluxvestigingen". Het gegeven dat recentelijk wederom 
drie van dergelijke "Beneluxeerders"in Breda zijn neergestreken, duidt er op dat zelfs de 
crisis kansen biedt voor nieuwe kantoorontwikkeling in Breda. 
 
Met het vertrek van een groot aantal productiebedrijven uit de stad zijn beleving, 
kenniseconomie en handel de centrale economische thema's om nog meer internationale 
bedrijven en hoogopgeleiden aan te trekken. De kantorensector is belangrijk voor een 
gezonde economische ontwikkeling en voor het realiseren van de economische ambities van 
Breda. De kantorensector is thans goed voor 25% van de totale werkgelegenheid in Breda en 
groei mag worden verwacht gezien de verdere verdienstelijking van de economie. De 
komende jaren worden in Breda diverse locaties (her)ontwikkeld, waarvan enkele 
omvangrijke. Dit zal leiden tot een grote toevoeging van kantoorruimte, terwijl leegstand 
van kantoren aan de orde blijft. 
 
Het vigerende kantoren- en bedrijventerreinenbeleid voor Breda is neergelegd in de nota 
AREA1). Wat betreft de kantorenmarkt staat het beleidskader en de voorgestelde 
systematiek op onderdelen op gespannen voet met de dagelijkse praktijk. Dit is voor het 
College aanleiding geweest om de STEC Groep opdracht te geven tot het opstellen van een 
nieuwe visie op de ontwikkeling van de Bredase kantorenmarkt tot 2020. Recentelijk is een 
eerste conceptversie opgesteld. 
 
Doelstellingen van een actueel Bredaas kantorenbeleid zijn: 
- inzicht in de kwantitatieve en kwalitatieve aspecten van de Bredase (en regionale) 

kantorenmarkt; 
- een samenhangende visie op de bestaande en nieuwe kantorenmarkt voor Breda tot 

2020 (vraag-aanbod situatie); 
- een proactieve ontwikkelingsstrategie voor de Bredase kantorenmarkt; 
- inzicht in de ruimtelijke consequenties voor Breda; 
- een strategie voor regionale samenwerking op het gebied van kantoren (ook met 

Antwerpen); 
- samenhang met het Bredase bedrijventerreinenbeleid. 
teneinde op adequate wijze te kunnen inspelen op de wensen van de markt, de eigen 
gemeentelijke wensen en belangen en nieuwe trends en ontwikkelingen, zodat de (sociaal) 
economische ambities van Breda en de Regio kunnen worden gerealiseerd.  
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Verkeersplan Breda 

In het Verkeersplan Breda zijn de netwerken voor het autoverkeer, het openbaar vervoer en 
het langzaam verkeer geschetst voor het jaar 2010. Aan de hand van deze netwerken 
worden in het bestemmingsplan uitspraken gedaan over de bereikbaarheid van de locatie 
voor de verschillende vervoersmodaliteiten en worden indien aanwezig de knelpunten daarin 
benoemd. 

 

Waterplan Breda 

Het gemeentelijk waterbeleid, zoals beschreven in het Waterplan Breda, geeft invulling aan 
het nationale, provinciale en regionale waterbeleid zoals verwoord in respectievelijk de 
Vierde Nota Waterhuishouding (Ministerie van V&W, 1998), het tweede provinciale 
Waterhuishoudingsplan Noord-Brabant (provincie Noord-Brabant, 1998), de 
waterbeheersplannen van Waterschap Brabantse Delta. Het waterplan is opgesteld om op 
lokaal niveau de verschillende beleidslijnen te integreren tot een samenhangend geheel. Op 
deze wijze wordt gestreefd naar het bereiken en handhaven van een duurzaam, gezond en 
veerkrachtig watersysteem en een daarop afgestemd water- en landgebruik binnen de 
waterketen en het watersysteem. 
 
Erfgoed in Context Erfgoed Visie Breda 2008-2015 

De Erfgoedvisie geeft een samenhangende visie op het gebied van het cultureel erfgoed van 
Breda in de disciplines archeologie, architectuur, bouwhistorie, cultuurhistorie en monumen- 
tenzorg. Het belangrijkste uitgangspunt is daarbij identiteit. Cultureel erfgoed is een 
integraal deel van de identiteit en de stedelijke en landschappelijke ontwikkeling van Breda, 
waardoor ontmoetingen van heden en verleden gelden als uitdaging en inspiratiebron voor 
de toekomst. In de Structuurvisie Breda 2020 wordt onderscheid gemaakt in consolidatie-, 
herstructurerings- en transformatiegebieden. In al deze gebieden staat identiteit centraal, 
waarbij er niet alleen aandacht is voor het behoud en de versterking van de bestaande 
(zichtbare en onzichtbare) identiteitsdragers, maar ook voor het realiseren van nieuwe. 
Erfgoed is daarbij een van de leidende beginselen in het ruimtelijke ontwikkelingsproces. 

 

Milieuvisie Breda 2015 

Milieuvisie Breda 2015 (2002) is een nadere uitwerking van de milieuaspecten uit de 
Stadsvisie Breda. Het geeft een visie voor het toekomstige milieu van de stad en haar 
inwoners. Aspecten als duurzaamheid en leefbaarheid spelen daarin een belangrijke rol, 
Breda wil immers een stad met karakter zijn, waar mensen graag wonen, werken en 
recreëren. In de Milieuvisie zijn 104 actiepunten benoemd voor de uitvoering van de 
Milieuvisie. Een groot deel van die punten betreft voortzetting van het bestaande beleid 
(Stadvisie, Gemeentelijk Mileubeleidsplan 1996-1999 en andere gemeentelijke plannen) of 
uitvoering van wettelijke taken. Uitvoering van die punten vindt plaats in het reguliere werk 
van de diensten of in projectvorm. 
 
Het gemeentelijk beleid ten aanzien van diverse milieuthema's is in het onderstaande 
puntsgewijs opgesomd. 
 
Geluid 

De beleidsnotitie 'ontheffingenbeleid Wet geluidhinder: wegverkeerslawaai, spoorweglawaai 
en industrielawaai (2007)' heeft betrekking op alle nieuwe en gewijzigde situaties, die 
verband houden met wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai. In het 
ontheffingenbeleid wordt beschreven welke afwegingen gemaakt worden bij het bepalen of 
en wanneer meer geluid op een woning wordt toegestaan dan wettelijk is vastgelegd. 
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Luchtkwaliteit 

In het Luchtkwaliteitplan Breda 2006-2009 wordt onder andere aangegeven wat de 
gemeente wil en kan gaan doen om een bijdrage te leveren aan een betere luchtkwaliteit. Na 
overleg met een groot aantal partijen is besloten het volgende pakket van maatregelen tot 
uitvoering te gaan brengen: 
- schoon gemeentelijk wagenpark; 
- schoon openbaar vervoer; 
- milieuzones (gebieden waar alleen schoner (vracht)verkeer is toegestaan); 
- verkeersdoorstroming; 
- communicatie en gezondheid; 
- fietsmaatregelen en vervoersmanagement; 
- overige maatregelen zoals het meten en / of monitoren bij specifieke knelpunten en 

overleggen met het Rijk. 
 
Externe veiligheid 

De gemeente beoogt in haar beleid een veilige woon- en leefomgeving in de meest brede 
zin, op integrale wijze tot stand gekomen. Het doel is om het aantal vernielingen, 
geweldsdelicten, diefstallen, woninginbraken en verkeersslachtoffers sterk terug te brengen. 
Daarnaast zal ook het gevoel van veiligheid groter moeten worden. Bij de ontwikkeling van 
nieuwbouwwijken vormen de veiligheidsaspecten een belangwekkend uitgangspunt dat bij 
voorkeur al in een vroeg stadium van het planproces worden meegenomen. 
 
Bodem 

De doelstelling ten aanzien van bodem in de milieuvisie is: 'In 2015 is Breda een eind op weg 
richting de landelijke doelstelling: een stad op een stevige, leefbare en duurzame bodem, die 
geschikt is voor een breed gebruik. Alle historische bodemverontreinigingen zijn gesaneerd 
of beheersbaar geworden'. Bij nieuwe ontwikkelingen dient bekeken te worden of de bodem 
een belemmering op kan leveren voor het tot stand komen hiervan. In alle gevallen is het 
mogelijk om de bodem geschikt te maken voor het gewenste gebruik van een locatie. Het is 
echter mogelijk dat een plan financieel onuitvoerbaar wordt omdat de kosten van de 
sanering te hoog zijn. Om een beeld te krijgen van de bodemkwaliteit dient een 
bodemonderzoek uitgevoerd te worden. Indien dit niet mogelijk is kan op basis van een 
historisch onderzoek een verwachting worden uitgesproken over de te verwachten 
bodemkwaliteit. 
 
 




