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1. Inleiding

In opdracht van de Gemeente Breda is door Greten Raadgevende Ingenieurs de geluidbelasting
vanwege wegverkeerslawaai bepaald ter plaatse van kavel 5012 aan de Tuintjes te Prinsenbeek
ten behoeve van woningbouw.

De volgende werkzaamheden zijn verricht:

e het verzamelen van gegevens waaronder voertuigintensiteiten, geometrie, doorsneden,
bodemgebieden e.d.;

e het berekenen van de geluidbelasting op het kavel door middel van raster/
contourberekeningen. De berekening wordt verricht conform de Standaard Rekenmethode
I1 (SRM2) zoals beschreven in hoofdstuk I11 van het Reken- en Meetvoorschrift
Geluidhinder 2006. Hierbij is met name de 48 dB Lgen (VOOrkeurgrenswaarde) contour van
belang;

e het aangeven van randvoorwaarden waaronder woningbouw op het kavel mogelijk is zoals de
situering van de woningbouw, de oriéntatie van geluidgevoelige gevels, eventuele toepassing
van dove gevels e.d.

Het akoestisch onderzoek maakt deel uit van een ruimtelijke ordeningsprocedure.



2.  Wettelijk kader

Het wettelijk kader wordt omschreven conform de Wet geluidhinder 2007.

Voor woningbouw binnen de zone van een weg dient een akoestisch onderzoek te worden
overlegd. De breedte van de zone van een weg wordt omschreven in artikel 74 van de Wet
geluidhinder:

Artikel 74

[1]

Langs een weg bevindt zich een zone die aan weerszijden van de weg de volgende breedte
heeft:

a. in stedelijk gebied:

1. voor een weg, bestaande uit 3 of meer rijstroken: 350 meter;
2. voor een weg, bestaande uit 1 of 2 rijstroken: 200 meter;

b. in buitenstedelijk gebied:
1. voor een weg, bestaande uit 5 of meer rijstroken: 600 meter;
2. voor een weg, bestaande uit 3 of 4 rijstroken: 400 meter;
3. voor een weg, bestaande uit 1 of 2 rijstroken: 250 meter.

Onderhavige situatie betreft woningbouw in stedelijk gebied. Het te situeren object bevindt
zich binnen de zone van de Neelstraat en de Vianendreef.

[2]

Het eerste lid geldt niet met betrekking tot:

a. wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied:;
b. wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km per uur geldt.

De wijkwegen liggende achter de Neelstraat en de Vianendreef betreffen wegen waar een

30 km/h-regime geldt. Deze wegen bezitten geen wettelijk vastgestelde zone. Bovendien is de
etmaalintensiteit van deze wegen dermate laag, dat zij geen relevante bijdrage zullen leveren
aan de cumulatieve geluidbelasting ter plaatse van de onderzochte kavel.

Artikel 82

Voorkeursgrenswaarde

Conform artikel 82, lid 1 van de Wet geluidhinder geldt voor de geluidbelasting op de gevel
van een woning binnen de zone van een weg een voorkeursgrenswaarde Lge, Van 48 dB.



De maximaal toelaatbare snelheid ter plaatse van de Neelstraat bedraagt 50 km/h. De maximaal
toelaatbare snelheid ter plaatse van de Vianendreef vanuit het oosten tot aan de kruising met de
Rijtseweg bedraagt eveneens 50 km/h. Alvorens aan de grenswaarde te toetsen mag, conform
art. 110g Wgh, voor onderhavige situatie een correctie worden toegepast van 5 dB voor
bovenstaande wegen. De maximaal toelaatbare snelheid ter plaatse van de Vianendreef vanaf
de kruising met de Rijtseweg richting het westen bedraagt 80 km/h. Alvorens aan de
grenswaarde te toetsen mag, conform art. 110g Wgh, voor deze weg een correctie worden
toegepast van 2 dB.



3. Situatie

Ter plaatse van kavel 5012, gelegen aan de Tuintjes te Prinsenbeek (gemeente Breda) is men
voornemens nieuwbouwwoningen te situeren. De exacte locatie van de nieuwbouw op de
kavel is in onderhavig onderzoek niet bekend. Derhalve wordt de geluidbelasting op de gehele
kavel in kaart gebracht door middel van een contour.

De Tuintjes betreft een weg in een 30 km/h-zone ten behoeve van bestemmingsverkeer. De
weg is opgebouwd uit klinkerbestrating. De omgeving bestaat ten noorden en ten oosten van
de kavel voornamelijk uit woningbouw en ten zuiden en ten westen van de kavel voornamelijk
uit onbebouwd gebied. In het overdrachtsgebied zijn geen relevante hoogteverschillen
aanwezig en de bodem is (met uitzondering van de wegen) als zacht bodemgebied te
beschouwen.

Zie figuur 1 voor een situatieschets.



4, Berekeningen

4.1. Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn afkomstig van de gemeente Breda en betreffen geprognosticeerde
verkeerscijfers voor het jaar 2020. Het wegdek is opgebouwd uit dicht asfaltbeton. In
onderstaande tabel staan de te verwachten voertuigintensiteiten weergegeven voor de
Neelstraat en de Vianendreef. Zie bijlage | voor de bepaling van de voertuigverdeling.

Tabel 4.1 Verkeersintensiteiten peiljaar 2020

Wegvak Etmaalintensiteit
Neelstraat 3850

Vianendreef 3850

4.2. Gehanteerd rekenmodel

De berekening is uitgevoerd conform de Standaard Rekenmethode 11 uit het Reken- en
Meetvoorschrift Geluidhinder 2006. Hiervoor is een grafisch computermodel gebruikt van
DGMR, Geonoise versie 5.43.

4.3. Modelgegevens

Bij de modellering zijn de intensiteiten van de rijlijnen, het wegtype en de snelheid ter plaatse
ingevoerd. In bijlage Il zijn alle gegevens (objecten, wegen, waarneempunten) in numerieke
vorm opgenomen.

Rijlijnen kunnen worden samengevoegd indien:

e De afstand tussen de buitenste samen te voegen rijlijnen kleiner is dan 0,7 maal de afstand
tussen de representatieve rijlijn en het waarneempunt;

e De weg niet asymmetrisch is ten opzichte van de representatieve rijlijn, zowel qua
verkeerstoestand als qua weginrichting.

In onderhavige situatie worden de Neelstraat en de Vianendreef elk gemodelleerd met behulp
van een enkele rijlijn.




4.4. Situaties

De volgende situaties zijn doorgerekend:

de geluidbelasting vanwege de Neelstraat;

de geluidbelasting vanwege de Vianendreef, maximaal toegestane snelheid: 50 km/h;
de geluidbelasting vanwege de Vianendreef, maximaal toegestane snelheid: 80 km/h;
de cumulatieve geluidbelasting vanwege de Neelstraat en de Vianendreef.

oo dE

45. Bodemfactor /overdracht

De bodem in het overdrachtsgebied is als akoestisch zacht beschouwd, behoudens de
ingevoerd bodemgebieden (wegen).

4.6. Rekenpunten

De rekenpunten zijn gesitueerd middels het gebruik van contourgrids ter plaatse van kavel
5012 op een hoogte van 1,5 en 5 meter boven lokaal maaiveld.



5. Rekenresultaten

Uit de berekeningen blijkt, dat de geluidbelasting vanwege de afzonderlijke wegen (inclusief
correcties art. 110g Wgh.) ter plaatse van de gehele kavel maximaal 40 dB L., bedraagt op
1,5 én 5 meter hoogte. Afbeeldingen van de bijbehorende contouren zijn verder niet
informatief en derhalve niet weergegeven in dit rapport. Afbeeldingen van de contouren van de
cumulatieve geluidbelasting vanwege de Neelstraat en de Vianendreef (exclusief correcties art.
110g Wgh.) zijn wel informatief. Onderstaande afbeeldingen geven de betreffende cumulatieve
geluidbelasting op 1,5 respectievelijk 5 meter hoogte weer.

Figuur 5.1: Cumulatieve geluidbelasting op 1,5 meter hoogte
I




Figuur 5.2:

Cumulatieve geluidbelasting op 5 meter hoogte

=

Onderstaande figuur toont de kleurcodering van de contouren met de bijbehorende
geluidbelastingen.

Figuur 5.3: Legenda contouren
0.0 40,0 |
400 (410 |
410 (430 |
430 (450 |
450 (470 |
470 (480 |
430 (490 |
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6. Conclusie

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB L4, wordt op geen enkele locatie binnen de onderzochte
kavel overschreden. Ook de cumulatieve geluidbelasting vanwege de Neelstraat en de
Vianendreef bedraagt op 1,5 en 5 meter hoogte niet meer dan 48 dB Lgen.

Er bestaan binnen kavel 5012 geen beperkingen ten aanzien van wegverkeerslawaai wat betreft
de positionering van de gewenste nieuwbouw.

11
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tweede model (5m)
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Bijlage I

™
Verkeerscijfers Autonome Groeiverdeling L G R E T E N

EAADGEVENDE INGENIEURS

Projectnummer: akv3llaa

Projectomschrijving: AO Wegverkeerslawaai kavel Tuintjes te Prinsenbeek
Opdrachtgever: Gemeente Breda

Behandelend adviseur: N. Huijs

Wegvak: Neelstraat (tussen Vianendreef en Schutsestraat)
Wegcode: 0

Wegindeling: Handinvoer

Huidige situatie

Peildatum (jaar) 2020
Etmaalintensiteit (aantal) 3850
Autonome groei (%) 0,0

Toekomstige situatie

Peildatum (toekomstig) 2020
Gecorr. Etmaalint. (aantal) 3850
Daguur percentage (%) 6,6
Avonduur percentage (%) 3,7
Nachtuurpercentage (%) 0,8
Daguur (aantal) 252
Avonduur (aantal) 141
Nachtuur (aantal) 32

Voertuigverdeling

Percentage (%) motor pers. licht vw zwaar vw
Verdeling dag 0,0 94,5 4,5 1,0
Verdeling avond 0,0 97,3 2,0 0,7
Verdeling nacht 0,0 94,6 3,8 1,6
Aantallen (n) motor pers. licht vw zwaar vw
Verdeling dag 0,0 238,3 11,3 2,5
Verdeling avond 0,0 137,7 2,8 1,0
Verdeling nacht 0,0 30,5 1,2 0,5

Bron: Gemeente Breda



Bijlage I

™
Verkeerscijfers Autonome Groeiverdeling L G R E T E N

EAADGEVENDE INGENIEURS

Projectnummer: akv3llaa

Projectomschrijving: AO Wegverkeerslawaai kavel Tuintjes te Prinsenbeek
Opdrachtgever: Gemeente Breda

Behandelend adviseur: N. Huijs

Wegvak: Vianendreef (tussen Zanddreef en Neelstraat)
Wegcode: 0

Wegindeling: Handinvoer

Huidige situatie

Peildatum (jaar) 2020
Etmaalintensiteit (aantal) 3850
Autonome groei (%) 0,0

Toekomstige situatie

Peildatum (toekomstig) 2020
Gecorr. Etmaalint. (aantal) 3850
Daguur percentage (%) 6,6
Avonduur percentage (%) 3,7
Nachtuurpercentage (%) 0,8
Daguur (aantal) 252
Avonduur (aantal) 141
Nachtuur (aantal) 32

Voertuigverdeling

Percentage (%) motor pers. licht vw zwaar vw
Verdeling dag 0,0 94,5 4,5 1,0
Verdeling avond 0,0 97,3 2,0 0,7
Verdeling nacht 0,0 94,6 3,8 1,6
Aantallen (n) motor pers. licht vw zwaar vw
Verdeling dag 0,0 238,3 11,3 2,5
Verdeling avond 0,0 137,7 2,8 1,0
Verdeling nacht 0,0 30,5 1,2 0,5

Bron: Gemeente Breda
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