Akoestisch onderzoek

Ten behoeve van de ni euwe ruimtelijke ontwikkelingen gericht op het bouwen van n ieuwe wonin-
gen (woonbuurtverbetering Scheldestraat en uitbreiding Tramper II) in de kern Hansweert van de
gemeente Reimerswaal is akoestisch onderzoek naar wegver keerslawaai noodzakelijk. Woningen
worden d oor d e W et geluidhinder ( hierna W gh) als g eluidsgevoelige fu nctie a angemerkt. Een
nieuwe geluidsgevoelige bestemming dient te voldoen aan bepaalde wettelijke normen uit de Wgh.
In het akoestisch onderzoek is uitgegaan van de situatie die optreedt aan het einde van de planpe-
riode (2020). Voorliggende bijlage beschrijft het akoestisch onderzoek.

De bijlage is als volgt opgebouwd. In paragraaf 1 wordt i ngegaan op het wettelijk toetsingskader
dat geldt met betrekking tot wegverkeerslawaai voor geluidsgevoelige functies. In paragraaf 2 ko-
men de invoergegevens van de berekeningen aan bod. In paragraaf 3 worden de resultaten van de
geluidsberekeningen behandeld. Paragraaf 4 ge eft de concl usies van het onderzoek wee r. De re-
kenbladen met in- en uitvoergegevens zijn aan deze bijlage toegevoegd.

1. Beleid en normstelling

Geluidszones langs wegen

Langs alle wegen bevinden zich als gevolg van de Wet geluidhinder geluidszones, met uitzondering
van woonerven en 30 km / uur-gebieden. Binnen de geluidszone van een w eg dient de geluidsbe-
lasting aan de gevel van geluidsgevoelige b estemmingen aan wettelijke normen te voldoen. De
beoogde woningen liggen binnen de w ettelijke geluidszones van de Maartenbroersweg, de Weste-
lijke Kanaalweg en de Boomdijk.

De breedte van een gel uidszone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de li gging van de weg
(binnen- of buitenstedelijk). De geluidszone ligt aan weerszi jden van de weg, gemeten vanuit de
kant van de weg. Onder stedelijk gebied wordt verstaan: "het gebied binnen de bebouwde kom,
doch met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover | iggend binnen zone
van een autoweg of autos nelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeer stekens"
(artikel 1 Wgh).

De Westelijke Kanaalweg en de Boomdi jk hebben een bi nnenstedelijke ligging en een g eluidszone
van 200 meter. D e Maartenbroersweg heeft een b uitenstedelijke ligging en een g eluidszone van
250 meter.



Normstelling

Nieuwe situaties: voorkeursgrenswaarde en uiterste grenswaarde

Voor de g eluidsbelasting aan de buitengevels van gel uidgevoelige functies binnen de w ettelijke
geluidszone van een we g geldt een voorkeursgrenswaarde. Voor nieuwe geluidsgevoelige bestem-
mingen bedraagt deze 48 dB. De voorkeursgrenswaarde mag in principe niet worden overschreden.
Indien uit akoestisch onderzoek blijkt dat deze voorkeursgrenswaarde wel wordt overschreden, zijn
maatregelen noodzakelijk gericht op het verminderen van de geluidsbelasting aan de gevel. Onder-
scheid wordt gemaakt i n maatregelen aan de bron (bijvoorbeeld geluidsreducerend asfalt), maat-
regelen in het overdrachtsgebied (bijvoorbeeld geluidsschermen) en maatregel en aan de gel uids-
ontvanger (bijvoorbeeld geluidsdove gevels). Zijn deze maatregelen niet mogelijk, niet gewenst of
niet doeltreffend, dan kan onder be paalde voorwaarden een ver zoek tot een hogere gr enswaarde
worden ingediend bij het college van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Reimerswaal.
Deze hogere grenswaarde mag de uiterst grenswaarde niet te boven gaan. Voor deze nieuwe ge-
luidsgevoelige bestemming, die binnen de bebouwde kom ligt, geldt een uiterste grenswaarde van
63 dB.

30 km / uur-wegen

Zoals uit het voorgaande kan worden geconcl udeerd geldt voor straten di e zijn ondergebracht in
een 30 km / uur-gebi ed geen wett elijke gel uidszone en i s akoesti sch onderzoek naar wegver-
keerslawaai in nieuwe situaties op gr ond van de Wgh niet verplicht. Op basi s van juri sprudentie
dient in het kader van een goede rui mtelijke ordening echter aannemelijk te worden ge maakt dat
sprake is van een aanvaar dbaar geluidsniveau. Indien dit niet aannemelijk is, dient te worden on-
derbouwd of maatregelen ter beheersing van de ge luidsbelasting aan de gevels noodzakelijk, mo-
gelijk en doel matig zijn. Bij gebrek aan wettel ijke normen kunnen ui tsluitend de eerder vermelde
voorkeursgrenswaarde en de ui terste grenswaarde uit de Wgh als referentiekader worden gehan-
teerd. Daarnaast is van belang dat de maximaal aanvaarde binnenwaarde op grond van het Bouw-
besluit ten hoogste 33 dB bedraagt.

Rekenmethode

Met behulp van de Standaard Rek enmethode I (SRM 1) uit het Reken- en Meetvoorschrift 2006 is
de s pecifieke gel uidsbelasting aan de buitengevels van de g eprojecteerde ontwikkeling berekend
voor het prognosejaar 2020.

Dosismaat

De gel uidhinder wordt berekend a an de hand van de Europese dosi smaat L 4, (L day- evening-
night). Deze dosismaat wordt we ergegeven in dB. Deze waarde vertegenwoordigt het gemiddelde
geluidsniveau over een etmaal.

Aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder

Op alle geluidsbelastingen die voor wegen i n deze ruimtelijke onderbouwing zijn vermeld, i s con-
form artikel 110g van de Wet geluidhinder een aftrek van 5 dB toegepast indien de wettelijke snel-
heid minder dan 70 km / uur bedraagt en 2 dB indien de snelheid 70 km / uur of meer bedraagt.

2. Invoergegevens

Hierna zijn de ingevoerde gegevens beschreven die voor het ui tvoeren van het akoesti sch onder-
zoek zijn gehanteerd.



Verkeersintensiteit en voertuigverdeling

In tabel 1 zi jn de verkeer sintensiteiten weerge geven die gebruikt zijn voor het uitvoeren van de
sectorale toetsen verkeerslawaai en luchtkwaliteit. In tabel 1, 2, 3 en 4 zi jn de gebruikte voertuig-
verdelingen per categorie en per periode-uur weergegeven.

De verkeersi ntensiteiten voor 202 0 van de We stelijke Kanaalweg, de Boo mdijk en de Maarten-
broersweg zijn niet bekend. Voor de Westel ijke Kanaalweg zijn voor 2006 wel de verkeersintensi-
teiten bekend namelijk 2.000 mvt / etmaal (bron: Verkeersstromenkaart Provincie Zeeland 2006).
Door rekening te houden met een autonome groei van 1,5% per jaar is de verkeersintensiteit be-
paald voor de geprognosticeerde jaren (2010 en 2020). Voor de Maartenbroersweg is op basis van
ervaringscijfers en landelijke gemiddelden aangenomen dat op een dergelijke dorpsontsluitingsweg
500 mvt / etmaal rijden. Voor de 30 km / uur-wegen is een verkeersi ntensiteit aangenomen di e
gebaseerd is op het aantal woningen dat mogelijk (worst case) op een dergelijke een weg kan ont-
sluiten. Er is uitgegaan van 66 woningen en dus 66 * 6 = 396 mvt / etmaal.

De voertui gverdelingen op de Westelijke Kanaal weg, de Boom dijk, de Maartenbroerswe gend e
30 km / uur-wegen zi jn niet bekend. Voor de Wes telijke Kanaalweg en de Boomdi jk is een voer-
tuigverdeling gebruikt die gebaseerd is op ervaringscijfers en |andelijke gemiddelden die horen bij
een provinciale weg (tab el B2). Voor de Maart enbroersweg is de voertui gverdeling gebrui kt die
gebaseerd is o p ervaringscijfers e n landelijke g emiddelden die horen bij e en la ndelijke o ntslui-
tingsweg. Voor 30 km / uur-wegen is de verdeling gebruikt die hoort bij buurtverzamelwegen.

Verkeersproductie en -attractie

Binnen het project woonbuurtverbet ering Sche Idestraat wordt de mogel ijkheid geboden tot de
sloop van 66 woningen en / of appartementen en de ni euwbouw van 58 wo ningen. In d e uitbrei-
ding Tramper II wordt de mogel ijkheid geboden voor de bouw van 38 woningen. Per saldo zijn er
dus ( 66 - 58 + 38 =) 30 woningen extra geprojecteerd ten opzichte van de huidige situatie. Aan-
genomen is dat i edere woning en / of appart ement 6 mvt / etmaal aan verkeerspro ductie en -at-
tractie genereert. Per saldo worden er dus 6 * 30 = 180 mvt / etmaal aan extra verkeer bewegin-
gen verwacht. Het is echter onduidelijk hoe dit verkeer zich zal verdelen over de wegen in de kern.
Er is voor ge kozen een worstcasesc enario te hanteren dat ui tgaat van een maxi male toename o p
alle relevante wegen.

Tabel 1. Verkeersintensiteiten (in mvt /7 etmaal)

straatnaam |verkeersintensiteit (mvt /7 etmaal)
2009 2010 2020
exclusief inclusief exclusief inclusief exclusief inclusief
ontwik- ontwik- ontwik- ontwik- ontwik- ontwik-
keling keling keling keling keling keling
Westelijke 2.091 2. 271 2. 123 2.303 2. 464 2.644
Kanaalweg /
Boomdijk
Maarten- 500 680 500 680 500 680
broersweg
30 km / uur- |396 576 396 576 396 576
wegen




Tabel 2. Voertuigverdeling per categorie en per periode-uur Westelijke Kanaalweg en
Boomdijk

dagperiode avondperiode nachtperiode etmaal
% per periode uur 6,70% 2,70% 1,10% n.v.t.
motoren O, 7% 1,50% 0,70% 0,83%
lichte mvt's 85,3% 92, 0% 85, 30% 86,42%
middelzware mvt's  |9,1% 4, 5% 9, 10% 8,33%
zware mvt's 4,9% 2, 0% 4, 90% 4,42%

Tabel 3. Voertuigverdeling per categorie en per periode-uur Maartenbroersweg

dagperiode avondperiode nachtperiode etmaal
% per periode uur 6,70% 2,70% 1,10% n.v.t.
motoren 0, 5% 0,5% 0,5% 0,5%
lichte mvt's 91,5% 91,5% 91,5% 91,5%
middelzware mvt's  [6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
zware mvt's 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%

Tabel 4. Voertuigverdeling per categorie en per periode-uur 30 km / uur-wegen

dagperiode avondperiode nachtperiode etmaal
% per periode uur 7,00% 2,60% 0,70% n.v.t.
lichte mvt's 94,0% 98,0% 96,0% 95,33%
middelzware mvt's  |5,7% 1,9% 3,8% 4,43%
zware mvt's 0,3% 0,1% 0,2% 0,23%

Verhardingsbreedte, afstand wegas tot gevel en verhardingssoort
De verhardingsbreedte is de breedte van het verharde deel tussen de gevel van de ontwikkeling en
de as van de weg. D eze verhoudi ngsbreedte i s samen met de afstand tussen de gev el en de
wegas, de maximumsnelheid en de verhardingssoort, vermeld in tabel 5.

Tabel 5. Verhardingsbreedte, afstand wegas tot gevel en verhardingssoort

straat verhardings- afstand tot demaximum verhardings-
breedte wegas snelheid soort

Westelijke Kanaalweg |6 m 70 m 50km /u asfalt

Boomdijk 9,5m 55 m 30km/u asfalt

Maartenbroersweg 2m 122 m 60 km / u asfalt

30 km / uur-wegen 3,5m 7,5m 30km /u klinkers

Waarneemhoogte

In het akoestisch onderzoek is de geluidsbelasting aan de gevels berekend op verschillende waar-
neemhoogtes. Voor i edere bouwlaag geldt één waarneempunt. De beoogde woningen bestaan uit
twee bouwlagen en een kap. De vastgestelde waarneemhoogtes bevinden zich op 1,50 m, 4,50 m
en 7,50 meter.



Objectfractie, zichthoek en wegdekhoogte

De objectfractie is een waarde die aangeeft hoe groot de fractie bebouwing is die aan de overzijde
van de weg van de te toetsen woning staat. Deze objectfractie is alleen aanwezig bij 30 km / uur-
wegen. De zichthoek is een waarde di e ervoor zorgt dat er i n de berekeningen rekening is gehou-
den met d e afschermende werking van bebouwing tussen de b ron en de ontvanger van het weg -
verkeerslawaai. Ook de wegdekhoo gte is van bela ng. De ui tgangspunten staan weergegeveni n
tabel 6.

Tabel 6. Objectfractie, zichthoek en wegdekhoogte

straat objectfractie zichthoek wegdekhoogte
Westelijke Kanaalweg |0 127° 2m

Boomdijk 0 1° 2m
Maartenbroersweg 0 10° 0m

30 km / uur-wegen 0,80 127° 0m

3. Resultaten onderzoek

In tabel 7 zijn de resultaten weergegeven van de geluidsbelastingen aan de gevels van de beoogde
woningen ten gevolge van de verschillende relevante wegen op de verschillende waarneemhoogtes.

Tabel 7 Lden aan de gevel (inclusief correctie artikel 110g Wgh)

waarneemhoogte

1,5m 4,5 m 7,5m
Westelijke Kanaalweg (43 dB 45 dB 45 dB
Boomdijk 25 dB 26 dB 26 dB
Maartenbroersweg 20 dB 23 dB 23 dB
30 km / uur-wegen 50 dB 50 dB 49 dB

Gezoneerde wegen

Uit tabel 5 blijkt dat de geluidsbelasting aan de gevels van de beoogde ontwikkelingen ten gevolge
van het we gverkeerslawaai van de gezoneer de Westelijke Kanaal weg, Boomdi jk en Maarten-
broersweg de voorkeursgrenswaarde van 48 dB ni et overschrijdt. De Wgh s taat de uitvoering van
de ontwikkelingen niet in de weg.

Gedezoneerde wegen

De geluidsbelasting aan d e gevels van de beoo gde ontwikkelingen ten g evolge van het wegver-

keerslawaai van de 30 k m / uur-wegen i s op de maatgevend e waarneem hoogte van 1, 5 meter
50 dB. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB word t overschreden. Omdat de gel uidsbelasting aan
de gevels van de beoogde ontwikkeling ten gevolge van het w egverkeerslawaai van de 30 km /
uur-wegen de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overstijgt, zijn maatregelen gewenst om de ge-
luidsbelasting terug te dri ngen. De Wgh st elt dat achtereenvolgens maatregelen aan de bron, in
het overdrachtsgebied of bij de ontvanger dienen te worden overwogen.

Er is in theorie een aantal maatregelen aan de bron mogelijk. De eerste mogelijkheid is het beper-
ken van de verkeersomvang, de snelheid of wijziging van de samenstelling van het verkeer. Het is
feitelijk onmogelijk de verkeersomvang en / of de samenstelling van het verkeer te wijzigen. Dit
stuit op overwegend e bezwaren van verkeers- en vervoerskundige aard. De 30 km / uur-wegen
behoren tot het verblijfsgebied van de kern Hansw eert. De functie 30 km / uur-wegen als erftoe-
gangswegen (met daarbij horende snelheidsregime) mag volgens de principes van Duurzaam Veilig



niet veranderen omdat dan de overeenstemming tussen vorm (klinkerweg met gemengd verkeer),
functie (erftoegangsweg) en gebruik (lage intensiteit) niet meer aanwezig is. De verkeersveiligheid
kan door een verandering in vorm, functie en / of gebruik afnemen.

Maatregelen in het overdrachtsge bied in de vo rm van gel uidsschermen st uiten op ove rwegende
bezwaren van stedenbouwkundige aard. Dergelijke schermen zijn vanuit stedenbouwkundig / land-
schappelijk oogpunt ni et i npasbaar. Ook het ve rgroten van de afstand t ussen wegas van de
30 km / uur-wegen en de beoogde ontwikkeling is niet wenselijk omdat dit stuit op ste denbouw-
kundige bezwaren.

Geconcludeerd kan worden dat redel ijkerwijs geen maatregel en mogelijk zijn om de gel uidsbelas-
ting op de gevel van de beoogde ontwikkeling te reduceren.

De maxi male overschrijding van de voorkeursgre nswaarde be draagt 2 dB. Bij een overschri jding
van maximaal 5 dB ten opzichte van de voorkeur sgrenswaarde blijft het vereiste binnenwaardeni-
veau van 33 dB met standaard kierafdichting en dubbele beglazing zonder meer gewaarborgd. Om
deze redenen wordt het akoestisch klimaat aanvaardbaar geacht.

4, Conclusie

De geluidsbelasting aan d e gevel s van de beoo gde ontwikkelingen ten g evolge van het wegver-

keerslawaai van de gezoneerde Westelijke Kanaalweg, Boomdijk en Maartenbroersweg overschrijdt
de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet. De Wgh st aat de uitvoering van de ontwi kkelingen niet
in de weg.

De geluidsbelasting aan d e gevel s van de beoo gde ontwikkelingen ten g evolge van het wegver-

keerslawaai van de gedezoneerde 30 km / uur-wegen is op de maatgevende waarneemhoogte van
1,5 meter 50 dB en overs chrijdt dus d e voorkeursg renswaarde van 48 dB. Er zijn redel ijkerwijs
geen maatregelen mogelijk om de geluidsbelasting aan de gevels te reduceren. De overschrijding
van maxi maal 2 dB ten opzichte van voorkeursgrenswaarde z orgt ervoor dat bi j een standaard
kierafdichting en dub bele beglazing de vereiste binnenwaardeniveau van 33 dB zonder meer kan
worden gewaarborgd. Om deze reden wordt het akoestisch klimaat aanvaardbaar geacht.



5. Rekenbladen

Herst. Scheldestraat 717.796618
Ontvanger . BG Waarneemhoogte [m] ' 1,5
Rijlijn . Westelijke Kanaalweg
Wegdekhoogte [m] g 2,00 Afstand horizontaal [m] = 70,00
Verhardingsbreedte [m] : 6,00 Afstand schuin [m] : 70,01
Bodemfactor [-] : 0,84 Afstand kruispunt [m] : 0,00
Objectfractie [] : 0,00 Afstand obstakel [m] : 0,00
Zichthoek [grad] : 127
Wegdektype [-] . Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal - 2644.00
% Daguur 3 6,70
% Avonduur 3 2,70
% Machtuur 3 1,10

Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A)

m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,70 1,50 0,70 50 0,00f 4821 47 58 40,37
2 | Lichte Motorvoertuigen | 8530 92,00 85,30 50 0,00| 6857 64,95 60,72
3 | Middelzware Motorvoert... | 9,10 450 9,10 50 0,00] 6551 58 50 57,66
4 | Zware Motorvoertuigen | 4,90 2,00 4,90 50 0,00, 6578 57,94 57,93
5 | Bromfietsen | 0,00 0,00 0,00 50 000 000 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 I 71,64 66,55 63,80
C_optrek | - - -
Resultaten in dB({A)
C_reflectie : 0,00 LAeq, dag : 47 66
C_zichthoek 3 0,00 LAeq, avond : 42 57
D_afstand : 18,45 LAeq, nacht : 39,82
D_lucht i 0,46 Aftrek Art. 110g [dE] : 5
D_bodem ; 3,38 Lden, excl. Art.110g [dE] : 48
D_meteo : 1,69 Lden, incl. Art.110g [dE] : 43
Rijlijn : Boomdijk
Wegdekhoogte [m] : 2,00 Afstand horizontaal [m] I 55,00
Verhardingsbreedte [m] 2 9,50 Afstand schuin [m] £ 55,01
Bodemfactor [-] 3 0,68 Afstand kruispunt [m] E 0,00
Objectfractie [] 2 0,00 Afstand obstakel [m] £ 0,00
Zichthoek [grad] 3 1
Wegdektype [-] . Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal : 2644,00
% Daguur : 6,70
% Avonduur : 2,70
% Nachtuur : 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| kmfu| C wegdek| E dag|E_avond| E nacht
[ 1 [Motorrijwielen ] 0,70 1,50 0,70 50 0,00 4821 47,58 40,37
| 2 | Lichte Motorvoertuigen 85,30 9200 85,30 50 O,D[_){ 68,57 64,95 60,72
3 | Middelzware Motorvoert. .. 910 4,50 910 50 0,00| 6551 58,50 57,66
| 4 | Zware Motorvoertuigen 4,90 2,00 4,90 50 0,00 6578 5794 57,93
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
| | Totaal 100,00 100,00 100,00 | 71,64 66,55 63,80
[ C_optrek | - - --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 2 0,00 LAeq, dag : 28,72
C_zichthoek % -21,04 LAeq, avond : 23,63
D_afstand 2 17,40 LAeq, nacht ¥ 20,88
D_lucht 3 0,37 Aftrek Art. 110g [dE] i 5
D_bodem 3 2,89 Lden, excl. Art.110g [dE] ¥ 30
D_meteo i 1,41 Lden, incl. Art.110g [dB] 4 25
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Herst. Scheldestraat 717.796618
Rijlijn Maartenbroersweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 122,00
Verhardingsbreedte [m] 2,00 Afstand schuin [m] 122,00
Bodemfactor [-] 0,97 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 10
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 680,00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Machtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A)
m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,50 050 0,50 60 D,DDir 4236 3841 34,51
2 | Lichte Motorvoertuigen | 91,80 91,50 91,50 60 0,00] 64,37 60,42 56,52
3 | Middelzware Motorvoert... | 6,00 6,00 6,00 60\ D,ODir 58,51 54 57 50,67
4 | Zware Motorvoertuigen | 2,00 2,00 2,00 60 0,00| 56,62 52,67 48,77
5 | Bromfietsen | 000 0,00 0,00 50 0_,00[ 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 | 6593 61,99 58,09
C_optrek | - - -
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 24,44
C_zichthoek -11,04 LAeq, avond 20,49
D_afstand 20,86 LAeg, nacht 16,59
D_lucht 0,75 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 5,74 Lden, excl. Art.110g [dB] 25
D_meteo 3,10 Lden, incl. Art.110g [dB] 20
Rijlijn 30 kmu wegen
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 7.50
Verhardingsbreedte [m] 3,50 Afstand schuin [m] 7,54
Bodemfactor [-] 0,28 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,80 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] GewElm - Gewone elementenverharding
Q_etmaal 576,00
% Daguur 7,00
% Avonduur 2,60
% Machtuur 0,70
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A) o ) )
| m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u C_wegdeki} E dag| E_avond | E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen | 9400 98,00 96,00 30 4,00 6266 58,54 52,75
3 | Middelzware Motorvoert... | 570 1,90 3,80 30 400 59,05 49 98 47,29
4 | Zware Motorvoertuigen | 0,30 0,10 0,20 30 4,00 4947 40,40 37N
5 | Bromfietsen | 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 | 6437 59,16 53,94
C_optrek | - - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 1,20 LAeq, dag 55,44
C_zichthoek 0,00 LAeqg, avond 50,23
D_afstand 8,77 LAeq, nacht 45,00
D_lucht 0,06 Aftrek Art. 110g [dE] 5
D_bodem 0.86 Lden, excl. Art.110g [dE] &85
D_meteo 0,44 Lden, incl. Art.110g [dE] S0

Standaard rekenmethode 1 V1.30

07-08-2009 11:48:26, blz. 2



Herst. Scheldestraat 717.796618
Ontvanger 1e verd Waarneemhoogte [m] 4,5
Rijlijn Westelijke Kanaalweg
Wegdekhoogte [m] 2,00 Afstand horizontaal [m] 70,00
Verhardingsbreedte [m] 6,00 Afstand schuin [m] 70,02
Bodemfactor [-] 0,84 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 2644.00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Machtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A) )
m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| MNacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,70 1,50 0,70 50 0,00 4821| 4758 4037
2 | Lichte Motorvoertuigen | 85,30 92,00 85,30 50 0,00 6857 6495 60,72
3 |Middelzware Motorvoert.. | 9,10 450 9,10 50 000 6551 5850| 57,66
4 | Zware Motorvoertuigen | 4,90 2,00 490 50 0,00 6578 5794 5793
5 | Bromfietsen | 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00/ 100,00 100,00 | 7164 6655 63,80
C_optrek | = 4 =
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 49 25
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 4415
D_afstand 18,45 LAeq, nacht 41,40
D_lucht 0,46 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 2,37 Lden, excl. Art.110g [dB] 50
D_meteo 112 Lden, incl. Art.110g [dE] 45
Rijlijn Boomdijk
Wegdekhoogte [m] 2,00 Afstand horizontaal [m] 55,00
Verhardingsbreedte [m] 9,50 Afstand schuin [m] 55,03
Bodemfactor [-] 0,68 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 1
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 2644,00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Nachtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| kmiu| C wegdek| E dag|E_avond| E nacht
[T [Motorrijwielen 0,70 1,50 0,70 50 000] 4821 47,58| 40,37
| 2| Lichte Motorvoertuigen 85,30 92,00 85,30 50 000 6857 6495 60,72
3 | Middelzware Motorvoert. . 910 4,50 310 50 0,00| 6551 5850 57,66
| 4 | Zware Motorvoertuigen 4,90 2,00 4,90 50 0,00 6578 5794 57,93
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
|| Totaal 100,00 100,00 100,00 | 7164] 6655 63,80
[ C_optrek | - - --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 30,01
C_zichthoek -21,04 LAeq, avond 2491
D_afstand 17,41 LAeq, nacht 2216
D_|ucht 0,37 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,91 Lden, excl. Art.110g [dE] 3
D_meteo 0,82 Lden, incl. Art.110g [dB] 26
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Herst. Scheldestraat 717.796618
Rijlijn Maartenbroersweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 122,00
Verhardingsbreedte [m] 2,00 Afstand schuin [m] 122,08
Bodemfactor [-] 0,97 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 10
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 680,00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Machtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A)
m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,50 050 0,50 60 D,DDir 4236 3841 34,51
2 | Lichte Motorvoertuigen | 91,80 91,50 91,50 60 0,00] 64,37 60,42 56,52
3 | Middelzware Motorvoert... | 6,00 6,00 6,00 60\ D,ODir 58,51 54 57 50,67
4 | Zware Motorvoertuigen | 2,00 2,00 2,00 60 0,00| 56,62 52,67 48,77
5 | Bromfietsen | 000 0,00 0,00 50 0_,00[ 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 | 6593 61,99 58,09
C_optrek | - - -
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 26,66
C_zichthoek -11,04 LAeq, avond 2271
D_afstand 20,87 LAeg, nacht 18,81
D_lucht 0,75 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 4,50 Lden, excl. Art.110g [dB] 28
D_meteo 212 Lden, incl. Art.110g [dB] 23
Rijlijn 30 kmu wegen
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 7.50
Verhardingsbreedte [m] 3,50 Afstand schuin [m] 8,39
Bodemfactor [-] 0,28 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,80 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] GewElm - Gewone elementenverharding
Q_etmaal 576,00
% Daguur 7,00
% Avonduur 2,60
% Machtuur 0,70
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A) o ) )
| m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u C_wegdeki} E dag| E_avond | E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen | 9400 98,00 96,00 30 4,00 6266 58,54 52,75
3 | Middelzware Motorvoert... | 570 1,90 3,80 30 400 59,05 49 98 47,29
4 | Zware Motorvoertuigen | 0,30 0,10 0,20 30 4,00 4947 40,40 37N
5 | Bromfietsen | 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 | 6437 59,16 53,94
C_optrek | - - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 1,20 LAeq, dag 55,26
C_zichthoek 0,00 LAeqg, avond 50,06
D_afstand 9,24 LAeq, nacht 44 83
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dE] 5
D_bodem 0,79 Lden, excl. Art.110g [dE] &85
D_meteo 0,22 Lden, incl. Art.110g [dE] S0
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Herst. Scheldestraat 717.796618
Ontvanger 2e verd Waarneemhoogte [m] 7.5
Rijlijn Westelijke Kanaalweg
Wegdekhoogte [m] 2,00 Afstand horizontaal [m] 70,00
Verhardingsbreedte [m] 6,00 Afstand schuin [m] 70,16
Bodemfactor [-] 0,84 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 2644.00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Machtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A) )
m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| MNacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,70 1,50 0,70 50 0,00 4821| 4758 4037
2 | Lichte Motorvoertuigen | 85,30 92,00 85,30 50 0,00 6857 6495 60,72
3 |Middelzware Motorvoert.. | 9,10 450 9,10 50 000 6551 5850| 57,66
4 | Zware Motorvoertuigen | 4,90 2,00 490 50 0,00 6578 5794 5793
5 | Bromfietsen | 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00/ 100,00 100,00 | 7164 6655 63,80
C_optrek | = 4 =
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 49,66
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 44 57
D_afstand 18,46 LAeq, nacht 41,82
D_lucht 0,46 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 2,22 Lden, excl. Art.110g [dB] 50
D_meteo 0,84 Lden, incl. Art.110g [dE] 45
Rijlijn Boomdijk
Wegdekhoogte [m] 2,00 Afstand horizontaal [m] 55,00
Verhardingsbreedte [m] 9,50 Afstand schuin [m] 55,20
Bodemfactor [-] 0,68 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 1
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 2644,00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Nachtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| kmiu| C wegdek| E dag|E_avond| E nacht
[T [Motorrijwielen 0,70 1,50 0,70 50 000] 4821 47,58| 40,37
| 2| Lichte Motorvoertuigen 85,30 92,00 85,30 50 000 6857 6495 60,72
3 | Middelzware Motorvoert. . 910 4,50 310 50 0,00| 6551 5850 57,66
| 4 | Zware Motorvoertuigen 4,90 2,00 4,90 50 0,00 6578 5794 57,93
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
|| Totaal 100,00/ 100,00/ 100,00 | 7164] 6655 63,80
[ C_optrek | - - --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 30,34
C_zichthoek -21,04 LAeq, avond 25,25
D_afstand 17,42 LAeq, nacht 22,50
D_|ucht 0,37 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,80 Lden, excl. Art.110g [dE] 3
D_meteo 0,68 Lden, incl. Art.110g [dB] 26
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Herst. Scheldestraat 717.796618
Rijlijn Maartenbroersweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 122,00
Verhardingsbreedte [m] 2,00 Afstand schuin [m] 122,18
Bodemfactor [-] 0,97 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 10
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Q_etmaal 680,00
% Daguur 6,70
% Avonduur 2,70
% Machtuur 1,10
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A)
m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,50 050 0,50 60 D,DDir 4236 3841 34,51
2 | Lichte Motorvoertuigen | 91,80 91,50 91,50 60 0,00] 64,37 60,42 56,52
3 | Middelzware Motorvoert... | 6,00 6,00 6,00 60\ D,ODir 58,51 54 57 50,67
4 | Zware Motorvoertuigen | 2,00 2,00 2,00 60 0,00| 56,62 52,67 48,77
5 | Bromfietsen | 000 0,00 0,00 50 0_,00[ 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 | 6593 61,99 58,09
C_optrek | - - -
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 27,38
C_zichthoek -11,04 LAeq, avond 23,44
D_afstand 20,87 LAeg, nacht 19,54
D_lucht 0,76 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 432 Lden, excl. Art.110g [dB] 28
D_meteo 1,56 Lden, incl. Art.110g [dB] 23
Rijlijn 30 kmu wegen
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 7.50
Verhardingsbreedte [m] 3,50 Afstand schuin [m] 10,09
Bodemfactor [-] 0,28 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [] 0,80 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] GewElm - Gewone elementenverharding
Q_etmaal 576,00
% Daguur 7,00
% Avonduur 2,60
% Machtuur 0,70
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A) o ) )
| m | Categorie | Dag[%] | Avond[%]| Nacht[%]| km/u C_wegdeki} E dag| E_avond | E_nacht
1 | Motorrijwielen | 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen | 9400 98,00 96,00 30 4,00 6266 58,54 52,75
3 | Middelzware Motorvoert... | 570 1,90 3,80 30 400 59,05 49 98 47,29
4 | Zware Motorvoertuigen | 0,30 0,10 0,20 30 4,00 4947 40,40 37N
5 | Bromfietsen | 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal | 100,00 100,00 100,00 | 6437 59,16 53,94
C_optrek | - - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 1,20 LAeq, dag 54,48
C_zichthoek 0,00 LAeqg, avond 49 27
D_afstand 10,04 LAeq, nacht 44 .05
D_lucht 0,08 Aftrek Art. 110g [dE] 5
D_bodem 0,80 Lden, excl. Art.110g [dE] 54
D_meteo 017 Lden, incl. Art.110g [dE] 49
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