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1 Inleiding

De Arvast Groep BV is voornemens de locatie Kop van A12-Noord te ontwikkelen
voor BRS Building Systems BV (hierna: BRS), zie figuur 1.1. De locatie is onderdeel
van het gebied A12-Noord, dat wordt omsloten door de A12, Tweede Bloksweg en
wellicht de toekomstige Vredenburghlaan.

De betreffende locatie vormt de westpunt van dit gebied en ligt direct aan de Tweede
Bloksweg. Momenteel is de locatie onbebouwd.

Figuur 1.1: Beoogde nieuwe locatie BRS in Waddinxveen



Om de komst van het bedrijf op deze locatie mogelijk te maken, wordt een bestem-
mingsplan opgesteld. Onderdeel van het bestemmingsplan zijn diverse onderzoeken.
Een daarvan is het inzichtelijk maken van de verkeerseffecten van de ontwikkeling en
het analyseren of mogelijke verkeersproblemen ontstaan en hoe deze kunnen wor-
den voorkomen.
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Figuur 1.2: Huidige bestemmingsplan

De Arvast groep, die de locatieontwikkeling voor zijn rekening neemt, heeft Goudap-
pel Coffeng BV gevraagd een verkeersonderzoek uit te voeren, waarmee de ver-
keerseffecten van de locatieontwikkeling in beeld worden gebracht. In voorliggende
notitie zijn de resultaten van dit verkeersonderzoek beschreven.

De gemeente Waddinxveen heeft in haar Mobiliteitsplan 2013-2020 een viertal ambi-

ties beschreven:
1. Bereikbaarheid

‘We streven naar een goede bereikbaarheid en ontsluiting van Waddinxveen.
We zetten in op zo min mogelijk vertraging op de vier belangrijke ontsluitingsrou-

tes. Als de vertragingstijd te hoog wordt, willen we werken aan oplossingen.’
2. Veiligheid

‘We streven naar verkeersveiligheid voor alle verkeersdeelnemers. Hiervoor zet-
ten we in op een afname van het aantal verkeersonveilige locaties. Dit zijn plek-

ken waar (relatief ) veel ongevallen gebeuren of waar verkeersonveiligheid wordt
ervaren. Daarnaast zetten we in op een duurzaam veilige (her)inrichting van ons

wegennet.’
3. Fiets

‘Vooral voor verplaatsingen tot 7,5 km willen we het fietsgebruik stimuleren.
Hierbij zetten we in op vier elementen: directheid, snelheid, comfort en veilig-
heid.’
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4. Openbaar vervoer
‘We stimuleren om voor regionale verplaatsingen het openbaar vervoer te ge-
bruiken. Hierbij zetten we in op ketenmobiliteit en een lobby voor goede bus- en
treinverbindingen.’

Karakterisering van de omliggende wegen

De Tweede Bloksweg is een erftoegangsweg buiten de bebouwde kom met 60 km/h
als maximumsnelheid. De functie van de weg is om de aanliggende percelen te ont-
sluiten. Tevens is deze weg een parallelweg voor
de Beijerincklaan.

De Beijerincklaan (N453) is een gebiedontslui-
tingsweg met een maximumsnelheid van 80 km/h
met een verbodsbepaling voor tractoren en
brom)fietsen. Voor de fiets is deze weg een regi-
onale route

(Mobiliteitsvisie Waddinxveen 2013-2020), die
Waddinxveen met de omliggende kernen en het
bedrijventerrein Doelwijk verbindt. Op het noorde-
lijk deel van de Tweede Bloksweg (in de kern)
zijn recentelijk 770 fietsers per etmaal geteld; op
dit zuidelijk deel zullen de aantallen veel lager
liggen, omdat het noordelijk deel van de Tweede
Bloksweg gebruikt wordt voor lokale fietsver-
plaatsingen van en naar de wijk Zuidplas. Dit is
niet het geval voor het zuidelijke deel.

Figuur 1.3: Verkeersborden op de Beijerincklaan

BRS

BRS is een specialistisch bedrijf dat zich bezighoudt met het vervaardigen van meta-
len en constructiewerken en het vervaardigen en bewerken van (technisch) glaswerk.
Momenteel heeft het bedrijf drie locaties in Moerkapelle.

BRS is voornemens om deze drie locaties samen te voegen op één locatie aan de
Tweede Bloksweg. Werkzaamheden in de bedrijfsruimte, maar in veel gevallen ook
op locatie.

Eigenschappen van het bedrijfscomplex van BRS zijn:

m 4.000 m? bedrijffsruimte;

m 1.300 m? kantoor;

m circa 75 personeelsleden;

m per dag ongeveer tien bewegingen met een vrachtwagen (hoofdzakelijk leveringen
DHL enz.);

de meeste artikelen worden per bestelbus vervoerd;

m weinig klantenbezoek bij het pand.
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Gehanteerde bronnen en instrumenten

Voor het bepalen van de verkeersgegevens is gebruik gemaakt van een tweetal
CROW-publicaties, te weten:

m 317 Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie (2012) en

m 257 Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden (2007).

Voorts is gebruik gemaakt van het regionale verkeersmodel van Midden-Holland,

versie 2.2 uit 2013. In het prognosejaar 2025 is onder andere rekening gehouden

met de realisatie van de Glasparel en een deel (circa de helft) van Triangel. Wat

betreft de infrastructuur zijn de Vredenburghlaan, de Bentwoudlaan en de parallel-

structuur A12 opgenomen.

Ten einde te kunnen bepalen of de kruispunten het verkeersaanbod kunnen verwer-

ken, is gebruik gemaakt van de volgende analyse-instrumenten:

m de Meerstrooksrotondeverkenner van de provincie Zuid-Holland voor de rotonde
en

m OMNI-X! voor voorrangskruispunten.

2 Verkeersgeneratie

Op basis van de aangeleverde gegevens is met de publicatie 317 van het CROW
berekend dat de verkeersgeneratie voor een bedrijf als BRS 250 tot maximaal 350
motorvoertuigen (mvt) per etmaal bedraagt, zie tabel 2.1. Deze verkeersstroom om-
vat medewerkers, zakelijk verkeer, klantbezoek en leveranciers. In de berekeningen
wordt verder gewerkt met de maximale verkeersgeneratie. Uitgaande van een spits-
aandeel van 10% genereert het bedrijf maximaal 35 motorvoertuigen in beide spits-
uren.

kencijfer kencijfer
functie oppervlakte min.?2  generatie min. max. generatie max.
kantoor 1.300 m? 6,3 82 8,1 105
bedrijfsruimte® 4.000 m? 3,9 156 5,7 228
totaal 5.300 m? 238 333
bezoekers (5%) 12 17
totaal 250 350

Tabel 2.1: Verkeersgeneratie BRS in motorvoertuigen per werkdag

Dit maximale aantal van 350 mvt/etmaal hoort bij een volledige bezetting van het
perceel. BRS verwacht minder verkeer te genereren.

t Informatie over dit programma is te vinden op:
http://www.goudappel.nl/producten/modelleringstools/omni-x/

2 He kencijfer geeft het aantal motorvoertuigbewegingen per etmaal per 100 m? bvo weer.
Uitgangsituatie is dat Waddinxveen matig stedelijk en het gebied rest bebouwde kom is.

8 Bedrijfsruimte categorie arbeidsextensief/bezoekersextensief.
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In bijlage 1 is een berekening van het verkeer op de Tweede Bloksweg opgenomen.
De huidige functies op de Tweede Bloksweg genereren ongeveer 575 autoritten
mvt/etm en 70 motorvoertuigen in de spits. De komst van BRS betekent ongeveer
een toename van het verkeer van 575 naar maximaal 925 mvt/etm (+ 60%) op het
zuidelijk deel van deze weg.

Deze totale maximale intensiteit van 925 mvt/etm op dit deel van de Tweede Bloks-
weg is passend bij het karakter van de weg: als grenswaarde voor een erftoegangs-
weg buiten de bebouwde kom wordt een grenswaarde van 4.000 tot 6.000 mvt/etm
aangehouden.

Op de Beijerincklaan is het effect van de toename door BRS grotendeels uitgewerkt:
hier is de toename van verkeer door de vestiging van BRS ongeveer 1,5%.

3 Verkeersafwikkeling

Voor het bepalen van de verkeersintensiteiten is gebruik gemaakt van het Verkeers-
model RVMH 2.2. Hiermee kunnen de verkeersintensiteiten voor 2025 worden be-
paald.

In dit verkeersmodel is de IJsermanweg niet en de Tweede Bloksweg matig gemo-
delleerd. Daarom zijn de verkeersintensiteiten voor deze wegen handmatig geschat
op basis van de aanwezige functies.

Kruispunt Beijerincklaan - Tweede Bloksweg
Uit kruispuntberekeningen met omnI-x voor het kruispunt Beijerincklaan - Tweede
Bloksweg - 1Jsermanweg blijkt dat een voorrangskruising de verwachte toename aan
verkeer ten gevolge van de komst van BRS goed kan verwerken op de hoofdrichting
en matig op de zijrichtin-
U gen. Uit het simulatieresul-
taat (figuur 3.1) is te zien
dat verkeer uit de Tweede
Bloksweg (inclusief de
verwachte toename) ge-
middeld 30 seconden moet
wachten om ruimte te vin-
den om in te voegen (zie
- figuur 3.1).

. lifrdire
Beijerincklaan

Bamueuas(|

Beijerincklaan ri rotonde

lifrdire

Tweede Blokweag

30
lifrd/re

Figuur 3.1: Wachttijden ongeregeld kruispunt Beijerincklaan - Tweede Bloksweg,
inclusief de komst van BRS in de avondspits (bron: berekeningen met omMNI-x)
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Ten opzichte van de huidige situatie zonder BRS neemt de wachttijd met circa 5
seconden toe. Voor de IJsermanweg is de gemiddelde wachttijd 32 en voor de Beije-
rincklaan 3 en 5 seconden.

Fietsers en voetgangers zijn niet aanwezig op dit kruispunt; er is geen rekening ge-
houden met de nabijheid van de rotonde: dit kan invioed hebben op de verkeersaf-
wikkeling. In de praktijk blijkt dat het verkeer dat voor de rotonde wacht genegen is
auto’s van de zijrichtingen voor te laten gaan. Hierdoor kunnen de wachttijden op de
zijrichtingen wat korter zijn en op de hoofdrichting wat langer.

Voor deze wachttijden zijn geen officiéle richtlijnen vastgesteld, maar Goudappel
Coffeng hanteert de hiernavolgende kwalificatie.

gemiddelde wachttijd kwalificatie
<10 zeer goed
10-15 goed
15-25 redelijk
25-35 matig
35-50 slecht
> 50 zeer slecht

Tabel 3.1: Kwalificatie wachttijd autoverkeer voor ongeregelde kruispunten
(Highway Capacity Manual 2000)

De wachttijd van 30 seconden wordt gekwalificeerd als matig, maar is niet onover-
komelijk. Een verdere toename van de intensiteiten geeft ook een verdere toename
van de wachttijden en dan zouden andere maatregelen zoals het plaatsen van een
verkeersregelinstallatie een optie kunnen zijn. Een kruising met verkeerslichten viak-
bij een (turbo)rotonde heeft echter een negatieve invioed op de verkeersafwikkeling.
Op de rotonde ontstaan dan namelijk geen gespreide verkeersstromen wat het func-
tioneren hiervan belemmert.

Rotonde Bredeweg - Beijerincklaan

Uit berekeningen met de Meerstrooksrotondeverkenner blijkt dat voor de toekomstige
situatie met verwachte toename aan verkeersintensiteit de turborotonde (Bredeweg -
Beijerincklaan) de verkeersstroom goed kan blijven verwerken®. In de rode balk (fi-
guur 2.2) is te zien dat er zowel in de ochtend- als avondspits voldoende capaciteit is,
met een verzadigingsgraad van 46 en 56%. Opgemerkt moet worden dat er geen
werkdag spitsintensiteiten bekend zijn van de ‘Oude Bredeweg’ (van der Spek). Deze
zijn tijdens de spitsuren zeer beperkt: de verkeerspiek treedt hier op zaterdagen en
buiten de spitsuren.

4 Uit de resultaten van het verkeersmodel blijkt dat in de ochtendspits het autoverkeer van

Waddinxveen in de richting Den Haag (A12) gebruik gaat maken van de Vredenburgh-
laan en de aansluiting van de Moordrechtboog op de A12. Verkeer in omgekeerde rich-
ting kiest wel de route via de Brede Weg en Beijerincklaan.

Beoordeling verkeerseffecten bestemmingsplan Kop A12-Noord 6



] 2347

West

Om schr.: Intensiteiten variant |

Tijd: Cchtendspits 7:20-8:20 l

Ochtend spits

as9

l

25m

Naam: Rotonde
Plaats: Flaatsnaam

e N
—
— 108

West

Afweging

]

)|

Oost
—_— T

Tigd: Ochtendspits 7:30-8:30 i
Omschr: Intensiteiten variant |

450 423 T2 494 443 T2
Zuid Zuid
Resultaten Ochtend spits Avond spits VG = 0,80 en
VG ri. Tgem i VG ri. Tgem 1 Tgem < 50 sipae

Astr. rotonde 075 N 111 N 087 N 232 N
Pass eerb. rotonde 072 M 24N 082 N 155 N
Partiéle eirotonde | 0.48 ZR 68 ZR 055 ZR 88 ZR oK
Partiéle eirotonde -- 07T N 128 N 020 N 20,0 N
Partigle turborotonde | 0.42 ZR 88 ZR 0,55 ZR 28 ZR oK
Partiéle turborotonde — 0.77 ML 128 NL 050 NL 20,0 NL
Eirctonde ] 0,45 ML 580 0,58 NL o OK

i 077N 128 M 050 1 300 N
Turboroonde | 0,46 ML 47 ML 058 NL 81 ML oK

urborolen — o, WL TIEHLC T80 WL F0,0 ML
Knierotonde L 0.47 ZL T4 054 ZL 57 ZL OK
Knierotonde - 0,50 ML 6224 0,82 NL 8.2 ML oK
Knierotonde - 0.77 ML 128 NL 050 NL 20,0 NL
Knierotonde - 0.70 ML 080 ML 133 NL oK
Spiraskolonde | 0,45 ML 0,58 HL 65 ML oK
Spragcionde  — 0,45 M 0.52 ZM 87 M oK
Rotorrotonde 0,48 ML 059 NL 6,9 ML oK
Specificke 3 taks roondes:
Gestr. knie-- L vt vt nvt vt vt vt nvt mvt
Gestr. knie - 0,48 ML 45 4 0,58 HL 81 NL oK
Gestr. knie-- o vt vt nvt it vt vt nvt mvt
Gestr. knig-l -l vt nvt nvt mit vt nvt nvt mvt
Sterrotonde - | et vt vt it et vt vt mit
Sterrofonde - — 0.24 NM 48 A 029 NL 53 ZL oK Meerstrooksrotonde
Sterrotonde -- vt vt vt mt mit vt vt met verkenner
Sterroionde -1 vt vt nvt vt vt vt nvt mvt

Figuur 3.2: Berekeningen Meerstrookrotondeverkenner voor rotonde Bredeweg -

Beijerincklaan

4 Verkeersveiligheid

De verkeersveiligheid op het kruispunt Beijerincklaan - Tweede Bloksweg is nu reeds

een

aandachtspunt. Dit kruispunt ligt op een belangrijke ontsluitingsroute van Waddinx-
veen, in de ochtendspits passeren circa 1.000 mvt/h en in de avondspits circa 1.200
mvt/h. Daarnaast wordt de Tweede Bloksweg gebruikt door fietsers, bijvoorbeeld van
en naar de middelbare school in Waddinxveen of het bedrijventerrein Doelwijk. Te-
vens rijdt hier landbouwverkeer.
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Figuur 4.1: Zicht op het kruispunt met de Beijerincklaan vanuit de Tweede Bloksweg

m Fietsers
Het fietsverkeer wikkelt zich af op een apart fietspad bij dit kruispunt. Het overste-
kende fietsverkeer moeten voorrang verlenen. Dit fietspad en de Tweede Bloks-
weg wordt vooral gebruikt door scholieren van en naar de middelbare school in
Waddinxveen en fietsers van en naar Doelwijk.

m Auto’s uit de Tweede Bloksweg
Voor auto’s uit de Tweede Bloksweg kan het lastig zijn om in te voegen op de
Beijerincklaan. Met name in de avondspits is er een grote stroom motorvoertuigen
over de Beijerincklaan, circa 1.200 in beide richtingen totaal. Per minuut rijden er
dus circa 20 motorvoertuigen voorbij. Als automobilisten te lang moeten wachten
om een gaatje te vinden bestaat de kans dat ze gevaarlijke manoeuvres uit gaan
halen en zich tussen het verkeer wringen. In combinatie met kruisend fietsverkeer
kan dit zorgen voor verkeersonveilige situaties. Door de ligging in een bocht is het
uitzicht op deze locatie niet optimaal.

De Beijerincklaan ligt ter hoogte van het kruispunt met de Tweede Bloksweg in een
bocht. Hierdoor is het uizicht op het verkeer dat voorrang heeft, matig. Dit wordt
versterkt door het aanwezige hek op de Beijerincklaan.

BRS wordt volgens de plannen met twee inritten aangesloten op de Tweede Bloks-
weg. De Tweede Bloksweg is een parallelweg van de Beijerincklaan en deze is uit-
sluitend bedoeld voor bestemmings-, landbouwverkeer en (brom)fietsers.

Deze weg is een belangrijke fietsader en vormt tevens de ontsluiting voor een aantal
bedrijven en woningen verderop gelegen richting Waddinxveen. Ondanks dat de piek
van het verkeer naar het BRS-terrein samenvalt met de piek aan fietsverkeer (och-
tendspits) is er toch sprake van lage verkeersintensiteiten.
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Verderop zal de Tweede Bloksweg in de toekomst de Vredenburghlaan kruisen. De
vorm van deze kruising is nog niet vastgelegd.

po———g b
F = o A
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SN N A

Figuur 4.2: Aantakking van BRS op de Tweede Bloksweg

De twee beoogde inritten van BRS zitten vlak ten noorden van de bestaande aantak-
kingen van het P+R-terrein en het fietspad. Uit overweging van verkeersveiligheid

is het wenselijk dat het aantal conflictpunten wordt beperkt. Echter, de intensiteiten
ter plaatse zijn zo laag dat dit naar twee extra uitritten ons oordeel geen extra ver-
keersveiligheidsrisico vormen. Voor de inrichting van het perceel is het nodig dat
twee uitritten worden gemaakt.

5 Parkeren

Het aantal parkeerplaatsen dat op een bedrijventerrein met de functie bedrijfsruimte
en kantoor gemiddeld nodig is, is aan de hand van de parkeerkencijfers van het
CROW? berekend, zie tabel 5.1.

Op de ontwerptekening zijn 60 parkeerplaatsen getekend. Dit aantal is gebaseerd op
75 personeelsleden waar BRS van uitgaat. De CROW-kencijfers zijn echter geba-
seerd op de omvang van het gebouw en daarmee op het potentiéle aantal werkne-
mers. Met het oog op de toekomst zijn meer parkeerplaatsen nodig. Zoals in tabel
5.1 te zien is, zijn minimaal 58 en maximaal 86 parkeerplaatsen nodig. Waarschijnlijk
zijn in de beginfase 58 parkeerplaatsen voldoende, maar op termijn zou dit aantal
kunnen oplopen. Gezien de ligging vlakbij de snelweg wordt aanbevolen het maxi-
mum aantal parkeerplaatsen aan te houden. Aanbevolen wordt om op het terrein nog
26 aanvullende parkeerplaatsen op te nemen.

5 CROW-publicatie 273 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’.
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parkeervraag parkeervraag

functie oppervlakte kencijfer min.* werkdag min. kencijfer max. werkdag max.
kantoor 1.300 m? 1,8 23 2,3 30
bedrijfsruimte** 4.000 m? 0,8 32 13 52
totaal 5.300 m? 55 82
bezoekers (+5%) 8 4
totaal 58 86
* Het kencijfer geeft het aantal parkeerplaatsen per 100 m? bvo weer. De uitgangsituatie is

dat Waddinxveen ‘matig stedelijk’ is en het gebied ‘rest bebouwde kom’ betreft.
b Bedrijfsruimte categorie arbeidsextensief/bezoekersextensief.

Tabel 5.1: Benodigde parkeerplaatsen eigen terrein BRS volgens het CROW 317

Op het eigen terrein lijkt echter voldoende ruimte beschikbaar voor extra parkeervak-
ken, bijvoorbeeld aan de zuidzijde van het terrein. Deze parkeervakken zullen dan
waarschijnlijk pas op termijn echt nodig zijn.

6 Conclusies

De komst van BRS op het zuidelijk deel van de Tweede Bloksweg zal extra verkeer
genereren. De Tweede Bloksweg is een parallelweg van de Beijerincklaan; deze weg
is bedoeld om de aanliggende percelen te ontsluiten en het landbouw- en fietsver-
keer af te wikkelen.

Verkeersgeneratie

BRS zal op basis van de CROW-kencijfers tussen de 250 en 350 autoritten per et-
maal genereren. In de spits is dit ongeveer 25 tot 35 autoritten/etm. Voor het zuidelijk
deel van de Tweede Bloksweg betekent dit een toename van ongeveer 50%, maar
dit kan de weg prima verwerken.

Met het oog op de positie van de Beijerincklaan binnen het wegennet van Waddinx-
veen is het belangrijk dat de doorstroming hier gewaarborgd blijft. Het extra verkeer
dat BRS gaat genereren, is echter gering. Voor de Tweede Bloksweg betekent dit
ongeveer een toename van maximaal 50% van de intensiteit en dit kan hier prima
worden verwerkt zonder het karakter van de weg aan te tasten.

Op de Beijerincklaan heeft de komst van BRS geen merkbaar effect op het aanwezi-
ge verkeer: de toename is ongeveer 1,5%.

Verkeersafwikkeling

De verkeersafwikkeling op het kruispunt Tweede Bloksweg - Beijerincklaan is matig:
de wachttijd van verkeer op de Tweede Bloksweg is 25 seconden zonder de komst
van BRS en met BRS 5 seconden langer. De nabijgelegen rotonde Beijerincklaan —
Brede Weg kan de berekende verkeersintensiteiten prima verwerken. Hier is hier
geen effect merkbaar van de komst van BRS.

Het verkeer komende vanaf de Tweede Bloksweg kan wel last ondervinden van een
wachtrij voor de rotonde en bovendien is het zicht op de Beijerincklaan matig door de
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aanwezige bocht en de hekken in de middenberm. Anderzijds laten wachtende au-
tomobilisten verkeer van de zijrichtingen ook vaak voor gaan.

Verkeersveiligheid

Uit overwegingen van verkeersveiligheid is het wenselijk het aantal conflictpunten te
minimaliseren. Echter de verkeersintensiteiten op de Tweede Bloksweg zijn zo laag
dat het in onze visie geen extra risico vormt als het perceel van BRS met twee uitrit-
ten wordt aangetakt op de Tweede Bloksweg. Bij aanvullende ontwikkelingen is het
wenselijk de situatie opnieuw te beoordelen.

Parkeren

Op het perceel van BRS zijn 60 parkeerplaatsen voorzien. Dit aantal is passend bij
de huidige omvang van het personeel. Rekening houdend met de omvang van het te
ontwikkelen gebouw is het benodigde aantal parkeerplaatsen minmaal 58 en maxi-
maal 86. Wij adviseren hiermee rekening te houden. Op voorhand lijken er mogelijk-
heden te zijn om deze extra parkeerplaatsen op het terrein te realiseren.
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Bijlage 1  Berekening verkeersintensiteiten

verkeersgeneratie Tweede Bloksweg mvt/etm mvt/spitsuur
2.750 m? bedrijffsruimte 300 30
woningen Tweede Bloksweg 95 9
carpoolplaats, 50 plaatsen 180 27
intensiteit Tweede Bloksweg exclusief 575 66
BRS

BRS (max.) 350 35
intensiteit Tweede Bloksweg incl. BRS 925 101

Tabel B1.1: Berekening verkeersintensiteit Tweede Bloksweg op basis van het
CROW 317

verkeersgeneratie |IJsermanweg mvt/etm mvt/spitsuur

5 vrijstaande woningen 43 4

Tabel B1.2: Berekening verkeersintensiteit [IJsermanweg

Toelichting:

m Bedrijfsruimte Tweede Bloksweg: arbeidsintensief en bezoekersextensief. Spits-
aandeel volgens het CROW 257 is 8-9%, gerekend is met 10%.

m Carpoolplaats: 50 plaatsen, turn over 1,2/pp = 60 auto’s/etm, 50% carpool en 50%
OV. Aanvoer: 2 ritten/pp, afvoer: 1 rit/pp = 180 autoritten. Spitsaandeel 15%.

Voor het gemak is aangenomen dat al het gegenereerde verkeer op de Tweede
Bloksweg gebruik maakt van de hele weg.

Beoordeling verkeerseffecten bestemmingsplan Kop A12-Noord B1-1



