7.4
ODMH

Omgevingsdienst Midden-Holland

Akoestisch onderzoek
t.b.v. BP
Vredenburghlaan
Te
Waddinxveen

Behandeld door: Maarten Groen
Omgevingsdienst Midden-Holland
Postbus 45
2800 AA Gouda

Opdrachtgever: Gemeente Waddinxveen

Rapport nummer: 2015161915

Gouda, 18 april 2017



),
ODMH

Omgevingsdienst Midden-Holland

Inhoud

1 1] (=1 To 1o To IR PP PPP 3
e 1= 5] g e T] = o = PSPPSRI 5
=T =Y = 1 T [T o 9
WOoON- €N 1EEFKIIMAAL........ .. e 29

(0100 10 E= 1 (=TT 30

oD o0 A WODN

(070) (o [ 11 1< 32

Bijlagen

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Berekeningsresultaten Vredenburghlaan

Berekeningsresultaten Vredenburghlaan na (deels) snelheidsreductie naar 50 km/h
Berekeningsresultaten Vredenburghlaan na (deel) snelheidsreductie en SMA-NL 5
Berekeningsresultaten Vredenburghlaan na (deel) snelheidsreductie en SMA-NL 8 G+
Berekeningsresultaten Beijerincklaan voor en na aanpassing

Berekeningsresultaten Plasweg voor en na aanpassing

Berekeningsresultaten Zesde Tochtweg voor en na aanpassing

0 NOoO O WN -

9 Invoer modellen MKM bepaling

10  Berekeningsresultaten MKM

11 Provinciaal toetsingskader cumulatie geluid

12 Resultaten provinciaal toetsingskader cumulatie geluid

2015161915 2



w7,
ODMH

Omgevingsdienst Midden-Holland

1 Inleiding

De provincie Zuid-Holland is voornemens om een Randweg aan te leggen rond Waddinxveen. Het
eerste onderdeel van de Randweg is de realisatie van de Vredenburghlaan. Om de realisatie van de
Vredenburghlaan planologisch mogelijk te maken dient het bestemmingsplan aangepast te worden.

In opdracht van de gemeente Waddinxveen is een akoestisch onderzoek uitgevoerd ten behoeve van
het bestemmingsplan Vredenburghlaan. Figuur 1 geeft een overzicht van de ligging.
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Figuur 1: Overzicht ligging Randweg met de Vredenburghlaan
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Uit figuur 1 blijkt dat de Vredenburghlaan wordt aangesloten op de zogenaamde Parallelstructuur A12
om vervolgens de Beijerincklaan te kruisen (kruising met verkeerslichten) en “loopt” tot aan de Zesde
Tochtweg. In dit akoestisch onderzoek is het volgende onderzocht:
1. Akoestische effecten van de aanleg van een nieuwe weg:
o Geluidsbelasting t.g.v. de Vredenburghlaan;
2. Akoestische neven effecten als gevolg van aanleg Vredenburghlaan op volgende wegen;
De Parallelstructuur A12 (figuur 1, nr. 1);

o De Beijerincklaan (figuur 1, nr. 2);
o De Plasweg (figuur 1, nr. 3);
o De Tochtweg (figuur 1, nr. 4).

In dit onderzoek is uitgegaan van de volgende varianten:
1. De situatie 1 jaar voor aanleg van de Vredenburghlaan (peiljaar 2017);
2. De autonome situatie waarbij de Vredenburghlaan (en aansluitende wegen) niet wordt
aangelegd (peiljaar 2028);
3. De Tracévariant. Dit is de variant waarbij zowel de Vredenburghlaan als de Bentwoudlaan en
de Verlengde Bentwoudlaan wordt aangelegd (peiljaar 2028).

Als basis voor de modellering is gebruik gemaakt van de RVMH versie 2.4 van de gemeente
Waddinxveen. In deze versie van de RVMH is niet de situatie inclusief Verlengde Bentwoudlaan
opgenomen. Door Goudappel Coffeng is op basis van de RVMH versie 2.4 deze situatie wel bepaald
voor het peiljaar 2030 (overeenkomstig de MER1). In het kader van het bestemmingsplan
Vredenburghlaan dient de situatie 10 jaar na realisatie in beeld gebracht te worden. Deze situatie is
door de ODMH bepaald door een afname van 1,5 % per jaar aan te houden en de intensiteiten terug
te rekenen naar 2028.

Half augustus 2016 zijn de intensiteiten voor de nieuwe RVMH versie 2.5 beschikbaar gesteld door
Goudappel-Coffeng. Uit een check tussen de intensiteiten uit deze rapportage en de RVMH versie 2.5
is gebleken dat de intensiteiten voor het bestemmingsplan nog steeds de worst-case betreffen.
Derhalve zijn de intensiteiten niet aangepast.

! Milieueffectrapport Randweg Waddinxveen Vredenburghlaan-Bentwoudlaan-Verlengde
Beethovenlaan Provincie Zuid-Holland januari 2016 van Arcadis met referentie 078644440 C.
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2 Toetsingskader

De Wet geluidhinder “werkt” met het systeem van zones (aandachtgebieden) rond geluidsbronnen.
Voor dit onderzoek zijn de volgende definities uit de Wet geluidhinder van belang ten aanzien van
zones en grenswaarden binnen zones.

2.1 Wanneer heeft een weg een zone?

Een weg heeft in de zin van de Wet geluidhinder een zone wanneer de maximaal toegestane
rijsnelheid hoger is dan 30 km/u. Zogenaamde 30 km/u wegen vallen buiten het regime van de Wet
geluidhinder.

2.2 Breedte van een zone wegverkeerslawaai

Binnen een zone (aandachtgebied) dienen bij ontwikkelingen de grenswaarden uit de Wet
geluidhinder in acht te worden genomen. Een weg heeft een zone die zich uitstrekt vanaf de as van de
weg tot de volgende breedte aan weerszijden van de weg:

a. in stedelijk gebied:
1°. voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken: 350 meter;
2°. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 200 meter;
b. in buitenstedelijk gebied:
1°. voor een weg, bestaande uit vijf of meer rijstroken: 600 meter;
2°. voor een weg, bestaande uit drie of vier rijstroken: 400 meter;
3°. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 250 meter.

2.3 Grenswaarden nieuwe weg (Vredenburghlaan)

Het systeem van de Wet geluidhinder gaat hierbij uit van voorkeursgrenswaarden en maximale
grenswaarden. Een geluidsbelasting onder de voorkeursgrenswaarde is toelaatbaar. De effecten van
geluid worden dan aanvaardbaar geacht. Een geluidsbelasting in het gebied tussen de
voorkeursgrenswaarde en de maximale grenswaarde is alleen toelaatbaar na een afwegingsproces.
Het afwegingsproces heeft vorm gekregen in de procedure vaststelling hogere waarden voor geluid.
Een geluidsbelasting hoger dan de maximale grenswaarde is niet toelaatbaar.

Tabel 1 geeft een overzicht gegeven van de wettelijke grenswaarden voor wegverkeerslawaai (Wgh)
bij een nieuwe weg en bestaande woningen waaronder eveneens de toekomstige woningen in
Triangel en Glasparel vallen.

Tabel 1: Overzicht voorkeursgrenswaarden en maximale grenswaarden in dB voor wegverkeer
(bestaande woning, nieuwe weg)

Bestemming Geluidsbron Geluidsbelasting Ly, in dB
Voorkeurs- Maximale
grenswaarde grenswaarde
Nieuwe weg Wegverkeer buitenstedelijk 48 58
Wegverkeer binnenstedelijk 48 63

Krachtens artikel 110g van de Wet geluidhinder mag het berekende geluidsniveau van het wegverkeer
worden gecorrigeerd in verband met de verwachting dat motorvoertuigen in de toekomst stiller zullen
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worden. Van de aftrek conform artikel 3.4 uit het Reken- en Meetvoorschrift 2012 is gebruik gemaakt.
De correctie is afhankelijk van de rijsnelheid. En bedraagt:
e Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur
of meer bedraagt;
o 4 dB voor situaties waarin de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 57 dB is;
o 3 dB voor situaties waarin de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 56 dB is;
o 2 dB voor alle overige geluidsbelastingen.
e Voor alle overige wegen 5 dB.

2.4 Grenswaarde te wijzigingen weg, reconstructie
De nieuwe Vredenburghlaan kruist de Beijerincklaan, de Plasweg en de Zesde Tochtweg. Voor beide
situaties is onderzocht of er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Fysieke wijziging van de weg?
Wijzigingen aan een weg in de bestaande situatie kunnen van invloed zijn op de akoestische situatie
ter plaatse van woningen. De Wet geluihinder noemt dit een reconstructie. Om te kunnen bepalen of
sprake is van een reconstructie in de zin van de Wgh dient eerst bepaald te worden of sprake is van
een fysieke wijziging van de weg. Een fysieke wijziging betreft bijvoorbeeld:

e Verhoging van de maximale rijsnelheid;

e Verlegging van de weg;

e Verbreding van de weg.

Er is geen sprake van een fysieke wijziging in geval van o.a.:
e Snelheidsverlaging;
e Vervanging van de verharding van de weg door eenzelfde of stiller type.

Is er wel sprake van een fysieke wijziging van een weg dan kan sprake zijn van een zogenaamde
reconstructie in de zin van de Wgh en dient een zogenaamd reconstructieonderzoek plaats te vinden.
Hierbij is het van belang of er sprake is van een significante toename, van 1,5 dB of meer, in de
geluidsbelasting ter plaatse van de bestaande woningen.

Significante toename van de geluidsbelasting

Er is sprake van een significante toename in geluidsbelasting wanneer het verschil tussen het
startpunt van de feitelijke reconstructie (1 jaar voor fysieke wijziging) en de maatgevende toekomstige
geluidsbelasting (meestal 10 jaar verder) 1,5 dB of meer bedraagt. Tabel 2 geeft een overzicht
gegeven van de verschillende startpunten bij een reconstructieonderzoek.

Tabel 2: Startpunten reconstructieonderzoek

Huidige akoestische situatie Startpunt reconstructie
<48 dB 48 dB
Een eerder verleende hogere waarde en de De laagste van de twee
heersende geluidsbelasting
Geen eerder verleende hogere waarde en de Heersende waarde "
heersende geluidsbelasting

1) De heersende waarde is de geluidsbelasting 1 jaar voor reconstructie.
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Geen toename 2 1,5 dB
Is het verschil minder dan 1,5 dB dan is er geen sprake van een reconstructie in het kader van de Wet
geluidhinder. Er zijn dan geen verdere procedures in het kader van de Wet geluidhinder nodig.

Wel toename = 1,5 dB

Is het verschil 1,5 dB of meer (en niet meer dan 5 dB zie artikel 100a Wgh) dan is er sprake van een
reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder. In het reconstructieonderzoek dient een
maatregelenonderzoek opgenomen ten einde de geluidsbelasting te reduceren.

Grenswaarden reconstructie
De grenswaarden bij reconstructie zijn geregeld in artikel 100a van de Wet geluidhinder.

Artikel 100a

1 Voor de ter plaatse ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van de gevel van
woningen kan een hogere waarde dan de ingevolge artikel 100 geldende worden
vastgesteld, met dien verstande dat:

a. de verhoging 5 dB niet te boven mag gaan, behoudens in gevallen waarin:

1°.  ten gevelge van de reconstructie de geluidsbelasting van de gevel
van ten minste een gelijk aantal woningen elders met een ten
minste gelijke waarde zal verminderen, en

2°.  de wegbeheerder heeft verklaard dat hij financiéle middelen ter
beschikking stelt uiterlijk voor afloop wvan de reconstructie ten
behoeve van de toepassing van artikel 90 of artikel 111b, tweede of
derde lid, met betrekking tot woningen die door de reconstructie
een hogere geluidsbelasting ondervinden, en

b. ingeval voor de betrokken woning eerder toepassing is gegeven aan artikel
83 of artikel 84, tweede lid, zoals dat luidde voor 1 september 1991 of,
indien geen toepassing is gegeven aan het betrokken artikel en de
heersende waarde 53 dB niet te boven gaat, de waarde niet hoger mag
worden gesteld dan:

1°. 58 dB bij een reconstructie van een weg in buitenstedelijk gebied
en
2°, 63 dB bij een reconstructie van een weg in stedelijk gebied.
2 De krachtens het eerste lid, onder a, te stellen hogere waarde mag niet hoger

worden gesteld dan 68 dB.

2.5 Nog te nemen hogere waarde besluit

Op 10 juli 2012 heeft de gemeente Waddinxveen de Beleidsregel Hogere waarden Regio Midden-
Holland van 16 april 2012 vastgesteld. In deze beleidsregel staan voorwaarden weergegeven
waaronder burgemeester en wethouders een hogere grenswaarde mogen verlenen.
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Vaste voorwaarden, wanneer de geluidsbelasting hoger is dan 53 dB (wegverkeerslawaai), vanuit het
gemeentelijk Hogere waarde beleid zijn:

e een geluidsluwe gevel en;

e een geluidsluwe buitenruimte.

Een gevel is de buitenwand van een gebouw (bijvoorbeeld woning, school, ziekenhuis,
verzorgingshuis, enz.). Een geluidsluwe buitenruimte is bijvoorbeeld een balkon of tuin die grenst aan
een geluidsluwe gevel. Er is sprake van geluidsluw indien de gecumuleerde geluidsbelasting niet
uitkomt boven de 48 dB (overeenkomstig de Beleidsregel). Bij bestaande woningen is binnen de
Beleidsregel de mogelijkheid geboden om af te wijken van de verplichting tot het realiseren van een
geluidsluwe gevel en —buitenruimte.

Toetsingskader cumulatie geluid
In deze rapportage zijn de berekenede geluidsbelastingen getoetst aan het Provinciaal
toetsingscriterium geluid (zie bijlage 11).

2.6 Woon- en leefklimaat

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is inzicht vereist in de geluidsbelasting ter plaatse van
het plangebied. De cumulatieve geluidsbelasting geeft een indicatie voor de te verwachten
geluidshinder. De cumulatieve geluidsbelasting is bepaald volgens de methode “Miedema”. De te
verwachten hinder als cumulatieve geluidsbelasting is gekwantificeerd volgens tabel 3.

Tabel 3: Milieukwaliteitsmaat (Miedema)

Gecumuleerde geluidsbelasting in Lge, Milieukwaliteitsmaat
in dB MKM
<50 Goed
50-55 Redelijk
55-60 Matig
60-65 Tamelijk slecht
65-70 Slecht
>70 Zeer Slecht

2.7 Doelmatigheidscriterium

In deze rapportage is in de berekening van de kosten van maatregelen gebruik gemaakt van het
Doelmatigheidscriterium zoals dit in opdracht van het IPO is opgesteld door dBvision. Voor werking
van deze methode wordt verwezen naar de “Handleiding doelmatigheidscriterium voor
geluidsmaatregelen langs provinciale wegen d.d. 23 september 2011 ref. PRVO14-01-08ew van
dBvision.

Opgemerkt wordt dat de provincie Zuid-Holland het doelmatigheidscriterium van het IPO niet heeft
vastgesteld. Ondanks dit feit wordt het doelmatigheidscriterium wel gezien als een objectieve methode
om kostenafwegingen te maken.

2015161915 8
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3 Berekeningen

3.1 Akoestisch modelvorming
Voor wat betreft de modellering is gebruik gemaakt van de modellen zoals deze zijn opgesteld ten
behoeve van het MER aangevuld hoogteprofielen en lengteprofielen overeenkomstig:

e Tekeningen ALM VBL Totaal 22072016;

e Tekeningen DWM VBL Totaal 22072016.

Gegevens algemeen

De berekeningen zijn uitgevoerd conform het Reken en meetvoorschrift 2012. Ten behoeve van het
onderzoek is een akoestisch rekenmodel opgesteld waarbij als basis gebruik gemaakt is van de
RVMH (Regionaal Verkeersmodel Midden Holland) versie 2.4 zoals vastgesteld door B&W van de
gemeente Waddinxveen aangevuld met data uit de BAG.

In alle onderzochte varianten is de bestaande bebouwing meegenomen. Alleen voor Triangel en
Glasparel is geen bebouwing meegenomen maar zijn berekeningspunten zo dicht mogelijk op de
Vredenburghlaan geplaatst op de rand van het bouwvlak (zie verder Berekeningspunten).

Reeds verleende hogere waarden wegverkeerslawaai

Voor het reconstructieonderzoek zijn de reeds verleende hogere grenswaarden van belang. Binnen
het onderzoeksgebied (de wettelijke zone) zijn via het Besluit van de gemeente Waddinxveen van 3
februari 2009 hogere grenswaarden verleend voor wegverkeerslawaai (Beijerincklaan) binnen Triangel
van 63 dB voor ten hoogste 6 grondgebonden woningen (zie ?).

2 Milieukundig advies Uitwerkingsplannen Tweede Bloksweg en Tuinbouwweg te Waddinxveen d.d. 5
december 2011 ref. 201123263 van de ODMH.
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Berekeningspunten
Ten aanzien van de hoogte van de rekenposities is uitgegaan van 1,5 meter en 4,5 meter (BG en 1°
verdieping). Alleen binnen de wettelijke zone van de wegen zijn berekeningspunten ingevoerd ter
plaatse van bestaande en planologisch mogelijk gemaakte woningen zoals binnen Glasparel en
Triangel. Het aantal woningen in Glasparel en Triangel binnen de wettelijke zone is in overleg met de
gemeente Waddinxveen bepaald op:

e Glasparel maximaal 4 woningen;

e Triangel maximaal 70 woningen.

Berekeningspunten 037A en 037B zijn gelegen ter plaatse van de gevel van het gebouw Plasweg 39.
Op dit moment (mei 2016) is de woning gesloopt uit het pand maar is het planologisch mogelijk om
een woning te realiseren.

Verhardingen

De voorkeur van de provincie Zuid-Holland gaat, voor wat betreft het te gebruiken asfalt op de
Vredenburghlaan, uit naar SMA-NL11 op de rechtstanden en SMA-NL8 op de rotonde. SMA-NL 11
kan op dit moment (april 2017) nog niet rekenkundig worden toegepast. In de berekeningen is
overeenkomstig het reken en meetvoorschrift geluid 2012 referentieasfalt gebruikt (DAB dicht asfalt
beton).

Figuur 2 geeft een overzicht gegeven van de ligging van de berekeningspunten. In bijlage 1 is een
overzicht gegeven van de berekeningspunten en overige invoergegevens.

Opgemerkt wordt dat de totale invoer van het computermodel op papier zeer omvangrijk is en
derhalve niet geheel in de bijlagen opgenomen. De volledige modellering is op afspraak in te
zien bij de Omgevingsdienst Midden-Holland adres Thorbeckelaan 5 postcode 2805 CE Gouda
telefoon 088-50 54 000.

2015161915 10
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Figuur 2: Ligging van de berekeningspunten (figuren 3 t/m 8 geven de details weer).

De wettelijke zone van 250 meter is bepaald op basis van de het aantal rijstroken voor de
Vredenburghlaan en de Beijerincklaan. Ten behoeve van de reconstructieonderdelen is dezelfde zone

aangehouden van 250 meter.

Figuren 3 t/m 8 geven een gedetailleerd overzicht van de ligging van de berekeningspunten.

2015161915

11



),
ODMH

Omgevingsdienst Midden-Holland

Beijerinckldan
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Figuur 3: Berekeningspunten deelviak 1
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Figuur 4: Berekeningspunten deelvlak 2
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Figuur 6: Berekeningspunten deelvlak 4

Figuur 5: Berekeningspunten deelviak 3
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Figuur 7: Berekeningspunten deelviak 5
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Figuur 8: Berekeningspunten deelvlak 6

3.2 Rekenresultaten nieuwe weg, Vredenburghlaan (wegbeheerder provincie Zuid-Holland)
In tabel 4 is een overzicht gegeven van de berekende geluidsbelasting ter plaatse van de bestaande
(en geplande) woningen langs de Vredenburghlaan. Weergegeven zijn de hoogst berekende
geluidsbelastingen per woning. Bijlage 2 geeft een totaaloverzicht.
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Tabel 4: L4, t.g.v. Vredenburghlaan in dB exclusief en inclusief aftrek artikel 110g Wgh
Nr | Omschrijving Lgen (excl) aftek Lgen (incl)
dB 110g dB
005 | IJsermanweg 3 51 2 49
010 | Plasweg 16A 57 4 53
015 | Plasweg 16AB 51 2 49
016 | Plasweg 16BIS 51 2 49
009 | Plasweg 26 56 3 53
014 | Plasweg 37A 52 2 50
037 | Plasweg 39 55 2 53
011 | Plasweg 41 60 2 58
018 | Toekomst Glasparel (1), 2 woningen 52 2 50
019 | Toekomst Glasparel (2), 2 woningen 52 2 50
020 | Toekomst Triangel (1), 14 woningen 51 2 49
021 | Toekomst Triangel (2), 14 woningen 51 2 49
022 | Toekomst Triangel (3), 14 woningen 51 2 49
023 | Toekomst Triangel (4), 14 woningen 51 2 49
024 | Toekomst Triangel (5), 14 woningen 51 2 49
008 | Tweede Bloksweg 48 51 2 49
006 | Tweede Bloksweg 48A 63 2 | &1
001 | Tweede Bloksweg 50 58 2 56
003 | Tweede Bloksweg 52 56 2 54
004 | Tweede Bloksweg 52A 53 2 51
013 | Zesde Tochtweg 6A 44 2 42
012 | Zesde Tochtweg 7 49 2 47

Uit tabel 4 blijkt dat ter plaatse van 87 woningen (en ontwikkellocaties) de geluidsbelasting boven de
voorkeursgrenswaarde uitkomt. Het betreft de woningen aan de |[Jzermanweg (3), de Plasweg (16A,
16AB, 16BIS, 26, 37A, 39 geen woning aanwezig en 41), Tweede Bloksweg (48, 48A, 50, 52 en 52A),
Glasparel (4 x) en Triangel (70 x). Ter plaatse van de Tweede Bloksweg 48A komt de geluidsbelasting
uit boven de maximale grenswaarde van 58 dB, namelijk 61 dB. Voor deze laatste woning kan geen
hogere waarde vastgesteld worden boven de maximale grenswaarde.

3.21 Onderzoek geluidsreductie Vredenburghlaan Tracévariant

Uit tabel 4 blijkt dat de geluidsbelasting ter plaatse van 20 locaties (woningen en ontwikkellocaties) de
geluidsbelasting uitkomt boven de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en ter plaatse van 1 woning
(Tweede Bloksweg 48A) uitkomt boven de maximale grenswaarde van 58 dB.

In tabel 5 is een overzicht gegeven van de bepaling van het budget dat ter beschikking staat voor de
uitvoering van maatregelen. De woningen (en ontwikkellocaties) zijn hierbij verdeeld in twee clusters,
te weten:

e Cluster 1, woningen rond de Beijerincklaan;

e Cluster 2, woningen rond de Plasweg en Zesde Tochtweg.

2015161915 17
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Tabel 5: Bepaling budget maatregelen per cluster
Omschrijving Lgen (incl) Cluster
dB Nr budget Totaal per
cluster
IJsermanweg 3 49 1 € 6.000,00 € 500.400,00
Toekomst Triangel (1) 14 woningen 49 1 14 x € 6.000,00
Toekomst Triangel (2) 14 woningen 49 1 14 x € 6.000,00
Toekomst Triangel (3) 14 woningen 49 1 14 x € 6.000,00
Toekomst Triangel (4) 14 woningen 49 1 14 x € 6.000,00
Toekomst Triangel (5) 14 woningen 49 1 14 x € 6.000,00
Tweede Bloksweg 48 49 1 € 6.000,00
Tweede Bloksweg 48A 61 1 € 26.400,00
Tweede Bloksweg 50 56 1 € 18.000,00
Tweede Bloksweg 52 54 1 € 14.400,00
Tweede Bloksweg 52A 51 1 € 9.600,00
Plasweg 16A 53 2 € 12.600,00 € 112.200,00
Plasweg 16AB 49 2 € 6.000,00
Plasweg 16BIS 49 2 € 6.000,00
Plasweg 26 53 2 € 12.600,00
Plasweg 37A 50 2 € 7.800,00
Plasweg 39 53 2 € 12.600,00
Plasweg 41 58 2 € 21.600,00
Toekomst Glasparel (1) 2 woningen 50 2 2 x € 7.800,00
Toekomst Glasparel (2) 2 woningen 50 2 2 x € 7.800,00
Zesde Tochtweg 6A 42 2 €0,00
Zesde Tochtweg 7 47 2 €0,00

Onderzocht zijn de volgende reducerende maatregelen:
1. Snelheidsreductie ter hoogte van de kruising met de Beijerincklaan;
2. Toepassen van stiller asfalt (bijvoorbeeld SMA NL 5 of SMA NL 8 G+) in combinatie met
snelheidsverlaging;
3. Het plaatsen van een scherm;
4. Verkeerslichten verwijderen.

Ad1, snelheidsreductie
De kruising Vredenburghlaan — Beijerincklaan zal ten opzichte van het overige deel van de
Vredenburghlaan circa 0,5 meter hoger worden aangelegd in verband met een tunneldoorgang voor
watervleermuizen. Over een snelheidsreductie ter plaatse van deze kruising is reeds
overeenstemming bereikt tussen Waddinxveen en de provincie Zuid-Holland. In de modellering is
uitgegaan dat de maximale toegestane rijsnelheid wordt teruggebracht tot 50 km/h op de:
e De Vredenburghlaan;
o Over een lengte van 100 meter ten zuidoosten van de kruising met de Beijerincklaan;
o Over een lengte van 100 meter ten noordwesten van de kruising met de
Beijerincklaan;
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e De Beijerincklaan;
o Over een lengte van 50 meter ten zuidwesten van de kruising met de
Vredenburghlaan;
o Over de gehele lengte ten noordoosten van de kruising met de Vredenburglaan tot
aan de rotonde van de Zuidelijke Rondweg;

In figuur 9 is een overzicht gegeven van de delen waarover de maximale rijsnelheid is teruggebracht
naar 50 km/h.

Vredehburghlaan

Figuur 9: Overzicht delen met snelheidsreductie

Na toepassing van deze snelheidsreductie bedraagt de geluidsbelasting ter plaatse van de woning
aan de Tweede Bloksweg 48A 57 dB. Hierbij is geen sprake meer van een overschrijding van de
maximale grenswaarde. Door de provincie Zuid-Holland kan ook voor deze woning een hogere
waarde vastgesteld worden. Tabel 6 geeft een overzicht van de resultaten. Bijlage 3 geeft een
overzicht van de berekeningsresultaten.
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Tabel 6: L., t.g.v. Vredenburghlaan in dB voor en na aanpassing rijsnelheid incl. 110g Wgh

Nr | Omschrijving Lgen VOOT Lgen NA Verschil
dB dB dB
005 | IJsermanweg 3 49 47 2
010 | Plasweg 16A 53 53 0
015 | Plasweg 16AB 49 49 0
016 | Plasweg 16BIS 49 49 0
009 | Plasweg 26 53 53 0
014 | Plasweg 37A 50 49 1
037 | Plasweg 39 53 53 0
011 | Plasweg 41 58 58 0
018 | Toekomst Glasparel (1), 2 woningen 50 49 1
019 | Toekomst Glasparel (2), 2 woningen 50 50 0
020 | Toekomst Triangel (1), 14 woningen 49 49 0
021 | Toekomst Triangel (2), 14 woningen 49 48 1
022 | Toekomst Triangel (3), 14 woningen 49 49 0
023 | Toekomst Triangel (4), 14 woningen 49 49 0
024 | Toekomst Triangel (5), 14 woningen 49 49 0
008 | Tweede Bloksweg 48 49 48 1
006 | Tweede Bloksweg 48A 61 57 4
001 | Tweede Bloksweg 50 56 54 2
003 | Tweede Bloksweg 52 54 51 3
004 | Tweede Bloksweg 52A 51 49 2
013 | Zesde Tochtweg 6A 42 42 0
012 | Zesde Tochtweg 7 47 47 0

Uit tabel 6 blijkt dat het effect van het toepassen van de snelheidsverlaging groot is omdat:

e Voor de 14 mogelijke woningen (van de 70) binnen Triangel de voorkeursgrenswaarde niet
wordt overschreden;

e Ter plaatse van de woning aan de lJsermanweg 3 de voorkeursgrenswaarde niet wordt
overschreden;

e Ter plaatse van de woning aan de Tweede Bloksweg 48, 48A, 50, 52 en 52A de
geluidsbelasting afneemt met 1 tot 4 dB;

e Ter plaatse van de woning aan de Tweede Bloksweg 48A de maximale grenswaarde niet
meer wordt overschreden.
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Ad 2, Toepassen stiller asfalt en snelheidsverlaging (deels)
Uit tabel 5 blijkt dat voor het toepassen van stil asfalt voor de beide clusters slechts een zeer beperkt
budget beschikbaar is. Uitgaande van de budgetten blijkt het volgende:
e Cluster 1, budget € 500.400,- ten hoogste circa 380 meter dunne deklagen type B mogelijk;
e Cluster 2, budget € 112.200,- ten hoogste circa 85 meter dunne deklagen type B mogelijk.

Het doelmatigheidscriterium van IPO geeft aan dat binnen de provincie Zuid-Holland de minimum
lengte waarover stil asfalt wordt aangelegd 1.500 meter 3bedraagt. Deze lengte is ingegeven vanuit
onderhoud. Gesteld kan worden dat het toepassen van stil asfalt:

e Binnen cluster 1 niet doelmatig is over een lengte van 380 meter;

e Binnen cluster 2 niet doelmatig is over een lengte van 85 meter.

SMA-NL 5

Door de provincie Zuid-Holland is aangegeven dat het gebruik van SMA-NL 5 in plaats van het
standaard asfalt (SMA-NL11 dat als DAB berekend dient te worden) een extra investering vergt van

€ 25.000,- bij aanleg en € 5.000,-- per jaar. Gezien het totale beschikbare budget van € 612.600,-- kan
gesteld worden dat het toepassen van SMA-NL 5 over de gehele Vredenburghlaan als doelmatig kan
worden aangemerkt.

SMA-NL 8 G+

Inmiddels is er een SMA ontwikkeld dat de voordelen van stil asfalt combineert met de voordelen van
SMA. De provincie Gelderland past SMA-NL 8 G+ inmiddels op grote schaal toe. De ervaringen zijn
tot op dit moment zeer positief. Op dit moment bedragen de kosten voor het toepassen van SMA-NL 8
G+ ten opzicht van DAB circa 50 % bij aanleg.

Onderzochte varianten

In tabel 7 is een overzicht gegeven van de resultaten de berekeningen bij het toepassen van:
° DAB;
e DAB + snelheidsreductie op de kruising Vredenburghlaan — Beijerincklaan;
e SMA-NL 5 inclusief snelheidsverlaging kruising;

SMA-NL 8 G+ inclusief snelheidsverlaging kruising.

In tabel 7 zijn de berekeningspunten waarop de voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden
met oranje ingekleurd. In rood is de geluidsbelasting weergegeven welke uitkomt boven de maximale
grenswaarde van 58 dB.

® Gelderland geeft 1000 meter aan, Noord Brabant en Limburg 500 meter
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Tabel 7: Lye, in dB voor de verschillende varianten incl. aftrek artikel 110g Wgh
Nr Oms chrijving DAB DAB SMA NL 5 SMA NL 8 G+
+ Vred +V red +Vred
o0& |Jsermanweg 3 49 47 46 45
010 Plasweg 164 53 53 53 53
015 Plasweg 16AB 49 49 48 47
016  Plasweg 16815 49 49 48 47
009  Plasweg 25 53 53 53 52
014 Plasweg 37A 50 49 48 48
037  Plasweg 39 53 53 52 a1
011 Plasweg 41 58 58 56 56
018 Toekomst Glasparel (1) 50 49 48 48
0149 Toekomst Glasparel (2) 50 50 45 48
020 Toekomst Triangel (1) 49 49 48 47
021 Toekomst Triangel (2) 49 48 47 46
022  Toekomst Triangel (3) 49 49 47 47
023 Toekomst Triangel (4) 49 49 48 47
024  Toekomst Triangel (5) 49 49 48 47
00a Tweede Bloksweg 48 49 48 47 46
006 Tweede Bloksweg 484 | 57 56 56
001 Tweede Bloksweg 50 56 54 53 52
003 Tweede Bloksweg 52 54 51 50 49
004  Tweede Bloksweg 52A 51 49 48 47
013 Zesde Tochtweg BA 42 42 41 40
012  Zesde Tochtweg 7 47 47 46 45

Uit tabel 7 blijkt het dat effect van het toepassen van de snelheidsverlaging in combinatie met:
e Het toepassen van SMA-NL 5 groot is omdat:
o Voor de 70 mogelijke woningen binnen Triangel de voorkeursgrenswaarde niet wordt
overschreden;
o Voor slechts 9 locaties hogere waarden verleend behoeven te worden;
o Ter plaatse van de woning aan de Tweede Bloksweg 48A, 50 en 52A de
geluidsbelasting afneemt met ten 1 tot 5 dB.
e Het toepassen van SMA-NL 8 G+ ten opzichte van het toepassen van SMA-NL 5 gering is:
o Voor 2 woningen binnen Glasparel geen hogere waarde meer nodig zijn;
o Voor slechts 7 locaties hogere waarden verleend behoeven te worden;

In bijlage 4 en 5 zijn de berekeningsresultaten weergegeven voor achtereenvolgens de situatie met
SMA-NL 5 en SMA-NL 8 G+ op de Vredenburghlaan.

Ad 3, Plaatsen scherm

Uit tabel 5 blijkt dat voor de woning Tweede Bloksweg 48A een budget beschikbaar is van € 26.400,-.
Uit berekeningen blijkt dat de geluidsbelasting kan worden teruggebracht tot de maximale
grenswaarde wanneer een geluidsscherm wordt geplaatst van 5 meter hoog over een lengte van 50
meter. De kosten voor dit scherm zijn m.b.v. het doelmatigheidscriterium van IPO bepaald op

€ 125.000,-). Uit vergelijking van de kosten met het beschikbare budget blijkt dat een geluidsscherm
niet doelmatig is.

Ad 4, Verkeerslichten verwijderen
Deze optie geeft onvoldoende effect en is derhalve niet verder onderzocht.

2015161915 22



),
ODMH

Omgevingsdienst Midden-Holland

3.2.2 Conclusie maatregelenonderzoek Vredenburghlaan en te verlenen hogere waarden

Uit § 3.2.1 blijkt dat de combinatie van snelheidsreductie op de kruising Vredenburghlaan —
Beijerincklaan en het aanleggen van stiller asfalt op Vredenburghlaan doelmatig is. Tabel 8 geeft een
overzicht van de vast te stellen hogere waarden Wet geluidhinder door de provincie Zuid-Holland voor
de Vredenburghlaan voor de twee maatregelvarianten.

Tabel 8: Vast te stellen hogere waarden door de provincie Zuid-Holland voor de Vredenburghlaan

Nr Omschrijving SMANLS | SMAHNL B G+
+ ¥ red + Wred
oo Plagweg 164 a3 a3
oog Plazweg 26 o3 o2
037 Flagweg 32 o2 o1
011 Flasweg 41 a6 a6
019 Toekomst Glasparel (2) 43 --
006 Tweede Bloksweg 484 ob ob
0o Tweede Blaksweg 50 53 L
003  Tweede Bloksweg 52 50 43

Uit tabel 8 blijkt dat de verschillen in geluidsbelasting tussen het toepassen van SMA-NL 5 en SMA-NL
8 G+ 1 dB bedraagt (op 6 woningen). In de situatie SMA-NL 5 dient voor 9 woningen een hogere
waarden verleend te worden en in de situatie SMA-NL 8 G + voor 7 woningen. Gezien deze geringe
verschillen in akoestisch effect en het grote verschil in kosten (zie § 3.2.1) kan gesteld worden dat het
toepassen van SMA-NL 5 op de Vredenburghlaan voldoende effectief is.

3.3 Te wijzigen weg, Parallelstructuur A12 (figuur 1, nr. 1. Wegbeheerder provincie Zuid-
Holland)

Als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan zal een aansluiting gerealiseerd moeten worden op

de Parallelstructuur A12. Binnen het onderzoeksgebied zijn geen woningen of andere

geluidsgevoelige bestemmingen aanwezig. Onderzoek naar mogelijke reconstructie is dan ook niet

uitgevoerd.

3.4 Te wijzigen weg, Beijerincklaan (figuur 1, nr. 2. Wegbeheerder provincie Zuid-Holland)

3.41 Geluidsbelasting na wijziging Beijerincklaan

Als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan zal de Beijerincklaan gewijzigd worden in de vorm
van verkeerslichten e.d.. Onderzocht is of sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder. Als eerste is het zogenaamde startpunt van de reconstructie het van belang. Omdat voor
de beschouwde woningen binnen het onderzoeksgebied geen hogere waarden zijn verleend is als
startpunt uitgegaan van de heersende waarde (zie tabel 2) of 48 dB indien de heersende waarde lager
is dan 48 dB. Tabel 9 geeft een overzicht van de berekende geluidsbelasting in de Tracévariant t.o.v.

1 jaar voor fysieke wijziging (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) op de relevante punten. In de
berekeningen is uitgegaan van de snelheidsreductie op de Beijerincklaan overeenkomstig figuur 9 in
§3.2.1
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Bijlage 6 geeft een totaaloverzicht op alle punten.

Tabel 9: Overzicht verschil L., Tracévariant t.o.v. start reconstructie in dB (ex. 110g Wgh)

Naam Omschrijving Hoogte | Lgen Tracé | Lge, Start | Verschil
m dB dB dB
003A Tweede Bloksweg 52 4,5 63,78 63,77 0,01
004A Tweede Bloksweg 52A 1,5 62,37 62,18 0,19
004A Tweede Bloksweg 52A 4,5 63,86 63,65 0,21
005A IJsermanweg 3 1,5 58,86 58,55 0,31
005A IJsermanweg 3 4,5 60,10 59,76 0,34
006A Tweede Bloksweg 48A 1,5 58,62 58,55 0,07
006A Tweede Bloksweg 48A 4,5 60,22 60,15 0,07
006B Tweede Bloksweg 48A 1,5 62,75 62,51 0,24
006B Tweede Bloksweg 48A 4,5 64,25 64,01 0,24
008A Tweede Bloksweg 48 1,5 63,14 62,94 0,20
008A Tweede Bloksweg 48 4,5 64,50 64,30 0,20
008B Tweede Bloksweg 48 1,5 59,35 59,17 0,18
008B Tweede Bloksweg 48 4,5 60,65 60,46 0,19
004B Tweede Bloksweg 52A 1,5 59,26 59,18 0,08
004B Tweede Bloksweg 52A 4,5 60,56 60,43 0,13
005B IJsermanweg 3 1,5 57,41 57,14 0,27
005B IJsermanweg 3 4,5 58,61 58,32 0,29

Uit tabel 9 blijkt dat de aanpassing van de Beijerincklaan ten behoeve van de Vredenburghlaan
inclusief snelheidsreductie op de kruising niet zal leiden tot een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder.

3.4.2 Conclusie aanpassing Beijerincklaan

Uit § 3.4.1 blijkt dat de snelheidsverlaging op de Beijerincklaan zoals aangegeven in figuur 9 direct
wordt doorgevoerd er geen sprake is van een zogenaamde reconstructie in het kader van de Wet
geluidhinder. Ook zijn er geen hogere waarden noodzakelijk.

3.5 Te wijzigen weg, Plasweg (figuur 1, nr. 3. Wegbeheerder gemeente Waddinxveen)

Als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan zal de Plasweg gewijzigd worden. De Plasweg zal
onderbroken worden ter plaatse van de Vredenburghlaan. Onder de Vredenburghlaan zal alleen een
tunnel worden aangelegd voor fietsers. Figuur 10 geeft een overzicht van de wijzigingen.
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Figuur 10: Overzicht wijzigingen Plasweg

Uit de berekeningen blijkt dat als gevolg van de wijzigingen aan de Plasweg de geluidsbelasting zal
afnemen (zie bijlage 7). Uit bijlage 7 blijkt dat er geen sprake is van een reconstructie in de zin van de
Wet geluidhinder.

3.6 Te wijzigen weg, Zesde Tochtweg (figuur 1, nr. 4. Wegbeheerder gemeente Waddinxveen)

3.6.1 Geluidsbelasting na wijziging Zesde Tochtweg

Als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan zal de Zesde Tochtweg gewijzigd worden. In
figuur 11 is een overzicht gegeven van de wijzigingen aan de Zesde Tochtweg.
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Figuur 11: Wijzigingen Zesde Tochtweg. Links huidige situatie. Rechts toekomstige situatie
In tabel 10 is een overzicht gegeven van de berekende geluidsbelasting voor de Tracévariant ten
opzichte van de start van de reconstructie (exclusief aftrek artikel 110g Wgh). Bijlage 8 geeft een

totaaloverzicht.

Tabel 10: Overzicht verschil Ly, Tracévariant t.o.v. start reconstructie in dB ex 110g Wgh

Naam Omschrijving Hoogte | Lgen Tracé | Lge, Start | Verschil
m dB dB dB
012A Zesde Tochtweg 7 1,5 57,71 55,92 1,79
012A Zesde Tochtweg 7 4,5 58,27 56,48 1,79
012B Zesde Tochtweg 7 1,5 53,87 50,47 3,40
012B Zesde Tochtweg 7 4,5 54,84 51,24 3,60
013A Zesde Tochtweg 6A 1,5 57,91 57,35 0,56
013A Zesde Tochtweg 6A 4,5 58,44 57,91 0,53
013B Zesde Tochtweg 6A 1,5 53,88 52,59 1,29
013B Zesde Tochtweg 6A 4,5 54,64 53,35 1,29

Uit tabel 10 blijkt dat sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder ter plaatse van
1 woning. Figuur 12 geeft een overzicht van de ligging van deze woning.
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Figuur 12: Overzicht woning waarop sprake is van reconstructie

Tabel 11: Bepaling budget maatregelen voor Zesde Tochtweg

Omschrijving Lgen (incl) Lgen (incl) budget
huidig toekomst
dB dB
Zesde Tochtweg 7 51 53 € 12.600,-
Totaal: € 12.600,-

Uit tabel 11 blijkt dat de geluidsbelasting ter plaatse van de woning aan de Zesde Tochtweg 7, na
aanpassingen van de weg, 53 dB bedraagt (inclusief 110g Wgh). De maximale grenswaarde van
68 dB (artikel 110a Wgh) wordt hierbij niet overschreden.

Onderzocht zijn de volgende reducerende maatregelen:
1. Snelheidsreductie op de Zesde Tochtweg;
2. Toepassen van stil asfalt;
3. Het plaatsen van een scherm;

Ad1, snelheidsreductie
De maximale rijsnelheid op de Zesde Tochtweg bedraagt op dit moment 60 km/h. Reductie van de
maximale rijsnelheid naar 50 km/h is akoestisch niet relevant en is derhalve niet verder onderzocht.
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Ad 2, Toepassen stil asfalt

Uit tabel 11 blijkt dat voor het toepassen van stil asfalt voor deze woning slechts een zeer beperkt
budget beschikbaar is. Uitgaande van dit budget van € 12.600,- is slechts 9 meter dunne deklagen
type B mogelijk. Het doelmatigheidscriterium van IPO geeft aan dat de minimum lengte waarover stil
asfalt kan doelmatig is 1500 meter bedraagt. Gesteld kan worden dat het toepassen van stil asfalt
over een lengte van 17 meter op de Zesde Tochtweg niet doelmatig is.

Ad 3, Plaatsen scherm
Het plaatsen van een scherm langs de Zesde Tochtweg stuit op bezwaren van verkeerskundige aard.

3.6.2 Conclusie maatregelenonderzoek Zesde Tochtweg en te verlenen hogere waarden

Uit § 3.6.1 blijkt dat maatregelen in de vorm van stil asfalt en/of het plaatsen van een geluidsscherm
ter reductie van de geluidsbelasting als gevolg van de Zesde Tochtweg niet doelmatig zijn of stuiten
op bezwaren van verkeerskundige aard.

In tabel 12 is een overzicht gegeven van de door de gemeente Waddinxveen (ODMH via mandaat)
vast te stellen hogere waarde voor de Zesde Tochtweg.

Tabel 12: Vast te stellen hogere waarden voor Zesde Tochtweg

Omschrijving Lgen (incl)
toekomst

dB

Zesde Tochtweg 7 53

Het besluit hogere waarden dient gelijktijdig met het bestemmingsplan ter inzage te gaan.
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4 Woon- en leefklimaat

Op basis van de methode Miedema zijn de volgende varianten onderling vergeleken:
1 Huidige situatie (1 jaar voor aanleg);

Autonome situatie;

Tracé zonder maatregelen;

Tracé + snelheidsreductie;

Tracé + snelheidsreductie + SMA-NL 5;

Tracé + snelheidsreductie + SMA-NL 8 G+.

oo O WODN

In de berekeningen zijn alle relevante wegen in de directe omgeving beschouwd. Het betreft hier
eveneens de zogenaamde 30 km/h wegen. In bijlage 9 is een overzicht gegeven van de
invoergegevens van deze varianten. Tabel 13 geeft een overzicht van het woon- en leefklimaat in de
verschillende varianten waarbij naast de berekende L4, de MKM in kleur is weergegeven
overeenkomstig:

I G oed

Redelijk
Matig

Tamelijk Slecht
Slecht

Tabel 13: Overzicht Ly, (dB) en woon- en leefklimaat in de verschillende varianten

Nr Omschrjving Huidi Autonoom Trace (DAB Snelh SMA-NL 5 SMA-MNL 8 G+
005 Wsermanweg 3

010 Plasweg 16A 56 59 58 58 57 56
015 Plasweg 16AB 55 59 85 55 55 55
016 Plasweg 16BIS 53 56 83 53 52 52
009 Plasweg 26 | 43 51 57 57 56 56
014  Plasweg 37TA 55 59 56 56 56 56
037 Plasweg 39 57 60 56 56 55 55
011  Plasweg 41 56 59 60 60 59 58
018 Toekomst Glasparel (1) 2 woningen 53 56 58 57 57 57
019  Toekomst Glasparel (2) 2 woningen 57 56 58 58 58 58
020 Toekomst Triangel (1) 14 woningen

021 Toekomst Triangel (2) 14 woningen

022 Toekomst Triangel (3) 14 woningen

023 Toekomst Triangel (4) 14 woningen

024 Toekomst Triangel (5) 14 woningen

008 Tweede Bloksweg 48
006 Tweede Bloksweg 48A
001 Tweede Bloksweg 50
003 Tweede Bloksweg 52
004 Tweede Bloksweg 52A
013  Zesde Tochtweg 6A
012 Zesde Tochtweg 7

Uit tabel 13 blijkt het volgende:
e Voor de woningen in de directe omgeving van de Beijerincklaan zal het woon- en leefklimaat
niet veranderen als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan;
e Voor de woningen aan de Zesde Tochtweg zal het woon- en leefklimaat verslechteren;
e Voor de woning aan de Plasweg 26 zal het woon- en leefklimaat verslechteren;
e Voor de overige woningen zal het woon- en leefklimaat niet of nauwelijks veranderen.
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Interessant is het effect van de voorgestelde maatregelen voor de woningen aan de Tweede
Bloksweg 48 en 48A. Uit tabel 15 blijkt dat de maatregelen geen invioed hebben op het woon- en
leefklimaat maar wel op de geluidsbelasting. Bijlage 11 geeft een overzicht van de
berekeningsresultaten MKM.

5 Cumulatie

De provincie Zuid-Holland heeft een toetsingskader cumulatie geluid vastgesteld waaraan getoetst
dient te worden bij het vaststellen van hogere waarden (zie bijlage 11). In bijlage 12 is een overzicht
gegeven van de uitwerking ten behoeve van dit toetsingskader voor de situaties:
e Tracé variant. Kolommen 1, 2 en 3;
e Snelheidsreductie op de kruising plus SMA-NL 5 op de Vredenburghlaan. Kolommen 4, 5
en 6;
e Snelheidsreductie op de kruising plus SMA-NL 8 G+ op de Vredenburghlaan. Kolommen 7, 8
en 9.

Bijlage 12 is opgenomen ten behoeve van toetsing aan het provinciaal toetsingskader door de DCMR.
In tabel 14 is een overzicht gegeven van de woningen en of er sprake is van een gecumuleerd effect.

Tabel 14: Overzicht woningen waar sprake is van gecumuleerd effect

Nr Adres Tracé SMA-NL5 | SMANL 8 G+
005 IJsermanweg 3 nee nee nee
010 Plasweg 16A ja ja ja
015 Plasweg 16AB ja ja ja
016 Plasweg 16BIS ja ja ja
009 Plasweg 26 ja ja ja
014 Plasweg 37A ja nee nee
037 Plasweg 39 ja ja ja
011 Plasweg 41 ja ja ja
018 Toekomst Glasparel (1) 2 woningen nee nee nee
019 Toekomst Glasparel (2) 2 woningen nee nee nee
020 Toekomst Triangel (1) 14 woningen nee nee nee
021 Toekomst Triangel (2) 14 woningen nee nee nee
022 Toekomst Triangel (3) 14 woningen nee nee nee
023 Toekomst Triangel (4) 14 woningen nee nee nee
024 Toekomst Triangel (5) 14 woningen nee nee nee
008 Tweede Bloksweg 48 nee nee nee
006 Tweede Bloksweg 48A ja ja nee
001 Tweede Bloksweg 50 ja nee nee
003 Tweede Bloksweg 52 nee nee nee
004 Tweede Bloksweg 52A nee nee nee
013 Zesde Tochtweg 6A nee nee nee
012 Zesde Tochtweg 7 nee nee nee
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Uit tabel 14 blijkt dat ter plaatse van de woningen aan de Plasweg (16A, 16BIS, 26, 39 en 41) ook na
maatrelen sprake is van een gecumuleerd effect. Uit bijlage 12 blijkt dat ter plaatse van deze
woningen de gecumuleerde geluidsbelasting niet boven de 60 dB uitkomt.

Tevens blijkt uit tabel 14 dat ter plaatse van de woning aan de Tweede Bloksweg 48A alleen na
toepassing van een combinatie van snelheidsreductie en toepassen van SMA-NL 8 G+ geen sprake is
van een gecumuleerd effect terwijl de gecumuleerde geluidsbelasting hoger is dan 60 dB (namelijk
65 dB). Uit bijlage 11 blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting ter plaatse van de woning aan de
Tweede Bloksweg 48A:

¢ In de huidige situatie 2017, 64 dB bedraagt;

e Na maatregelen in 2028, 65 dB bedraagt.

De toename in gecumuleerde geluidsbelasting is minder dan 2 dB. Overeenkomstig het provinciaal
toetsingskader cumulatie van geluid is er dus geen sprake van een onaanvaardbare gecumuleerde
geluidsbelasting.
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6 Conclusie

Aanleg Vredenburghlaan, wegbeheerder provincie Zuid-Holland
In de Tracévariant waarin de Bentwoudlaan en de verlengde Bentwoudlaan worden betrokken wordt
de voorkeursgrenswaarde ter plaatse van 13 bestaande woningen overschreden en eveneens op de
randen van de ontwikkellocaties Triangel (70x) en Glasparel (4x). Ter plaatse van de woning aan de
Tweede Bloksweg 48A wordt als gevolg van de Vredenburghlaan de maximale grenswaarde van
58 dB overschreden met 3 dB. Onderzocht zijn maatregelen in de vorm van:

¢ Reductie snelheid ter hoogte van de kruising met de Beijerincklaan;

e Toepassen SMA-NL 5 op de gehele Vredenburghlaan inclusief snelheidsreductie;

e Toepassen SMA-NL 8 G+ op de gehele Vredenburghlaan inclusief snelheidsreductie;

¢ Plaatsen geluidsscherm langs de weg;

e Verkeerslichten verwijderen.

Op basis van het onderzoek kan gesteld worden dat:

e Zonder maatregelen voor 87 woningen en hogere waarde vastgesteld dient te worden waarbij
voor de woning Tweede Bloksweg 48A geen hogere waarde kan worden vastgesteld omdat
de maximale grenswaarde wordt overschreden;

¢ Na reductie van de rijsnelheid (naar 50 km/h) op een deel van de Vredenburghlaan dient voor
71 woningen een hogere waarde vastgesteld te worden;

¢ Het toepassen van stiller asfalt (SMA-NL 5) op de gehele Vredenburghlaan aangemerkt kan
worden als doelmatig. Na het toepassen van een combinatie van snelheidsreductie op de
kruising Vredenburghlaan-Beijerincklaan en SMA-NL5 dient voor 9 woningen een hogere
waarde vastgesteld te worden,;

e Het toepassen van stiller asfalt (SMA-NL 8 G+) op de gehele Vredenburghlaan als niet
doelmatig kan worden aangemerkt.

Reconstructie aansluiting Parellelstructuur A12, wegbeheerder provincie Zuid-Holland
Uit het onderzoek blijkt dat er geen sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder
als gevolg van de aansluiting Vredenburghlaan Parallelstructuur A12.

Reconstructie Beijerincklaan, wegbeheerder provincie Zuid-Holland
Uit het onderzoek blijkt dat er geen sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder
voor wat betreft de Beijerincklaan.

Reconstructie Plasweg, wegbeheerder gemeente Waddinxveen
Uit het onderzoek blijkt dat er geen sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder
voor wat betreft de Plasweg.

Reconstructie Zesde Tochtweg, wegbeheerder gemeente Waddinxveen

Uit het onderzoek blijkt dat er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder voor

wat betreft de Zesde Tochtweg. Maatregelen in de vorm van stil asfalt of een geluidsscherm zijn niet

doelmatig. Voor een woning aan de Zesde Tochtweg dient hogere waarde vastgesteld te worden van
53 dB.
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Woon- en leefklimaat

Uit het onderzoek blijkt dat ter plaatse van de woningen in de directe omgeving van de Beijerincklaan
het woon- en leefklimaat niet zal veranderen als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan. Ter
plaatse van de woningen aan de Zesde Tochtweg en de Plasweg zal het woon- en leefklimaat
verslechteren als gevolg van de aanleg van de Vredenburghlaan. Ter plaatse van de overige
woningen zal het woon- en leefklimaat niet of nauwelijks veranderen. Maatregelen ter reductie van de
geluidsniveaus als gevolg van de Vredenburghlaan hebben geen invioed op het woon- en leefklimaat.

Te nemen maatregelen en vast te stellen hogere waarden Wet geluidhinder

Zoals hierboven aangegeven dienen ten behoeve van de aanleg van de Vredenburghlaan
maatregelen getroffen te worden in de vorm van het reduceren van de maximaal toegestane
rijsnelheid op een deel van de Vredenburghlaan en op de gehele Vredenburghlaan SMA-NL 5 (of
gelijkwaardig) toe te passen als asfalttype. Tabel 15 is een overzicht gegeven te de vast te stellen
hogere waarden Wet geluidhinder.

Tabel 15: Vast te stellen hogere waarden per bron en beheerder

Adres Bron Vast te Door wie?

stellen

hogere

waarden in
dB

Plasweg 16A Vredenburghlaan 53 provincie Zuid-Holland
Plasweg 26 Vredenburghlaan 53 provincie Zuid-Holland
Plasweg 39 Vredenburghlaan 52 provincie Zuid-Holland
Plasweg 41 Vredenburghlaan 56 provincie Zuid-Holland
Toekomst Glasparel (2) 2 woningen | Vredenburghlaan 49 provincie Zuid-Holland
Tweede Bloksweg 48A Vredenburghlaan 56 provincie Zuid-Holland
Tweede Bloksweg 50 Vredenburghlaan 53 provincie Zuid-Holland
Tweede Bloksweg 52 Vredenburghlaan 50 provincie Zuid-Holland
Zesde Tochtweg 7 Zesde Tochtweg 53 gemeente Waddinxveen

Vervolgacties

Ten behoeve van het vaststellen van hogere waarden Wet geluidhinder dient inzichtelijk gemaakt te
zijn dat voldaan kan worden aan de wettelijke eis ten aanzien van de binnenwaarde. Uit een
aanvullend onderzoek zal moeten blijken of deze binnenwaarde bij alle woning waarvoor een hogere
waarde wordt verleend wordt gehaald en/of gevelmaatregelen noodzakelijk zijn. Geadviseerd wordt
om in het bestemmingsplan en het hogere waarden besluit een verplichting op te nemen dat de
Vredenburghlaan alleen in gebruik genomen mag worden wanneer voldoende inzichtelijk is gemaakt
dat de binnenwaarde niet wordt overschreden en dat eventuele maatregelen aan de gevels zijn
uitgevoerd.
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Bijlage 1

Invoergegevens
Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoerqeqevens
Model: 02: RW-1a 2028
Groep: (hoofdgroep}
Lijst wvan Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - BEMW-2012
Naam Omschr. Maziveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte T Hoogbe D Hoogte E Hoogte Fo Gewel
001A Tweedse Bloksweg 50 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
001E Tweede Bloksweg 50 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 - - - - Ja
003A Tweede Bloksweg 52 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 - - - - Ja
004A Tweede Bloksweg 52A 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
005A IJsermanweg 3 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — — — - Ja
00eA Tweeds Bloksweg 48R 0,00 BRelatief 1,50 4,50 — - - - Ja
006E Tweeds Bloksweg 48R 0,00 BRelatief 1,50 4,50 — - - - Ja
008R Tweedse Bloksweg 48 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
00%A Plasweg 26 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
010A Plasweg 164 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
011A Plasweg 41 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 - - - - Ja
012E Zesde Tochtweg 7 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
013E Zesde Tochtweg &R 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — — — - Ja
014A Plasweg 37A 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
015A Plasweg 16AB 0,00 BRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
01eA Plasweg 16BIE 0,00 BRelatief 1,50 4,50 — - - - Ja
018A Toskomst Glasparsl (1) 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
01%A Toekomst Glasparel (2) 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
020A Toekomst Triangel (1) 0,00 BRelatief 1,50 4,50 - —_— —_ - Ja
021A Toekomst Triangel (2) 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
022% Toekomst Triangel (3) 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
023A Toekomst Triangel (4) 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
024A Toekomst Triangel (%) 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
012% Zesde Tochtweg 7 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — — — - Ja
0134 Zesde Tochtweg &R 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — — — - Ja
010B Plasweg 16A 0,00 BRelatief 1,50 4,50 — - - - Ja
011E Plasweg 41 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
011C Plasweg 41 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
0102 Plasweg 164 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
015E Plasweg 164B 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
014B Plasweg 37A 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
00%B Plasweg 26 0,00 PRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
00BE Tweede Bloksweg 48 0,00 BRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
003E Tweede Bloksweg 52 0,00 BRelatief 1,50 4, 50 — - - - Ja
004E Tweede Bloksweg S2A 0,00 BRelatief 1,50 4,50 — - - - Ja
005E IJsermanweg 3 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
037A Plasweg 39 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
037E Plasweg 30 0,00 Pelatief 1,50 4,50 - - —_ - Ja
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Bijlage 1
Invoergegevens

Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens tracevariant 2028

Model:  0D2: RW-1a 2028
Groep:  {hoofdgroep)
Lilst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkserslawaal - RMW-2012

Naam omschr. Wegdek VI(LV(A)) Totaal aantal %Int{D) %Int{A) %Int(N) IMR(D) IMR(A) SMR(N) SMR(P4) %LV(D) SLV(A) %LV(N)
K453 - Bei NA453 - Beijerincklaan Wl 80 14569, 40 6,61 3,17 1,00 - - 87,98 85,01 87,41
H453 - Bet WNA453 - Beijerincklaan Wi 80 14149, 50 6,61 3,17 1,00 - - 87, 8% 94,97 87,32
N453 - Bei N453 - Beijerincklaan WO 80 14569, 40 6,61 3,17 1,00 — — — 87,98 95,01 87,41
N453 - Bei NA4S53 - Beijerincklaan wo 80 14149, 90 6,61 3,17 1,00 - - - 87,89 94,97 87,32
K453 - Bei NA453 - Beijerincklaan Wl 80 20177, 40 6,61 3,19 0, 9% - - - 89,17 95,56 88,63
N453 - Bei N453 - Beijerincklaan WO S0 16083, 00 6,47 3,58 1,00 — — 91,95 95,59 91,34
Beijerinck Beijerincklaan wo 50 14217, 90 6,47 3,60 1,00 - - 93, 40 96,48 92,80
H453 - Bel W453 - Beijerincklaan Wl 50 20177, 40 6, 48 3,53 1,01 - - 88,33 94,14 88,47
Beljerinck Beijerincklaan Wl S0 14217, 90 6,47 3,60 1,00 - - 93,40 96,48 92,80
Beijerinck Beijerincklaan wo 50 14217, 90 6,47 3,60 1,00 — — — 93, 40 96,48 92,80
ontsluitin oOntsluitingsweg Glasparel Wl &0 3612, 90 6,60 3, 84 0,68 - - - 93, 86 87,51 54,37
Ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel WO 60 3812, 90 6,60 3,84 0, 68 - - - 93,86 97,51 94,37
ontsluitin oOntsluitingsweg Glasparel wo &0 3063, 00 6,58 3,89 0,68 — — 96,35 98,54 96,66
ontsluitin oOntsluitingsweqg Glasparel Wl &0 3363, 70 6,59 3,87 0,68 - - 95,49 98,19 45,88
Ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel WO 60 3663, 60 6,59 3,87 0, 68 - - - 95,77 98,31 96,13
ontsluitin oOntsluitingsweqg Glasparel Wl &0 4513, 10 6,60 3, 84 0,68 - - - - 93,92 97,53 54,42
ontsluitin oOntsluitingsweqg Glasparel Wl &0 3812, 80 6,60 3, 84 0,68 - - 94,19 87,65 94,67
Ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel WO 60 3812, 80 6,60 3,84 0, 68 - - 94,1% 97,65 94,67
Plasweg Plasweg wo 30 1031, 70 7,00 2,60 0,70 — — — 99,62 99,55 99,56
Plasweg Flaswag Wl a0 787, 00 7,00 2,60 0,70 - - - - 98,37 99,26 99,27
Plasweg Plasweg WO &0 787, 00 6,56 3,95 0,68 — — — — 99,28 99,72 99,35
Plasweg FPlaswag wo &0 209,10 6,69 3,57 0,68 - - - 80, 84 91,53 82,23
FPlasweq Flasweg Wl [-11] 700, 80 6,60 3,84 0,68 - - - a4, 20 47,66 54,69
FPlasweq Flasweg Wl [-11] 787, 00 6,56 3,45 0,68 - - - 899,28 94,72 59,35
Plasweg Flasweg Wl &0 700, 80 6,60 3,84 0,68 - - - 94,20 97,66 94,69
Flaswegq Flaswag Wl &0 603, 10 6,61 3, 81 0,68 - - 87,04 53,36
Plasweg Flasweg Wl &0 603, 10 6,61 3,81 0,68 - - 97,04 93,36
N453 - Twe N453 - Tweede Bloksweg wo 30 0, 00 - — — — — 100,00 100,00
H453 - Twe NA453 - Tweede Eloksweg Wl &0 720, 00 6,56 3, 96 0,68 - - 100,00 100,00
H453 - Twe NA453 - Tweede Eloksweg Wl &0 720, 00 6,56 3, 96 0,68 - - 100,00 100,00
N453 - Twe N453 - Tweede wo &0 806, 00 6,62 3,7 0,68 — — 96,40 91,98
K453 - Twe N453 - Tweede Wl a0 720, 00 7,00 2,60 0,70 - - 100,00 100,00
H453 - Twe NA453 - Tweede WO 60 720, 00 6,56 3,96 0, 68 - - 100,00 100,00
vredenburg vredenburghlaan wo 80 12160, 10 6,63 3,12 1,00 — — 94,17 85,08
Vredenburg Vredenburghlaan Wl 80 12160, 10 6,63 3,12 1,00 - - 84,17 85,08
Vredenburg Vredenburghlaan Wi 80 12160, 10 6,63 3,12 1,00 - - 85,81 94,17 85,08
Vredenburg Vredenburghlaan WO 80 14319, 00 6,64 3,09 1,00 — — 83,77 93,24 82,95
Zesde Toch zZesde Tochtweg wo &0 2583, 80 6,61 3,80 0,68 - - 92,28 96, 84 92,91
Zesde Toch Zesde Tochtweg Wi &0 1757, 40 6,63 3,76 0,68 - - - 89,93 95,81 50,74
Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:09:20
Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915

Invoergegevens tracevariant 2028

02: RW-1a 2028
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, woor rekenmethode Weguerkeerslawaal - BMW-2012

Naam TLV{PA)  EMV(D)  EMV(A)  RMV(N) MV (P4) RIV(D) BIV(A}  REV(N) REV(P4)
NAS3 - Bet - 8, 80 3,69 9,20 - 3,22 1,30 3,39 -
N453 - Bet - 8,03 3,74 9,33 - 3,18 1,29 3,36 -
N453 - Bet - &, 80 3,69 B, - 3,22 1,30 3,39 -
N453 - Bet - 8,93 3,74 By - 3,18 1,29 3,36 -
N453 - Bet - 9,07 3,73 By - 1,77 0,71 1,86 -
N453 - Bet - 6,91 3,80 7,43 1,13 0,61 1,24
Beijerinck - 5,55 2,%6 6,05 1,05 0,56 1,15

N453 - Beti - 8,93 4,91 9,64 - 1,74 0,95 1,89 -
Beijerinck - 5,55 2,%6 6,05 - 1,05 0,56 1,15 -
Beijerinck - 5,55 2,96 6,05 - 1,05 0,586 1,15 -
ontsluitin - 3,93 1,59 - 2,21 0,90 2,02 —
ontsluitin - 3,93 1,58 - 2,21 0,90 2,02 -
©ontsluitin - 2,30 0,92 - 1,35 0,54 1,23 —
©ontsluitin - 2,88 1,18 - 1,62 0,65 1,49 —
©ontsluitin - 2,486 0,99 - 1,7 0,7 1,62 —
ontsluitin - 3, M 1,51 2,35 0,95 2,15
©ontsluitin - 3,35 1,36 2,48 1,00 2,26
ontsluitin - 3,35 1,36 - 2,48 1,00 2,26 -
Plasweg - 0,23 0,28 - 0,15 0,17 0,17 -
Plasweg - 0,37 0,44 - 0,26 0,30 0,30 -
FPlasweg - 0,42 0,17 0,39 - 0,29 0,11 0,27 -
Plasweg - 8,88 3,92 8,24 - 10,28 4,54 9,53 -
Plasweg - 2,69 1,09 2,46 - 3,11 1,26 2,85 -
FPlasweg - 0,42 0,17 0,39 - 0,29 0,11 0,27 -
Plasweg - 2,69 1,09 2,46 - 3,11 1,26 2,85 -
Plasweg - 3,35 1,37 3,07 3,89 1,59 3,57

Plasweg - 3,35 1,37 3,07 3,89 1,59 3,57

H453 - Twe - - - - - - - - -
HAS3 - Twe — — — — — — — —
H453 - Twe - - - - - - - -
NA53 - Twe — 4,51 4,18 4,21 1,74 3,87

HAS3 - Twe — - - - — -

HAS3 - Twe — — — — — —
vredenburg — 8,26 3,39 8,68 — 5,93 2,44 6,24 —
Vredenburg - 8, 26 3,39 8,68 - 5,93 2,44 6,24 —_
Vredenburg - 8,26 3,39 8,68 5,93 2,44 6,24
Vredenburg - 11,66 4,86 12,25 4,57 1,90 4,80

zasde Toch - 3,33 1,37 3,06 4,39 1,80 4,03

Zesde Toch - 4,85 2,02 4,46 - 5,22 2,17 4,80 -
Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:09:20
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Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens tracevariant 2028

Model: 02: RW-1a 2028
Groep:  (hoofdgroep)
Liist van Wegen, voor rekenmethode wegverkeerslawaal — RMW-2012

Naam omschr. Wegdek WV(LV(A)) Totaal aantal %Int{D) %Int{A} %Int(N] 3MR(D) 3IMR(A] IMR(N) 3IMR(P4) 3ILV(D) ELV(A) 3LV(N)
Zesde Toch Zesde Tochtweg wWo &0 2756, 20 6,61 3,81 0,68 — — - 92,74 97,03 93,33
Zesde Toch Zesde Tochtweg wWo &80 787, 00 6, 56 3,95 0,68 - 99,28 99,72 99,35
Zesde Toch Zesde Tochtweg wWo &0 787, 00 6,56 3,95 0,68 - 99,28 99,72 89,35
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg wWo 50 4039, 80 6, 48 , 56 1,00 - - - 89,5% 93,75 B9,35
N453 - Zul NAS3 - Zuidelijke Rondweg wWo 50 4708, 30 €, 51 3,45 1,01 — — — - 82,74 89,77 B1,88
Dreef Dreef Wl 30 5041, 60 6,98 2,65 0,71 88,5% 86,73 B6,84
Dreef Dreef wWo 30 5041, 60 6, 98 2,65 0,7 a8, 5% 86,73 B6, 84
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W0 1z0 €0326, 20 6,32 3,28 1,38 - - --  90,0% 93,7% B8,09
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W0 1z0 60326, 20 6,32 3,28 1,38 - - -- 90,0 93,7% B8,09
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG wWo 120 42807, 10 6,31 3,30 1,38 - - - 92,03 95,04 90,38
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG WO 1z0 52028, 30 6,32 3,27 1,39 - - -- 89,80 93,46 B7,51
wWo 80 12306, 60 6,63 3,10 1,00 - - - 84,28 93,47 83,49
wWo 80 14515, 60 6,61 3,18 1,00 88,73 95,46 B8,13
Noordeinde Noordeinde wWo &80 4728, 40 6, 58 3,91 0,68 96,52 98,05 96,76
Bredeweg Bredeweg wWo 80 9074, 50 6,61 3,19 0,99 - - - a9, 2% 85,70 88,71
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W0 1z0 6741, 50 6,32 3,26 1,39 - - - -- 88,63 92,83 B, 38
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg wWo 50 7250, 00 6, 46 3,62 1,00 - - - 94,02 96,48 93,86
Bredewsg Bredeweg Wl 80 13071, 00 6,60 3,22 0,99 - - - 90,73 96,31 80,22
A12 - RYKS Al2Z - RYKSWG WO 120 77128, 10 6,32 3,25 1,39 - - -—- 87,87 82,32 85,49
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W0 1z0 11598, 60 6,31 3,30 1,38 - - -— 92,2z 95,17 90,61
A12 - RYES AlZ - RYKSWG Wo 120 11599, 60 1,38 92,22 95,17 80,61
A12 - RYES A1Z - RYKSWG W 120 11599, 60 1,38 92,22 95,17 80,61
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG WO 120 77128, 10 1,39 87,87 92,32 B5,49
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W0 1z0 1098, 80 1,40 86,0z 91,08 B3,35
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG wWo 120 76677, 20 1,40 - - - 87,15 91,84 B4, 65
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG WO 120 76677, 20 1,40 - - - -- 87,15 91,84 B4,65
A12 - RYKS Al2Z - RYKSWG WO 120 TB236, 00 1,39 89,80 93,59 B7, 74
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W0 1z0 11431, 90 1,38 92,40 95,28 90,81
Al2 - RYKS AlZ - RYKSWG W 120 11431, 90 1,38 — — — 92,40 95,28 90,81
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG WO 120 11431, 90 1,38 - - - -— 82,40 95,28 90,81
A12 - - RYKSWG W0 1z0 43837, 30 1,38 90,67 94,17 88,77
A20 - - Rijksweg wWo 120 44891, 30 1,40 86,25 91,24 83,61
A20 - - Rijksweg wWo 120 46860, 80 1,39 — — - a8, 39 92,87 86,10
A12 - - RYKSWG Wl 120 52202, 10 1,39 - - - 89,81 93,60 B7,76
A12 - - RYESWG WO 120 Te624, 00 1,39 - - -- 88,88 82,77 86,28
Zuidelijke wWo 50 5003, 40 1,01 83,74 90,42 82,93
Zuidelijke Wl 50 4039, 80 1,00 a9,5% 93,75 B9,35
Zuidelijke wWo 50 4039, 80 1,00 a9, 5% 93,75 89,35
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg wWo 50 6351, 30 1,00 - - - 93,17 95,97 92,99
Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:09:20
Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens tracevariant 2028
02: AW-la 2028
{hoofdgroep)
Lijst van wegen, woor rekenmethode Wegverkesrslawaal - RMW-2012
Naam ILV(P4)  3MV(D) EMV(A) RMV(N) ®MV(P4) $EV(D) BEV(A) REVIN)  3ZV(Pd)
zesde Toch — 3,07 1,25 4,19 1,71 3,85 —
zesde Toch — 0, 42 0,17 0,29 0,11 0,27
zesde Toch - 0,42 0,17 0,28 0,11 0,27
Zuidelijke - 7,33 4,59 3,08 1,66 3,37
N453 - Zui — 14,09 8,45 3,18 1,78 3,45 —
preaf - 10,43 12,13 - 0, %8 1,14 1,13 -
preaf - 10,43 12,13 0, %8 1,14 1,13
AlZ - RYKS - €,07 3,81 3,83 2,40 4,61
AlZ - RYKS - €,07 3,81 3,83 2,40 4,61 -
AlZ - RYES - 4,57 2,84 - 3,40 2,12 4,11 -
AlZ - RYKS - €,07 3,81 4,33 2,72 5,20
- 7,84 3,26 7,87 3,27 8,27
- 8,30 3,34 2,97 1,19 3,12
Woorde inde - 2,58 1,60 0,%0 0,36 0,82
Bredeweg - 4, &0 1,77 6,31 2,53 6,65 -
AlZ - RYES - 5, 46 3,45 8,54 - 5, %0 3,73 7,08 -
Zuidelijke - 4,24 2,59 4,24 1,74 0,92 1,9
Bredeweg - 4,15 1,65 4,38 5,12 2,03 5,40
AlZ - RYES - 8,76 4,28 8,09 5,37 3,40 6,42
AlZ - RYES - 4,37 2,72 5,28 3,41 2,12 4,11 -
212 - RYKS - 4,37 2,72 5,28 3,41 2,12 4,11
212 - RYKS - 4,37 2,72 5,28 3,41 2,12 4,11
AlZ - RYKS - 6,76 4,28 8,09 5,37 3,40 6,42
A1Z - RYKS - 7,65 4,88 3,11 6,33 4,04 7,54
AlZ - RYKS - 7,14 4,54 8,53 5,71 3,62 6,82 -
AlZ - RYKS - 7,14 4,54 8,53 - 5,71 3,62 6,82 -
AlZ - RYKS - 4,99 3,14 6, 00 5,21 3,27 6,26
Al12 - RYKS - 4,77 2,98 5,76 2,84 1,78 3,43
Al12 - RYKS - 4,77 2,98 5,76 2,84 1,78 3,43 —
AlZ - RYKS - 4,77 2,96 5,76 - 2,84 1,76 3,43 -
A12 - RYKS — 5,23 3,27 6,28 4,10 2,57 4,04 —
A20 - Rijk — 7,65 4,87 9,12 6,10 3,89 7,27 —
A20 - Rijk — 5,33 3,37 6,38 6,28 3,97 7,52
Al12 - RYKS - 5,75 3,81 6,91 4,44 2,79 5,33
Al12 - RYKS - 5, 60 3,53 6, 70 5,85 3,69 7,01 —
Zuidelijke — 13,26 7,92 13,82 - 2,99 1,67 3,25 —
Zuidelijke — 7,33 4,59 7,28 3,08 1,66 3,37
Zuidelijke — 7,33 4,59 7,28 3,08 1,66 3,37
Zuidelijke - 4,84 2,97 4,83 1,99 1,08 2,18 -
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Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens tracevariant 2028

Model: 02: RW-1a 2028
Groep:  {hoofdgroep)
Lijst van wegen, voor rekenmethode wegverkeerslawaal - EMW-2012

Naam Oomschr. Wegdek V(LW(A)} Totaal aantal 2Int{D) 2Int{A} 32Int{N) 3MR(D} 3IMR(A) %MR(N) EMR(P4) 3LV(D) 32LV(A) 2LV(N)
Wl - 3065, 80 6,47 3,59 1,00 - - - - 92,77 96,13 92,12
Wl - 2483, 10 6,68 3,59 0, 68 a1, 64 91,70 82,97
Koordeinde MNoordeinde WO 60 4728, 40 &, 58 391 0, 68 96,52 98,05 96,76
Noordelijk Noordelijke Dwarsweg WO 1158 15290, 40 6,32 3,20 1,38 - - - - 91,24 94,53 89,44
WO 80 25079, 90 6,61 317 1,00 - - - - a8, 41 95,32 87,80
Bredeweg Bredewsg Wl &0 17264, 80 6,59 0,99 91,89 96,70 91,50
Wl &0 17264, 80 €, 59 0, 9% 91, 8% 96,70 91,50
WO 80 17264, 80 6,59 0, 9% 91,89 96,70 91,50
EBredeweg Bredeweg WO 80 18380, 30 6,62 1,00 a7,47 94,81 86, 86
EBredeweg t Bredeweg thv aansluiting a12 WO 80 18380, 30 6,62 1, 00 - - - - a7,47 94,81 86, 86
Koordelijk MNoordelijke Dwarsweg Wl 115 19548, 10 6,32 1,38 91,75 94,86 90,04
Koordelijk Moordelijke Dwarsweg WO 115 14367, 70 6,32 1,38 91,47 94,68 89,71
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG W0 115 5180, 40 6, 31 1,38 92,5z 95,35 80,95
Al2 - RYES Al2Z - RYKSWG WO 115 5180, 40 6,31 1,38 92,52 95,35 90,95
Koordelijk MNoordelijke Dwarsweg Wl 115 14367, 70 6,32 1,38 - - - - 91,47 94,68 89,71
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG WO 1z0 47747, 80 6,32 3,27 1,39 89,28 93,26 87,14
B1Z - RYKS Al2 - RYKSWG Wo 120 62115, 60 6,32 3,27 1,39 89,7 93,59 87,73
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG W0 1z0 €2115, 60 6,32 3,27 1,39 - - — - a9,7% 93,59 87,73
WO 115 7166, 10 6,32 3,28 1,38 - - — - a0,4% 94,05 88,56
BR1Z - RYKS Al2 - RYKSWG W0 1z0 45035, 90 6,32 3,27 1,39 - - - -—-  @9,70 93,53 87,63
B1Z - RYES Al2 - RYKSWG WO 120 £2928, 30 6,32 3,27 1,39 49,60 93,46 87,51
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG WO 120 52202, 10 6,32 3,27 1,39 a9, 81 93,60 87,78
Al2 - RYES Al2Z - RYKSWG WO 120 52202, 10 6,32 3,27 1,39 - - — - a9, 81 93,60 87,78
K456 - Bre N456 - Bredeweg wWo 60 6475, 40 6, 66 2,98 1,01 - - - - 78, 46 90,67 77,44
HASé - Bre N4S6 - Bredeweg Wl &0 6475, 40 6,66 2,98 1,01 - - - - 78,46 90,67 77,44
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG W0 1z0 31375, 20 6, 31 3,30 1,38 91,90 94,96 90,22
AZ0 - R13k AZ0 - Rijkswegq WO 1z0 32237, 80 6,32 3,28 1,38 a0,12 93,80 88,12
la l1a Wl &0 10757, 80 6,65 3,03 1,01 - - - - a0,77 91,81 79,84
Onderweg Onderweg Wl &0 1885, 10 6,58 3,89 0,68 - - - -- 96,32 98,53 96,63
zZesde Toch Zesde Tochtweg Wl &0 6506, 90 6,60 3, B3 0, 68 - - - - 93,69 97,44 94,21
westelijk westelijk Randweg wWaddinxveen (west) WO 80 12978, 30 6,61 3,16 1,00 a7, 8% 95,09 87,24
WO 80 12978, 30 6,61 3,16 1,00 a7,8% 95,09 87,24
zesde Toch Zesde Tochtweg Wl &0 12306, 60 6,63 3,10 1,00 - - - - a4, 28 93,47 83,49
Zesde Toch Zesde Tochtweg WO 115 10121, 10 6,34 314 1,42 — — — -— 79,35 86,45 75,76
WO 115 8364, 60 6,33 3,22 1,40 - - - - a5, 30 90,60 82,52
1a 1a W0 &0 10757, 80 6,65 3,03 1,01 80,77 91,81 79,84
onderweg Onderweg wWo 60 1885, 10 6,58 3,89 0, 68 96,32 98,53 96,63
Wl &0 12978, 30 6,61 3,16 1,00 - - - - a7,89% 95,09 87,24
la 1a WO 80 10757, 80 6, 65 3,03 1,01 - - - - 80,77 91,81 79,84
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Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens tracevariant 2028
Model:  02: RW-la 2028
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2012
Naam ILVIPA)  IMVID)  EMV(A)  BMV(N)  3MV(P4)  RZVID)  RIV(A) RIV(N) RIV(Pd)
- 4,55 2,44 4,96 - 2,68 1,43 2,92 -
— 12,84 5,88 11,92 5,51 2,42 5,11
Koordeinde - 2,58 1,60 2,42 0,90 0,36 0,82
Koordelijk - 6,11 3,81 7,37 2,65 1,65 3,19
- 6,27 2,53 6,60 - 5,32 2,15 5,60 -
Bredeweg - 3,69 1,56 3,83 - 4,41 1,74 4,66 -
- 3,69 1,586 3,83 - 4,11 1,74 4,66 -
- 3,69 1,56 3,83 4,11 1,74 4,66
Bredeweg - 8,03 3,36 8,39 4,50 1,83 4,74
Bredeweg t - 8,03 3,36 8,39 — 4,50 1,83 4,74 —
Noordelijk - 5,11 3,18 6,17 3,14 1,96 3,79
Noordeli jk - 573 3,57 6,91 2,80 1,74 3,37
AlZ - RYKS - 3,39 2,10 4,09 — 4,10 2,54 4,95 —
AlZ - RYHS - 3,39 2,10 4,09 - 4,10 2,54 4,95 -
Noordelijk - 573 3,57 6,91 - 2,80 1,74 3,37 -
AlZ - RYES - 8,36 4,00 7,63 4,36 2,74 5,23
AlZz - RYRS - 6,22 3,90 7,47 4,00 2,51 4,80
AlZ - RYKS - 6,22 3,90 7,47 - 4,00 2,51 4,80 -
- 3, M 2,38 4,54 - 5,74 3,59 6,90 -
AlZ - RYES - €, 06 3,81 7,28 - 4,23 2,66 5,09 -
AlZ - RYHS - 6,07 3,81 7,29 - 4,33 2,72 5,20 -
AlZ - RYKS - 5,75 3,61 6,91 4,44 2,79 5,33
AlZz - RYRS - 5,75 3,61 6,91 4,44 2,79 5,33
NASE - Ere - 12,03 5,21 12,80 — 9,51 4,12 9,96 —
N456 - Bre — 12,03 5,21 12,60 - 9,51 4,12 9,96 -
AlZz - RYRS - 4,49 2,80 5,42 3,61 2,25 4,36
Az0 - Rijk - 5,53 3,47 6,65 4,38 2,73 5,23
1a - 12,43 5,29 13,03 6,80 2,89 7,13
Onderweg - 2,32 0,93 2,12 1,36 0,54 1,24
Zesde Toch - 3,13 1,27 2,81 - 3,19 1,29 2,92 —
westelijk - 7,22 2,93 7,60 — 4,89 1,98 5,15 —
- 7,22 2,93 7,60 - 4,89 1,98 5,15 -
Zesde Toch - 7,84 3,26 8,24 71,87 3,27 8,27
Zesde Toch - 12,41 8,14 14,56 d,24 5,41 9,68
- 8, 48 5,43 10,09 - 6,22 3,08 7,39 -
1a — 12,43 5,29 13,03 6,80 2,89 7,13
Onderweg - 2,32 0,93 2,12 1,36 0,54 1,24
- 7,22 2,93 7,60 4,89 1,98 5,15
1a - 12,43 5,29 13,03 - 6,80 2,89 7,13 -
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Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens 1 jaar voor reconstructie

Model:  00a: BP vredenburghlaan huidige situatie 2017
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaail - RMW-2012

Haam cmschr. Wegdek V{LV(R)) Totaal aantal %Int(D) #Int(R) #Int(N) %MR(D) 3MR(A) 3IMR(N) 3MR(P4) RLV(D) $LV(R)} 2LV{N) 3LU(P4) 3MV(D) EMV(A)
Plasweg Wi &0 13750, 70 6,56 3,94 0,68 - - - - 98,98 99,60 99,06 - 0,59 0,23
N453 - Beljerincklaan Wi a0 13245, 80 6,58 3,28 0,99 - - - 93,97 97, 47 93,73 - 5,14 2,18
N453 - Beljerincklaan Wi a0 13245, 80 6,58 3,28 0,99 - 93,97 97,47 93,73 5,14 2,18
N453 - Betjerincklaan w0 a0 13245, 80 6,58 3,28 0,99 - - - - 93,97 97,47 93,73 - 5,14 2,18
N453 - Beljerincklaan wo 50 13347, 30 6,50 3,49 1,01 - - - - 87,57 93,09 86, 61 - 10,32 5,75
K453 - Betjerincklaan W0 a0 13347, 30 6,62 3,16 1,00 - - - - 87,38 94,73 86,79 - 10, &8 4,10
K453 - Betjerincklaan W0 a0 13347, 30 6,62 3,16 1,00 - - - 87,38 94,73 86,79 10, &8 4,10
N453 - Beijerincklaan WO ao 13347, 30 6,62 3,16 1,00 - 87,38 94,73 86,79 10, 48 4,40
N453 - Beijerincklaan WO ao 13347, 30 6,62 3,16 1,00 - - - - 87,38 94,73 86,79 - 10, 48 4,40
N453 - Beljerincklaan Wi a0 13347, 30 6,62 3,16 1,00 — - - - 87,38 94,73 86,79 - 10, 48 4,40
Plasweg Wi 30 13750, 70 7,00 2,60 0,70 — - - - 99,10 98, 93 98, 95 - 0,51 0,61
Plasweg wo 30 13750, 70 7,00 2,60 0,70 - - - 95,10 98,93 98, 95 0,51 0,61
Plasweg wi &0 13750, 70 6,56 3,904 0,68 - 98,98 99, 60 99, 06 0,59 0,23
Plasweg Wi 60 13750, 70 6,56 3,94 0,68 - - - - 98,98 99, 60 39, 06 - 0,59 0,23
Plasweg Wi 60 13750, 70 6,56 3,94 0,68 - - - - 98,98 99, 60 99, 06 - 0,59 0,23
Plasweg Wi &0 1268, 80 6,56 3,94 0,68 - - - - 98,98 99,60 99,06 - 0,59 0,23
Plasweg Wi &0 1268, 80 6,56 3,94 0,68 - - - 98,98 99,60 39,06 0,59 0,23
Plasweg Wi &0 1268, 80 6,56 3,94 0,68 - 98,98 99,60 99,06 0,59 0,23
Plasweg Wi 60 1268, 80 6,56 3,94 0,68 — - - - 98,98 99, 60 99,06 - 0,59 0,23
Plasweg wo -1 1307, 10 6,57 3,93 0,68 - - - - 98,43 99,39 98,57 - 0,83 0,32
Plasweg w0 &0 1307,10 6,57 3,93 0,68 - - - - 98,43 99,39 98,57 - 0,83 0,32
Plasweg w0 1] 1307, 10 8,57 3,93 0,68 - - - 98,43 99,39 98,57 0,83 0,32
Plasweg Wi &0 1307, 10 6,57 3,93 0,68 - 98,43 99,39 98, 57 0,83 0,32
Plasweg w0 &0 13646, 10 6,57 3,93 0,68 - 98,43 99,39 98,57 0,83 0,32
Plasweg Wi &0 13646, 10 6,57 3,93 0,68 - - - - 98,43 99,39 98, 57 - 0,83 0,32
Plasweg Wi 60 13646, 10 6,57 0,68 — - - - 98,43 99, 39 98,57 - 0,32
Plasweg wo -1 1307, 10 6,62 0,68 - - - 90,92 96,25 91,65 1,64
Plasweg wi &0 1307, 10 6,62 0,68 - 90,092 96,25 91,65 1,64
Plasweg w0 &0 1307,10 6,62 0,68 - - - - 90,92 96,25 91, 65 - 1,64
Plasweg w0 60 1307, 10 6,62 0,68 - - - - 90,092 96,25 91, 65 - 1,64
Plasweg w0 &0 1307,10 6,62 3,78 0,68 - - - 90,92 96,25 91, 65 3,96 1,64
Plasweg Wi &0 1268, 80 6,56 3,94 0,68 - 98,98 99,60 39,06 0,59 0,23
Plasweg Wi &0 1268, 80 6,56 3,94 0,68 - 98,98 99,60 99,06 0,59 0,23
N453 - Tweede Elcksweg WO 60 158, 80 6,56 3,96 0,68 — - - -- 100,00 100,00 100,00 - — —
N453 - Tweede Elcksweg WO -1 313, 70 6,56 3,96 0,68 - - - -- 100,00 100,00 100,00 - - -
%453 - Tweeds Blcksweg W0 60 784, 30 €,56 3,96 0,68 — 100,00 100,00 100,00 —

N453 - Tweede Elcksweg w0 &0 784, 30 6,56 3,96 0,68 - 100,00 100,00 100,00 -
N453 - Tweede Blcksweg WO 1] 784, 30 6,56 3,96 0,68 - 100,00 100,00 100,00 -
N453 - Tweede Blcksweg WO 1] 784, 30 6,56 3,96 0,68 - - - -- 100,00 100,00 100,00 - - -
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Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens 1 jaar voor reconstructie
Model: 00a: BP Vredenburghlaan huidige situatie 2017
Grosp:  (hoofdgroep)
Lijst wan Wegen, voor rekenmethode wegverkeerslawaal — RMW-2012
NIIM BNV (N)  RMV(Pd)  BIV (D) RIV(A)  RBIVIN)  RIV(P4)
0,54 0,43 0,17 0, 40
5,32 0,90 0,35 0, 95
5,32 0,90 0,35 0, 95
5,32 0,90 0,35 0, 95
11,10 - 2,11 1,16 2,29 --
10,95 2,15 0,87 2,28
10,95 2,15 0,87 2,28
10,95 2,15 0,87 2,28
10,95 2,15 0,87 2,28
10,95 - 2,15 0,87 2,28 --
0,60 0,38 0,45 0,45
0, 60 0,38 0,45 0,45
0,54 - 0,43 0,17 0, 40 -
0,54 - 0,43 0,17 0, 40 -
0,54 - 0,43 0,17 0, 40 -
0,54 0,43 0,17 0, 40
0,54 0,43 0,17 0, 40
0,54 - 0,43 0,17 0, 40 -
0,54 - 0,43 0,17 0, 40 -
0,76 - 0,74 0,29 0,67 -
0,74 0,29 0,67
0,74 0,29 0,67
- 0,74 0,29 0,67 -
— 0,74 0,29 0,67 -
— 0,74 0,29 0,67 -
0,78 0,74 0,29 0,67
3,84 5,12 2,12 4L
3,64 — 5,12 2,12 L7 -
3,64 — 5,12 2,12 L7 -
3,64 — 5,12 2,12 LM --
3,64 2, 47
0,54 0,17 0, 40
0,54 o, o, 40
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Invoergegevens
2015161915

Invoergegevens 1 jaar voor reconstructie

Model:  00a: EP vredenburghlaan huidige situatie 2017

Groep:  (hoofdgroep
Lijst van W

1

egen, voor rekenmethode wegverkeerslawaal — RMW-2012

Waam omschr. Wegdek V(LV(A)) Totaal aantal 2%Int(D) #Int(A) 3Int(N) $MR(D) SMR(A) $MR(N] *MR(PA) BLV(D) ILV(A) ILV(N) 2LV(P4) ¥MV(D) EMV(A)
K453 - Tweede Blcksweg W0 60 241,10 6,56 3,%6 0,68 - - - -- 100,00 100,00 100,00 - - -
K453 - Tweede Blcksweg W0 60 156, 80 6,56 3,%6 0,68 - - - -- 100,00 100, 00 - - -
K453 - Tweede Blcksweg W0 30 1307, 10 6,87 2,89 0,75 - 38,11 34,89 58, 79 63,13
K453 - Tweede Bloksweg W0 30 1307, 10 6,87 2,89 0,75 - 38,11 34,89 58, 79 63,13
K453 - Tweede Blckswag W0 30 1307, 10 €,87 2,89 0,75 - - - - 38,11 34,89 - 58, 79 63,13
K453 - Tweede Blckswag W0 30 1150, 20 €,87 2,89 0,75 - - - - 38,11 34,89 - 58, 79 63,13
N453 - Tweede Blckswag WO 30 1150, 20 €,87 2,89 0,75 — - — — 38,11 34,89 - 58, 79 63,13
K453 - Tweede Blckswag WO 30 1150, 20 6,87 2,89 0,75 - 38,11 34,89 58, 79 63,13
K453 - Tweede Blckswag WO 30 15¢, 8O 7,00 2,60 o, 70 - 100,00 100, 00 — -
K453 - Tweede Blckswag WO &0 313,70 €, 56 3,96 0,68 — - — -- 100,00 100,00 100,00 - — -
Zesde Tochtweg w0 (1] 1150, 20 6,66 3,66 0,68 - - - - 85,58 83,83 86, 68 - 9, 86 4,22
Zesde Tochtweg w0 (1] 1150, 20 6,66 3,66 0,68 - - - - 85,58 83,83 86, 68 - 9, 86 4,22
Zesde Tochtweg w0 (1] 941,10 7,06 2,60 0,69 - 36,19 59, 25 38, 36 43,14 27,53
Zesde Tochtweg w0 (1] 1150, 20 7,06 2,60 0,69 - 36,19 59, 25 38, 36 43,14 27,53
zesde Tochtweg w0 €0 1150, 20 7,06 2,60 0,69 - - - - 36,19 59,25 3B, 36 - 43,14 27,53
zesde Tochtweg w0 €0 941,10 7,06 2,60 0,69 - - - - 36,19 59,25 3B, 36 - 43,14 27,53
Zesde Tochtweg wWo &0 784, 30 7,06 2,60 0,69 — - — — 36,19 59,25 3B, 36 - 43,14 27,53
zZesde Tochtweg wWo 60 784, 30 6,57 3,89 0,68 - 96,47 98, 59 36,77 1,61 0,64
zZesde Tochtweg wWo 60 241,10 6,57 3,89 0,68 - 96,47 98, 59 36,77 1,61 0,64
zesde Tochtweg wWo 60 241,10 6,57 3,89 0,68 - - - - 96,47 98, 59 36,77 - 1,61 0,64
Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:13:27
Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens 1 jaar voor reconstructie
Model:  00a: BP vredenburghlaan huidige situatie 2017

Grosp:  {hoofdgroep)

Lijst wan Wegen,

NHaam  SMVIN) SMV(EJ)  BEV(D) BIVIR) RIVIN) 3IV(P4)
681,77 3,10 3,24 3,34 -
61,77 3,10 3,24 3,34
61,77 - 3,10 3,24 3,34 -
61,77 - 3,10 -
61,77 - 3,10 -
61,77 3,10 -
9,11 - 4,56 4,21 --
9,11 - 4,56 4,21 --
41,66 20,67 19,99 --
41,66 20,87 19,99
41,66 — 20,87 19,99 -
41,66 — 20,87 19,99 -
41,66 - 20,67 19,99 -
1,47 1,92 1,76 -
1,47 1,92 1,76
1,47 - 1,92 1,76 -
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Invoergegevens Autonome sitiatie 2028

Model: 00b: Autonome ontwikkeling 2028
crosp:  (hoofdgrosp)
Li]st van Wegen, woor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2012
Nazm omschr. wegdek V{LW(A)} Totaal aantal 3Int(D) $INt(A) 3INL(N) BMR(D) 3IMR(A) 3IR(N) MR(P4)  BLV(D}  3LV(A} 3LV(N) SLV(P4)
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg Wl 50 4291, 00 6,48 3,57 90, 66 94,39 30,47
N4E3 - Zui WAE3 - Zuidelitke Rondweg WO 50 4696, 40 6,51 3,48 83,14 40,02 82,31
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG w0 120 61085, 30 6,32 3,27 €9, 75 93, 56 87,68
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 43040, 80 3,30 91,89 94,95 90,21
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 55112, 20 3,27 - - - -— 89,58 93,45 87,48 -
Wi a0 10114, 10 6,65 3,05 1,01 - - - - 81,93 92,37 81,04 -
wo 80 16153, 60 6,62 3,16 1,00 - - - - 87,54 @4, 94 86,89 —
Eredewag Bredewag w0 a0 10201, 60 6,61 3,18 1,00 £, B3 95, 50 88, 24
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 67714, 10 6,32 3,26 1,39 88,70 92,87 86,45
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg Wi 50 7221, 60 6,46 3,862 1,00 - - - - 94,15 96, 56 4,01 -
EBredewsg Bredewsg Wi a0 14418, 50 6,61 3,19 0,99 - - - - 89,26 95,69 88, 68 -
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG wo 120 78180, 30 6,32 3,25 1,39 - - - - 87, 82 92,29 85,43 —
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 11516, 60 6,31 3,30 1,38 §2,11 95,09 90,47
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG w0 120 11518, 60 6,31 3,30 1,38 §2,11 95,09 90,47
AlZ - RYRS AlZ - RYKSWG WO 120 11516, 60 6,31 3,30 1,38 — - — -- 92,11 95,08 90,47 —
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG wo 120 78180, 30 6,32 3,25 1,39 - - - - 87,82 92,29 85,43 —
Al2 - RYKS Al2 - RYKSWG wo 120 62682, 90 6,33 3,22 1,40 - - - - 86, 03 1,09 83,35 —
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 T&966, 30 6,32 3,24 1,40 87,10 91,81 84,59
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG w0 120 T&966, 30 6,32 3,24 1,40 87,10 91,81 84,59
AlZz - RYKS AlZ - RYKSWG Wi 120 79565, 20 6,32 3,27 1,3% - - - - B9, B4 93,62 87,79 -
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG w0 120 11454, 90 3,30 - - - - 92,22 95,16 90,60 -
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 11454, 30 3,30 - - - -— $2,22 95,16 90,60 -
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 11454, 80 3,30 §2,22 95,16 90,80
AlZ - RYES AlZ - RYKSWG w0 120 44158, 30 3,28 50,67 94,16 88,77
A20 - Rijk A20 - Rijksweg Wi 120 45540, 60 3,23 - - - - 86,14 1,17 83,49 -
AZ0 - Rijk A20 - Rijksweg w0 120 47979, 40 3,26 1,39 - - - - eg, 57 92,79 86, 31 -
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG W0 120 53927, 50 3,27 - - - -— 89,58 93,45 87,49 -
AlZ - RYKS AlZ - RYKSWG Wi 120 78760, 00 3,26 1,39 B8, 53 92,76 86, 26
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg Wi 50 4845, 80 3,46 1,01 B3, 65 50,35 82,85
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg Wi 50 4291, 00 3,57 1,00 - - - - 90, 66 94,39 90,47 -
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg w0 50 4291, 00 6,48 3,57 1,00 90, 66 94, 39 20,47
Zuidelijke Zuidelijke Rondweg wo 50 6972, 60 6,46 3,62 1,00 93, 95 96, &3 93, 80
Noordelijk HNoordelijke Dwarsweg Wl 115 15151, 50 6,32 3,27 1,39 89,90 93,66 7, 86
WO a0 27573, 60 6,62 3,13 1,00 BE, 36 4, 42 85, 65
Eredeweg Bredewsg wo 80 19537, 70 6,60 23 0,99 - - - - 91,29 98, 46 90, 86 —
w0 a0 19537, 70 6,60 3,23 0,9% 91,29 96, 46 90, 86
wo a0 19537, 70 6,60 3,23 0,9% 91,29 96, &6 90, 86
EBredewag Bredewsg Wl a0 22648, 90 6,62 3,15 1,00 87,00 4,62 86,36
EBredeweg t Eredeweg thv aansluiting 212 WO a0 22648, 90 6,62 3,18 1,00 — — — - 87,00 94,62 86,36 —
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Vredenburghlaan te Waddinxveen

2015161915

Invoergegevens Autonome sitiatie 2028

Model: 00b: Autonome ontwikkeling 2028
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - BMW-2012

Naam EMV(D)  EMV(A)  8MV(N)  3MV(PA)  REVID) BEIVIA) RIVIN)  RIV(Pd)
Zuidelijke 6,53 4,10 6,46 - 2,81 1,51 3,07 -
W453 - Tui 13,77 8,26 14,33 3,09 1,73 3,35 -
AlZ - RYES 6, 25 3,92 7,51 4,01 2,52 4,81 -
AlZ - RYES 4,62 2,87 5,57 3,4% 2,17 4,22 -
AlZ - RYES 6,05 3,80 7,27 - 4,37 2,74 5,24 -

8,63 3,64 9,05 - 9,44 3,99 9,91

8,92 3,62 9,39 3,54 1,44 3,73
Bredeweg 4,60 1,85 4,85 - 6,56 2,64 6,91 -
AlZ - RYES 5,43 3,42 6,50 - 5,88 3,71 7,05 -
Zuidelijke 4,14 2,54 4,12 - 1,71 0,90 1,87 -
Eredeweg 4,50 1,97 B, 16 — 5,85 2,38 6,16
Al12 - RYKS 6,82 4,32 8,16 5,36 3,39 6,41
AlZ - RYES 4,43 2,76 5,35 - 3,48 2,15 4,18 —
AlZ - RYES 4,43 2,76 5,35 - 3,46 2,18 4,18 —
AlZ - RYES 4,43 2,76 5,35 - 3,48 2,15 4,18 -
Al12 - RYKS 6,82 4,32 8,16 - 5,36 3,39 6,41
A12 - RYRS 7,66 4,88 4,12 6,32 4,03 7,53
Al12 - RYKS 7,18 4,56 8,58 - 5,72 3,63 6,83 -
AlZ - RYES 7,18 4,56 8,58 - 5,72 3,63 6,83 —
AlZ - RYES 4,96 3,11 5, 96 - 5,20 3,26 6,25 —
AlZ - RYES 4,84 3,01 5,84 - 2,94 1,83 3,55
A12 - RYRS 4,84 3,01 E,8d 2,94 1,83 3,55
Al12 - RYKS 4,84 3,01 5,84 - 2,94 1,83 3,55 -
Al12 - RYKS 5,22 3,27 6,29 - 4,10 2,57 4,94 -
A20 - RLIk 7. 76 4,95 9,25 - 6,10 3,89 7,26 -
AZ0 - RLIk 5,24 3,31 6,28 - 6,1% 3,0 7,41
AlZ - RYES 5,91 37 7,08 4,51 2,84 5,42
A12 - RYRS 5,61 3,54 €, 72 — 5,86 3,70 7,02 —
Zuidelljke 13,35 7,98 13,90 - 2,9% 1,67 3,25 -
Zuidell jke 6,53 4,10 6,48 - 2,81 1,51 3,07 -
Zuidelljke 6,53 4,10 6,46 - 2,81 1,51 3,07
Zuidell jke 4,28 2,63 4,27 1,77 0,94 1,9
Noordelijk 6, 86 4,30 8,24 - 3,25 2,04 3,90 -

&, 02 3,28 8,44 - 5,62 2,30 5,91 —
Eredeweg 4,02 1,68 4,19 - 4,69 1,88 4,96 -

4,02 1,68 4,19 - 4,69 1,86 4,96

4,02 1,68 4,19 4,69 1,86 4,96
Bredeweg 8,97 3,73 9,39 4,03 1,64 4,24
EBredeweg t 8,97 3,73 9,39 - 4,03 1,64 4,24 -
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Bijlage 1
Invoergegevens

Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens Autonome sitiatie 2028

Model:  00b: Autonome ontwikkeling 2028
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - BMW-2012

Kaam omschr. wegdek V(LV(A})) Totaal aantal &Int(D) %Int(A) &Int(N) SMR(D) %MR(A) $MR(N) 3MR({P4) %LV(D) %LV{A} 3ILV(N} %LV(P4)
Koordelijk Noordelijke Dwarsweg wo 115 20673, 70 6,32 3,28 1,38 - - - - 90, 35 93,95 88, 39 -
Koordelijk WNoordelijke Dwarsweg W0 115 14137, 50 6,32 3,27 1,38 - - 50,03 93,75 88,02
AlZ - RYKS A1Z - RYKSWG Wi 115 6536, 20 6,32 3,29 1,38 — — — -— 91,02 94,38 8%, 18 —
Al2 - RYKS A12 - RYKSWG wo 115 6536, 20 6,32 3,29 1,38 - - - - 91, 02 94,39 89,18 -
Koordelijk Noordelijke Dwarswegq wo 115 14137, 50 6,32 3,27 1,38 - - - - 90, 03 93,75 88,02 -
Al2 - R¥YKS Al1Z - RYKSWG w0 120 48576, 10 6,32 3,27 1,39 - - B9, 38 93,32 87,26
AlZ - RYKS A1Z - RYKSWG Wi 120 62713, 60 6,32 3,27 1,3% — -- B9,53 93,42 87,43

wo 115 7993, 60 6,32 3,26 1,39 - - BB, 91 93,01 86, 70
Al2 - RYKS RA1Z - RYKSWG w0 120 45933, 80 6,32 3,27 1,39 - - 89,70 93,535 87,62
Al2 - R¥YKS Al12Z - RYKSWG w0 120 55112, 20 6,32 3,27 1,39 - - - - B9, 58 93,45 87,48 -
Al2 - RYKS A12 - RYKSWG wo 120 53927, 50 6,32 3,27 1,39 - - - - B9, 58 93,45 87,49 —
Al2 - RYKS RA12Z - RYKSWG il 120 53927, 50 6,32 3,27 1,39 - - - - 89,58 93,45 87,49 -
K456 - Bre N456 - Bredeweg wi &0 6841, 50 6,65 3,02 1,01 - - B0, 38 91,62 79,43
HA5& - Bre N456 - Bredeweg w0 80 6841, 50 6,65 3,0z 1,01 - - B0, 38 91,62 79,43
Al2 - RYKS A12 - RYKSWG wo 120 31585, 90 6,32 3,30 1,38 - - - - 91,77 94, 87 90,07 —
AZ0 - Rijk A2Z0 - Rijksweg w0 120 32639, 80 6,32 3,28 1,38 - - - - 50,17 93, 83 88,17 -
Zesde Toch Zesde Tochtweg w0 80 10114, 10 6,65 3,08 1,01 - - - - 81,93 92,37 81,04 -
Zesde Toch Zesde Tochtweg w0 115 12071, 40 6,33 3,17 1,42 - - B1, 36 87, 88 78,03

wo 115 9771, 20 6,33 321 1,40 - - B4, €5 90,15 ®1,76
K453 - Bet N453 - Beijerincklaan wo 80 18989, 80 6,60 3,2 a, 99 - - - - 90,05 95,93 9, 56 -
HA53 - Bei N453 - Beijerincklaan w0 80 18918,10 6,60 3,21 0,99 - - - - 90,37 96,07 89,30 -
K453 - Bel N453 - Beijerincklaan wo g0 18989, 80 6,60 321 0,99 - - - - 50,05 95,93 8%, 56 —
K453 - Bet N453 - Beijerincklaan wo 80 18918, 10 6,60 3,2 a, 99 - - 90, 37 96,07 9, 90
K453 - Bet N453 - Beijerincklaan wo 80 18918, 10 6,60 3,2 a, %9 - - 90, 37 96,07 89,90
HA53 - Bel WN453 - Beijerincklaan W0 50 16261, 30 6,46 3,61 1,00 - - - - 94,07 96, 76 93,63 -
Beljerinck Beijerincklaan wo 50 15547, 90 6,48 3,63 1,00 - - - - 95, 70 97,73 95,30 -
K453 - Bet N453 - Beijerincklaan wo 50 18918, 10 6,48 3,55 1,00 - - - - 90, 52 94, 81 89,75 -
Beljerinck Beljerincklaan W0 50 15547, 30 6,46 3,63 1,00 - - §5, 70 97,73 95,30
Beijerinck Beijerincklaan Wi 50 15547, 90 6,46 3,63 1,00 - -- 98570 97,73 9530
Ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel L) B0 3807, 80 6,62 3,77 0,68 — — — - 80,57 9€,00 91,33 —
ontsluitin oOntsluitingsweg Glasparal wo 60 2777, 80 6,60 3,88 0,68 - - 94,11 97,61 94,60
oOntsluitin Ontsluitingsweg Glasparel w0 60 3342, 20 6,61 3,80 0,68 - - 82,21 96, BL 92,85
Ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel L) B0 1157, 00 6,66 3,86 0,68 — - BE, 3% 93,74 86,50
Ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel wo &0 4674, 00 6,62 3,77 0,68 - - 90, 55 96, 08 91,31
Plasweg Plasweqg wi 30 4283,10 1,00 2,61 a,70 - - - - 97, 96 97,59 97,61 -
Plasweg Plasweg w0 30 3235, 00 7,00 2,61 0,70 - - - - 98, 48 98,20 98,21 -
Plasweg Plasweg wo 30 2939,10 7,00 2,61 o, 70 - - 98, 31 98, 00 98,02
Plasweg Plasweq wo &0 2939,10 6,57 3,92 0,68 - - 98, 07 99, 24 98, 24
Plasweg Plasweqg wi &0 249,70 6,76 3,36 0,68 - - - - 7,21 86,37 73,06 -
Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:33:36
Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915

Invoergegevens Autonome sitiatie 2028

Model:  00b: Autonome entwikkeling 2028
croep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2012

Kaam VDI IMV(R)  BMV(N)  3MV(P4)  2ZV(D)  3EVIA)  RIV(N)  #2V(Rd)
Noordelijk S, 80 3,63 3,86 2,42 4,64

6,47 4,086 3,50 2,19 4,21

4,35 2,72 4,64 2,90 5,58

4,35 2,72 - 4,64 2,90 5,58 -
HNoordelijk 6,47 4,08 - 3,50 2,19 4,21 -
Al2 - RYES 6,28 3,95 7,54 - 4,33 2,72 5,20 —
AlZ - RYES €, 33 3,98 7,59 4,14 2,60 4,98

5,10 3,21 6,12
AlZ - RYES 6,05 3,80 7,26

5,99 3,78 7,18
4,26 2,67 5,11

AlZ - RYES 6,05 3,80 7,27 - 4,37 2,74 5,24 -
AlZ - RYES 5,91 37N 7,09 - 4,5 2,84 5,42 -
Al2 - RYES 5,91 3N 7,09 4,5 2,84 5,42
NASE - Bre 11,32 4,83 11,87 8,30 3,54 g, 70
N4%€ - Bre 11,32 4,83 11,87 - a,30 3,54 8,70 -
AlZ - RYES 4,54 2,83 5,48 - 3,69 2,30 4,46 -
A20 - Rifk 5, 50 3,45 6,62 - 4,33 2,72 5,21 -
Zesde Toch 8,63 3,64 9,05 9,44 3,99 9,91
Zesde Toch 11,16 T, 26 13,16 7,48 4,86 8,82

9,00 5,77 10,68 - 6,36 4,08 7,55 -
N453F - Bal 8,12 3,34 &, 51 - 1,83 0,73 1,93 -
H453 - Bei 3,27 - 1,66 0,66 1,75 -
K453 - Bei 3,34 1,83 0,73 1,83
NAS3 - Bei 3,27 1,66 0,66 1,75
NAS3 - Bei 3,27 - 1,66 0,66 1,75 —
NAS3 - Bei , 76 - o, %0 0,48 0,98 -
Beljerinck 3,48 1,83 3,80 - a,83 0,44 0,90 -

453 - Bet 7,85 4,30 §,47
Betjerinck 3,48 1,83 3,80

1,63 0,88 1,78
0,83 0,44 0,90

Baijerinck 3,48 1,83 3,80 - 0,83 0,44 o, 90 -
ontsluitin 5, B4 2,42 5,37 - 3,59 1,49 3,30 -
ontsluitin 3,68 1,49 3,37 - 2,22 0,90 2,03 -

ontsluitin 4,85 1,99 4,45
ontsluitin 5,27 3,97 8,56

2,94 1,20 2,70
5,34 2,28 4,93

ontsluitin 5, 56 2,30 512 - 3,8% 1,61 3,58 -

Plasweg 1,35 1,80 1,58 — 0,69 0,81 0,81 —

Plasweg 0,96 1,13 1,12 0,56 0,67 0,66

Plasweg 1,05 1,25 1,23 0,63 0,75 0,74

FPlasweg 1,20 0,48 1,10 0,73 0,29 0,66

Plasweg 1z, 48 5.9 11,87 - 16,32 7.7z 15,27 -

Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:33:36

2015161915 41



Bijlage 1
Invoergegevens

Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Invoergegevens Autonome sitiatie 2028

00b: Autonome ontwikkeling 2028
{hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - BMW-2012

Hazm omschr. wegdek W{LV(R)) Totaal aantal &INt(D) %ING(A) #INC(N) 3MR(D) $MR(A) $MR(N) 2IMR({P4) 3ILV(D) RLV(A) RLV(N) *LV(F4)
Plasweg Plasweg WO B0 T66, B0 6,62 3,77 0,68 - - 90,44 %6,04 91,20 -
Flasweg Plasweg WO 60 2939,10 6,57 3,9z 0,68 - - 98,07 99,24 98,24 -
FPlasweg Plasweg WO 60 766, 80 6,62 3,77 0,68 - - 90,44 96,04 91,20 -
Plasweg Plasweg wo &0 536, 90 6,57 3,92 0,68 — - 98, 00 99, 21 98,17 —
Plasweg Plasweg WO B0 2017, 60 6,58 3,91 0,88 — — — - 97,31 98,83 97,54 —
Plaswag Plasweg w0 &0 2550, 50 6,58 3,9 0,68 - - - - 97, 49 9, 00 97,70 -
N453 - Twe N453 - Tweede Eloksweg w0 30 0,00 - - - - - - -- 100,00 100,00 100,00 —
N453 - Twe HN453 - Tweede Bloksweg wo &0 233,10 6,56 3,96 0,68 - -- 100,00 100,00 100,00 —
N453 - Twe HN453 - Tweede Bloksweg wo &0 233,10 6,56 3,96 0,68 - -- 100,00 100,00 100,00 —
ontsluitin Ontsluitingsweg Glasparel WO 60 3907, 80 6,62 3,77 0,68 - - - - 90,57 96,09 91,33 -
N453 - Twe N453 - Tweede Bloksweg WO 60 415, 50 6,67 3,862 0,68 - - - - 83,22 %2, 84,47 -
N453 - Twe N453 - Tweede Bloksweg WO 30 233,10 7,00 2,80 0,70 - - - -- 100,00 100,00 100,00 -
N453 - Twe HNA453 - Tweede Eloksweg wo &0 233,10 6,56 3,96 0,68 — -- 100,00 100,00 100,00 —
Zesde Toch Zesde Tochtweg wo &0 308, 50 6,58 3,90 0,68 - - 96, 94 98, 78 97,20 —
Zesde Toch zZesde Tochtweg w0 €0 234,30 €,70 3,53 0,68 - - - - 79,26 0, 73 80,73 —
Zesde Toch Zesde Tochtweg wo &0 476, 30 6,57 3,92 0,68 - - - - 97,982 99, 18 98,10 —
Zesde Toch Zesde Tochtweg wo &0 47, 6,57 3,92 0,68 - - - - 97,982 99, 18 98,10 —
Zesde Toch Zesde Tochtweg wo &0 476, 30 6,57 3,92 0,68 - - - - 97,982 99, 18 98,10 —
Zesde Toch Zesde Tochtweg WO 60 478, 30 6,57 3,9z 0,68 - - - - 97,92  %9,18 98,10 -
Geomilieu V3.11 26-05-2016 12:33:36
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Invoergegevens Autonome sitiatie 2028

Model:  00b: Autonome ontwikkeling 2028
Grosp:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam IMVID)  IMV(A}  EMV(N)  RMV(P4)  3ZVID)  REV(A) RIV(N)  %ZV(P4)
Plasweg 4,14 1,72 3,81 5,42 2,25 4,98

Flasweg 1,20 0,48 1,10 0,73 0,29 0,66

Plasweg 4,14 1,72 3,81 5,42 2,25 4,98

Plasweg 1,33 0,53 1,22 0,67 0,26 0,61

Plasweg 1,63 0,65 1,49 — 1,08 0,4z 0,97 —
Plaswag 0,97

NAS3 - Twe -

H453 - Twe -

453 - Twe - -- - - -
ontsluitin — 3,59 1,48 3,30 —
N453 - Twe 8, 68 8,03 - 8,11 3,52 -
HAS3 - Twe - — - —

Zesde Toch 2,18 0,87 1,99 0,81
Zesde Toch 14,64 6,54 13,60 - 6,11 2,73 5,67 -

Zesde Toch 1,08 0,43 0,99
Zesde Toch 1,08 0,43 0,99
Zesde Toch 1,08 0,43 0,99
Zesde Toch 1,08 0,43 0,99 - 1,00 0,40 0,91 —
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Bijlage 2

Berekeningsresultaten

Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Berekeningsresultaten Viedenburghlaan vitgangssituatie

Rapport: Rasultatantabal

Hodal: Ol: FW-1a 20Z8

Lhag totazlrasoltatan woor toatspuntan

Croap: Vradanburghlaan &0 kmf'h
Grospsoaductia: Baa
Hzam
Toetspunt Omschrijving Boogte Dag Awond Nacht Loan
OD1R_A Twaada Elokswag S0 1,50 56 L] LE] 5T
OD1R_E Twaada Elokswag S0 4,50 57 53 439 Bl
OD1E_A Twaada Elokswag S0 1,50 54 50 a5 54
OD1E B Twaada Elokswag S0 4,50 54 50 a5 55
ODIR_A Twaada Elokswag 52 1,50 51 LE] a3 52
OnIR_E Twaada Elokswag 52 4,50 52 LE] a4 53
ODIE_A Twaada Elokswag 52 1,50 54 50 a5 55
OD3E_E Twaada Elokswag 52 4,50 55 51 a7 EE
OD4R_A Twaada Eloksweg SZR 1,50 50 a5 41 51
OndR_E Twaada Eloksweg SZR 4,50 50 a5 41 51
OD4E_A Twaada Eloksweg SZR 1,50 51 a7 a3 52
OD4E_E Twaada Eloksweg SZR 4,50 52 LE] a4 53
ODSR_A ITsarmanwag 3 1,50 a7 43 3z 48
ODER_E Idsarmanwag 3 4,50 LE] a4 40 45
ODEE_A Idsarmanwag 3 1,50 439 LE] 41 )
ODEE_B ITsarmanwag 3 4,50 50 a5 a2z 51
ODER_A Twaada Elokswag 48R 1,50 60 5& 52 El
ODER_E Twaada Elokswag 48R 4,50 62 L] 54 E3
ODEE_A Twaada Elokswag 48R 1,50 56 L] LE] 5T
ODEE_E Twaada Elokswag 48R 4,50 5a 54 50 55
OmER_A Twaada Elokswag 46 1,50 LE] LE] 40 45
OnER_E Twaada Elokswag 46 4,50 439 LE] 40 45
ODEE_A Twaada Elokswag 46 1,50 439 a5 41 )
ODEE_E Twaada Eloksweg 48 4,50 51 a7 a2z 51
ODSR_A Flaswag 26 1,50 54 51 a5 55
ODER_E Flaswag 26 4,50 55 51 a7 EE
ODSE_A Flaswag 26 1,50 51 a7 a3 52
ODSE_B Plazwag 26 4,50 L2 LE] a4 53
0100 _A Flazwag 16A 1,50 55 51 a7 EE
010R_E Flazwag 16A 4,50 56 53 LE] 5T
O10E_A Plaswag 16& 1,50 a4 a0 s 45
010E_E Flazwag 16A 4,50 a7 4z s 48
010C_A Flazwag 16A 1,50 53 a9 a5 54
010C_E Flazwag 16A 4,50 54 50 a5 55
O11R_A Flaswag 41 1,50 57 53 439 Bl
011K _E Flaswag 41 4,50 59 L] 51 ED
011E A Flaswag 41 1,50 a5 az a 4T
011E B Flaswag 41 4,50 LE] a4 s 45
O11C_ A Flaswag 41 1,50 &4 50 L] 55
011 B Flaswag 41 4,50 56 L] a7 5T
O1ZR_A Zasda Tochiwag 7 1,50 21 17 1z ZZz
01ZR_E Zasda Tochiwag 7 4,50 — — — -
01ZE A Zasda Tochiwag 7 1,50 LE] a4 40 45
01ZE B Zasda Tochiwag 7 4,50 LE] a4 40 45
013 _A Zasda Tochiwag GA 1,50 — — — -
013K E Zasda Tochtwag BA 4, 50 — — — -
0138 A Zasda Tochiwag 6A 1,50 40 s az 41
0138 B Zasda Tochiwag 6A 4,50 a3 s s 44
O14R_A Flaswag 37A 1,50 439 LE] 41 )
014K _E Flaswag 37A 4,50 51 a7 a2z 52
O14E A Flaswag 3I7A 1,50 a7 4z a 4T
014E B Flaswag 37A ¢ 50 439 LE] 40 )
Alls getoonde dB-waardan ziin A-gawogen
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Vredenburghlaan te Waddinxveen

Bijlage 2

Berekeningsresultaten Vredenburghlaan

2015161915
Berekeningsresultaten Viedenburghlzan uitgangssituatie

Raprart: Rasultatantabal
Hodal: 0l: FW-la 20Z8

Liaq totazlresultaten woor toatspuntan
Croap: Vradanburghlaan &0 kmih
Grospsraductia: Baa
Hzam
Toetspunt Omschrijving Boogte Dag Awond Nacht Ldan
QLESR_A 18AE 1,50 a3 a4 iz 45
Q1SR _E 18AE 4, 50 ) L1 az 5l
Q15E_A 18AE 1,50 T 4z iz 48
Q15E B 18AE 4, 50 T a4 iz 48
QLER_A 18IS 1,50 a9 L1 a1 e
Olel B 16815 4,50 50 45 42 &l
Ql8R_A Clasparal (1) 1,50 ) L1 az 5l
Q18R _E Clasparal (1) 4, 50 51 a7 az &I
Q1LSR_A Clasparal (2] 1,50 ) L1 az 5l
Q1SR _E Clasparal (2] 4, 50 51 a7 4z &I
QZOR_A Triangal (1} 1,50 a9 LE] a1 e
OZOA_E Triangal (1} 4,50 50 a7 az 51
QZLR_A Triangal (2} 1,50 ) LL az 5l
QZ1RE Triangal (2} 4, 50 ) L1 az 5l
QZZR_A Triangal (3] 1,50 ) L1 az 5l
QIZR B Triangal (3] 4, 50 ) a7 az 5l
QZ3IR_A Triangal (4] 1,50 ) L1 az 5l
QZ3IR_E Triangal (4] 4, 50 ) a7 az 5l
OZ4R_A Trianmgal (5] 1,50 50 45 42 &l
QZ4R_E Triangal (5] 4, 50 ) T az 5l
Q3ITR_A Flaswag 39 1,50 53 a4z a5 54
Q3TR_E 4, 50 b4 50 a5 1]
Q3TE_A 1,50 ) L1 a1 e
Q3TEE 4, 50 51 T 4z &I

Alla gatoonda dE-waardan rijn A-gawogan
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Bijlage 3

Berekeningsresultaten Vredenburghlaan, na snelheidsverlaging

B0 kmh deal B0 Wm'h deal Loan
Maam Omschiing Hoogie Loen 110g Il Lden 110g incl ipdaal
001A_ A Tweads Bloksweg 50 1.6 B4 B 49 B3 2 51 B3
001A_ B  Tweads Boksweq 50 46 BE G 50 B3 2 51 B4
001B A  Tweade Eloksweq 50 16 B2 B L 4B 2 46 B0
001B B Tweads Bloksweg 50 4E B3 B 48 4B 2 456 B0
00E3A A Tweads Blokeweg 52 1.6 48 B 24 4E 2 46 43
003A B Tweads Boksweq 52 46 60 G 45 4B 2 26 43
0038 A  Tweads Bloksweg 52 16 B2 B L 40 2 L B0
00E8 B Tweads Blokeweg 52 45 B3 B 48 B0 2 48 Bl
0044 A Tweads Bloksweg 524 15 47 B 42 47 2 45 47
0044 B Tweade Bokeweg 524 45 46 G a1 47 2 45 4
O04B A  Tweoads Bloksweg 524 16 47 B 42 40 2 L 43
0048 B Tweads Blokeaeg 52A 45 4E B 43 B0 2 48 43
005A A lWsermamweg 3 15 45 B 40 44 2 42 e
0054 B lisermamwep 3 45 45 G 40 45 2 43 45
OO05B A lisermanwag 3 16 4E B a1 4B 2 44 LI
D058 B lLisermanweg 3 45 4E B 41 4E 2 46 47
006A A Tweade Bloksweqg 48A 15 B9 B 54 B4 2 52 65
006A B Tweade Bokeweq 484 45 61 G 56 B4 2 52 &7
O06E A  Tweods Bloksweg 484 16 EE B 50 40 2 L
OBSE B Tweads Blokeaeg 48A 45 &7 B 52 48 2 7 B3
008A A Tweade Boksweq 48 15 45 B 40 47 2 45 45
0084 B Tweade Eoksweq 48 4E 4E B 40 47 2 45 4F
0088 A Tweads Bloksweq 48 16 45 B 40 4B 2 456 47
088 B Tweads Blokeweg 458 45 4E B 41 48 2 7 43
0094 A  Plasweqg 26 16 34 G 29 BE 2 53 B3
0094 B Plaoweg 26 4E 13 B ao BE a 53 B3
0098 A  Plasweg 26 16 23 B 18 B2 2 50 B0
038 B Flasweg 26 45 2B B 20 B3 2 51 Bl
010A_A  Plasweg 16A 16 b G 22 66 3 53 B3
0104 B Plasweg 168A 4E a3 B 28 B7 4 53 B3
0108 A  Plasweg 16A 16 11 B E 45 2 43 43
M08 B Flasweg 16A 45 16 B 11 4E 2 46 45
010G A Plasweg 16A 16 24 G 19 B4 2 52
0GB  Plasweg 16A 4E 26 B il BE 2 53 B3
0114 A Plasweg 41 16 a4 B 29 BB 2 & =7
011A B  Flasweg 41 45 ag B ao &0 2 58 B3
0118 A  Plasweg 41 16 26 G Fal 47 2 45 45
011B B Plasweg 41 4E 20 B 24 4B 2 46 LI
M1C_A  Flasweg 41 1.6 a4 B 29 BB 2 53 B3
011G B Plasweg 41 45 36 B ao BB 2 53 B3
24 A Fesde Toohbwepg 7 16 - G - 22 2 20 20
024 B Fesde Toohbweg 7 4E - B - - 2 - ]
28 A Zesde Tochbtweg 7 1.6 28 B 24 48 2 7 47
28 B Zesde Tochbweg 7 45 an B 26 48 2 =7 47
0134 A Fesde Toohbweq 6A 16 - G - - 2 - ]
0134 B Fesde Toohbwep 6A 4E - B - - 2 - ]
3B A Zesde Tochbweq 6A 1.6 17 B 12 41 2 a8 23
0138 B Zesde Toohbweg 6A 45 26 B 20 44 2 42 42
0144 A Plasweg 37A 16 26 G Fal 60 2 48 43
0144 B Plasweg 37A 4E a3 B 28 E1 2 49 43
014B A  Flasweqg 37A 1.6 2B B 20 47 2 45 45
0148 B Plasweg I7A 45 az B ki 48 2 =7 47
0164 A  Plaoweg 16A8 16 23 B 18 40 2 & a7
0164 B  Plasweg 16A8 4E 20 B 24 Ei 2 48 49
M58 A  Plasweg 16A8 1.6 18 B 13 4E 2 46 45
0158 B Plasweg 16A8 46 18 G 14 4B 2 26 LI
016A_A  Plaoweqg 16BIS 16 24 B 19 BD 2 48 43
0164 B Plasweg 16BIS 4E 26 B 20 Ei 2 48 49
A A  Toekoms! Giaspars (1) 1.6 a3 B 28 B1 2 48 43
0184 B  Toekomst Glaspard (1) 46 a6 G ao 61 2 49 43
0194 A  Tookoms! Glaspard (2) 16 az B a E1 2 49 43
0194 B  Toekomst Glasparel (2) 4E 36 B an B2 2 50 B0
O020A A Toekoms! Triangel (1) 1.6 42 B & 48 2 7 47
0204 B Toekomst Triangel (1) 46 45 G 40 60 2 48 43
021A_A  Tookomst Triangel (2) 16 41 B e 3 BD 2 48 43
021A_ B  Toekomst Triangel (2) 4E 43 B ag BO 2 48 43
0224 A Toekoms! Triangel (3) 1.6 41 B ae B0 2 48 43
0224 B  Toekomst Triangel (3) 45 42 G a B1 2 48 43
0234 A Tookomst Triangel (4) 16 40 B a5 B0 2 48 43
0Z3A B  Toekoms! Triangel (€) 45 41 B ae B1 2 48 43
0244 A Toekomst Triangel (5) 15 20 B 2 B1 2 49 43
0244 B  Toekomst Triangel (5) 45 40 G a5 B1 2 48 43
037A A Plasweg 29 16 az B b B4 2 52
037A_B  Plasweg 33 45 a3 B 28 BB 2 53 B3
0378 A  Plasweg I3 15 26 B 20 &0 2 48 43
0378 B Plasweg 33 45 a3 G 28 62 2 50 B0
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Bijlage 4
Berekeningsresultaten Vredenburghlaan, snelheidsreductie en SMA-NL 5

ZMA NL 5 op W redenburghizan 50 ke deel 80 i oeel Lden
MEEm  Cmschriing Hoogte | Lgen 110g ncl Loen 110g incl {otasi
DITA_A  Twaeda Slokswag 50 16 53 5 ] ] ] 43 &2
D014 B Twoeds Cloksweyg 50 45 54 5 F 52 2 &0 53
D01E A Twoeds Slokswayg 50 16 51 5 %6 & ) 45 0
DI1B B Tweeda Biokswag 50 45 52 5 & & 2 45 £
D034 A Twoeds Diokswa] 52 1,6 43 & £ a 2 45 &
D034 B Twoeds Cloksweg 52 45 43 5 a & 2 a5 a0
D036 A Tweoeds Blokswag 52 1,6 51 5 %6 I ] 46 £0
D03E B Tweoeds Biokswag 52 45 &2 5 o 49 2 & &0
DI4A A  Twoeda Slokswa] 524 16 46 5 a1 46 ] 44 6
D044 B Twoeds Diokowa] 524 45 46 5 a1 46 2 44 %6
D04E A Twaoeds Bloksweg 524 16 46 5 a1 a8 ) 46 &
D04E B Twoess Blokowe] 524 45 a7 5 & 49 2 & @
DOSA_A  Lizarmarweg 2 16 44 5 29 a2z ] 40 £
DOSA_ B Lizarmarweg 2 45 a4 5 28 a4 2 42 a
D0SEL A Lisermanweg 3 16 45 5 & 45 ) 43 &5
D0SE B Wisermanweg 2 45 45 5 4 46 2 4 6
DOGA_A  Twaoera Slokswa] 484 16 59 5 53 53 ] &1 55
DOGA_B  Twoeda Diokowa] 484 45 €0 5 58 53 2 &1 56
D0EE A Twaoeds Cloksweg 484 16 54 5 0 a8 ) 46 &1
DOEE B Twoess Clokowa] 48A 45 55 5 51 a8 2 45 52
DIBA_A  Twaoeda Biokswag 48 1,6 i 5 a9 45 ] 43 &
D0BA B Twoeds Diokoway 48 48 44 & 29 a6 2 44 5
DOBE A Twaoeds Cloksway 48 16 44 5 ) & 2 a5 &6
D0EE B Twaoeds Sloksway 48 45 45 5 & a8 ) 46 &
DISA_A  Plasweg 26 1,6 13 5 28 54 2 &2 &2
D0SA B Plasweg 36 48 4 & 29 &5 2 &3 53
D0SE A Plasweg 36 16 23 5 1B B 2 43 &0
D0SE B Flasweg 36 45 5 5 20 52 ) &0 &0
D10A_A  Plasweg 16A 1,6 7 5 2 55 a &2 &2
D104 B Plasweg 16A 48 13 & 2 5B a &3 53
0108 A Plasweg 16A 16 11 5 [ m 2 42 &
0108 B Flasweg 16A 45 16 5 11 & ) 45 5
010G A  Plasweg 16A 1,6 24 5 18 52 2 &0 &0
010G 8 Piasweg 164 45 5 5 20 54 ] &2 &2
D11A_A  Plaoweg 41 1,6 14 5 29 56 2 64 54
011A_B  Flasweg 41 45 35 5 an 58 ) &6 56
D118 A Plasweg 41 1,6 25 5 20 46 2 4 &
0118 8 Plasweg 41 45 9 5 27 & ] 45 5
011C_A  Plaoweg 41 1,6 13 5 20 B4 2 &2 &2
011G 8 Flasweg 41 45 34 5 20 55 a &2 52
D124 A Zeste Tooweg 7 1,6 - 5 - 1) 2 13 19
0124 B Fesoe Tooweg 7 45 - 5 - - ] - -
0128 A Zeste Toohweg 7 1,6 o9 5 2 & 2 45 &5
0128 B Zesoe Tochweg 7 45 79 5 24 a8 ) 46 %6
D134 A Zesoe Tooiweg BA 1,6 - 5 - - 2 - -
0134 B  Zesoe Toowed GA 45 - 5 - - ] - -
0138 A Zesoe Toowed GA 1,6 17 5 12 40 2 o0 28
0138 8  Zesde Tociweg GA 45 24 5 18 43 ] 4 a
0144 A Plasweg T7A 16 6 5 21 a8 ) 46 %6
D144 B Plasweg A 45 a2 5 o 5D 2 43 e
D148 A Plasweg T7A 1,6 34 & 19 46 2 44 &
014E B Flasweg T7A 45 2 5 ol a8 2 45 %6
0154 A Flasweg 16AB 16 22 5 17 & ) 45 &5
D154 B Plasweg 16AB 45 3 5 2 &0 2 43 &8
DSB8 A Plasweg 16AR 1,6 12 & 12 46 2 44 &
015E B Flasweg 16AB 45 13 5 14 & 2 a5 &5
016A A Flasweg 168IS 16 3 5 18 49 ) a7 &
D16A B Plasweg 16BIS 45 5 5 20 5D 2 43 &
0184 A ToskomstGlasparal (1) 16 12 & a &0 2 49 &
0184 B ToskomstGlasparel (i) 45 14 5 20 50 2 43 a0
0194 A ToskomstGlasparel (2) 16 32 5 ol 50 2 43 8
0184 B ToskomstGlasparal (2) 45 24 5 29 &1 ] 43 £
0204 A Toskomst Triangel (1) 16 a1 5 6 a ] 45 6
0904 B Toskomst Triangsl (1) 48 44 & 29 49 2 a7 &
0214 A Toekomst Triangsl (2) 16 a1 5 36 4 2 a7 &
0214 B Toekomst Triangel (2) 45 a2 5 a 49 ) a7 &
0224 A Toekomst Triangel [3) 1,6 m 5 ' 43 2 a7 &
0224 B Toskomst Triangs! [3) 48 a1 & 6 49 2 a7 &
0234 A Toekomst Triangsl 4) 16 33 5 u 4 2 a7 &
0234 B Toekomst Triangel (4) 45 40 5 = ED 2 4 8
0244 A Toskomst Triangel 5) 16 13 5 2 49 ] a7 &
0244 B Toskomst Triangsl [5) 45 19 5 a &0 2 49 a0
0I7A_A  Flasweg 39 16 32 5 ol 53 ) &1 &1
DITA B Plasweg 3o 45 13 5 28 54 2 &2 &2
DI7E A Plasweg 3o 1,6 24 5 19 49 ] a7 &
DI7E B Piasweg 3o 48 12 5 I &1 2 49 0
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Bijlage 5
Berekeningsresultaten Vredenburghlaan, snelheidsreductie en SMA-NL 8 G+

SMIA ML 8 & + 0p Wrecanburghiaan ED kv deed B0 kTvh el Lden
Maam  Omschriping Hoogte | Loen 1109 ol Lien 110g izl fotasl
OIA_A  Tweeds Bloksweg 50 16 E1 3 3 3] F 4 &1
O01A_B  Twaede Bigkswag 50 4E | & 2 E1 2 4 £2
OB A Twaeds Biokswag 50 15 EQ & 4 45 2 44 an
OB B Twaeds Biokswag 50 45 E1 5 3 a5 2 42 an
0034 A  Twaeda Biokswag 52 16 45 5 4 45 2 44 &
0034 B Twaede Bigkswag 52 45 47 & &2 & 2 45 &
OB A Twaeds Biokswag 52 1,6 43 5 a &7 2 &5 4
OME B Twaeds Biokswag 52 45 E1 5 3 e 2 4 20
0044 A Twaeds Biokzwag 524 1,6 44 6 a5 45 2 4 a4
0044 B Twaeda Biokewag 524 45 a4 5 a9 45 2 44 45
OME A Twaeds Biokswag 524 1,5 a5 5 &0 &7 2 &5 46
4B B Twaeds Biokswag 524 45 45 5 FY e 2 4 &
O0EA_A  Lisarmanweg 3 1,6 42 6 Er) 42 2 40 42
0054 B Lisarmanweg 3 45 43 5 e 43 2 41 43
OO5E A Lisarmanweg 2 1,5 a2 5 ag 4 2 42 a
D05E B Lisarmanweg 3 45 a2 5 ag a5 2 42 &5
O06A_A  Twaeds Biokzwag 48A 1,6 &7 6 52 52 2 2] 54
006A_B  Twaeda Biokewag 484 45 &3 5 54 ] 2 &1 56
O06E A Twaeds Biokswag 484 1,5 E3 5 4 &7 2 &5 50
D06E B Twaeds Biokswag 484 45 E5 5 B0 a8 2 45 &1
0084 A  Twaeds Biokswag 48 1,5 43 5 an 45 2 4 Fri
0084 B Twaede Biokswag 48 4F 43 5 ae 45 2 4 a4
OMEE A Twaede Biokswag 48 15 43 & an 45 2 44 i3
OB B Twaeds Biokswag 48 4E a4 & an &I 2 45 &6
0084 A Plasweg 26 1,5 22 5 sl %] 2 E1 &1
00% B Plasweg 26 4F 3 5 28 B4 2 52 52
DIGE A Plasweg 26 15 2 & 17 2] 2 4 2
0098 B Plasweg 26 4E | & i1 B 2 4 £
0104 A Plasweg 164 1,5 5 5 20 B4 2 B2 52
0104 B Plasweg 164 4F 3 5 26 56 3 ] 53
0108 A Piasweg 164 15 10 & & 4 2 4 FY
0108 B Plasweg 16A 4E 14 & a 45 2 44 a4
010C_ A Plasweg 164 1,5 73 5 18 52 2 ] B0
010C B Plasweg 164 4F 24 5 18 E3 2 &1 &1
011A_A  Flasweg 41 15 32 5 o) 56 3 ] 53
011A_B  Plasweg 41 45 23 5 20 1] 2 7 56
D11B_ A  Plasweg 41 1,5 24 5 19 a5 2 4 £
011E B Plasweg 41 4F 27 6 2z & 2 45 45
011C_A  Fiasweg 41 15 32 5 o) ] 2 &1 &1
011G B Plasweg 41 45 23 5 20 EE 2 E3 53
0128 A  Zesde Tooweg 7 1,5 - 5 - 3| 2 19 19
0124 B Zeste Todweg 7 4F - 6 - - 2 - -
0128 A Feste Toowed 7 15 7 5 22 & 2 45 45
0128 B Fesds Todwed 7 45 = 5 23 &7 2 &5 45
0134 A Fesde Toowed BA 1,5 - 5 - - 2 - -
0134 B Zeste Toowed GA 4F - 6 - - 2 - -
0138 A Feste Toowed GA 15 16 5 11 9 2 a7 Er)
0138 B Feste Toowed BA 45 | & i1 a2 2 40 &0
0144 A  Plasweg A 15 5 & 20 a8 2 4 &6
0144 B Plasweg A 45 3| 5 26 5O 2 4a an
0148 A Flasweg T7A 16 = 5 18 45 2 44 a4
0148 B Plasweg A 4E ] & 26 a8 2 45 26
01EA_A  Plasweg 16AR 15 3| & 1E &I 2 45 &5
0154 B Plasweg 16AR 45 27 5 22 a9 2 47 &
015 A Flasweg 16AB 16 17 5 12 45 2 44 a4
0158 B Plasweg 16AR 4E 13 & 12 & 2 45 i3
016A_A  Plasweg 16RIS 15 22 & 17 a8 2 4 &6
016A_B  Plasweg 16EIS 45 73 5 12 a9 2 47 &
0184 A ToekomstGlasparal (1) 16 3 5 26 43 2 47 &
0184 B ToekomstGlaspanal (1) 45 13 & 2 2] 2 4 2
0184 A  ToekomstGlasparsl (3 15 0 5 25 4 2 47 &
0184 B ToekomstGlasparsl (2) 45 23 5 20 2] 2 43 an
0204 A Toekomst Trangel (1) 1,6 3 6 34 & 2 45 45
(204 B Toekomst Trangel (1) 4F 4z 5 T 48 2 45 &
[21A_A  Toskomst Trangel (2) 15 3 & au a8 2 45 26
(214 B  Toekomst Trangel (2) 4E 40 & a5 a8 2 4 &6
(224 A Toekomst Trangel (3) 1,5 23 5 a3 e 2 4 &6
224 B Toekomst Trangel (3) 4F 3 5 34 43 2 47 &
(234 A Toskomst Trangel [(4) 15 et & a3 a8 2 45 26
(234 B Toekomst Trangel (4) 4E 23 & a4 4 2 47 &
0244 A Toekomst Trangel [5) 1,6 5 6 a 43 2 47 &
(244 B Toekomst Trangel [5) 45 7 5 az L] 2 47 &
CI7A_A  Plasweg 39 1,5 0 5 25 E2 2 2] 50
[I7A_E  Plasweg 39 45 22 5 sl %] 2 E1 &1
CIFE A Plasweg 39 1,6 | 5 18 439 2 47 &
IE B Plasweg 39 4F 3 5 26 50 2 4 48
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Bijlage 6

Berekeningsresultaten Beijerincklaan voor en na aanpassing

Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Berekeningsresuliaten Beijerincklaan voor £n na aanpassing

Rappart: Wwargalikingstabal

Foldar:

Hodal Voorgrond: 02: FW-la 2028 + soelbaldsradoctia

Mogal Achbargrond:

D0a: HP Vradanburghlaan huldige sitwatia 2017

Groap: Waarda=Bzljarincklazn / RaferantieeBadjerincklaan
Barioda: Waarda=Ldan / Refarantie=Ldan

Toatswaardan: Haarde=-Barakande wazrdan / Refarantilee-Berekends waardamn
Haam Omschri{ving Booghe Waarde Refarentie Werschil
OD1A_A Twaada Elokswag S0 1,50 55,83 56, 00 -0 1T
OD1A_E Twaada Elokswag S0 4,50 57,3z 57, 52 -0, 20
OD1E_A Twaada Elokswag S0 1,50 L&, 88 59, b6 -0, 18
OD1E E Twaada Elokswag S0 4,50 60,64 &0, &0 -0, 16
ODIA_A Twaoda Elokswag L2 1,50 62,27 62, Z7 O, O
OD3IA_E Twaoda Elokswag L2 4,50 63,78 €3, T7 0,01
OD4R_A Twaoda Elokswag SIR 1,50 62,37 E2, 18 0,15
O04R_E Twaoda Elokswag SIR 4,50 63, 85 B3, E5 0, 21
ODSR_A IJsarmanweg 3 1,50 58, 8% &8, 55 0,31
ODSR_E IJsarmanweg 3 4,50 60,10 59, T 0, 34
ODER_A Twaoda Elokswag S8R 1,50 58,62 &8, 55 o, 0T
ODER_E Twaoda Elokswag 48R 4,50 60,22 E0, 15 o, 0T
ODEE_A Twaoda Elokswag S8R 1,50 62, 75 £, 51 O, 24
ODEE_E Twaoda Elokswag 48R 4,50 64,25 &4, 01 O, 24
ODER_A Twaoda Elokswag 48 1,50 63,14 2, 94 O, 20
ODER_E Twaada Elokswag 48 4,50 64, 50 &4, 30 O, 20
ODSR_A Flaswag 26 1,50 38,57 38, Z0 [
ODER_E Flaswag 26 4,50 39,38 38, 64 O, 44
D10R_A PFlaswag 18R 1,50 a4, a3 33,62 o, 8T
010R_E PFlaswag 18R 4,50 3z, 11 37,57 O, 54
011R_A Flaswag 41 1,50 iz, 0z 38, 67 0, 35
011A_E Flaswag 41 4,50 40, 08 39, 25 o, 8l
01ZE A Zasda Tochtwag 7 1,50 e £ L] 34, 20 O, 5O
01ZE E Zasda Tochtwag 7 4,50 35, 55 34, 52 0, 54
013E A Zasda Tochtwag BA 1,50 239,55 Z8, 35 1,20
0138 E Zasda Tochtwag EA 4,50 iz, T 32,71 1,05
014k _A PFlaswag 3I7TA 1,50 35,11 34, 22 O, 8%
014K _E PFlaswag 3I7TA 4,50 33,68 39, 06 [ -3
015R_A Flaswag 1&AE 1,50 31,91 31, Z0 0,71
015R_E Flaswag 1&AE 4,50 av. o=z 36, Z8 o, 8l
D1eR_A Flaswag 15EIS 1,50 31,40 30, 51 O, 4%
01eR_E Flaswag 15EIS 4,50 Iz, &7 32,58 0, 0%
018R_A Toakomst Clasparal (1) 1,50 33,95 39,13 0,82
018R_E Toakomst Clasparal (1) 4,50 4z, 12 41, 44 [ 1]
01%A_A Toakomst Clasparal (2] 1,50 33,75 39, 25 O, 5O
01%R_E Toakomst Clasparal (2] 4,50 4z, 41 41, 94 O, &T
0ZOR_A Toakomst Triangal (1] 1,50 57,72 57, 40 0,3z
0Z0R_E Toakomst Triangal (1] 4,50 539,15 5H, 51 O, 25
0Z1A_A Toakomst Triangal (2] 1,50 53,04 &2, TO 0, 34
0Z1AR_E Toakomst Triangal (2] 4,50 53,90 &3, 58 0,3z
0ZZR A Toakomst Triangal (3] 1,50 50,10 49, TE 0,3z
0ZZR E Toakomst Triangal (3] 4,50 50,92 &0, 58 0, 34
0Z3IA_A Toakomst Triangal (4] 1,50 48,01 47, T3 0,22
0Z3IA E Toakomst Triangal (4] 4,50 48,72 48, 44 0, 28
0Z4R_A Toakomst Triangal (5] 1,50 A5, 45 46,19 o, 2T
0Z4R E Toakomst Triangal (5] 4,50 47,11 46, 61 O, 30
01ZR_A TEasda Tochtwag 7 1,50 25,98 Zh, 24 1,72
01ZR_E Zasda Tochtwag 7 4,50 25,85 25,15 1,70
013A_A Zasda Tochtwag EA 1,50 24,52 Z1, 81 zZ, Tl
013 _E Zasda Tochtwag BA 4,50 25, 44 Z2,58 Z,86
O10E_A PFlaswag 1&A 1,50 29, 58 Z8, D& 1,53
D10E_E PFlaswag 1&A 4,50 5,3z 33,591 1,31
011E A Flaswag 41 1,50 iz, a7 32, 67 O, 50
011E E Flaswag 41 4,50 5,82 35,53 O, 29
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Vredenburghlaan te Waddinxveen

Bijlage 6

Berekeningsresultaten Beijerincklaan voor en na aanpassing

2015161915

Berekeningsresuliaten Beijerincklaan voor en na aanpassing

Foldac:

Modal Voorgrond:
Hodal Achbargrond:

Vargalljkingstabal

03

FW-1a

2028 =

smalhaidsraductia
0la: HF ¥radanborghlaan hoidige sito

tia 2017

Groap: Waarde=Baljarincklaan / Referantie-EBaijarincklaan
Parioda: Waarda=Loan / Rafarantie=Ldan

Toatswaardan: Waarde=-Barakends waarden / Refarantie-Barekends waardan
Hzam Omschriiving Booghbe Waarde Rafsrentis  Varschil
011C_A 41 1,50 33,67 313,139 0, 48
Q11T E a1 4, 50 41,51 0, 5&
Q1DC_A 1sA 1,50 28,43 0, 8T
Q10C_E 1sA 4, 50 29,80 [ -1]
Q15E A 1SAE 1,50 3o, 91 1,24
Q15E B 1SAE 4, 50 33,61 32, 95 0, 5&
Q14 A TA 1,50 35, 41 34,339 1,02
O14E B TA 4, 50 a0, 44 39,63 o, 8l
OnSE_A F1 1,50 27,88 Z6, 36 O, SO
QOnSE_E F1 4, 50 28,84 Z7, 67 0, 9T
ODEE_A Twaada Elokswag 48 1,50 53,35 59,17 O, 16
ODEE_E Twaada Elokswel 48 4, 50 60,65 €0; 46 0: 1%
OD3IE_A Twaada Elokswag 52 1,50 L&, B2 &8, 53 -0, 1
O03IE_E Twaada Elokswag 52 4, 50 60, 35 &0, 48 ' P
OD4E A Twaada Elokswag SZR 1,50 53,326 59,18 0, 08
O04E E Twaada Elokswag SZR 4, 50 60, 55 &0, 43 o, 13
ODEE A IJsarmanwag 3 1,50 57,41 57,14 o, 2T
ODEE E IJsarmanwag 3 4, 50 58,61 58, 32 O, 29
03TR_A Flazwag 39 1,50 s, T8 35, B7 0,91
03TR_E Flaswag 33 4, 50 38, 55 317, B5 0,7
03ITE_A Flaswag 39 1,50 s, 02 s B5 1,37
03TE_E Flazwag 39 4, 50 40,05 39,14 0,91
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Bijlage 6
Berekeningsresultaten Beijerincklaan, na snelheidsreductie totaal incl 110g

Belarinchizan snaneidr eaUche ED e/ deed BO krwWh deel Lden
MEam  Cmschriping Hoogts | Loan 110g incl Lien 110g incl iodasi
D01A_A  Twoede Bloksweg 50 1,6 £3 E 3 ] F 1] 52
D01A_B  Twaede Boksweg 50 4F 55 B B0 54 2 B2 B4
D01E_A  Tweeds Bloksweg 50 1,5 £4 5 £ & 4 E3 B4
D01E_ B Tweeds Bloksweg 50 4E 55 5 50 EQ 2 &7 50
0034 _A  Twoeds Bloksweg 52 1,6 52 E & £2 2 60 &0
D074 B Tweede Boksweg 52 4F 53 5 a8 62 2 B1 &1
D038 A Tweeds Bloksweg 52 1,6 E3 5 a8 & 4 E3 B4
D038 B Tweeds Bloksweg 52 4E 54 5 £ EQ 2 &7 50
D044 A Twoede Bloksweg 524 1,6 ] E 45 £2 2 60 &0
D044 B Twaeds Bigkswa] 524 45 ] E 45 B4 2 62 62
D042 A Twaeds Blokswe] 524 1,6 EQ 5 45 EQ 2 &7 &
D048 B Twaeds Biokswe] 524 4E 51 5 46 ] 2 E4 50
D0GA_A  Wsermarmeg 3 1,6 47 E a2 2] 2 &7 &
D054 B Lisarmarmeg 3 45 a7 E a2 ] 2 &2 58
DOEE_ A Lisarmarmeg 2 1,6 a7 5 &2 & 4 E3 52
DOSE_ B Lisarmarmweg 2 4E a7 5 &2 1] 2 B& 56
D0EA_A  Twoede Elokswag 48A 1,6 £4 E 53 52 2 2] 55
D0BA_ B Twaeds Biokswa] 484 45 &3 E 54 52 2 2] 3
DOEE_A  Twaeds Blakswe] 484 1,6 £2 5 &7 E1 2 4 50
DOEE_B  Twaeds Biakswe] 484 4E £4 5 59 52 2 2] &0
D0BA A Tweeds Bloksweg 48 1,6 £3 5 58 & ] &5 50
D0BA_ B Twoeds Bloksweg 48 45 £4 E 55 & 2 45 55
D0ES A Twaoede Biokswey 48 1,5 53 B 54 & 2 45 B5
D0 B Tweeds Bloksweg 48 4E ] 5 3 &I 2 &5 B5
D0GA_A  Flasweg 26 1,6 a7 5 az 23 2 1| a5
0054 B Flasweg 26 45 33 E a3 34 2 2 36
D0SE_A  Flasweq 36 1,5 5 B 20 5 2 c| 25
D0SE B Flasweq 26 4E 2] 5 21 5 2 | 25
D104 _A  Flasweg 16A 1,6 21 5 26 ) 2 20 a1
0104 B Flasweg 16A 45 5 E a 35 2 = a5
D108_A  Flasweq 16A 1,5 5 B 20 ] 2 % b
0108 B Flaswen 16A 4E = 5 23 4 2 z 23
010C_A  Flasweg 16A 1,6 75 5 20 5 2 24 25
010G 8 Flasweg 16A 45 5 E 21 = 2 25 @
D11A_A  Flasweg 41 1,6 5 E an 7 2 ] 36
D11A_B  Flasweg 41 45 5 5 2 ] 2 %5 Erl
D11B_A  Flasweg 41 1,6 20 5 25 ] 2 2a an
011E_ B Flasweg 41 45 x| E 28 2 2 = az
D11C_A  Flasweg 41 1,6 5 E kY 8 2 5 Er)
D11C_B  Flasweq 41 45 23 5 23 9 2 a7 an
0128 _A  Zesde Tocweg 7 1,6 77 5 22 - 2 - 22
0128 B Zesde Teciweg 7 45 27 E 2z - 2 - 2z
0128 A  Zesde Tociweg 7 1,6 13 E 28 3| 2 = 1z
0128 B Zesds Tocweg 7 45 13 5 28 =) 2 0 2z
0124 _A  Zesde Tocweg 6A 1,6 75 5 20 - 2 - 20
0134 B Zesde Todweg 6A 45 5 E 20 - 2 - 20
0138 A  Fesde Tocweg 6A 1,6 = E 23 35 2 | 26
0138 B Zesde Tocweg 6A 4F 31 B 26 0 2 = an
D148 A Flasweg TA 1,5 ] 5 25 23 2 1| a2
0148 B Flasweg TA 4E 5 5 a 7 2 35 36
0148 A  Flasweg TA 1,6 31 E 26 3 2 kY| az
0148 B Flasweg TA 4F 7 B 2z 8 2 % Er)
D1EA_A  Flaswep 16AR 1,5 2] 5 21 1| 2 2 an
D164 B Flasweg 16AR 4E 23 5 I 35 2 =3 2
D158 A  Flaswep 16AE 1,6 %5 E 21 = 2 = 28
D168 B Flasweq 16AR 4F =3 B 24 2 2 ] 2
D1EA_A  Flaswep 16BIS 1,5 77 5 23 ] 2 sl 28
D164 B Flasweg 16BIS 4E 3 5 24 ] 2 2a 20
0184 A Toekoms!Glasparsl (1) 15 7 E az 7 2 5 Erl
0184 B ToekomstGlasparel (1) 45 3 B a4 9 2 r) a9
0184 A ToekomstGlasparsl (3 15 5 5 a2 7 2 ] 36
0184 B ToekomsiGlasparsl () 45 3 5 a4 40 ] 2a ag
0204 A Toekomst Triangel (1) 1,6 £4 E 53 40 2 = 53
0204 B Toekomst Triangel (1) 45 53 E 54 45 2 44 54
021A_A  Toekomst Triangel [2) 1,5 52 B & a4 2 4 a8
021A_ B Toekomst Triangsl [2) 4E % | 5 & a5 2 4 £
0228 A Toekomst Triangsl [3) 1,6 43 5 & a3 2 4 46
0224 B Toekomst Triangel [3) 45 2] E &5 a4 2 42 &
0234 A Toekomst Triangel [£) 1,5 47 B &2 a2 2 40 a
0234 B Toekomst Triangsl (£) 4E 43 5 £ 4 2 4 &5
0244 A  Toekomst Triangel [5) 1,6 45 E a0 40 2 = &2
0248 B Toekomst Triangel [5) 45 45 E 1 a 2 = &3
DI7A_A  Flasweg 39 1,6 13 5 sl 35 2 2| 2
0I7A_B  Flasweg 39 4E a5 5 an ' 2 34 a5
0I7E A Flasweg 39 1,6 33 E 28 3 2 ]| a3
DI7E B Flasweg 39 45 7 B az 7 2 ] T
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Bijlage 8

Berekeningsresultaten Plasweg, voor en na aanpassing

Vredenburghlaan te Waddinxwesn 2015161915
Berskeningsresultaten Plasweg voor £n na aanpassing

Rappart: Wwargalikingstabal

Foldar:

Modal Voorgrond:

Mogal Achtargrond:

02: HFW-la

2028 + smalbaldsradoctla
D0a: HP Vradanburghlaan huldigs sitwvatis 2017

Groap: Haarda=Flaswaq / Rafarantlo=FPlaswag

Barioda: Waarda=Ldan / Refarantie=Ldan

Toatswaardan: Haarde=Barakande wazrdan / Rafarentio-Barekaends waardan
Haam  Omschrijving Boogte Waarde Rafarantia  Warschil
OD1A_A Twaada Eloksweg S0 1,50 11,42 Z9, 89 -1, 46
OD1RA_E Twaada Eloksweg 50 4,50 1z, 64 30, 49 -1T7,85
O01E A Twaada Eloksweg S0 1,50 21,98 32, 27 -10, 2%
O01E E Twaada Elokswag 50 4,50 22,75 32,79 -10,03
OD3R_A Twasda Elokswag 52 1,50 21,30 3z, T0 -10, &0
OD3IA_E Twaada Elokswag 52 4,50 23,15 33,51 10,3
004k _A  Twaada Elokswaeg SZR 1,50 23,43 31, 68 -&, 45
004k _E Twaada Eloksweg SZR 4,50 24,21 32,69 —&, 48
ODER_A IJsarmanweg 3 1,50 1z,31 Z0, 16 -T.85
ODER_E IJsarmanweg 3 4,50 1z,53 12,939 -0, Al
ODER_A Twaada Eloksweg 48R 1,50 22,32 Z8,12 -5, 30
ODER_E Twaada Eloksweg 48R 4,50 22,61 Z8, 48 -5,8T7
ODEE_A Twaada Eloksweg 48R 1,50 2z, 70 32, 07 -5,3T7
ODEE_E Twaada Eloksweg 48R 4,50 23,320 32,57 -5,3T7
ODER_A Twaada Eloksweg 48 1,50 2z,3z 32, 6 -5, 74
ODER_E Twaada Eloksweg 48 4,50 22,83 32, 44 -5,61
ODER_A  Flaswag 216 1,50 23,24 46, 54 -17,20
ODER_E FPlaswag 216 4,50 30, 28 47, 07 -16,81
OL0R_A Flaswag 1SR 1,50 28,93 £1, 32 -3z2,33
OL0R_E Flaswag 1SA 4,50 35,41 62,13 -26,72
011A_A PFlaswag 41 1,50 27,62 EH, 45 -30,83
011R_E Flaswag 41 4,50 4,98 &9, &0 -Z4,8Z
01ZE A Tasda Tochtwag 7 1,50 23,34 39,13 -5,7%
01ZE E Tasda Tochtwag 7 4,50 29,82 39,56 -5, 74
0138 A Tasda Tochtwag 6A 1,50 27,07 36, 61 -5, 74
0138 E Tasda Tochtwag 6A 4,50 28,73 37,593 -5,14
014R_A Plaswag 37A 1,50 a4, 72 56, 32 -1Z,;1%
014R_E PFlaswag 37A 4,50 45, 60 58, 34 -1Z, 74
015R_A Flazwag 16AE 1,50 45, 52 57,13 -11,51
015h_E Plaswag 15AE 4, 50 4%, 30 L8, E1 -1Z,31
01eR_A PFlazwag 18EIS 1,50 3,94 €1, 17 -Z1,23
01eR_E Flazwag 18EIS 4,50 41,53 E2, 58 -Z1,05
018R_A Toakomst GClasparal (1) 1,50 4z, 94 47, Z0 -4,28
018R_E Toakomst GClasparal (1) 4,50 44,15 48, 22 -4,0T7
01%A_A Toakomst Clasparal [Z) 1,50 52,94 56, 35 -3, 41
01%A_E Toakomst GClasparal [Z) 4,50 53,38 56, T1 -3,33
0Z0R_A Toakomst Triangal (1] 1,50 13,50 31, 46 -11,3&
0ZO0R_E Toakomst Triangal (1] 4,50 21,88 32,56 10,88
0Z1R_ A Toakomst Triangal (2] 1,50 20,41 31,13 -10, 72
0Z1R_E Toakomst Triangal (2] 4,50 21,15 31,91 -10, 76
0ZZR A Toakomst Triangal (3] 1,50 13,69 fra: 3 -5,58
0ZZR E Toakomst Triangal (3] 4,50 20,43 Z9, 89 -5, 48
0Z3IA_A Toakomst Triangal (4] 1,50 13,00 Z8, El -5,61
0Z3IA E Toakomst Triangal (4] 4,50 13,73 9,31 -5,5%
0Z4R_A Toakomst Triangal (5] 1,50 18,35 Z8, 44 -10,05%
0Z4R_E Toakomst Triangal (5] 4,50 13,12 9,09 -5,3T7
01ZR_A Tasda Tochtwag 7 1,50 25,85 36, 29 -5, 44
01ZR E ZTasda Tochbtwag 7 4,50 27,21 36, E7 -5, 48
013h A Zasda Tochbwag &R 1,50 25,93 35, 25 -5, 26
0138 _E Tasda Tochtwag 6A 4,50 25, 34 35, 64 -5,30
D10E_A Plaswag 184 1,50 38,33 62, 53 -Z4,30
010E_E Plaswag 184 4,50 iz, 3z £3, 24 -23,392
0118 A Flazwag 41 1,50 iz, 90 58, 63 -24,33
0118 E Flaswag 41 4,50 35,57 &0, Z1 -Z4,54
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Vredenburghlaan te Waddinxveen

Bijlage 8

Berekeningsresultaten Plasweg, voor en na aanpassing

2015161915

Berckeningsresultaten Plasweg voor en na aanpassing

Happar
Folda

Vargall jkingstabal

HOodal Voorgoond: 02: FM-la 2026 +

Hodal Rchtargrond:

Groap:
Farioda:

Toatswaardan:

smalhaidsraductia
0la: BF ¥radanburghlaan huoidigs situatias 2017

Waarda=Flaswaq / Rafarantic=Plaswag
Waarda=Loan ¢/ Refarantlie=Ldan

Waarde=Earakands waardan J

Rafarantie=EBarakaenda waardan

Haam Omschriiving Boogta Waarda Rafarantia  Varschil
O11C A Plaswag 41 1,50 37,58 &4, 50 —2E, 392
0110 E Plaswag 41 4, 50 s, 1z EL, 16 —-26,04
010C_A Plaswag 1&A 1,50 3&, 55 B5, T2 -2T7,1E
D10C_E Plaswag 1&A 4, 50 40,34 E6, 13 25,7
015E A Flaswag 1&AE 1,50 51,33 e, Ta -5, 45
D15E E Plazwag 1SAE 4, 50 51,89 63, 01

014E A Plaswag 3ITA 50,00 e, 31

014E E Plaswag 3ITA L0, B8 €1, TO

ODSE_A Plazwag 26 47, g8

ODSE_E Plaswag 26 439,139

ODEE_A Twaada Elokswag 48 a1, 73 30,18

ODEE_E Twaada Elokswag 48 az, 04 30, 58

OD3IE_ A Twaada Elokswag 52 2, 56 31,23

OF3IE E Twasda Elokswag 5I 4; 50 1z,10 31 16

OD4E A Twaada Elokswag SZR 1,50 an, 98 31, 75

OD4E E Twaada Elokswag SZR 4, 50 9, 57 30, €9 -11,1Z2
ODSE A Idsarmanwey 3 1,50 6,39 23,21 -1E,8Z
ODEE E IJsarmanweg 3 4, 50 8,82 19, 05 -10, 23
03TR_A Plazwag 33 1,50 a6, A6 el, 16 =337
03TR_E Plazwag 33 4, 50 31,39 El, Z1 -25, 82
03TE_A Plaswag 33 1,50 43, 64 E5, 55 -2Z,31
D3TE_E Plazwag 33 4, 50 45,01 B, 27 21,26
Geomilieu V3.11
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Vredenburghlaan te Waddinxveen

Bijlage 9

Berekeningsresultaten Zesde Tochtweg, voor en na aanpassing

2015161915
Berekeningsresultaten Zesde Tochtweag voor en na aanpassing

Happart:
Foldar:

Modal Voorgrond:
Modal Rchtargrond:

Vargalljkingstabal

03
D0a: BP Vradanburghlaan holdige sitwatia 2017

FW-la 2028 + soalhaldsraductla

Croap: Waarda-Zasda Tochtwag €0 kmfh / Rafarantie-Zasds Tochtwag 60 kmiu
Barioda: Waarda=Ldan / Rafarantie=Ldan

Toatswaardan: Haarde=Barakends waardan / RaferanticeBarekends waardamn
Haam Omschriving Booghe Waarda Raferentis Vaerschil
O0LA_A Twaada Elokswag S0 1,50 2Z,65 Zl1, 16 1,49
O01A_E Twaada Elokswag S0 4,50 23,41 z2,04 1,37
OD1E A Twaada Eloksweg 50 1,50 25,04 23, 86 1;18
OF1E E Twaada Elokswag S0 4,50 25,77 Z4, 69 1,08
O03A_A Twaada Elokswag L2 1,50 25,00 3,72 1,28
QD3R _E Twaada Elokswag L2 4,50 25,60 z4, 37 1,23
Or4R_A  Twaada Elokswag SZR 1,50 25,02 Z3, el 1,42
Q4R _E Twaada Elokswag SIZR 4,50 25,81 Z4, 58 1,23
O0SA_A  IJsarmanwag 3 1,50 11,04 12, 85 -1,81
O0SAR_E IJsarmanwag 3 4,50 -Z,30 -6, 53 4,33
OrER_A Twaada Elokswag 48R 1,50 13,64 18, 36 [ 1
QrER_E Twaada Elokswag 48R 4,50 20,13 19,67 0,52
O0EE_A Twaada Elokswag 48R 1,50 25,06 z4, 53 1,13
O0ER E Twaada Elokswag 48R 4,50 25,64 Zh, BB O, 9&
O0ER_A Twaada Elokswag 48 1,50 25,98 Z6, 32 0, 5&
OrER_E Twaada Elokswag 48 4,50 27,51 7,01 O, 5O
O0SA_A  Flaswag 26 1,50 31, 4aa 30, 25 1,23
QO0SA_E Flaswag 26 4,50 Iz, 57 31,439 1,08
O1D0A_A PFlazwag 18R 1,50 21,51 z3, 41 -1,90
O1O0A_E Plaswag 164 4,50 21,90 Z3, Tk -1,85
OL1A_A Plazwag 41 1,50 &, 50 7. 43 -0,33
OL1A_E Plaswag 41 4,50 9,57 B, €7 O, SO
01ZE A Tasda Tochtwag 7 1,50 53,87 50, 47 3, 40
01ZE E Tasda Tochtwag 7 4,50 54,84 51, 24 3,60
0138 A Tasda Tochtwag &A 1,50 53,88 52,59 1,29
0138 E ZTasda Tochtwag &A 4,50 54,64 53, 35 1,29
Ol4R_A PFlaswag 3I7TA 1,50 50,64 51, Z0 -0, 56
OL4R_E Flaswag 37A 8,50 51,30 51, 52 -0, 52
O15A_A Flazwag 16AE 1,50 a4, 62 45, 07 -0, 85
O15A_E Flazwag 16AE 4,50 45,90 46, 40 -0, 5
OleR_A Flazwag 15EIS 1,50 33,63 39, 68 -0, 15
OleR _E Flazwag 15EIS 4,50 41,17 41, 35 -0, 18
0l8R_A Toakomst Glasparal (1) 1,50 iz, a1 31,52 1,29
0l18R_E Toakomst Glasparal (1) 4,50 iz, 34 32,13 1,21
015 A Toakomst Clasparal ([2) 1,50 3z, 05 0, T 1,320
01%A_E Toakomst Glasparal ([Z) 4,50 3z, 63 31,37 1,26
OZ0A_A Toakomst Triangal (1] 1,50 25,43 Zh, T3 0, 54
OZ0A_E Toakomst Triangal (1] 4,50 27,37 Z6, 91 O, 4E
OZ1A_A Toakomst Triangal (2] 1,50 25,34 Z4, 36 0, 38
OZ1A_E Toakomst Triangal (2] 4,50 25,35 I8, 28 0, 08
OZZA_A Toakomst Triangal (2] 1,50 24,320 Z3, 65 0, 35
DZZR B Toakomst 2] 4,50 25,25 Z5, 139 0, D&
QZ3IA_A Toakomst (4] 1,50 23,61 Z3, 18 O, 43
QZ3I8 E Toakomst (4] 4,50 24,67 Z4, 54 0,13
DZ4h_A Toakomst (5] 1,50 23,13 z2,91 0, 28
0Z4R_E Toakomst Triangal (5] 4,50 24,35 4, I8 O, O
01ZR A ZTasda Tochtwag 7 1,50 57. 71 55, 52 1,79
O1ZR_E Tasda Tochtwag 7 4,50 L&, 27 56, 48 1,79
013A_A Tasda Tochtwag &A 1,50 57,91 57, 35 0, 5E
013 _E ITasda Tochtwag &A 4,50 L&, 44 57, 91 0,53
O1DE_A PFlaswag 1&A 1,50 3z, 30 38, 67 O, 43
O1DE_E Plaswag 18R 4,50 40, 20 39, 69 0,31
011E A Plaswag 41 1,50 33,33 39,339 O, O
Ol1E E Plazwag 41 4,50 40,31 40, 18 o, 03
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Bijlage 9
Berekeningsresultaten Zesde Tochtweg, voor en na aanpassing

Vredenburghlaan te Waddinxveen 2015161915
Berekeningsresultaten Zesds Tochbweg voor en na aanpassing

Rapport: Vargalljkingstabal

Foldar:

Modal Voorgrond: 02: REW-la 2028 + soalbaldsradoctia

Hodal Achtaogrond: Oa: BF Voadanburghlaan holdige sitwatia 2017

Groap: Waarde-Zasda Tochiwag €0 kmfh / Rafarant la=5a sda Tochtwag &0 kmfu

Parloda:
Toatswaardan:

Haam Omschri

Waarde=Loan / Referantle=Ldan
Waarde-Barakands waardan ¢ Raferentle-Barakanda waardan

jving Boogta Waards Raferantia Warschil

0110 A 41 1,50 34,23 a3, 38 0,85
0110 E 41 15,02 34, 54 1,08
010C_A 158 13,04 a7, 83 0,21
010C_E 158 18,95 ag, 81 0,14
O1EE_A 15AE a3, 77 44, 29 -0, 52
01EE_E 158 45, 25 45, T7 -0, 52
O14E A A 45,97 46, 35 -0, 38
014E_E T 48,77 47, 16 -0, 38
O0SE_A 25 a1, 44 a0, T8 0,56
O05E_E 25 1z, 62 a1, 80 0,82
ODEE A Tweads Blokswag 46 21,64 16, 73 4,591
ODEE E Tweads Blokswag 46 22,17 17, 44 4,73
O03E A Tweads Blokswag 52 23,82 22, 61 1,21
O03IE E Tweada Blokswag 52 23, 8% 22, T4 1,15
OD4E A Tweads Bloksweg SR 24,89 23, 45 1,44
OD4E E Tweads Bloksweg SR %50 23,82 23, €4 1,18
O05E A  IJsarmanweg 3 1,50 16,32 14, 42 1,50
O0SE E  IJsscmanweg 3 %, 50 3,16 9, 28 -0,12
03TA_A Flaswag 3% 1,50 27,76 19, 58 8,18
03TA_E Flaswag 33 8,50 28,45 20, 34 8,11
03TE A Flaswag 39 a0, 72 41,17 -0, 45
03TE E Flaswag 33 2,50 42,05 42, 47 -0, 42
Geomilieu V3.11 31-08-2016 11:16:58
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Bijlage 10
Invoergegevens MKM modellen

Ingevoerde wegen voor alle varianten t.b.v. de bepaling van de MKM

Intensiteiten e.d. zijn op te vragen bij de ODMH.
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Bijlage 11
Berekeningsresultaten MKM

ol T

Loen exclusiel 110g Wigh Wed geluidnindar in dB

I Omschng il Autonoom | Trace [DABRY Snelh SMA-NLE | BMA-MLE G
D01A A Tweeda Bloksweg 50 15 BT E& 6O BB BB Ea
0)1A B Tweeda Bloksweg S0 45 E3 E E1 E1 ED Ed
DJ1E A Tweeda Bloksweg 50 15 2] &l E1 ED ED 2]
DJ1E B Tweeda Bloksweg 50 45 &1 g2 B2 B2 B2 &2
0034 A Tweeda Bloksweg 52 15 B3 B2 B3 B3 B3 E3
0034 B Tweeda Bloksweg 52 45 B4 EE ES B4 B4 B4
0138 A Tweeda Bloksweg 52 15 2] 2] E1 EO EO =]
0038 B Tweeda Bloksweg 52 45 &1 3 B2 B2 B2 &1
0044 A Tweeda Bloksweg 52A 15 B3 64 E3 B3 B3 E3
0044 B Tweeda Blokswa] 524 45 B4 EE B4 B4 B4 B4
DJ4B A Tweeda Bloksweg 524 15 (2] &1 E1 EO EO =]
0J4E B Tweeda Blokswe] 524 45 &1 3 B2 B2 E1 &1
D05A A Kisarmanweq 3 15 Ed E1 E1 EO EO 2]
D0EA B Lisarmanweq 2 45 B1 E2 B2 B2 B2 B2
DJEE A Lisarmanweq 2 15 E3 E3 59 5B 5B E3
DJEE B Lisarmanweq 2 45 2] &l ED ED ED 2]
D0EA A Tweeda Blokswe] 48A 15 B3 E1 B B3 B3 B2
DDEA B Tweeda Blokswe] 484 45 B1 E2 E& BB B4 E3
DJEE A Tweeda Bloksweg 484 15 &2 64 ES B4 B4 £3
DJEE B Tweeda Blokswe] 484 45 64 (23 ] ] ] E5
D0BA A Tweeda Bloksweg 48 15 £3 EE ES B4 B4 =
D0EA B Tweeds Blokswe] 42 45 E5 BB EB& BE BE B5
DJEE A Twoeda Blokswe] 48 15 ED E1 B2 E1 E1 E1
DJEE B Tweeda Bloksweq 48 45 &1 62 E3 B2 B2 &2
0054 A Plasweg 26 15 43 48 ] ] ] ES
00534 B Plasweq 26 45 43 ED 57 & ] BG
0058 A Plasweq 26 15 47 ED £ 54 53 E3
0158 B Plasweg 26 45 43 E1 55 ] 54 B4
0104 A Plasweg 164 15 E2 EE ] ] ] B4
0104 B Plasweg 16A 45 E3 B& 53 ] & BG
0108 A Plasweq 16A 15 B2 EE 43 43 43 43
0108 B Plasweg 16A 45 E3 E7 52 52 51 E1
010C A Plasweg 16A 15 ES E9 B4 B4 B4 E3
010C B Plasweg 16A 45 E& E ] ] ] B4
011A A Plasweg 41 15 B1 E2 E3 ] BE EG
011A B Plasweg 41 45 E3 E& ED EO 5B E4
011B A Plasweg 41 15 2] E2 51 51 50 ED
011B B Plasweg 41 45 B1 B4 52 B2 B2 B2
011C_ A Plagweg 41 15 ES ER ] BE ] B4
011C_ 8 Plasweg 41 45 =] E3 53 ] & B
0124 A Zesoe Tochweg 7 15 42 45 59 5B 5B =]
0124 B Zesoe Toohweg 7 45 43 B0 6O EO EO 2]
0128 A Zesoe Toonweg 7 15 45 49 59 BB BB E9
0128 B Zesde Tochweg 7 45 47 ED ED EO 5B E3
0134 A Zesoe Tochweg BA 15 40 45 59 5B 5B =]
0134 B Zesoe Toohweg BA 45 41 B0 6O EO EO 2]
0138 A Zesde Toohwe] BA 15 42 47 57 & & &7
0138 B Zesoe Toohwe] BA 45 45 48 £a -] -] &7
0144 A Plasweg TTA 15 B2 E& 55 ] ] B4
0144 B Plasweg TTA 45 E3 EE ] ] ] =]
0148 A Plasweg ITTA 15 B4 E7 B B4 B4 Bl
0142 B Plasweg TTA 45 ES E 55 ] ] ES
0154 A Plasweg 16AB 15 B1 E4 53 53 52 B2
0184 B Plasweg 16AB 45 E3 EE BS ] B4 B4
0158 A Plasweq 16AB 15 ES ER& B B4 B4 Bl
0158 B Plasweq 16AR 45 ES E 55 ] ] ES
0164 A  Plasweqg 16BIS 15 B1 E& 52 52 51 E1
0164 B Plasweg 16BIS 45 E3 EE B3 B3 B2 B2
0184 A  ToekomslGlasparsl (1) 15 B1 B4 ] ] ] BG
0184 B ToekomstGlasparsl (1) 45 E3 EE £a & & &7
0184 A  ToekomstGlasparsl (2) 15 E7 E& 57 & & &7
0184 B ToekomstGlasparsl (2) 45 E7 EG 53 ] ] £
0204 A Toekomst Trianged (1) 15 B3 B0 E1 EO EO 2]
0204 B Toekoms! Triangel (1) 45 &1 B2 B2 B1 B1 &1
021A A Toekomst Triangel (2) 15 E7 ER £a -] -] E4Q
0214 B Toekomst Triangel (2) 45 E3 ER 59 5B 5B £
02234 A Toekomsl Triangel (3} 15 ET E7 £a ] ] E7
0234 B Toekoms! Triangel (3) 45 E3 ER& 53 ] ] B4
0234 A Toekomst Triangel (£) 15 E7 E7 £a -] -] E4Q
0234 B Toekomst Triangel (£) 45 E3 ER 59 5B ] £
0244 A Toekomst Trianged (5) 15 E3 E& 53 BB ] Ea
0244 B Toekomst Triangel (5) 45 Ea E9 59 BB BB E9
037A A Plasweg 29 15 Bl B4 55 ] 54 E3
037A B Plasweg 29 45 E3 E& 56 56 ] ES
037EB A Plasweg 29 15 E& E9 53 53 B2 B2
037E B Plasweq 39 45 BT B0 ] ] 54 Bl
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Bijlage 12
Provinciaal toetsingskader cumulatie geluid

Met het oog op ons cordeel over de(onjaanvaardbaarheidvan de gecumulesrde geluidsbelasting
doorlopen wij een aantal stappen. Deze stappen zijn mede gebaseerd op detoelichting van het reken en
meetvoorschrift’. Hierin is een handvat gegeven hoe om te gaan met het oordeel over de aanvaardbaarh eid
van de gecumuleerde geluidbelasting.

1. Wijhouden alleen rekening met de gecumuleerde geluidbelasting van eenwoning wanneer deze 1 tot
& dB hogeris dan devoor een betrokken weg vast te stellen hogerewaarde. Er is namelijk hoe dan ook
geen sprake van een relevant gecumuleerd effect als:

a. de gecumuleerde geluidsbelastingmaximaal 1 dB hogeris dan devast te stellen hogere
waarde. De gecumuleerde geluidbelasting wordt in dat geval geheel ofin overwegende mate
bepaald door dewegwaarvoor de hogerewaarde wordtvastgesteld. Andere geluidsbronnen
dragen nauwelijks bij aan de gecumulesrde geluidbelasting. Van een gecumuleerd effect kan
dan ook nietworden gesproken.

b. de gecumuleerde geluidsbelastingmeer dan & dB hogeris dan de vast te stellen hogere
waarde. De gecumuleerde geluidbelasting wordtin dat geval geheel of vrijwel geheel bepaald
doorandere bronnen dan deweg waarvoor de hogerewaarde wordtvastgesteld.

2. Eriswel sprakevan een gecumuleerd effect, maar het treffen van maatregelen is niet zinvol (d.w.z.
verlaagt de gecumuleerde geluidbelasting niet of navwelijks). In het kadervan een hogerewaarde
procedure kunnen alleen maatregelen getroffen worden aan de weg ofwegen waarvoor hogere
grenswaarden worden vastgesteld. Het heeft naar ons cordeel geen zin te kijken naar maatregelen
wanneer de gecumuleerde geluidbelasting van eenwoningmeer dan 4 dB hogerligt dan devast te
stellen hogerewaarde. De bijdragevan de weg in de gecumuleerde geluidbelasting is dan laag. Het
verderverlagen van deze bijdrage —door hettreffen van maatregelen aan de betreffende weg—zal de
gecumuleerde geluidbelasting nawwelijks verminderen.

3. Er iswel sprakevan geen gecumuleerd effect, maar de gecumuleerde geluidbelasting overschrijdt een
bepaald maximum niet: vitgangspuntvormtvoor ons de maximaal te verlenen hogerewaarde die,
ingevolge artikel 83, derdelid, onder b, dan wel artikel 100a, eerste en tweede lid van de Wet
geluidhinder, door ons voor de betrokken woningenin verband met de aanleg ofreconstructie kan
worden vastgesteld. In de maximaal te verlenen hogerewaarde is een aftrek van 2 dB toegepast. Deze
aftrek wordtin hetkader van de beoordeling van de gecumuleerde geluidbelasting echter niet
toegepast. Om deze reden achten wij een gecumuleerde geluidbelasting van 80 dB hoe dan ook
aanvaardbaar.

4. De gecumuleerde geluidbelasting is hoger dan het onder punt 3 genoemde maximum, maar de
toename van de gecumuleerde geluidbelasting is akoestisch nietrelevant. Indien detoekomstige
gecumuleerde geluidbelasting maximaal 2 dB toeneemt ten opzichtevan de huidige gecumuleerde
geluidbelasting, leidt de vaststellingvan hogerewaarden naar ons cordeel niettot een onaanvaardbare
gecumulesrde geluidbelasting. Eentoename in de (gecumuleerde) geluidbelasting van minder dan 2
decibel is voor het menselijk gehoor niet of navwelijks waarnesmbaar.

" toelichting op reken en meetvoorschrift geluid 2012, 12juni 2012, Stert 11810,
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Bijlage 13

Resultaten provinciaal toetsingskader geluid

1 2 3 4 5 3 7 8 9
Lcum excl Lden incl Verschil Lcum excl Lden Incl Verschil Lcum excl| Lden inc Verschil
Nr_ Adres Trace Trace (1-2) SMA-NL 5 SMA-NL 5 (4-5) SMA-NLEG+ | SMA-NLEG + (7-8)
005  Wsermarweg 3 62 45 13 62 - - 62 - --
010 Plasweg 16A 58 53 5 57 53 5 56 53 5
015  Plasweg 16AB 55 49 & 55 & 55 [
016 Plasweg 16BIS 53 49 4 52 - 4 52 - 4
009  Plasweg 26 57 53 4 56 53 4 56 52 4
014  Plasweg 37A 56 50 & 56 - 7 56 - 7
037 Plasweg 39 56 53 3 55 52 3 55 51 3
011 Plasweg 41 &0 58 2 59 56 3 58 56 3
018 Toekomst Glasparel (1) 58 50 8 57 - 7 57 - 7
019 Toekomst Glasparel (2) 58 50 8 58 49 8 58 8
020  Toekomst Triangel (1) 62 45 13 61 61
021 Toekomst Triangel (2) 59 45 10 59 58
022  Toekomst Triangel (3) 59 45 10 58 58
023  Toekomst Triangel (4) 59 45 10 58 58
024  Toekomst Triangel (5) 59 45 10 59 - 59
008  Tweede Bloksweg 48 66 49 17 €5 - 16 65 - --
006  Tweede Bloksweg 48A 66 &1 5 €5 56 5 65 56 9
001 Tweede Bloksweg 50 62 56 & 62 53 9 62 52 10
003  Tweede Bloksweg 52 €5 54 11 [ 50 1 64 49 13
004  Tweede Bloksweg 524 [ 51 13 [ 14 64
013 Zesde Tochtweg BA &0 - - &0 - 60
012 Zesde Tochtweg 7 &0 &0 60
Gecumuleerde geluidsbelasting Leum

Nr_ |Adres Huidig Autonoom Trace SMA-NL5 SMA-NLBG +

5 Wsermanweg 3 &1 &2 62 &2 62

10 |Plasweg 16A 56 59 58 58 58

15 |Plasweg 16AB 55 59 55 55 55

16 |Plasweg 16BIS 53 56 53 53 53

9 Plasweg 26 49 51 57 57 57

14 Plasweg 37A 55 59 56 56 56

7 Plasweg 39 57 &0 56 56 56

11 Plasweg 41 56 59 &0 &0 60

18 Toekomst Glasparel (1) 53 56 57 57 57

19 Toekomst Glasparel (2) 57 56 58 58 58

20 Toekomst Triangel (1) 61 62 61 61 61

21 Toekomst Triangel (2) 58 58 59 59 58

22 Toekomst Triangel (3) 58 58 58 58 58

23 Toekomst Triangel (4) 58 58 59 59 58

24 Toekomst Triangel (5) 59 59 59 59 59

8 Tweede Bloksweg 48 65 66 65 65 65

6 Tweede Bloksweg 48A [ €5 €5 €5 65

1 Tweede Bloksweg 50 &1 62 62 62 62

3 Tweede Bloksweg 52 [ €5 [ [ 64

4 Tweede Bloksweg 52A [ €5 [ [ 64

13 Zesde Tochtweg 6A 45 50 60 60 60

12 |Zesde Tochtweg 7 47 50 &0 &0 60
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