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1 Inleiding

Op de locatie van het kantoorpand van de voormalige Hollandse Beton Groep, dat gelegen is op de hoek
van de Generaal Spoorlaan en de Prinses Beatrixlaan, worden 550 appartementen ontwikkeld. Door
deze ontwikkeling zal een bepaalde hoeveelheid extra verkeer gegenereerd worden. De gemeente
Rijswijk heeft Royal HaskoningDHV gevraagd in beeld te brengen wat de effecten zijn van dit extra
verkeer. Deze memo bevat de resultaten van de analyse.

Scope van het onderzoek

De grootste impact zal komen op het kruispunt Prinses Irenelaan / Prinses Beatrixlaan (K7 in
onderstaande afbeelding). Na dit kruispunt zal het verkeer zich mengen in de hoofdstromen op de
Prinses Beatrixlaan en procentueel minder effect hebben op de verkeersafwikkeling. Aangezien de
huidige verkeersafwikkeling op de Prinses Beatrixlaan tijdens spitsen behoorlijk zwaar belast is, kan een
kleine verhoging van intensiteiten grote gevolgen hebben. Om die reden zijn dan ook niet alleen de
effecten op de verkeersafwikkeling op het kruispunt met de Prinses Irenelaan doorgerekend, maar ook
op de andere kruispunten op de Prinses Beatrixlaan.

HISWIKT]
G
%% %
%
%,
% Worle
%, Grand Wi
Rijswi]j
In de Bogaard & ) G J
Media Markt Rijswijk &
22
= Q@Qo\s“ : w(\?;\?/e\"
Centraal Orgaan . -0 \Y\e\’\“c'
opvang asielzoekers ¢ K8 pé“i\:::/
S :
% su‘isT 7 . .
% =\ o K6: Prinses Beatrixlaan / Generaal Spoorlaan
. K7: Prinses Beatrixlaan / Prinses Irenelaan
[ . N B N n
K9 \ %, 2 K8: Prinses Beatrixlaan / Sir Winston Churchilllaan
g =} % %, . .
p \ \\ % < K9: Prinses Beatrixlaan / Wethouder Brederolaan
\

Geanalyseerde geregelde kruispunten op de Prinses Beatrixlaan
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Met COCON is per kruispunt geanalyseerd wat er aangepast moet worden om het extra verkeer te
kunnen verwerken. Dit is vooralsnog alleen gedaan voor de vier maatgevende kruispunten K6 —
Generaal Spoorlaan, K7 — Prinses Irenelaan, K8 — Sir Winston Churchilllaan en K9 — Wethouder
Brederolaan. Hierbij zijn de groentijden van de gecodrdineerde richtingen, die belangrijk zijn voor de
groene golf op de Prinses Beatrixlaan, zoveel mogelijk intact gehouden. Hierdoor is het niet gelijk nodig
om optimalisaties voor het gehele netwerk uit te voeren en toch een goed beeld te hebben van de
mogelijkheden van de gewenste aanpassingen.

Uitgangspunten intensiteiten

Begin 2016 heeft Royal HaskoningDHV een COCON-analyse uitgevoerd om te bepalen of de geregelde
kruispunten K6 — Generaal Spoorlaan, K7 — Prinses Irenelaan, K8 — Sir Winston Churchilllaan en K9 —
Wethouder Brederolaan, het extra verkeer kunnen verwerken afkomstig van de geplande nieuwbouw op
de HBG-locatie te Rijswijk. Vanwege een aanpassing in de bouwplannen in de vorm van een extra uitrit
vanuit de parkeergarage is dit onderzoek in 2018 aangepast.

De extra intensiteiten als gevolg van de HBG-ontwikkelingen zijn ook aangepast en gebaseerd op de
uitgangspunten die gebruikt zijn in een recent onderzoek naar de invioed van het extra verkeer op de
lucht- en geluidskwaliteit in de omgeving. Deze zijn als volgt:
e Erworden op de voormalige HBG-locatie 510 appartementen gebouwd; deels huur, deels koop
en tevens 40 stadswoningen.
e Eris uitgegaan van een verdeling tussen huur- en koopappartementen van 50%.
e Voor de verkeersgeneratie bij stadswoningen is uitgegaan van het ‘worst-case’ scenario.
e Eris uitgegaan van de maximale verkeersgeneratie per woningsoort (verkeersgeneratiecijfers
CROW): respectievelijk 1,6 (huur) en 3,7 (koop) motorvoertuigen per appartement per weekdag
en 5,3 motorvoertuigen per woning per werkdag.

Extra motorvoertuigen per etmaal door huurappartementen =255*1,6 = 408 mvt
Extra motorvoertuigen per etmaal door koopappartementen =255 * 3,7 = 944 mvt
Extra motorvoertuigen per etmaal door stadswoningen =40*5,3 =212 mvt

e Tevens komen de kantoren in de huidige situatie te vervallen, wat resulteert in een
verkeersafname van 920 motorvoertuigen per etmaal.

Totaal extra motorvoertuigen per etmaal =408 + 944 + 212 — 920 = 644 mvt

Aangezien bij het verkeersonderzoek van RHDHV gekeken wordt naar de totale verkeersbelasting, is de
aftrek van 920 mvt per etmaal niet nodig. De kantoorgeneratie zat al niet meer in de actuele
verkeerscijfers en is daarom niet meegenomen.

Totaal extra motorvoertuigen per etmaal =408 + 944 + 212 = 1.564 mvt
e Door de hoeveelheid motorvoertuigen te vermenigvuldigen met 1,11 is het aantal

motorvoertuigen per werkdag bepaald.
e De spitsuurbelasting is 10% van de werkdagbelasting.

Totaal extra motorvoertuigen per spitsuur =1.564 * 1,11 * 0,10 = 174 mvt
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Ervan uitgaande dat de ochtendspits maatgevend is, is de volgende verdeling van de extra
motorvoertuigen over het netwerk bepaald:

Richting Percentage [Maximaal
Irenelaan naar A4 50 87
Irenelaan via Spoorlaan naar Huis te Landelaan 12 21
Irenelaan via Beatrixlaan naar v. Vredenburchweg 20 35
Irenelaan via Spoorlaan naar Schaapweg 5 8

Minister van Tempellaan 5 8
Margrietsingel 8 5

Totaal 100 174

Andere uitgangspunten zijn:
¢ In het vervolg van het onderzoek is uitgegaan van de maximale belasting (totaal 174 mvt);
e De avondspits is een inverse van de ochtendspits.

HBG met tweede uitrit (Generaal Spoorlaan)

Ontwerp: twee uitritten

De verkeersanalyse sluit aan op het conceptontwerp. Bepalend daarbij is dat er twee in- en uitgangen
zZijn van de parkeervoorziening. Aangenomen is dat al het verkeer vanaf en richting de Noordelijke kant
van het HBG-terrein gebruik zal maken van de uitrit aan de Minister van de Tempellaan en de route volgt
via de Generaal Spoorlaan. Het verkeer vanaf en richting de A4 zal met name gebruik maken van de
uitrit op de Prinses Irenelaan.

In onderstaande afbeeldingen is te zien hoe het extra verkeer zich over de kruispunten verdeelt. De
verschillende richtingen/signaalgroepen voor het gemotoriseerd verkeer zijn afgekort met fc, wat staat
voor fasecyclus (hiermee wordt hetzelfde bedoeld als richting/signaalgroep).

K6 K7 K8 K9

Pr. Beatrixlaan

— A4

Gen. Spoorlaan Pr. Irenelaan Sir. W. Churchilllaan Weth. Brederolaan

Extra verkeer ochtendspits inclusief tweede uitrit per signaalgroep en per kruispunt
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K6 K7 K8 K9
fc 02
J, 87 fc 05 87 €==fc05 87 €—fc05
21 _ i h
fciz fc 62 Pr. Beatrixlaan
21 87 . A4
_ _
fc 10—_*35
Gen. Spoorlaan Pr. Irenelaan Sir. W. Churchilllaan Weth. Brederolaan

Extra verkeer avondspits inclusief tweede uitrit per signaalgroep en per kruispunt
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2 Resultaten analyse HBG-locatie Rijswijk Beatrixlaan

Om te kunnen bepalen wat het effect van het extra verkeer is op de doorstroming, is een doorrekening
met COCON gemaakt. De fasediagrammen van de huidige situatie en van de situatie HBG met tweede
uitrit zijn weergegeven in bijlage 1. De hoeveelheid extra verkeer leidt op de richtingen waar het extra
verkeer verwerkt moet worden tot de volgende wachtrijlengtes:

Benodigde opstellengte

Kruising Klokperiode Signaalgroep B e TS Beschikbare opstellengte
K6 - Gen. Spoorlaan ~ Ochtendspits fc08 125 m 145 m
Avondspits fc02 130 m 175 m
fc10 35m 25m
Mini
K7 — Pr. Irenelaan Ochtendspits fc08 65 m 80'm (tot Minister van

Houtenlaan)

Er zijn geen benodigde opstellengtes weergegeven voor volgrichtingen met extra verkeer, omdat de
volgrichtingen gekoppeld zijn door middel van een groene golf.

Knelpunten K7 — Pr. Irenelaan ochtendspits:

In de ochtendspits ontstaat op richting 08 op K7 — Pr. Irenelaan een wachtrij. Deze wachtrij blokkeert de
J.C. van Markenlaan en de huidige uitrit van het HBG-terrein. De wachtrij komt niet tot aan de Minister
van Houtenlaan (80 meter voor de stopstreep).

Voor wat betreft de doorstroming op de Prinses Beatrixlaan is op richting 05 van K7 — Pr. Irenelaan nog
wel een aandachtspunt. Hier slaan in de nieuwe situatie in de avondspits 87 extra voertuigen linksaf.
Deze voertuigen moeten afremmen om de bocht te kunnen nemen, wat de doorstroming en veiligheid op
de Beatrixlaan zeker niet ten goede komt, omdat deze voertuigen zich in een groot peloton voertuigen
bevinden. Bij de herinrichting van de Prinses Beatrixlaan zal nader bekeken worden hoe dit
aandachtspunt het beste kan worden meegenomen in het ontwerp en de verkeersregeling.

Knelpunt K6 — Generaal Spoorlaan avondspits:

De wachtrijlengte op richting 10 van K6 — Generaal Spoorlaan bedraagt 35 meter, waardoor de
maximum opstellengte van 25 meter overschreden wordt. De beschikbare opstellengte is hierbij gemeten
tot aan het begin van het schuine deel van de uitvoegstrook.

Het advies is om de opstelstrook van richting 10 op K6 — Generaal Spoorlaan minimaal te verlengen met
10 meter.

29 april 2019 BE5594TPNT1901080957 5/14



sayRoyal

HaskoningDHV

3 Conclusie en aanbeveling

Het extra verkeer dat wordt gegenereerd door het bouwplan op de voormalige HBG-locatie kan worden
afgewikkeld binnen de bestaande verkeersstructuur, met uitzondering van de kruising Generaal
Spoorlaan / Prinses Beatrixlaan. Op basis van de analyses wordt aanbevolen de opstelstrook van
richting 10 op K6 — Generaal Spoorlaan met minimaal 10 meter te verlengen.
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Bijlage 1 Fasediagrammen COCON berekeningen (huidige situatie en ontwerp

2 uitritten)

Gem. verliestijd 25,4 [sec] Cydustijd 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 54,73

59 Rea, Start End 1 E3 | [s0 | 90 Verz, Verl,
1 1 2’ B I 43 3/5
Wz 1 42 68 B 36,2 %6
w4 1 1 B - 79,0 60,3
005 1 84 2+ R+ . 5,6 27,3
006 1 2 27 722 319
07 1 10 2B e—— - 88,3 59,0
08 1 2% 64 e  ssssssss——— 50,9 20,4
010 1 8 15— N} 28,0 40,3
011 1 83 ¢ I 5,5 45,5
02 1 9 U W 60,5 35,7
022 1 8 I —— I 11 2,1
023 1 % M T, | 11,0 2,1
024 1 45 55 T 25,1 378
0% 1 83 94} | 73,0 36,8
07 1 5% 7 e 11,0 26,1
028 1 45 55 ¢ 251 378
031 1 83 1+ — ]+ e — 49 5,7
032 1 83 1+ — —— 9 28,7
033 1 3% 60 . 41 256
03 1 % & —— 41 256
035 1 71w | 47 27,9
0% 1 84 [P I | 9,4 37,1
037 1 46 55 T aa 10,3 379
08 1 % 55 —_— ——————————————————————————————————————— 0,7 3,4
062 1 18 7 9,7
063 1 68 B S . 21,9 37,6
065 1 68 3 ] 12,5 6%
068 1 32 7 | e 96,6 148
g 1 72 T — ———————————————————— ©,5 4.1
071 1 43 &5 e 25 270
093 1 42 % I 61 319

Positie: 1 001  Gargroen:é Vastgoen:7  Geeltiid:3  Intensiteit: §7  Capacteit: 1800 Groentid: 10

[tnformatie: regeling heeft nog ruimte.

006 Pr. Beatrixaan - Generaal Spoorlaan 01 bestaande situatie (invoer in MVT) 01 ochtend 06 TRANSYT - 24-3-2013 15:33:22

K6 — Generaal Spoorlaan huidige situatie ochtendspits

Gem. verliestid 25,6 [sec] Cydustijd 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 56,08

53 Rea Start Bnd 1 [0 | [s0 | 50 Verz. Verl
W11 8 38 — — 41,3 38,
w2 1 4w 68 T ——— 35,2 266
w4 12 B I 79,0 60,3
L I e ——————————————————————— I 45,5 22,3
s 1
007 1
o8 1
010 1
011 1
012 1
022 1
023 1
04 1
026 1
027 1
028 1
031 1
032 1
033 1
034 1
035 1
06 1
037 1
038 1
052 1
083 1
085 1
088 1
088 1
o7t 1
[EEI

Positie: 36 001  Gar.groen:6 Vastgroen: 7 Geeltijd: 3 Intensiteit: 87 Capaciteit: 1800 Groentijd: 10

‘[r\fﬂrmane: regeling heeft nog ruimte.

00 Pr. Beatrixlaan - Generaal Spoariaan 01 bestaande situatie_(invoer in MVT) 10 Ochtend +HBG met tweede uitrit (kantoor lesg)

02 TRANSYT - 24-9-2013 15:33:22

K6 — Generaal Spoorlaan HBG met tweede uitrit ochtendspits (geen aanpassingen in fasediagram nodig)

29 april 2019
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Gem, verliestid 26,2 [se] Cyelustiid 54 [sec] i 60 [min] Doelfunctie 58,57

59 Rea, Start End 1 | [s0 [eo | El Verz, Verl.
001 {7 7 18— 58,3 38,6
02 1 13 38— s AAAAA— 67,7 30,3
004 1 48 57 — 78,9 55,1
s 1 54 M) R 5,9 16,9
s 1 77 o I T 15 33,1
W71 47 65 e R 816 4,1
W 13 1 e —— 5,5 33,1
0 1 58 65 — 352 40,6
011 1 68 87 R ———— 73,3 352
012 1 65 86 e, 23 81
022 1 65 91 e~ 9,3 24,5
[EIRE - A ) .+ 157 332
02 1 ;. — = 358 41,4
0% 1 71 87 R ———— 14,7 32,4
027 1 37 S5 T = 157 332
028 1 32 38 L I mEaa 358 414
031 1 66 88 T ——— 41 27,1
032 1 65 90 . —— 36 248
033 1 1D e———— 94 379
L —— = 94 379
035 1 72 83 = I, —————— 73 3,1
036 1 72 83 I ——————————— 78 3,1
037 1 % 35 T— T = 94 373
0% 1 % 35 I— 188 333
062 1 90 54 I 35,0 18,3
[N U SR =——"1 —] — 348 37,4
065 1 43 14 ———— [
068 1 19 4 — 0,2 243
e 1 42 @ — 320 404
o1 1 B 4 — = 93 1,2
083 1 1B 33 —— - 59 327
Fositie: 1 001 Gar.groen:6 Vastgroen: 7 Gesltiid: 3 Intensiteit: 134 Capaciteit: 1800  Groentijd: 11

‘[nfurmaha regeling heeft nog ruimte

006 Pr. Beatrixlaan - Generaal Spoorlaan 01bestaande situatie (invoer in MVT) 02avand 10 TRANSYT - 25-5-2013 15:36:05

K6 — Generaal Spoorlaan huidige situatie avondspits

Gem. verliestid 26,5 [sec] Cydustijd 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 53,56

Sy Rea. Start Bnd 1 | Ed | IE] | 50 Verz, Verl,
017THE T 15— - 58,3 33,6
02 1 13 B ——————— : ,7|30,5
w4 1 4@ 57 — 785 551
05 1 5+ M+ i 45,5 16,3
s 1 77 o I 51,5 38,1
w7 1 47 65 —F——} R — 816 4,1
B 1| 8 o ———— 55,5 33,1
00 1 58 65 — 55,1) 41,4
o1 1 88 87 e, —————— 73,3 35,2
012 1 8 & T |———————— 22,3 29,1
022 1 8 91 R, — 9,3 24,5
023 17w e ee—— 157 33,2
024 1 2 = E— - = 358 41,4
2% 1 71L&z I ————— 14,7 324
07 1 37 52 - = 157 332
2 1 R B T— 358 41,4
031 1 8 88 I ——— 4,1 27,1
e e —] 3,5 2483
033 1 ¥ B | 94 379
[EUEE UL = ————————————— 84 379
035 1 72 83 — —— ————— 78 3,1
0% 1 72 8 | 7,8 36,1
037 1 % 35 — T = 94 379
08 1 % 3 — 188 33,3
[L---.ly - _________________________haa 20,0
6 1 3 R — = 348 374
065 1 43 14 - 50,6 6,5
068 1 1 M— ——essssssssssBLLLLL__LLSSS—— 0,2 243
069 1 2 9 — - 320 404
o711 19 4@ I — 9,3 28,2
9 1 18 3 — 59 32,7
Positie: 1 001  Gar.groen:5 Vastgroen: 7  Geeltijd: 3 Intensiteit: 134 Capaciteit: 1800  Groentijd: 11

‘lnfnrmahe regeling heeft nog ruimte

206 Pr, Beatrixiaan - Generaal Spoarlaan 01 bestaande situatie_(invoer in MVT) 11 Avond +HBG met tweede uitrit (kantoor lesg) 02 TRANSYT - 25-9-2013 15:36:05

K6 — Generaal Spoorlaan HBG met tweede uitrit avondspits (geen aanpassingen in fasediagram nodig)
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Gem. veriiestiid 27,5 [sec] Cycustijd 54 [sec] 60 [rmin] Doelfunctie 53,23

53 Rea. Start Bnd 1 | [0 | 60 | Js0 Verz. Verl.
02 1 3 4 —— 93 371
04 1 3 4 I 38 386
005 1 64 o R 76,2 15,2
w08 1 3 4 T—] 643 39,6
w1 22— |+ 0,0 29,7
011 1 so 3 ]+ I 67,. 23,5
022 1 6L 7L — ¢ 251 37,8
024 1 3® w8 | 7.6 38,7
025 1 o 7 ——— 230 35,8
06 1 0 o I 15,7 351
028 1 3 38 — — 30,6 39,6
02 1 62 71 T 0,3 37,9
033 1 10 2 e 94 37,1
034 1 39 48 — 10,3 37,9
035 1 so o d t I 50 35,3
036 1 90 3 I 5,0 35,3
037 1 B 4 —— 145 407
038 1 30 38 E— | 1,5 388
062 1 3% 84 e, ———————— 3,9 11,0
063 1 53 87 e ———— 2,3 18,7
064 1 4 83 I —————— 0.3 185
w6s 1 57 e3[F | 75,3 25,4
066 1 W 85 R, ——————— 76,9 254
068 1 4 55 O — 34 359
059 1 45 55 — | 355 38,2
M1 4 4 . 16 17,4
LI Ry = = 715 241
084 1 44 58 — 7.2 333
088 1 3% 52 I 12 325
091 1 1 e 86 36,2
LA = 86 36,2
083 1 M S 03 358
R gy =— = 03 358
097 1 # 8 e, ———————— 0,3 185
Positie: 1 002  Gargroen:6  Vastgroen:7 Geeltjd:3  Intensiteit: 21 Capadteit: 1800 Groentjd: 10

[nformatie: regeling heeft nog rumte.

07 Pr. Beatrixlaan - Pr. Irenelaan 01 bestaande situatie (nvoer in MVT) 01 ochtend 07 TRANSYT - 24-3-2013 15:33:22
K7 — Pr. Irenelaan huidige situatie ochtendspits
Gem. verliestijd 28,5 [sec] Cydustijd 94 [sed] 60 [min] Doelfunctie 55,97
S0 Rea Start End 1 | [30 | 60 |
w21 10 4 —
004 133 4 —
005 1 64 o R 75,
w8 1 35 B e ———
oo 1 2 R— 08  ees———————___sssssssseees T
L e ————————————————
02 1 61 T L
024 1 35 4 I
035 1 S0 7
0% 1 o0 o —
08 1 30 @ —
02 1 &2 71 } P
033 1 10 N e——— —
034 1 35 4 I— —}
035 1 90 3 —
035 1 90 ¢ — —
037 1 3% % e —
038 1 30 @ f T— ]+
052 1 36 84 e EEEEEEE—————
083 1 53 &7 —————————————— e
054 1 @ &3 ., ——————
055 1 57 93[F H——_ |
065 1 4 85 e mmm——— g
068 1 4 55 = —
069 1 45 S5 —— |
L B  EEE———————————————————————
L R e e —— I
084 1 44 58 —— -
088 1 3% 52 ———
W1 1 12—
W2 1 1 S eeee— 86 362
093 1 18 e .| 03 358
-SSR Gy ———— ____________ I 08 358
07 1 @ &3 . ———————— 0,3 155

Positie: 20 002  Gargroen:& \Vastgroen:7  Geeltjd:3  Intensiteit: 21 Capaciteit: 1800 Groentiid: 10

[Enformtie: regeling heeft nog ruimte.

307 Pr. Beatrixlaan - Pr. Irenelaan 01bestaande situatie (nvoer in MVT)

10 Ochtend +HBG met tveede uitrit (kantoor leeg)

05 TRANSYT - 24-3-2013 15:33:22 (kantoor leeg)

K7 — Pr. Irenelaan HBG met tweede uitrit ochtendspits (fasediagram geoptimaliseerd voor fc08 ten

nadele van fc11, noodzakelijk voor extra verkeer HBG)

29 april 2019
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Gem. verliestijd 25,3 [sec] Cydlustijd 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 57,37

53 Rea. Start End 1 | [0 [s0 | Js0 Verz. Verl
002{ % 21 32 — @8 38,2
004 1 23 80 e, ————————————— 10 69
W5 1 38 e 78,5 133
w08 1 7L 7 I 70,2 433
010 1 83 21— R 110 20,6
011 1 82 | - — 51,1 28,9
022 1 4 e 251 37,8
024 1 68 77 T | e 7,6 38,7
025 1 52 64 e —— | 21,2 36,0
0% 1 52 &4 —— - 21,2 360
028 1 21 3R E—— 230 368
082 1 5 Re—— R} 129 38
033 1 85 10— - I 5,2 29,5
034 1 68 77 T e 10,3 37,9
035 1 52 &5k T — ] 74 334
0% 1 52 65 R 74 M4
037 1 5 6 .+ 23 123
08 1 2 3 — - w3 37,8
062 1 25 4 ] 1,1 288
063 1 % % T |———————————— 88 289
04 1 4 77 e ———————————————. 91 185
085 1 m 74 e 79,2 20,1
066 1 20 66 S — 62,4 17,1
068 1 84 92 S | 70 38,7
059 1 85 13 — ] 17,2 28,0
0 1 77 2 | I 2,5 22,0
071 1 e 33 — - I 36,3 319
4 1 86 W —m-o Sp———mm—se e E— 51 378
088 1 25 77 R ———————————————————————— 52 9,2
W11 6 S —eee— 9,4 37,1
032 117 — . 94 371
093 1 82 3 ——— . 0,5 284
054 1 82 o I 05 25,4
097, 1 @2 69 e  eessssssLLLSSSESSS— 0,4 23,2
Positie: 47 002 Gar.groen: 6 Vastgroen: 7 Geeltijd: 3. Intensiteit: 114 Capaditeit: 1800 Groentijd: 11

[Attente: 1 groenfase van 008 en 1e groenfase van 024moeten synchroon starten. -

07 Pr. Beatrixlaan - Pr. Irenelaan 01 bestaande situatie (nvoer in MVT) 02avond 08 TRANSYT - 25-9-2013 15:36:05

K7 — Pr. Irenelaan huidige situatie avondspits

Gem. verliestijd 25,7 [sec] Cydustijd 94 [sac] 60 [min] Doelfunctie 59,59

Sy Rea. Start Bnd 1 [0 [s0 | Js0 Verz. Verl
oo2f % 2 32 — - 68 38,2
004 1 23 80
005 1 35 8L
w08 1 7 M
LD ———— R
01 1 82 2 — - I 51,1 28,3
02 1 4 ¢ — 25,1 37,8
024 1 8 77 ||~ 27,6 38,7
025 1 2 &4 e ——— | 21,2 30
05 1 52 &4 — 21,2 38,0
2 1 on on I 8,0 #/E
032 1 5 N— R 129 198
033 1 85 10 I - I 5.2 1,5
04 1 8 77 I 10,3 379
035 1 52 65 . e 74 344
0% 1 52 65 — —————————} 74 3344
037 1 25 & I — 23 129
0w 1 2t — - 379
062 1 25 4% - == ﬁ 30,6
063 1 % % 88 289
064 1 @ 77 R —_T 91 185
065 1 B 74 e s SSSSSSS————————————— 79,2 22,1
066 1 220 66 IESSSSEEEETETTT———————__—_—sssLLLLLLAAAAAAASSSSSSS— 62,4 17,1
068 1 84 @2 I 70 38,7
008 1 85 1 I I 17,2 23,0
1 77 T, 13 12,0
071 1 90 2o R — B 55,3 31,9
8 1 8% WM —)t ] 3
088 1 B 77 | ——————————————— 5,2 9,2
091 1 6 16— | 94 37,1
032 1 17 27— . | 84 1
093 1 sz I T ——— R 0,5 25,4
034 1 81 T T 0,5 23,4
07 1 w6 S — 04 232
Positie: 1 002 Gar.goen:6 Vastgroen: 7 Geeltijd: 3 Intensiteit: 114 Capaciteit: 1800  Groentijd: 11

‘Athenhe 1e groenfase van 008 en 1e groenfase van 024 moeten synchroon starten. Z

207 Pr. Beatrixizan -Pr. Irenslaan 01 bestaande situatie (nvoer in MVT) 11 Avond +HBG met tweede uitrt (kantoor leeg) 02 TRANSYT - 25-9-2013 15:36:05

K7 — Pr. Irenelaan HBG met tweede uitrit avondspits (geen aanpassingen in fasediagram nodig)
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Gem. verliestid 64,2 [sec] Cydustiid 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 117,07

g Rea. Start End 1 30 [eo | |EG Verz, Verl.
002[7E g2 o I T 63,2 39,2
00+ 1 85 75 I 36,6 38,3
s 1 45 75 - = %02 376
ws 1 4% 73 | 53,5 27,6
w7 L 5 75 = I 111,1 267,8
ws 1 74 N 00,4 1102
o0 1 4 st — - 04 B2
o1 # R+ 915 46,3
012 1T 2 27 T I 47,6 41,7
2 1w = — ] - 251 378
L I e ————————————— . . 131 2,2
024 1 88 ¥ I 30,6 39,6
0% 1 23 3 — 212 3,0
027 1 89 15 |} : I 13,1 29,2
0B 1 84 92 B I— ] 30,6 39,6
0 L 4 = . 54 30,3
032 1 % 8 I — 54 30,3
033 11 1 — | = 94 371
034 1 84 93[F ] 10,3 37,9
035 1 24 3@ e 69 36
0% L 24 B I 69 16
037 1 84 AT T ©,5 35,2
038 1 84 1T = ] 5,6 35,2
041 2 80 84 L e A 11,5 19,1
043 2 80 84 — I ————————————— 13,4 19,2
4 2 80 84 I . | — 144 19,2
062 1 54 15 I+ R 25,1 3,5
063 2 12 18— I— 0,6 176
067 1 9 7 N 54 37,0
068 1 88 3 I 734 240
L e 178 303
W2 L 1 N —— — = 145 40,7

Positie: 1 002  Gargroem:4 Vastgroen:7 Geeltjd: 3 Intensiteit: 296 Copaditeit: 3400 Groentijd: 11

[Attentie: startgroencosrdinatie van Le groenfase van 008 nsar 1e groenfase van D68 s 8 sec te kort 2

208 Pr. Beatrixiaan - Winston Churchillaan 01 bestaande situatie (nvoer in MVT) 01 ochtend 06 TRANSYT - 24-9-2013 15:33:22 Je realsatie ov

K8 — Sir Winston Churchilllaan huidige situatie ochtendspits

Gem. veriestjd 44,3 [sec] Cycustid 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 81,92
Sg Rea start Bind 1 50 [60 | Js0 Verz, Verl,
00277 92 I - ——— 52 3.2
04 1 65
ws 1 45
we 1 4%
w7 157
008 1 74
010 1 4
o1 121
02 121
02 1 &
023 1 93
024 1 88
026 1 23
027 1 8 15 I | T 13,1 23,2
08 1 84 92 — I | 0,5 35,6
031 1 4 58 | 54 30,3
02 1 W s I —} 54 30,3
033 1 1 i [ = o4 37,1
034 1 8  1[__F I 10,3 37,9
035 1 24 B I 69 336
0% 1 24 38 —— 69 336
037 1 84 1[C__F I 55 36,2
038 1 84 1[__F = I 55 36,2
041 2 80 84 - A 11,5 19,1
043 2 80 84 L N —————————————— 14,4 15,2
o4 2 @0 84 - N | —————— 144 192
062 1 54 1 — R 251 8,5
063 2 12 18— — — 250 180
067 1 91 7 S 5,4 37,0
068 1 a8 32 I 73,4 24,0
6 1 13 32— 178 30,3
092 1 U —— — = 148 40,7
Positie: 50 002 Gargroen:4  Vastgroen: 7 Geeltijd: 3 Intensiteit: 296 Capadteit: 3400 Groentiid: 11
[Attentie: startgroencodrdinatie van 1 groenfase van 008 naar 1e groenfase van 068 is § sec te kort. -
208 Pr. Beatrixlaan - Winston Churchillaan 01bestaande situatie (invoer in MVT) 08 Ochtend +HBG (kantoor leeg) 03 TRANSYT - 24-9-2013 2e realisatie ov-+HBG

K8 — Sir Winston Churchilllaan HBG met tweede uitrit ochtendspits (fasediagram geoptimaliseerd voor
richtingen fc07 en fc11)
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Gem. verliestijd 74,4 [sec] Cyclustijd 94 [sec] 50 [min] Doelfunctie 146,01

Sy Rea. Start Bnd 1 | [30 E | Js0 Verz. Verl
002{7E 69 85 R ——————— 90,5 53,8
w4 L 4 56 — 596 41,4
Ws 1 25 56 - e 88,7 651
005 1 27 54 —— ] 73,4 312
007 1 54 61 — - 136,1 727,5
008 1 55 82 e 68,3 29,1
0w Lou 4w e 7,1 30,2
o 11 4 648 203
0z 11 3 73 17,2
02 1 8 @ — 19,7 351
2 L 7 88 I ———] 17,2 33,3
024 1 6 75 - 39,4 41,5
026 1 5 13— 306 396
027 1 74 89 | ——— 17,2 33,3
028 1 69 75 - T— 39,4 41,5
i L B 4w . — 74 344
032 1 !/ 41 T 7.4 344
03 1 7585 | ——————— 9,4 37,1
034 1 W 7 I | ——————————————— 148 40,7
05 1 61— 9,4 37,1
0% 1 6 16— - 9,4 37,1
037 1 65 80 T ————————— 6,5 327
038 1 65 80 = I ————————————— 6,5 327
041 2 6l 85 m— e | — - 1,5 19,0
043 2 6l 65— ) = 4 19,1
0 2 61 65— —— ] 14,4 191
062 1 44 92 | 47,5 14,3
063 2 8 92 — — | 39,4 18,1
067 1 72 13 I+ — BT
068 1 68 11 I - —— 7,8 20,7
063 1 50 12 I 215 328
092 1 30 36 T — 14,8 40,7

Pasitie: 35 002  Gargroen: 4 Vastgroen: 7  Geeltiid: 3 Intensiteit: 530 Capacitelti 3400 Groentiid: 17

‘Aﬂ_trvhe: startgroencodrdinatie van 1e groenfase van 008 naar 1e groenfase van 068 is 8 sec te kort. 2

208 Fr. Beatrixlaan - Winston Churchillaan 01 bestaande situatie (nvoer in MVT) 02avond 03 TRANSYT - 2592013 15:36:05 2e reslisatie ov

K8 — Sir Winston Churchilllaan huidige situatie avond

Gem. verliestijd 38,9 [sec] Cydustijd 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 77,30

Sg  Rea, start End 1 E3 [s0 | Js0 verz, Verl,
0287 e &7 I ——————[555] 47
w1 ® % I 53,6 41,4
s 1 23 s . 29,9) 72,5
06 127 54 == 734 312
07 1 4 6l e —— 83,7] 49,5
s 1 55 82 T £3,3 23,1
o 1o 4 e 27,1 30,2
011 1 2 A — 66,41 216
oz 1 2 3 —SSEETBTTT———————————___—_————— ] 75178
02 1 2B 4 —— | 1,7 35,1
02 1 7 & I ———] 17,2 33,3
024 1 6 75 T 39,4 41,5
026 1 6 13— 33,5) 40,5
027 1 74 89 | ——— 17,2 33,3
0% 1 8 75 e E— | 39,4 41,5
3L 1 B 4 . = 74 344
032 1 B’ 4 T 7.4 344
033 1 75 85 A 9,4 37,1
034 1 M % I} 145 407
035 1 7 S eee— | 10.3)37,8
0% 17—+ 37,9
037 1 85 @& T, | —————————————— 6,5 31,7
03 1 8 &0 = — - ——————————— 6,5 32,7
041 2 8l S— T T — 1,5 19,0
043 2 Bl 65— —— 144 191
04 2 61 65— —— | 144 19,1
062 1 4 83k 46,5 13,7
083 1 85 92 = I ]| 81,7
067 1 72 1 I— 19;
068 1 65 10 I 50,4] 22,2
068 1 91 10 I — 35,4
02 1 3 % ] - 148 40,7
Positie: 1 002  Gar.groem: 4 Vastgroen: 7  Geeltijd: 3 Intensiteit: 590 Capaciteit: 3400 Groentid: 18

|attentie: startoroencosrdinatie van 1e groenfase van 008 naar 1e groenfase van 068 i 8 sec te kort. -

008 Pr. Beatrixdaan - Winston Churchilllaan 01 bestaande situatie (invoer in MVT) 07 Avond+HBG (kantoor leeg) 03 TRANSYT - 25-3-2013 2= realisatie ov+HBG

K8 — Sir Winston Churchilllaan HBG met tweede uitrit avondspits (fasediagram geoptimaliseerd voor

richtingen fc02 en fc62)
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Gem, verliestiid 24,4 [sed] Cycustid 54 [sec] 60 [min] Doelfunctie 34,68

59 Rea Start Bnd 1 | [30 | [0 | [s0 Verz, Verl,
w21 77 lCE | 75,5 39,5
0F 1 12 50— 03 178
051 12 6+ 63,0 152
o6 1 85 71 — 78,3 58,6
o8 1 77 sa[F | 73,5 43,4
0w 1 20— 26 157
L 81,1 20,1
02 1 & — 59 0,2
02 1 5 73 — 24 31,7
023 1 74 wa[F | 3,9 23,6
024 1 65 75 E— 75 70
0% 1 57 74 — 456 310
07 1 74 1 = A 3.5 27,3
08 1 8 75 ——1 - 11,8 40,6
033 1 76 8 R, —————— 5,6 3,2
034 1 85 71 T — 12,9 398
036 1 58 68 e — 9,4 37,1
05 1 11 R —— 28 85
051 1 11 63 e ]+ 27 sl
082 1 77 I I 3,0 29,2
s 1 77 s R 2,3 25,6

Positie: 27 002  Gargroen:6  Vastgroen:7  Geelfjd:3  Intensiteit: 275 Capaditeit: 1800 Groentid: 17

[Attente: eindgroencodrdnate van Le groenfase van 002 naar 1e groenfase van 062 s 4 sec te kort. -

308 Pr.Beatridaan - Admiraal Helfrichsingel 01 Deelconfict 2/68 en 8/62ET 01 ochtend 99 TRANSYT - 24-9-2013 15:33:22

K9 — Wethouder Brederolaan huidige situatie ochtendspits

Gem. verliestid 25,0 [sec] Cycustijd 54 [sec] 60 [rmin] Doelfunctie 36,20

Sy Rea. Start Bnd 1 | [El | [s0 | Joo Verz. Verl
o2 1 7 s [—= | 75/5 39,5
Wt 1 25— 0,3 178
[ R S mm— B 630 152
006 1 85 71 I 78,3 58,6
08 1 77 847 ] 75,5 43,
0 1 12— 26 157
0L 1 11 5 e [s6,1]
02 1 &4 M I 259 40,2
2 1 57 73 I 24 317
023 1 74 S4[F | 3.5 73,6
024 1 685 75 = .. 7,5 37,0
0% 1 57 74 e 46 31,0
w27 1 74 1 F =] R 3,5 27,8
B 1 & 75 I 18 406
03 1 7 & I, —————— 86 35,2
034 1 6 71 = - 12,9 398
036 1 58 68 I — 9,4 37,1
05 111 8 28 95
051 1 11 63 e 27 91
62 1 77 I — K
068 1 77 o I 228 15,5

Positie: 16 002  Gargroen:6 Vastgroen:7 Geeltid:3  Intensiteit: 275 Capaciteit: 1800 Groentid: 17

[Attente: eindgroencotrdinatie van 1e groenfase van 002 naar 1e groenfase van 062is 4sec te kort, 2

20 Pr.Beatrivlaan - Admiraal Helfrichsingel 01 Deelconfict 2/68 en 8/62 ET 06 Ochtend-+H8G (kantoor leeg) 02 TRANSYT - 24-9-2013 15:33:22

K9 — Wethouder Brederolaan HBG met tweede uitrit ochtendspits (geen aanpassingen in fasediagram
nodig)

29 april 2019 BE5594TPNT1901080957  13/14



S

Royal
HaskoningDHV

Gem. verliestijd 24,3 [sec] Cycustijd 94 [sec] 60 [min] Doelfunctie 35,21

Sy Rea. Start Bnd 1 | [30 | [s0 | Js0 Verz. Verl.
002 {"7E 75 a1 I—— ] 835 50,9
WE 17 5 e 21,1 1,1
005 17 60— 764 146
ws 1 60 71 ——] 742 40
ws 1 B BE—— " ] 78,5 4]
00 1 8 5] e 42 136
0t 1 8 55— 74 18,0
0z 1 0 7 —— 128 3,4
022 1 63 71 — 46 38,6
023 1 74 89 I F———] 52 326
024 1 6 T3 — 75 37,0
2% L 61 T2 ———— 69 36,1
027 1 7 1[4 ] 38 27,8
028 1 67 73 - 11,8 40,6
033 1 76 84 I ] 10,3 37,9
034 1 63 & I 129 38
036 1 58 86 I—] 129 39,8
045 1 65—+ 28 85
51 1 5 7 —— ———SBS€S€S€—€—€—AAAAA—— O 28 95
062 1 75 s ] 73,7 35,5
068 1 75 M b ) 21,1 27,5
Pasitie: 12 002  Gargroen: 6 Vastgroen: 7 Geeltiid: 3 Inkensiteit: 259 Capaciteit: 1800 Groentid: 16

[Attente: eindgroencodrdinatie van 1e groenfase van 002 naar 1 groenfase van 062 4 sec te kort. 2

208 Pr.Beatrixlaan - Admiraal Helfrichsinge! 01 Deelconfiict 2/68 en 8/62ET 02avand 90 TRANSYT - 25-9-2013 15:36:05

K9 — Wethouder Brederolaan huidige situatie avondspits

Gem, verliestid 24,6 [sec] Cydustjd 94 [sec] 60 [min] Doeffunctie 37,21

50 Rea, Start End 1 | [30 | [eo | [s0 verz, Verl,
0020778 5 o I ] 338 50,9
004 17 56 e 1 111
w05 1 7 8 —————isssssssssss——————————————SSS_m_mMmMmMmBMmuSS———————— 158
006 1 60 71 — 74,2 44,0
08 1 75 88 —— ] 75,5 4,7
L I e 42 136
w1 3 5 e . 754 18,0
02 1 60 7 T—] 12,9 3,4
022 1 63 71 — 46 38,6
023 1 74 89 I ————] 52 326
024 1 63 T3 I+ 75 37,0
06 1 61 T2 I 69 3,1
07 1 74 1= I 38 17,8
028 1 67 73 - 11,8 40,6
033 1 7% 84 S | ————————————— 10,3 37,9
034 1 63 69 — 128 38
0% 1 % 66 — 12,8 38
I e = 28 85
0511 6 57— —] 28 95
062 1 75 R 73,7 36,5
058 1 75 M F I —— 21,1 27,5

Positie: 11 002  Gargoen:6 \Vasigoen:7 Geeljd: 3 Intensiteit: 289 Capaciteit: 1800  Groentid: 16

[Attentie:eindgroencoerdinatie van 1e groenfase van 002 naar le groenfase van 062 s 4sec te kort, 2

309 Pr.Beatrixiaan - Admiraal Helfrichsingel 01Desiconfiict 2/68 en 8/62ET 07 Avond +HBG (kantoor leeg) 02 TRANSYT - 2582013 15:36:05

K9 — Wethouder Brederolaan HBG met tweede uitrit avondspits (geen aanpassingen in fasediagram
nodig)
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