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Inleiding 

Ten behoeve van het bestemmingsplan voor het MEOB‐terrein (bestemmingsplan Haarlemmerstraatweg, 28‐01‐2016) 

is onderhavige notitie opgesteld die als onderbouwing bij het bestemmingsplan dient. In deze notitie is de 

verkeersafwikkeling inclusief de beoogde ontwikkelingen op het MEOB‐terrein beschreven en beoordeeld. Eerst volgt 

een onderbouwing van de invoergegevens, waarna ingegaan wordt op de resultaten. Daarbij wordt ingezoomd op de 

rotonde N444 – A44‐zuid en kruispunt met verkeerslichten N444 – A44‐noord.  

 

Invoergegevens 

Er is een verkeersmodel van de regio beschikbaar, waarin het MEOB‐terrein is opgenomen (RVMK 3.0). In deze RVMK 

is uitgegaan van een verkeersgeneratie die past bij uitsluitend bedrijventerrein, omdat bij het opstellen van de RVMK 

nog niet bekend was wat de exacte invulling van het terrein zou zijn. Met het genoemde bestemmingsplan worden 

ook andere functies beoogd, zoals een bouwmarkt en tuincentrum. De verkeersgeneratie van deze functies ligt hoger. 

Daarom dient een correctie op het verkeersmodel te worden uitgevoerd. Eerst is de verkeersgeneratie van de 

beoogde ontwikkelingen berekend, waarbij is uitgegaan van de maximale planologische mogelijkheden die geboden 

worden.  

 

Verkeersgeneratie 

Binnen  het  plangebied  worden  een  algemeen  bedrijventerrein,  een  bouwmarkt  en  een  tuincentrum  mogelijk 

gemaakt.  De  oppervlakte  van  het  gehele  terrein  bedraagt  94.310 m2.  Hiervan mag  70%  bebouwd  worden,  wat 

neerkomt op 66.017 m2. De oppervlakte van de bouwmarkt bedraagt maximaal 7.800 m2 bvo. De oppervlakte van het 

tuincentrum  bedraagt  maximaal  13.000  m2  bvo.  Er  blijft  45.217  m2,  circa  4,5  ha,  over  voor  het  algemene 

bedrijventerrein. De verkeersgeneratie van de functies is als volgt bepaald: 

 De  verkeersgeneratie  van  een  gemengd  bedrijventerrein  bedraagt  158  mvt/etmaal  per  ha  (publicatie  317, 

CROW), waarvan 128 personenauto's en 30 vrachtauto's; 

 De verkeersgeneratie van een  reguliere bouwmarkt  is afhankelijk van de  ligging van het gebied. De gemeente 

Oegstgeest  is  een  matig  stedelijke  gemeente  en  het  plangebied  ligt  in  de  rest  van  de  bebouwde  kom.  De 

verkeersgeneratie bedraagt dan ook gemiddeld 30,7 mvt/weekdagetmaal per 100 m2 bvo (CROW‐publicatie 317). 

Het  aantal  vrachtwagens  is  hier  nog  niet  in  verwerkt.  Gemiddeld  krijgt  een  bouwmarkt  circa  0,225 

leveringen/werkdagetmaal per 100 m2 bvo (publicatie 272, CROW).  

 De verkeersgeneratie van een tuincentrum is ook afhankelijk van de ligging van het gebied. De verkeersgeneratie 

bedraagt gemiddeld 15,2 mvt/weekdagetmaal per 100 m2 bvo (CROW‐publicatie 317). Het aantal vrachtwagens is 

hier nog niet  in verwerkt. Gemiddeld krijgt een  tuincentrum circa 0,225  leveringen/werkdagetmaal per 100 m2 

bvo (publicatie 272, CROW).  

 

De  verkeersgegevens  zijn  omgerekend  naar  een  gemiddelde werkdag.  Daarvoor  zijn  de  volgende  uitgangspunten 

gehanteerd: 

 bedrijventerrein: omrekenfactor weekdag‐werkdag 1,33; 

 bouwmarkt: omrekenfactor weekdag‐werkdag 1,1; 

 tuincentrum: omrekenfactor weekdag‐werkdag 1,0.  

 

In tabel 1 is de maximale verkeersgeneratie van de functies en van het gebied weergegeven. 



 

Functie  licht  zwaar  totaal  % licht  % zwaar 

Bedrijventerrein  578  136  714  81,0%  19,0% 

Bouwmarkt  2.395  18  2.413  99,3%  0,7%  

Tuincentrum  1.976  29  2.005  98,6%  1,4% 

Totaal   4.949  183  5.132  96,4%  3,6% 

Tabel 1 Verkeersgeneratie MEOB‐terrein werkdagetmaal 

 

Voor de omrekening van motorvoertuigen naar personenauto‐equivalenten is uitgegaan van auto = 1 en vrachtauto = 

2. Dit leidt tot de volgende verkeersgeneratie voor de nieuwe ontwikkeling: 

functie  pae 

Bouwmarkt en tuincentrum  4.708 

bedrijventerrein  1.131 

Tabel 2 Verkeersgeneratie MEO pae (werkdag) 

 

Aanpassing verkeersintensiteiten 

Om de hierboven berekende verkeersgeneratie van het MEOB‐terrein te verdisconteren in de kruispuntstromen op de 

kruispunten N444‐zuid – A44 (rotonde) en N444 noord – A44 (VRI), is de volgende benadering gehanteerd: 
‐ Op basis van de RVMK is bekend hoeveel verkeer van/naar MEOB in de ochtendspits en de avondspits van 

het wegennet gebruik maakt. Om de verkeersintensiteit zonder MEOB te bepalen, is de verkeersgeneratie 
van MEOB van het totale verkeer afgehaald.  

‐ Vervolgens is voor de ochtend‐ en avondspits een scenario gemaakt met het MEOB‐terrein conform de hoge 
verkeersgeneratie uit het bestemmingsplan. Daarvoor zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd: 

o Bedrijventerrein: ochtendspits 7,7% en avondspits 10,4% (bron: RVMK) 
o Tuincentrum/bouwmarkt: ochtendspits 3% en avondspits 8% (bron: CROW‐publicatie 256) 

‐ Het aankomst‐ en vertrekpatroon is als volgt: 
o Bedrijventerrein: ochtendspits: 76% aankomend, 24% vertrekkend en avondspits 22% aankomend 

en 78% vertrekkend (bron: CROW‐256) 
o Tuincentrum/bouwmarkt: ochtendspits: 82% aankomend en 18% vertrekkend en avondspits 43% 

aankomend en 57% vertrekkend (bron: CROW‐256) 
‐ Vervolgens is het verkeer als volgt toegedeeld: 

o Vanuit het MEOB‐terrein rijdt 40% richting Oegstgeest en 60% richting N444; dit is een aanpassing 
op de verdeling van het RVMK en houdt verband met de verwachte herkomst/bestemming van de 
beoogde functies (tuincentrum/bouwmarkt); 

o Vervolgens rijdt volgens de RVMK 7,5% richting N444 Oegstgeest/Warmond en 52,5% richting 
A44/Voorhout. Dit is aangehouden.  

 
Voor de nieuwe ontwikkeling leidt dit tot de volgende verkeersgeneratie per spitsperiode, onderverdeeld naar 
aankomsten en vertrekken en naar richting op de betreffende kruispunten: 

        ochtendspits  avondspits 

  PAE  aankomsten vertrekken  PAE  aankomsten  vertrekken 

bouwm+tuincentr  141 116 25 377  162  215

bedrijventerrein  87 66 21 118  26  92

totaal  228 182 46 494  188  306

richting A44 Amsterdam     0 7,2    0  80,2

richting A44 Leiden     0 7,2    0  45,8

richting N444 Voorhout     0 3,5    0  35,7

vanuit A44 Amsterdam     35,9 0    24,9  0

vanuit A44 Leiden     53,9 0    24,9  0

vanuit N444 Voorhout     13,6 0    21,9  0

Tabel 3 Verkeersgeneratie naar spitsperiode en richting  
 
Voor de verdeling van het verkeer ter hoogte van de aansluiting met de A44 is gebruik gemaakt van de 
stromendiagrammen uit het RVMK. Dat leidt tot de volgende verkeersintensiteiten: 
 



 

 

RVMK  RVMK zonder MEOB  RVMK met MEOB conform bestemmingsplan 

ochtendspits 

N444‐Z  A44 oprit  A44 afrit  N444‐N  N444‐Z  A44 oprit A44 afrit  N444‐N  N444‐Z  A44 oprit A44 afrit  N444‐N 

N444‐Z  0 529  0 267 N444‐Z  0 523 0 258 N444‐Z  0 530 0  268 

A44 oprit  0 0  0 0 A44 oprit  0 0 0 0 A44 oprit  0 0 0  0 

A44 afrit  81 0  0 421 A44 afrit  48 0 0 421 A44 afrit  102 0 0  421 

N444‐N  747 237  0 0 N444‐N  718 237 0 0 N444‐N  785 237 0  0 

avondspits 

N444‐Z  A44 oprit  A44 afrit  N444‐N  N444‐Z  A44 oprit A44 afrit  N444‐N  N444‐Z  A44 oprit A44 afrit  N444‐N 

N444‐Z  0 482  0 301 N444‐Z  0 443 0 262 N444‐Z  0 523 0  344 

A44 oprit  0 0  0 0 A44 oprit  0 0 0 0 A44 oprit  0 0 0  0 

A44 afrit  73 0  0 277 A44 afrit  67 0 0 277 A44 afrit  92 0 0  277 

N444‐N  693 499  0 0 N444‐N  682 499 0 0 N444‐N  729 499 0  0 
Tabel 4 Kruispuntstromen rotonde N444 – A44‐zuid (PAE/uur) 

   



 

RVMK  RVMK zonder MEOB  RVMK met MEOB conform bestemmingsplan 

ochtendspits 

N444‐Z 
A44 
oprit  A44 afrit  N444‐N  N444‐Z 

A44 
oprit  A44 afrit  N444‐N  N444‐Z 

A44 
oprit  A44 afrit  N444‐N 

N444‐Z  0 45  0 644 N444‐Z  0 40  0 641 N444‐Z  0 47 0  644 

A44 oprit  0 0  0 0 A44 oprit  0 0  0 0 A44 oprit  0 0 0  0 

A44 afrit  488 0  0 466 A44 afrit  466 0  0 466 A44 afrit  502 0 0  466 

N444‐N  495 572  0 0 N444‐N  487 572  0 0 N444‐N  500 572 0  0 

Avondspits 

  N444‐Z 
A44 
oprit  A44 afrit  N444‐N  N444‐Z 

A44 
oprit  A44 afrit  N444‐N  N444‐Z 

A44 
oprit  A44 afrit  N444‐N 

N444‐Z  0 59  0 519 N444‐Z  0 37  0 501 N444‐Z  0 83 0  537 

A44 oprit  0 0  0 0 A44 oprit  0 0  0 0 A44 oprit  0 0 0  0 

A44 afrit  190 0  0 329 A44 afrit  184 0  0 329 A44 afrit  209 0 0  329 

N444‐N  1002 364  0 0 N444‐N  991 364  0 0 N444‐N  1026 364 0  0 
Tabel 5 Kruispuntstromen VRI N444 – A44‐noord (PAE/uur) 

 

 

De achterliggende basisinformatie (verkeersmodel, bron 4cast) is opgenomen in bijlage 1.  



 

Resultaten 

 

Rotonde N444/A44‐zuid 

Met bovenstaande verkeerscijfers zijn capaciteitsberekeningen gemaakt. Hierbij  is zowel gekeken naar de autonome 

situatie (situatie RVMK, waarbij MEOB als bedrijventerrein is opgenomen). Voor de rotonde ten zuiden van de A44 is 

daarbij gebruik gemaakt van de Meerstrooksrotondeverkenner van het CROW. De  rotonde past niet  in één van de 

beschikbare rotondetypes, omdat elke tak een andere configuratie heeft. Daarom is de verkeersafwikkeling per tak als 

volgt beoordeeld: 

‐ noordelijke tak – configuratie als enkelstrooks rotonde; 

‐ westelijke tak – configuratie als partiële eirotonde; 

‐ zuidelijke tak – configuratie als partiële turborotonde. 

Bij de beoordeling is steeds gekeken naar de wachttijd en wachtrij per tak en de verhouding tussen de intensiteit en 

de capaciteit (I/C‐verhouding). Daarbij gelden de volgende beoordelingscriteria: 

‐ de wachttijd per tak ligt bij voorkeur niet hoger dan 35 seconden/pae en nooit boven 50 seconden/pae; 

‐ de  wachtrij  is  niet  zodanig  lang  dat  andere  kruispunten  of  wegvakken  geblokkeerd  raken  of  dat  daar 

filevorming optreedt; 

‐ de I/C‐verhouding ligt in principe niet hoger dan 0,80 – 0,85. 

 

In tabel 6 en 7 zijn de resultaten van de Meerstrooksrotondeverkenner weergegeven.  

 

Tabel 6 Resultaten capaciteitsberekening rotonde ochtendspits 

  Autonoom  Ontwikkeling MEOB 

  wachttijd  wachtrij  I/C‐verhouding  wachttijd  wachtrij  I/C‐verhouding 

N444‐noord  8,7 s/pae  3,4 vtg  0,70  9,6 s/pae  3,7 vtg  0,73 

N444‐zuid             

rechtdoor  6,5 s/pae  1,5 vtg  0,32  5,1 s/pae  1,8 vtg  0,43 

rechtsaf  5,1 s/pae  1,7 vtg  0,43  6,6 s/pae  1,5 vtg  0,33 

A44‐afrit             

linksaf  11,2 s/pae  2,3 vtg  0,57  12,4 s/pae  2,4 vtg  0,59 

rechtsaf  5,4 s/pae  1,1 vtg  0,11  5,9 s/pae  1,2 vtg  0,14 

 

Tabel 7 Resultaten capaciteitsberekening rotonde avondspits 

  Autonoom  Ontwikkeling MEOB 

  wachttijd  wachtrij  I/C‐verhouding  wachttijd  wachtrij  I/C‐verhouding 

N444‐noord  15,6 s/pae  6,2 vtg  0,84  19,2 s/pae  7,6 vtg  0,87 

N444‐zuid             

rechtdoor  8,1 s/pae  1,7 vtg  0,40  9,2 s/pae  1,9 vtg  0,47 

rechtsaf  6,5 s/pae  1,9 vtg  0,47  7,2 s/pae  2,0 vtg  0,51 

A44‐afrit             

linksaf  12,2 s/pae  1,9 vtg  0,48  13,5 s/pae  2,0 vtg  0,51 

rechtsaf  7,2 s/pae  1,1 vtg  0,13  8,0 s/pae  1,2 vtg  0,17 

 

Uit   bovenstaande  tabellen blijkt dat de ontwikkeling van het MEOB‐terrein geen significante bijdrage heeft aan de 

verkeersafwikkeling op de rotonde A44/N444. In de ochtendspits ligt de I/C‐verhouding op maximaal 0,73 (noordelijke 

tak)  en  blijft  daarmee  onder  de  waarde  van  0,8.  De  wachttijden  en  wachtrijen  blijven  bovendien  binnen  de 

acceptabele waarden. Ook is er geen terugslag van wachtrijen op andere kruispunten of op de autosnelweg. 

 

In de avondspits ligt de I/C‐verhouding op de noordelijke tak op 0,87 en overschrijdt daarmee de waarde van 0,8. In de 

autonome situatie  is daar echter ook  reeds sprake van. Bovendien neemt de  I/C‐verhouding niet significant  toe als 

gevolg van de ontwikkeling (+0,03). De wachttijden blijven binnen de acceptabele grenzen en de wachtrijen blokkeren 

geen andere kruispunten. Op de andere  takken blijft de  I/C‐verhouding ruimschoots onder de waarde van 0,8. Ook 

hier treden geen onacceptabele wachttijden op of blokkeren wachtrijen andere kruispunten of de autosnelweg.   

 

 



 

Kruispunt met verkeerslichten N444/A44‐noord 

Met  verkeerscijfers  als opgenomen  in  tabel 4  zijn  capaciteitsberekeningen  gemaakt  voor het  kruispunt N444/A44‐

noord. Dit kruispunt is met verkeerslichten geregeld. Gerekend is met het softwarepakket Omni‐X, waarmee indicatief 

de  verkeersafwikkeling op met  verkeerslichten  geregelde  kruispunten  kan worden berekend. Bij de beoordeling  is 

steeds gekeken naar de wachtrij per tak, de verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit (I/C‐verhouding) en de 

cyclustijd. De cyclustijd is de tijd die nodig is om alle richtingen één keer groen te geven. Voor de kruispuntconfiguratie 

is aangesloten bij de situatie zoals gerealiseerd, met op de afrit van de A44 en de noordelijke tak van de N444 een 

geregelde fiets‐ en voetgangersoversteek. Op de zuidelijke tak van de N444 is een oversteekvoorziening voor fietsers. 

De volgende beoordelingscriteria gelden: 

‐ de  wachtrij  is  niet  zodanig  lang  dat  andere  kruispunten  of  wegvakken  geblokkeerd  raken  of  dat  daar 

filevorming optreedt; 

‐ de I/C‐verhouding ligt in principe niet hoger dan 0,80 – 0,85; 

‐ de cyclustijd ligt bij voorkeur niet hoger dan 120 seconden.  

 

In tabel 8 en 9 zijn de resultaten van de Meerstrooksrotondeverkenner weergegeven.  

 

Tabel 8 Resultaten capaciteitsberekening VRI ochtendspits 

  Autonoom  Ontwikkeling MEOB 

  wachtrij 

(max/gem.) 

I/C‐verhouding  cyclustijd  wachtrij 

(max/gem.) 

I/C‐

verhouding 

cyclustijd 

N444‐noord             

rechtsaf  20 pae / 13 pae  0,85 

131,2 s 

20 pae / 13 pae  0,85 

131,2 s 

rechtdoor  20 pae / 13 pae  0,85  20 pae / 13 pae  0,85 

N444‐zuid         

linksaf  3 pae / 2 pae  0,55  3 pae / 2 pae  0,57 

rechtdoor  21 pae / 14 pae  0,81  21 pae / 14 pae  0,81 

A44‐afrit          

rechtsaf  18 pae / 12 pae  0,81  18 pae / 12 pae  0,81 

linksaf  18 pae / 12 pae  0,85  19 pae / 13 pae  0,85 

 

Tabel 9 Resultaten capaciteitsberekening VRI avondspits 

  Autonoom  Ontwikkeling MEOB 

  wachtrij 

(max/gem.) 

I/C‐verhouding  cyclustijd  wachtrij 

(max/gem.) 

I/C‐

verhouding 

cyclustijd 

N444‐noord             

rechtsaf  13 pae / 9 pae  0,85 

110,6 s 

14 pae / 9 pae  0,85 

117,3 s 

rechtdoor  18 pae / 12 pae  0,82  19 pae / 13 pae  0,84 

N444‐zuid         

linksaf  3 pae / 2 pae  0,60  5 pae / 3 pae  0,60 

rechtdoor  17 pae / 11 pae  0,85  18 pae / 12 pae  0,85 

A44‐afrit         

rechtsaf  12 pae  / 8 pae  0,85  13 pae / 9 pae  0,85 

linksaf  8 pae / 5 pae  0,82  9 pae / 6 pae  0,84 

 

Uit bovenstaande  tabellen blijkt dat de ochtendspits maatgevend  is. De  cyclustijd bedraagt 131,2  seconden en  ligt 

daarmee (beperkt) boven de cyclustijd van 120 seconden. De toename als gevolg van het MEOB‐terrein, levert geen 

bijdrage aan de  cyclustijd. Wel nemen de wachtrijen en de  I/C‐verhoudingen op verschillende  takken beperkt  toe. 

Vanuit het zuiden leidt dit op sommige momenten tot terugslag op de rotonde ten zuiden van de A44. Het verkeer op 

de afrit van de A44 heeft een maximale wachtrijlengte van circa 114 m per opstelstrook. In de gemiddelde situatie is 

gedurende het drukste uur sprake van een wachtrijlengte van 78 m. De lengte van de opstelstroken is voldoende om 

het verkeer op te vangen. Het verkeer zal in geen geval op de rijbaan van de A44 stil komen te staan. De afstand vanaf 

het puntstuk op de A44 naar de  stopstreep bij de verkeerslichten bedraagt  circa 250 m. Er  is dus  ruim voldoende 

ruimte om het verkeer op te vangen.  

 



 

In de avondspits bedraagt de cyclustijd 110,6 seconden zonder en 117,3 seconden met het beoogde MEOB‐terrein. 

Hier neemt de cyclustijd wel beperkt toe, maar blijft onder de 120 seconden. De wachtrijen en I/C‐verhoudingen zijn 

beperkter dan gedurende de ochtendspits.  

 

De belangrijkste resultaten van de capaciteitsberekeningen zijn ook opgenomen in bijlage 2.  

 

Conclusie   

Uit  deze  notitie  blijkt  dat  het  verkeer  als  gevolg  van  de  beoogde  invulling  van  het MEOB‐terrein  toeneemt. Deze 

toename ten opzichten van het verkeersmodel is berekend in de tabellen 4 en 5. Vervolgens is voor de kwaliteit van 

de  verkeersafwikkeling  ingezoomd  op  de  kruispunten  ter  hoogte  van  de  aansluiting  op  de  A44.  Hierboven  is 

aangegeven dat de verkeersafwikkeling acceptabel  is. De nieuwe  invulling van het MEOB‐terrein draagt slechts zeer 

beperkt  bij  aan  de  optredende  wachtrijen  en  afwikkelingskwaliteiten  van  de  kruispunten  en  is  daarmee  niet 

significant. Bovendien  is  op de  afritten  van  de A44  ruim  voldoende  ruimte  aanwezig  op het  verkeer,  ook met  de 

ontwikkeling van het MEOB‐terrein, op te stellen. De wachtrijen zullen daarom niet terugslaan tot op de A44. 

 

Er zijn geen significante effecten op de verkeersafwikkeling rondom de aansluiting met de A44. De verkeersafwikkeling 

is acceptabel.  

   



 

Bijlage 1 Brongegevens: RVMK 3.0 

   



VRI kruispunt ten noorden van A44; intensiteiten 2030 Hoog scenario

kruispuntstromen (# persoenauto's  / 2 urige ochtendspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# vrachtauto's  / 2 urige ochtendspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# motorvoertuigen  / 2 urige ochtendspits -gemiddelde werkdag)

kruispuntstromen (# persoenauto's  / 2 urige avondspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# vrachtauto's  / 2 urige avondspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# motorvoertuigen  / 2 urige avondspits -gemiddelde werkdag)



Rotonde kruispunt ten zuiden van A44;; intensiteiten 2030 Hoog scenario

kruispuntstromen (# persoenauto's  / 2 urige ochtendspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# vrachtauto's  / 2 urige ochtendspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# motorvoertuigen  / 2 urige ochtendspits -gemiddelde werkdag)

kruispuntstromen (# persoenauto's  / 2 urige avondspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# vrachtauto's  / 2 urige avondspits -gemiddelde werkdag) kruispuntstromen (# motorvoertuigen  / 2 urige avondspits -gemiddelde werkdag)



Selected link ontsluiting verkeer MEOB terrein (Oegstgeest) RVMK Holland Rijnland v30: 2030 Hoog scenario RVMK Holland Rijnland v30: 2030 Hoog scenario

Ritgeneratie MEOB terrein conform RVMK 2280 mvt/gemiddelde werkdag

Zuidelijke ontsluiting Haarlemmerstraatweg (ri Oegstgeest) 55% 1250 mvt/gemiddelde werkdag
Noordelijke ontsluiting Haarlemmerstraatweg (ri N444) 45% 1030 mvt/gemiddelde werkdag

aandeel MEOB stroom A44 noordelijk van aansluiting N444 16% 370
aandeel MEOB stroom A44 zuidelijk van aansluiting N444 18% 420

Duiding verschil ritgeneratie verkeersmodel vs bestemmingsplan

Opgemerkt wordt dat in bouwprogramma in verkeersmodel is uitgegaan van een gemengd bedrijventerrein.
Kortom: geen realisatie van specifiek Tuincentrum en/of Bouwmarkt
Conform de ritgeneratiefactoren van CROW genereren juist deze twee locaties het meerendeel (86%!! )
 van de genoemde 5000 vtg/gemiddelde weekdag 
Zie onderstaand overzicht

opp bestemmingsplan CROW ritgeneratie
oppervlakte # ritten aandeel

Bouwcentrum 7,800             12% 2,307       46%

Tuincentrum 13,000          20% 1,946       39%

Bedrijventerrein gemengd 45,217          68% 714          14%
66,017          100% 4,967       100%

(# motorvoertuigen / gemiddelde werkdag) (# motorvoertuigen / gemiddelde werkdag)

(# motorvoertuigen / 2urige ochtendspits gemiddelde werkdag) (# motorvoertuigen / 2urige ochtendspits gemiddelde werkdag)

(# motorvoertuigen / 2urige avondspits gemiddelde werkdag) (# motorvoertuigen / 2urige avondspits gemiddelde werkdag)



 

Bijlage 2 Belangrijkǎǘe resultaten  kruispuntberekeningen 



Ochtendspits met MEOB 

 

Tak noord 

 

   



Tak zuid 

 

Tak west 

 

   



Avondspits met MEOB 

 

Tak noord 

 

   



Tak zuid 

 

Tak west 

 

   



Ochtendspits met MEOB (N444‐A44‐noord verkeerslichten) 

 

 

   



Avondspits met MEOB (N444‐A44‐noord verkeerslichten) 

 

 


