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Samenvatting

Ten behoeve van de realisatie van een woningbouwplan aan de Schoolstraat en Talmastraat
te Leerdam is door de Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid (hierna OZHZ) een akoestisch
onderzoek uitgevoerd. Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidsbelasting
vanwege wegverkeers-, railverkeers- en industrielawaai op deze nieuw te bouwen woningen.

Verkeerslawaai

Op grond van de Wet geluidhinder (Wgh) dient de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer
ter plaatse van de nieuw te bouwen woningen, die gelegen zijn binnen de geluidszone van
een weg, zoals de Parallelweg, de Recht van Ter Leede en de Tiendweg getoetst te worden
aan de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting (voorkeursgrenswaarde) van 48 dB.
Daarnaast is op grond van een goede ruimtelijke ordening inzicht gegeven in de optredende
geluidsbelastingen als gevolg van het verkeer op de in de nabijheid gelegen 30
kilometerwegen.

Railverkeerslawaai

De onderzoekszone van de Merwede-Lingelijn is over de planlocatie gelegen. Uit het
onderzoek blijkt dat de voorkeurswaarde van 55 dB niet wordt overschreden. Het aspect
railverkeerslawaai leidt daarom niet tot belemmeringen.

Industrielawaai

Ook is er een onderzoeksplicht indien een bouwplan geheel of gedeeltelijk is gelegen binnen
een vastgestelde zone. Het plan is voor een groot deel gelegen binnen de wettelijk
vastgestelde zone van het industrieterrein van de nabij gelegen Glasfabriek. Het plan
vervangt een vergelijkbaar aantal bestaande woningen. De geluidsbelasting als gevolg van
het gehele industrieterrein voldoet niet bij alle geprojecteerde woningen aan de ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting (voorkeursgrenswaarde) van 50 dB(A). De geluidsbelasting is in
geen van de toetspunten hoger dan 55 dB(A).

Cumulatie en vast te stellen hogere waarde

De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB voor wegverkeer en 50 dB(A) voor
industrielawaai wordt overschreden. De maximale toegestane hogere waarde wordt echter
niet overschreden. Bij een overschrijding van de ten hoogste toelaatbare waarde kan door
burgemeester en wethouders onder voorwaarden een hogere waarde worden vastgesteld.

Uit het onderzoek blijkt dat de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op de Tiendweg
maximaal 66 dB (inclusief aftrek ex. artikel 110g Wgh ) bedraagt ter plaatse van de gevels
van de nieuw te bouwen woningen. Dit is toegestaan omdat voor deze woningen de
vervangende nieuwbouw regeling geldt. In dat geval mag de maximale hogere waarde 68 dB
bedragen. De geluidsbelasting vanwege het industrieterrein Glasfabriek bedraagt maximaal
54 dB(A) indien de volledige geluidruimte wordt gebruikt.



Omdat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt overschreden is het noodzakelijk
dat burgemeester en wethouders een hogere waarde vaststellen. De Wgh stelt dat alleen
hogere grenswaarden kunnen worden toegekend indien de gecumuleerde geluidsbelasting
niet leidt tot een onaanvaardbare geluidsbelasting.
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1. Inleiding

In opdracht van de gemeente Leerdam is door OZHZ een akoestisch onderzoek verricht.

Aanleiding van het akoestisch onderzoek is het ingediende bouwplan voor nieuwbouwwoningen ter
vervanging van bestaande woningbouw aan de Schoolstraat en Talmastraat te Leerdam.

Het bouwplan omvat circa 85 woningen waarvan 63 als eengezinswoningen zijn aan te merken.
Tevens zijn in het plan 22 appartementen voorzien met een maximale bouwhoogte van 14 meter.
Op deze pagina zijn in afbeelding 1 de ligging en de omvang van het bouwplan met de kavellijnen
weergegeven. Het bouwplan is geprojecteerd in de huidige omliggende bebouwing (rode lijnen)
volgens de door de gemeente Leerdam aangeleverde grootschalige basiskaart.

Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidsbelasting vanwege wegverkeers-, railverkeers-
en industrielawaai op deze nieuw te bouwen woningen. De berekende geluidsbelastingen worden
getoetst aan de grenswaarden zoals opgenomen in de Wet geluidhinder (Wgh).

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 een toelichting gegeven op het van toepassing zijnde wettelijk
kader. In hoofdstuk 3 volgt een uiteenzetting van de uitgangspunten alsmede een toelichting op het
rekenmodel. In hoofdstuk 4 worden de resultaten beschreven. Hoofdstuk 5 bevat de conclusies van
het onderzoek, tevens worden enkele aanbevelingen gedaan.
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2. Wettelijk kader
21 Algemeen

In het kader van het vaststellen van bestemmingsplannen is het noodzakelijk een geluidonderzoek
uit te voeren indien daarin geluidgevoelige gebouwen zijn geprojecteerd. In de Wgh is bepaald
binnen welke zones van wegen, spoorwegen en industrieterreinen onderzoek moet plaatsvinden.
Daarnaast kan het vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening ook noodzakelijk zijn om
de geluidsbelasting te berekenen van bijvoorbeeld wegen met een toegestane snelheid van

30 kilometer per uur of minder.

De grenswaarden met betrekking tot de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting vanwege
wegverkeers-, railverkeers- en industrielawaai zijn opgenomen in de Wgh en het daarbij behorende
Besluit geluidhinder.

De Wgh is alleen van toepassing binnen een conform deze wet geldende geluidszone.

De grenswaarden (de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting en de maximale hogere waarde) uit
de Wgh zijn van toepassing op de geluidsbelasting van de gevels van woningen, andere
geluidgevoelige gebouwen (onder andere scholen, kinderdagverblijven, ziekenhuizen en
verpleeghuizen) en geluidsgevoelige terreinen (woonwagenstandplaats en ligplaats voor
woonschepen).

2.2 Wegverkeerslawaai

Algemeen

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI

“Zones langs wegen” van de Wgh. De regels en normen uit de Wgh gelden binnen de wettelijk
vastgestelde geluidszone van een weg. De breedte van de geluidszone van een weg is geregeld in
afdeling 1 "Omvang geluidszones” (artikel 74 en 75 Wgh) van het genoemd hoofdstuk. De Wgh
maakt onderscheid tussen “bestaande situaties” , “nieuwe situaties” en “reconstructies’.

In de onderhavige situatie is sprake van een nieuwe situatie. Voor “nieuwe situaties” is afdeling 2
“Maatregelen met betrekking tot nieuwe situaties in zones” (artikel 76 tot en met 87a Wgh) van
toepassing. “Nieuwe situaties” ingevolge de Wgh zijn situaties waarin door het vaststellen of het
herzien van een bestemmingsplan de bouw van bijvoorbeeld een woning of de aanleg van een
nieuwe weg mogelijk wordt gemaakt.

Breedte geluidszones
Op grond van artikel 74 van de Wgh heeft elke weg een geluidszone, met uitzondering van de
volgende wegen:

¢ wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied;

e wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 kilometer per uur geldt.

De breedte van een geluidszone is, op grond van artikel 74 van de Wgh, athankelijk van de ligging in
stedelijk of buitenstedelijk gebied en van het aantal rijstroken. Onder stedelijk gebied wordt het
gebied binnen de bebouwde kom verstaan.
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Onder buitenstedelijk gebied wordt verstaan het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied
binnen de zone voor zover dat is gelegen in de zone van een autoweg of autosnelweg.

in tabel 2.2.1 wordt een overzicht gegeven van de breedte van de geluidszones van wegen, welke
relevant zijn voor onderhavig onderzoek.

Tabel 2.2.1 Breedte geluidszones van wegen

Omschrijving Breedte geluidszone
Stedelijk gebied

Weg bestaande uit 1 of 2 rijstroken 200 meter

Weg bestaande uit 3 of meer rijstroken 350 meter
Buitenstedelijk gebied

Weg bestaande uit 1 of 2 rijstroken 250 meter

Weg bestaande uit 3 of 4 rijstroken 400 meter

Weg bestaande uit 5 of 6 rijstroken 600 meter

De breedte van de geluidszones uit de bovengenoemde tabel wordt gemeten aan weerszijden van
de weg vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook.

Grenswaarden “nieuwe situaties”

Op grond van artikel 82 lid 1 van de Wgh bedraagt de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting
(voorkeursgrenswaarde) bij nieuwe woningen binnen de geluidszone van een weg 48 dB. Op grond
van artike! 83 van de Wgh, kunnen in afwijking van artikel 82 genoemde waarde van 48 dB, de in
tabel 2.2.2 opgenomen hogere waarden als ten hoogste toelaatbaar worden vastgesteld.

Voor vervangende nieuwbouw gelden hogere maximale hogere waarden in stedelijk gebied.

Tabel 2.2.2 De ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting en de maximale hogere waarde voor nieuwe
woningen langs een bestaande weg

Situatie Ten hoogste Maximale hogere waarde voor
toelaatbare nieuwe woningen langs een
geluidsbelasting1 bestaande weg

Stedelijk Buitenstedelijk

Nieuwe woningen 48 dB 63 dB 53 dB

Vervangende nieuwbouw 48 dB 68 dB 58 dB

! Ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt ook wel voorkeursgrenswaarde genoemd.

Het vaststellen van een hogere waarde voor wegverkeerslawaai is alleen mogelijk indien:

o de toepassing van maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting
vanwege de weg op de gevel van de woning of andere geluidsgevoelige gebouwen,
onvoldoende doeltreffend is, of;

o de toepassing van maatregelen stuit op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeers- of vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

Aftrek voor het in de toekomst stiller worden van wegverkeer

Op grond van artikel 110g van de Wgh mogen de berekende geluidsbelastingen vanwege
wegverkeerslawaai gecorrigeerd (verminderd) worden met 2 dB voor de wegen waar de snelheid 70
kilometer per uur of hoger is en met 5 dB voor de overige wegen (< 70 km/h).
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Deze correctie is ingevoerd vanwege de verwachting dat het wegverkeer in de toekomst stiller zal
worden door technische ontwikkelingen en aanscherping van de typekeuringseisen voor
motorvoertuigen.

Wegen met maximum snelheid van 30 kilometer per uur

Bij wegen met een maximum snelheid van 30 kilometer per uur is de Wgh niet van toepassing.
Reden hiervoor is dat wegen met een maximumsnelheid van 30 kilometer per uur conform artikel 74
van de Wgh geen geluidszone hebben. Dit betekent dat toetsing aan de normen uit de Wgh en het
aanvragen van een hogere waarde formeel niet vereist zijn.

Wel dient op basis van jurisprudentie van de afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State,
in het kader van een goede ruimtelijke ordening de aanvaardbaarheid van het akoestisch klimaat in
de toelichting van het plan te worden onderbouwd. Daarom wordt voor deze wegen in de
onderhavige rapportage wel de systematiek van de Wgh gevolgd.

Voor de beoordeling van de geluidsbelasting langs 30 kilometer per uur wegen wordt gebruik
gemaakt van de classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in een
milieukwaliteitmaat volgens de 'methode Miedema'.

Hierin wordt de geluidsbelasting geclassificeerd en beoordeeld op basis van klassen van 5 dB.
Omdat de Wgh niet van toepassing is, wordt bij de berekening van de geluidsbelasting geen
correctie ex. artikel 110g Wgh toegepast.

Tabel 2.2.3. Lden classificering milieukwaliteit conform methode Miedema

Geluidsklasse Beoordeling
<50dB Goed

50 - 55 dB Redelijk

55 - 60 dB Matig

60 - 65 dB Tamelijk slecht
65-70dB Slecht

>70dB Zeer slecht

2.3 Railverkeerslawaai

De regels en normen uit de Wgh gelden alleen binnen de wettelijk vastgestelde zone van de
spoorlijnen.

Onderzoekszone
Langs een aantal spoorwegen zijn op grond van de Regeling geluidplafondkaart milieubeheer,
zones aangewezen waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden verricht.

De basis voor het bepalen van de breedte van de zone is vastgelegd in artikel 1.4a lid 1 van het
Besluit geluidhinder (Bgh). Afhankelijk van de geluidsbelasting ter plaatse van de referentiepunten
(de zogenaamde GeluidProductiePlafond of GPP-punten) is daar de breedte van de zone
opgenomen.

In artikel 1.4a lid 2 Bgh is vastgelegd dat bij de aansluiting van zones met een verschillende breedte
de brede zone doorloopt over een afstand gelijk aan een derde van de breedte van de zone.
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In artikel 1.4a lid 4 Bgh is vastgelegd dat de breedte van de zone ter plaatse van de spoorgedeelte
waar een afschermende voorziening is gelegen gelijk is aan de breedte van het breedste zonedeel
direct naast de uiteinden van de afschermende voorzieningen.

Normstelling

De voorkeurswaarde voor railverkeerslawaai voor nieuwe woningen is 55 dB. Indien de
geluidsbelasting hoger is moet worden onderzocht of maatregelen kunnen worden getroffen om de
geluidsbelasting te reduceren. De maximale geluidsbelasting waarvoor een hogere waarde kan
worden vastgesteld bedraagt voor railverkeerslawaai 68 dB.

24 Industrielawaai

De regels en normen uit de Wgh gelden alleen binnen de wettelijk vastgestelde zone van een
industrieterrein. Een zone is een planologisch aandachtsgebied rondom het industrieterrein.

Bij industriclawaai wordt de zone meestal bepaald door de 50 dB(A)-contour rondom het
industrieterrein of het gebied waarbinnen het industrieterrein cumulatief een geluidsniveau van 50
dB(A) (etmaalwaarde) of meer mag maken.

Op grond van artikel 1 van de Wet geluidhinder is er sprake van een gezoneerd industrieterrein als
de bestemming van de gronden de vestiging van een inrichting als bedoeld in artikel 2.1 lid 3 van het
Besluit omgevingsrecht niet uitsluit.

De grenswaarden en regels die gelden voor industrielawaai zijn opgenomen in de artikelen van
hoofdstuk V "Zones rond industrieterreinen” van de Wgh. Voor zones van bestaande
industrieterreinen (bestaand op 1 januari 2007) betreft dit afdeling 2 “Bestaande geluidszones.”

De glasfabriek en de bijbehorende terrein heeft de bestemming industrieterrein en is opgericht voor
1 januari 2007. Afdeling 2 (artikelen 52 tot en met 64) van hoofdstuk V van de Wgh is in deze
situatie van toepassing.

Op grond van artikel 59 van de Wgh zijn de artikelen 44 en 45 overeenkomstig van toepassing bij
nieuw te bouwen woningen en nog nhiet geprojecteerde woningen. Dit betekent dat de ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting (voorkeursgrenswaarde) van de gevel van de woning 50 dB(A) is.
De maximale hogere waarde van de gevel van de woning bedraagt in dit geval 55 dB(A).

Indien sprake is van vervangende woningbouw dan is artikel 61 van toepassing en kan onder
voorwaarden de hoogste toelaatbare waarde vastgesteld worden van ten hoogste 65 dB(A).

Het vaststellen van een hogere waarde voor industrielawaai is alleen mogelijk indien de toepassing
van maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting, onvoldoende doelireffend zal
zijn, danwel stuit op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, landschappelijke of financiéle
aard.
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2.5 Cumulatie geluid ten gevolge van meerdere geluidbronnen

In artikel 110f, eerste lid van de Wet geluidhinder is geregeld dat voor woningen,

andere geluidsgevoelige gebouwen en terreinen die gelegen zijn binnen geluidzones van meerdere
geluidsbronnen (weg, rail, industrie en/of luchtvaart) een onderzoek dient plaats te vinden naar het
effect van de samenloop van de verschillende geluidbronnen. Hiervan is alleen sprake in het geval
de voorkeursgrenswaarde van die onderscheiden bronnen wordt overschreden.

De rekenmethode voor de bepaling van het effect van de samenloop van verschillende
geluidbronnen is opgenomen in hoofdstuk 2 “Rekenmethode cumulatieve geluidsbelasting” van
bijlage ! bij het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. In dit geval berekent de methode de
gecumuleerde geluidsbelasting rekening houdend met de verschillen in dosis-effectrelaties van de
verschillende geluidsbronnen. Ten behoeve van deze rekenmethode dient de geluidsbelasting
bekend te zijn van ieder van de bronnen, berekend volgens het voorschrift dat voor die bronsoort
geldt.

Alle geluidsoorten worden genormeerd naar de in Nederland meest voorkomende geluidbron,

te weten wegverkeer. De omrekenformule om industrielawaai te normeren naar wegverkeer |uidt;
Industrielawaai = 1,00 x Lil + 1,00 in dB.

Waarbjj Lil = geluidsbelasting industrie in dB(A)).

Op grond van het bovenstaande blijkt dat bij gelijke geluidsbelastingen het industrielawaai enigszins
hinderlijker (1 dB) wordt ervaren dan het wegverkeer.

2.6 Hogere waarde beleid Leerdam

Naast de in de vorige paragraaf genoemde wettelijk verplichte cumulatieve toetsing bij overschrijding
van een voorkeursgrenswaarde, heeft de gemeente Leerdam aanvullend hogere waarde beleid
geformuleerd. Dit beleid is nog niet vastgesteld. Op verzoek van de gemeente wordt vooruitiopend
op de vaststelling reeds getoetst aan dit beleid. In deze rapportage wordt daarom tekstueel
verwezen naar het concept “Beleid hogere waarden Wgh en 30 kilometer per uur wegen

gemeente Leerdam” (verder: concept Beleid hogere waarden).

Het concept Beleid hogere waarden is alleen van toepassing voor nieuwbouw van woningen zoals in
dit plan wordt voorgestaan. Ook situaties waarbij de cumulatieve geluidsbelasting hoger is dan 64
dB vallen niet onder dit beleid. Voor deze situaties is een maatwerkbesluit noodzakelijk.

Centraal in het beleid staan de beoordeling van de cumulatieve geluidsbelasting en het onderscheid
tussen kieinschalige en grootschalige ontwikkelingen bij onderzoek naar bron- en
overdrachtsmaatregelen. Bij grootschalige ontwikkelingen (meer dan 10 woningen) waarbij de
voorkeurswaarde wordt overschreden, moet worden gemotiveerd waarom voor de betreffende
inrichting van het gebied is gekozen en waarom een andere indeling niet tot een akoestisch
gunstigere situatie zou leiden. Een onderzoek naar bron- en overdrachtsmaatregelen is noodzakelijk
bij een planontwikkeling van meer dan 25 woningen. In grootschalige ontwikkelingssituaties

(meer dan 25 woningen) is het mogelijk om het milieuaspect geluid vroeg in de
ontwikkelingsplannen te betrekken en mogelijke stedenbouwkundige oplossingen en
bronmaatregelen te integreren in het ontwikkelingsplan.
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Tevens zijn geluidsreducerende maatregelen bij grootschalige ontwikkelingen financieel sneller
haalbaar dan bij kleinschalige ontwikkelingen.

Het proces bij het vaststellen van een hogere waarde kan in de volgende stappen worden
onderverdeeld:

Beoordeling cumulatieve geluidsbelasting ten hoogste 64 dB of hoger dan 64 dB

In het geval de cumulatieve geluidsbelasting ten hoogste 64 dB bedraagt, kan het college van
burgemeester en wethouders onder de in het beleid uitgewerkte voorwaarden een hogere waarde
vaststellen. De situatie dat de cumulatieve geluidsbelasting hoger is dan 64 dB valt niet onder dit
beleid, er zal dan een maatwerkbesluit genomen moeten worden.

Afweging van maatregelen

Wanneer sprake is van nieuwbouw van 10 of meer woningen wordt beoordeeld of de gekozen
planinrichting afdoende gemotiveerd is.

Bij grootschalige ontwikkelingen wordt beoordeeld of afdoende onderzoek naar bron- en
overdrachtsmaatregelen heeft plaatsgevonden.

Afweging woon- en leefklimaat

De benodigde hogere waarde wordt vastgesteld indien is aangetoond dat geluidsreducerende
maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn of uitvoering daarvan op ernstige bewaren stuit en het
college de kwaliteit van de woon- en leefomgeving acceptabel acht.

Bij een cumulatieve geluidsbelasting onder de 64 dB is de kwaliteit van de woon- en leefomgeving
acceptabel als er een geluidluwe gevel aanwezig is of, indien dat niet mogelijk is (dit moet worden
gemotiveerd), er tenminste een geluidluwe buitenruimte is.

Als aanvullende eis geldt dat huizen met tuinen moeten kunnen beschikken over een geluidluw
gedeelte in de achter- of zijtuin, omdat in de achtertuin verkeerslawaai tot grote hinder kan leiden.
Voor appartementen zonder “normale” tuin wordt aangesloten op het Bouwbesluit 2012 waar in
Artikel 4.34 een omschrijving van de buitenruimte is opgenomen. Het betreft hier dus balkons.

e een woonfunctie heeft een niet-gemeenschappelijke buitenruimte met een vloeroppervlakte
van tenminste 4 m2 en een breedte van tenminste 1,5 meter, die rechtstreeks bereikbaar is
vanuit een niet-gemeenschappelijk verblijfsgebied van die woonfunctie.

¢ in afwijking van het eerste lid kan bij een woonfunctie met een gebruiksoppervlakte van niet
meer dan 50 m2 de buitenruimte gemeenschappelijk zijn indien de vloeropperviakte aan
buitenruimte tenminste 1 m2 per op die buitenruimte aangewezen woonfunctie bedraagt,
met een minimum van 4 m2 en een breedte van tenminste 1,3 meter. De buitenruimte is
rechtstreeks vanuit de woning bereikbaar of via gemeenschappelijke ruimten.

Tevens dienen balkons die zijn gelegen aan een geluidsbelaste zijde te worden voorzien van een
borstwering van tenminste 1,5 meter hoog. Deze dient geheel gesloten te worden uitgevoerd en een
massa te hebben van tenminste 10 kg/m2 en naad- en kiervrij aan te sluiten op de aangrenzende
constructie.

Indien boven het balkon een ander balkon, overstek of galerij is gesitueerd, dan dient de onderzijde
te zijn voorzien van akoestisch absorberend materiaal. De absorptiecoéfficiént dient — wiskundig
gemiddeld over de octaafbanden 125 tot en met 2000 Hz — tenminste 0,8 te bedragen.

Woningen met een “normale” tuin moeten een geluidluw (deel van de) tuin hebben van minimaal
20 m2.
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In het hogere waarde beleid is daarnaast aangegeven dat het geluid van 30 kilometerwegen op
dezelfde wijze wordt afgewogen als het verkeer op onderzoeksplichtige wegen. Omdat er langs
30 kilometerwegen geen zone geldt kan ook geen hogere waarde worden vastgesteld.

2.7 Binnenwaarden

Als op grond van de Wgh en het Besluit geluidhinder door burgemeester en wethouders hogere
waarden worden vastgesteld, is het extra van belang om de te realiseren geluidwering van de gevel
te controleren. De karakteristieke geluidwering moet bij wegverkeerslawaai tenminste gelijk zijn aan
het verschil tussen de geluidsbelasting van die constructie en 33 dB. Bij industrielawaai moet deze
tenminste gelijk zijn aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die constructie en 35 dB(A).

De bedoelde geluidsbelasting vanwege wegverkeerslawaai betreft een cumulatieve geluidsbelasting
van alle wegen tezamen zonder de reductie overeenkomstig artikel 110g van de Wgh.
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3. Uitgangspunten
3.1 Algemeen

Het plangebied is gelegen in het westelijk deel van Leerdam, ten noorden van de Tiendweg en
ten zuiden van de Merwede-Lingelijn. Een relatief groot deel van het plangebied is gelegen binnen
de zone van het industrieterrein “Glasfabriek.” Het plan omvat in hoofdzaak woningbouw op de
plaats van de bestaande woningen aan de huidige Schoolstraat en de Talmastraat. Het door de
gemeente opgestelde bestemmingsplan behelst in totaal 85 woningen (plus of min 15%). Het plan
laat ook de vestiging van één horeca-inrichting toe. Het plan is gelegen binnen de zones van enkele
lokale doorgaande wegen, de zone van de genoemde spoorlijn en de zone van de glasfabriek.

Dit onderzoek omvat dan ook deze vanuit de Wgh bepaalde te onderzoeken geluidsbronnen.
Tevens bevat dit onderzoek de geluidsbelasting van de in het plan gelegen 30 kilometer per uur
wegen. Dit betreft de in de nabijheid van de nieuwbouw gelegen Talmastraat, Schoolstraat,
Folpert van Ter Leedestraat, Jeekelstraat, Joost de Jongestraat, P.M. van Gentstraat en de
Patrimoniumstraat.

Voor het onderzoek is uitgegaan van de volgende gegevens:

e verkeersgegevens welke door de gemeente zijn aangeleverd en op 11 december 2012
door de gemeente zijn goedgekeurd;

o verkeersgegevens zijn geprognosticeerd voor het jaar (2022/2023);

e de digitaal door de gemeente op 18 september 2012 aangeleverde tekening:
“Schoolstr-Talmastr_GBKN_Kadkrt.dwg” en “VP_Ird-sts.dwg.”;

¢ het meest actuele concept zonebeheermodel waarin opgenomen de vergunde
geluidsituatie van de Glasfabriek anno 2011.

3.2 Rekenmethode en rekenmodel

De gevolgde rekenmethode voor het bepalen van de geluidsbelasting ten gevolge van
wegverkeerslawaai is conform de Standaardrekenmethode Il van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012. Met deze rekenmethode wordt voldaan aan de artikelen 110d, 110e, 110f, eerste en
tweede lid, 110g en artikel 110h van de Wgh.

De gevolgde rekenmethode voor het bepalen van de geluidsbelasting ten gevolge van
industrielawaai is conform rekenmethode Ii van de Handleiding meten en rekenen industrielawaai
van 1999. Met deze rekenmethode wordt voldaan aan de artikelen 110d, 110e en 110f, eerste en
tweede lid van de Wgh.

Voor de berekening is gebruik gemaakt van het door DGMR Raadgevend Ingenieurs B.V.
ontwikkelde computerprogramma “Geomilieu versie V 2.11”.

Ter hoogte van de geprojecteerde eengezinswoningen zijn zogenoemde rekenpunten ingevoerd.
De geluidsbelastingen zijn berekend op de begane grond (hoogte 1,5 meter), ter hoogte van de
eerste verdieping (4,5 meter) en tevens op 7,5 meter hoogte. Bij de geprojecteerde appartementen,
met een maximale bouwhoogte van 14 meter, zijn ook de derde en vierde verdieping in het
onderzoek betrokken (rekenhoogte 10,5 en 13,5 meter).
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Bij het opstellen van het rekenmodel is gebruik gemaakt van de Grootschalige Basiskaart Nederland
(GBKN), welke afkomstig is van de gemeente Leerdam. De ligging en hoogte van de in de nabijheid
van het bouwplan gelegen gebouwen zijn gebaseerd op de digitaal door de gemeente op

18 september 2012 aangeleverde tekening: “Schoolstr-Talmastr_GBKN_Kadkrt.dwg” en “VP_Ird-
sts.dwg.” Het rekenmodel is ingevoerd op basis van het Rijksdriehoekscodrdinatenstelsel.

Afbeelding 2 geeft een driedimensionale weergave van het akoestisch industrielawaaimodel weer.
In het midden van deze afbeelding zijn de rekenpunten te herkennen aan de zwarte stippen op de
gevelvlakken van de schematisch gemodelleerde nieuwe woningen. Tevens zijn op de voorgrond
een deel van de geluidsbronnen van de glasfabriek te zien.

Afbeelding 2: driedimensionale weergave industrielawaairekenmodel

De figuren in bijlage 1 geven een overzicht van het gebruikte rekenmodel voor zowel de

30 kilometerwegen als ook voor de overige wegen. Tevens is in deze bijlage een afbeelding
opgenomen van het gebruikte industrielawaai rekenmodel. Het gehele voor dit onderzoek gebruikte
computermodel is op te vragen bij OZHZ.

Voor het aspect railverkeerslawaai is geen rekenmodel ontwikkeld. Voor dit aspect is op basis van
een indicatieve berekening aangetoond dat de voorkeurswaarde niet wordt overschreden.

3.3 Gegevens wegverkeer

In het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is aangegeven aan welke eisen de in een akoestisch
onderzoek te gebruiken verkeersgegevens moeten voldoen. Bij de verkeersgegevens wordt
onderscheid gemaakt in de volgende parameters:

e de maatgevende verkeersintensiteit en de verkeerssamenstelling;

o de wegdekverharding;

e de verkeerssnelheid.
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Onder de maatgevende verkeersintensiteit wordt verstaan: de verkeersintensiteit, zoals die, in het
voor de geluidsbelasting bepalende jaar, gemiddeld over een representatief tijdvak, optreedt.

De verkeersintensiteit wordt in het Reken en meetvoorschrift geluid 2012 gedefinieerd als:

“het aantal motorvoertuigen van een categorie motorvoertuigen dat jaarlijks per uur, gemiddeld over
een etmaalperiode, een waarneempunt passeert.” De verkeerssamenstelling betreft de verdeling
van het verkeer over motorrijwielen (MR}, lichte (LV), middelzware (MV) en zware (ZV)
motorvoertuigen. Deze categorieén zijn gedefinieerd in artikel 1 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012. De maatgevende verkeersintensiteit wordt voor het berekenen van de geluidsbelasting
verdeeld over de dag-, avond- en nachtperiode (dagperiode: 07.00 tot 19.00 uur; avondperiode:
19.00 tot 23.00 uur; nachtperiode 23.00 tot 07.00 uur).

Gelet op de Wgh dient voor het berekenen van de geluidsbelasting van een weg uitgegaan te
worden van een maatgevende verkeersintensiteit zoals die 10 jaar na vaststelling van het plan
maximaal wordt verwacht. Voor de verkeerssnelheid moet uitgegaan worden van de representatief
te achten gemiddelde snelheid per categorie motorvoertuigen.

De gegevens met betrekking tot de maatgevende verkeersintensiteit, de representatieve snelheid en
de wegdekverharding van de onderzochte wegen voor het peiljaar 2023 zijn afkomstig van de
gemeente Leerdam. Een overzicht van de gegevens van de wegen zijn weergegeven in de
onderstaande tabel. De gegevens met betrekking tot de maximale verkeersintensiteit, de
representatieve snelheid en de wegdekverharding van de overige wegen voor het peiljaar 2023 zijn
afkomstig uit het verkeersmodel Leerdam. Een overzicht van de gegevens van de wegen zijn
weergegeven in de onderstaande tabel.

Tabel 3.3.1 Maatgevende verkeersintensiteit, snelheid en wegdektype per wegen

Verkeersintensiteit Snelheid

Weg (mvt/etmaal) (kmluur)1 Wegdek-type
Parallelweg 21.160 50/60 Fijn asfalt
Recht van Ter Leede 40.000 50 Fijn asfalt
Tiendweg 15.660 50 Fijn asfalt
Talmastraat 430 30 Klinkers
Schoolstraat 150 30 Klinkers
Folpert van ter Leedestraat 190 30 Klinkers
Jeekelstraat 4.200 30 Klinkers
Burgemeester Meesplein 2.780 30 Klinkers
Joost de Jongestraat 5.050 30 Klinkers
Van Damstraat 2.800 30 Klinkers
Patrimoniumstraat 4.060 30 Klinkers

1

het kader van goede ruimtelijke ordening

30 kilometer per uur wegen zijn geen gezoneerde wegen conform Wgh, echter meegenomen in

In bijlage | wordt een uitgebreider overzicht van de gegevens van de wegen gegeven. Hierin wordt
ook de voertuigverdeling en de verdeling van de voertuigen over de dag-, avond- en nachtperiode

weergegeven.
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3.4  Gegevens railverkeer

Voor dit plan is het railverkeer op de Merwede-Lingelijn van belang. Zoals bij het wettelijk kader is
aangegeven zijn langs een aantal spoorwegen op grond van de Regeling geluidplafondkaart
milieubeheer, zones aangewezen waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden verricht. De basis
voor het bepalen van de breedte van de zone is athankelijk van de geluidsbelasting ter plaatse van
de referentiepunten.

De waarde op de referentiepunten langs de Merwede-Lingelijn is ter hoogte van het plan lager dan
56 dB. Dit resulteert in een onderzoekszone van 100 meter. De meest noordelijke nieuwe woningen
in dit plan zijn gedeeltelijk gelegen binnen deze onderzoekszone.

Een eerste indicatieve berekening is uitgevoerd op basis van Standaardrekenmethode | zoals
opgenomen in het akoestisch spoorboekje. Als eerste inschatting is de ligging van de
voorkeurswaarde-isofoon van 55 dB bepaald. Op basis van deze gegevens kan relatief eenvoudig
worden aangetoond of ter plaatse van de nieuwe woningen kan worden voldaan aan de
voorkeurswaarde.

Voor de Merwede-Lingelijn is in het emissieregister (Aswin) het gemiddelde gebruik van de
spoorbanen in 2006, 2007 en 2008 vastgelegd. Conform de Wgh wordt 1,5 dB bij deze
geluidsbelasting opgeteld. In bijlage VII van dit rapport zijn drie figuren opgenomen met de isofonen
ter hoogte van het bouwplan voor het gemiddelde gebruik voor de drie genoemde jaren.

3.5 Gegevens industrielawaai

Voor de berekening van de geluidsbelasting vanwege het gezoneerd industrieterrein “Glasfabriek” is
gebruik gemaakt van het meest actuele rekenmodel welke in 2011 is geactualiseerd en begin 2012
verder is gecontroleerd en aangepast. Op basis van de daarin aanwezige akoestische bronnen van
zowel de Glasfabriek alsmede de waterzuivering en het zuurstofdepot zijn de berekeningen verricht.
De cumulatief berekende geluidsbelasting is weergegeven inclusief de voor de diverse inrichtingen
geldende groepsreductie.
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4, Resultaten

In dit hoofdstuk worden de relevante resultaten voor alle geprojecteerde woningen behandeld.

4.1 Wegverkeerslawaai

In bijlage 3 tot en met 6 zijn de rekenresultaten voor het wegverkeerslawaai weergegeven.

In bijlage3 worden de rekenresultaten voor het wegverkeerslawaai in tabelvorm weergegeven en in
bijlage 4 t/m 6 worden de rekenresultaten voor het wegverkeerslawaai grafisch weergegeven.

Uit de rekenresultaten blijkt dat de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op de Tiendweg

ter plaatse van het nieuwbouwplan het hoogst is op de zijgevel. De geluidsbelasting bedraagt
cumulatief 71 dB(A). Aannemelijk is dat deze gevel als een dove gevel zal worden uitgevoerd.

De geluidsbelasting van de afzonderlijke wegen bedraagt ten hoogste 66 dB (inclusief aftrek van

5 dB op grond van artikel 110g Wgh). De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB uit de
Wgh wordt overschreden maar de maximale hogere waarde van 68 dB (vervangende nieuwbouw in
binnenstedelijk gebied) wordt niet overschreden.

Een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde treedt op ter plaatse van de 9 grondgebonden
woningen en een deel van de gestapelde woningen (circa 10) nabij de aansluiting van het
Burgemeester Meesplein op de Tiendweg.

Het verkeer op de overige 50 kilometerwegen (Recht van ter Leede en de Parallelweg) leidt niet tot
een geluidsbelasting die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde.

Omdat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting (voorkeursgrenswaarde) wordt overschreden, is
het noodzakelijk dat burgemeester en wethouders een hogere waarde vaststellen. Om een hogere
waarde vast te kunnen stellen dienen de effecten van bron- en overdrachtsmaatregelen te worden
beschouwd.

Wegen met maximum snelheid van 30 kilometer per uur

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is ook de geluidsbelasting ten gevolge van de
relevante 30 kilometer per uur wegen bepaald. Ook het verkeer op enkele 30 kilometerwegen leidt
tot een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde. Het betreft met name het verkeer op de
Patrimoniumstraat en de route Burgemeester Meesplein/Joost de Jongestraat. De overschrijding
treedt op ter plaatse van de meest nabij gelegen woningen langs de genoemde wegen.

De geluidsbelasting op de woningen langs de Patrimoniumstraat bedraagt maximaal 60 dB.

De geluidsbelasting op de woningen langs de route Burgemeester Meesplein/Joost de Jongestraat
bedraagt maximaal 59 dB. Voor 30 kilometerwegen kunnen geen hogere waarden worden
vastgesteld.

Voor de beoordeling van de geluidsbelasting van 30 kilometer per uur wegen wordt veelal gebruik
gemaakt van de classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in een
milieukwaliteitsmaat volgens de “methode Miedema”. Op grond van de methode Miedema valt de
voor de onderhavige situatie berekende geluidsbelasting onder de categorie "matig” tot “tamelijk
slecht”.
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4.2 Railverkeerslawaai

In bijlage 7 zijn de rekenresultaten voor het railverkeerslawaai ter plaatse van het bouwplan
weergegeven.,

Op de drie afbeeldingen in deze bijlage is de voorkeurswaarde-isofoon opgenomen. Dit is de oranje
lijn. De voorkeurswaarde voor railverkeerslawaai bedraagt voor woningen 55 dB. Omdat in de
geluidsproductiesystematiek wordt gewerkt met een 1,5 dB werkruimte komt de berekende

53,6 dB-isofoon overeen met deze 55 dB toetswaarde.

Uit de afbeeldingen blijkt dat deze geluidscontour in geen van de jaren over de nieuwe woningen is
gelegen. Dit betekent dat de voorkeurswaarde niet wordt overschreden.

4.3 Industrielawaai

In bijlage 3 worden de rekenresultaten van het industrielawaai weergegeven op basis van het thans
beschikbare industrielawaai model. De resultaten zijn in tabelvorm opgenomen.

Uit de rekenresultaten blijkt dat de geluidsbelasting vanwege het industrieterrein Glasfabriek ter
plaatse van de woningen, afhankelijk van de rekenhoogte, varieert van 32 tot 54 dB(A). De ten
hoogst toelaatbare geluidsbelasting van 50 dB(A) uit de Wgh wordt bij 25 eengezinswoningen en bij
alie appartementen vanaf de 3e bouwlaag overschreden. In geen van de rekenpunten wordt de
maximale vast te stellen hogere waarde overschreden.

De geluidsbelasting van het industrieterrein op het bouwplan wordt bepaald door de nachtelijke
activiteiten. De voorkeurswaarde wordt bij slechts enkele geprojecteerde woningen op meer dan één
gevel overschreden. Op de begane grond wordt overal aan de voorkeurswaarde voldaan.

Met het thans gebruikte geluidsmodel wordt bij de bestaande woningen precies (binnen 0,1 dB(A))
voldaan aan de op grond van de Wgh vastgestelde saneringswaarde. Er behoeft bij de beoordeling
dan ook geen rekening te worden gehouden met nog extra geluidruimte voor toekomstige industrigle
activiteiten ondanks dat op de vastgestelde zone nog iets meer dan 2 dB(A) ruimte is.

Omdat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt overschreden, is het noodzakelijk dat
burgemeester en wethouders een hogere waarde vaststellen.

De geluidemissies zoals vergund aan O-1 Manufacturing Netherlands BV (Glasfabriek) zijn bepalend
voor de geluidsbelasting op het onderzochte plan. De glasfabriek heeft al diverse geluidbeperkende
maatregelen getroffen en het beperken van de geluidsemissies heeft de voordurende aandacht.

Op dit moment zijn er geen aanvullende geluidbeperkende maarregelen te realiseren. Ook is het niet
mogelijk in de overdrachtsweg aanvullende geluidsbeperkende maatregelen te treffen. Een nader
akoestisch onderzoek naar bron- of overdrachtsmaatregelen is dan ook niet uitgevoerd.
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4.4 Hogere waarde beleid gemeente Leerdam

Om het plan te kunnen realiseren moeten hogere waarden worden vastgesteld.

Het nieuwbouwplan valt volgens het concept Beleid hogere waarden onder een zogenaamd
grootschalig project (meer dan 25 woningen). Conform het concept Beleid hogere waarden van de
gemeente Leerdam, moet alvorens een hogere waarde procedure kan worden gevolgd,
aangetoond worden wat de gecumuleerde geluidsbelasting van alle relevante bronnen en
bronsoorten is.

Uit de resultaten van het onderzoek naar wegverkeerslawaai blijkt dat de cumulatieve
geluidsbelasting hoger is dan 64 dB. Op de woningen langs de Tiendweg bedraagt de
geluidsbelasting 66 dB, waarbij het aspect industrielawaai een geringe bijdrage levert. Conform het
concept Beleid hogere waarden van de gemeente Leerdam is bij het bepalen van de cumulatieve
geluidsbelasting rekening gehouden met de correctie ex. artikel 110 Wgh voor wegverkeerslawaai.

Uit de rekenresultaten blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting (Lcum) op het nieuwbouwplan
hoger is dan 64 dB. Dit betekent dat conform het concept Hogere waarde beleid van Leerdam een
maatwerkbesluit moet worden genomen. In dat maatwerkbesluit dient naast de in aanmerking
komende maatregelen ook de inrichting van het gebied in relatie tot het woon- en leefmilieu te
worden betrokken.

In dat besluit moet worden beoordeeld welke maatregelen in aanmerking komen om de
geluidsbelasting te reduceren. Dit kunnen bijvoorbeeld bronmaatregelen zijn in de vorm van een stil
wegdek of een beperking van het (vracht)verkeer. Ook bij de ontvanger kunnen maatregelen worden
getroffen. Deze maatregelen kunnen bijvoorbeeld bestaan uit het toepassen van een 'dove’ zijgevel
aan de zijde van de Tiendweg of het aanbrengen van een tuinmuur evenwijdig aan de Tiendweg en
de 30 kilometerwegen waarvoor een relatief hoge geluidsbelasting aan de orde is.

In dit onderzoek zijn de effecten van de hiervoor genoemde maatregelen niet onderzocht.
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5. Conclusies en aanbevelingen

Conclusies:

Uit het onderzoek blijkt dat de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op de Tiendweg op de
gevels van de nieuw te bouwen woningen maximaal 66 dB (inclusief aftrek ex. artikel 110g Wgh)
bedraagt. De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB wordt overschreden. De maximale
toegestane hogere waarde van 68 dB wordt echter niet overschreden.

Uit het onderzoek blijkt dat de geluidsbelasting vanwege het industrieterrein “Glasfabriek” maximaal
54 dB(A) bedraagt op basis van het meest actuele zonebeheerplan waarbij de volledige geluidruimte
wordt gebruikt. De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 50 dB(A) wordt overschreden.

De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting (voorkeursgrenswaarden) wordt overschreden
waardoor het noodzakelijk is dat burgemeester en wethouders een hogere waarde vaststellen.
Omdat de cumulatieve geluidsbelasting hoger is dan 64 dB is op grond van het concept Beleid
hogere waarden een maatwerk hogere waarde besluit nodig. In dat besluit moet een (uitgebreide)
motivering worden opgenomen omtrent de inrichting van het plan en de mogelijke maatregelen die
de geluidsbelasting beperken.

Ook het verkeer op de 30 kilometerwegen leidt ter plaatse van de woningen tot een matig tot
tamelijk slecht woon en leefklimaat. Direct langs deze wegen leidt dit tevens tot situaties waarbij
geen geluidsluwe gevel aanwezig is. Het ontbreken van een geluidiuwe gevel is niet conform het
concept Beleid hogere waarden.

Aanbevelingen

Geadviseerd wordt om in het bovengenoemde maatwerkbesluit de in aanmerking komende
maatregelen te noemen in samenhang met de inrichting van het gebied waarbij het toekomstige
woon- en leefmilieu wordt beschouwd.

In dit besluit dienen ook de mogelijke belemmeringen langs de 30 kilometerwegen te worden
meegenomen,

Omdat er een relatief hoge geluidsbelasting is berekend, is het extra van belang om bij de af te
geven omgevingsvergunning te controleren of de karakteristicke geluidwering voldoende is om een
binnenniveau van 33 dB te waarborgen.

Akoestisch onderzoek woningbouwplan Schoolstraat/Talmastraat te Leerdam
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Cpl Cpl_Ww Hbron Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V{(MR(N)) V(MRP4) V(LV(D))
71597 0,00 0,30 Relatief Verdeling Falsé 1.5 d8 0,75 0 wo 50 50 50 == S0
72012 Parallelweg 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.% dB 0,75 0 WO 50 50 50 —= 50
72015 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWo 50 50 50 - 50
72287 Parallelweg 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWo 50 50 50 e 50
72289 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 == 50
72543 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wo 50 50 50 e 50
583017 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 60 60 60 e 60
583018 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 e 50
583018 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 60 60 60 -— 60
583018 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
583017 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB B.75 0 WwWo 50 50 50 - 50
74998 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
74985 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
582948 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWo 50 50 50 — 50
582947 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WOe 50 50 50 - 50
582949 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
582946 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
71995 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 2,75 0 WO 50 50 50 == 50
72013 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wo 50 50 50 - 50
72014 0,00 -=- Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
72064 Recht van Ter Leede 0,00 -— Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 Q0 wo 50 50 50 = 50
74996 0,00 == Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWo 50 50 50 e 50
74997 Zuid-Hollandweg 6,00 == Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
75278 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wo 50 50 50 e 50
75279 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 8,75 0 wWo 50 50 50 s 50
582392 Q0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WO 50 50 50 - 50
582391 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wo 50 50 50 - 50
582393 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wo 50 50 50 - 50
582390 Q0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWo 50 50 50 - 50
71848 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 o wo 50 50 50 e S0
71958 Tiendweg 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 a4 wWo 50 50 50 - S0
75117 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W%a 30 30 30 — 30
75120 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 g WSa 30 30 30 -— 30
75121 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 J Wla 30 30 30 == 30
75122 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wwla 30 30 30 -— 30
582719 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W9a 30 30 30 = 30
582718 Jeekelstraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WSa 30 30 30 -— 30
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(LV(A)) V(LV(N)) V(LVP4) V(MV(D)) VMV(A)) VMV(N)) V(MVP4) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZVP4) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %IntP4

71597 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 10581,00 6,300 4,30 ~ o,90 -
72012 50 50 - 50 50 50 -— 50 50 50 - 10581, 00 6,30 4,30 0,90 -
72015 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 16212,00 6,40 3,80 1,00 -
72287 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 16212,00 6,40 3,80 1,00 -
72289 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 14168, 00 6,40 3,80 1,00 -
72543 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 14168,00 6,40 3,80 1,00 -
583017 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 11378, 00 6,30 4,30 0,90 -
583018 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 11378, 00 6,30 4,30 0,90 -—
583018 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 -— 11378,00 6,30 4,30 0,90 -
583018 50 50 - S0 50 50 50 50 50 - 11378, 00 6,30 4,30 0,90 -
583017 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 11378,00 €,30 4,30 0, 90 -
74998 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 -- 20633,00 6,10 3,80 0, 90 --
74995 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 20633,00 6,10 3,80 B, 0 -—
582948 50 50 -- 50 50 50 -- 50 50 50 - 19990, 00 6,10 3,80 0,90 -
582947 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 -- 19990, 00 6,10 3,80 0,90 -—
582949 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 19990, 00 6,10 3,80 0,90 -=
582946 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 19990, 00 6,10 3,80 0,90 -
71995 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 20017,00 6,10 3,80 0,90 -
72013 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 20017,00 6,10 3,80 0,90 --
72014 50 50 - 50 50 50 50 50 50 -— 7778,00 6,10 5,00 0,80 -
72064 50 50 — 50 50 50 -— 50 50 50 - 7778, 00 6,10 0,80 --
74996 50 50 - 50 50 50 -- 50 50 50 - 22513,00 6,10 0,90 -
74997 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 -- 22513,00 6,10 0,90 -
75278 50 50 -— 50 50 50 -— 50 50 50 - 5096, 00 6,00 1,00 --
75279 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 5096, 00 6,00 1,00 -—
582392 50 50 - 50 50 50 -— 50 50 50 - 7830, 00 6,00 1,00 -
582391 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 -- 7830, 00 6,00 1,00 -
582393 50 50 - 50 50 50 -- 50 50 50 - 7944,00 6,00 1,00 -
582390 50 50 - 50 50 50 — 50 50 50 -- 7944,00 6,00 1,00 -
71848 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 - 10472, 00 6,00 1,00 -
71958 50 50 - 50 50 50 - 50 50 50 -- 10472,00 6,00 4,90 1,00 -
75117 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 2650, 00 5,60 6,10 1,00 -
75120 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 2650, 00 5,60 6,10 1,00 -—
75121 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 2108, 00 5,60 6,10 1,00 --
75122 30 30 - 30 30 30 -- 30 30 30 -- 2108, 00 5,60 6,10 1,00 -
582719 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 2108,00 5,60 6,10 1,00 --
582718 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 2108, 00 5,60 8,10 1,00 --
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $MR (D) EMR (A) $MR (N) $MRP4 %LV (D) LV (A) $LV (N) $LVP4 $MV (D) $MV (B) TMV (N) EMVP4  %ZV (D) $ZV (A) $ZV (N) $ZVP4 MR{(D) MR(A) MR(N) MRP4 LV (D)
7159T = - —= - 89,00 94,50 89,30 --—" 6,90 3,00 6,60  -- 4,10 2,50 4,10 —= —-= - - -= 593,28
72012 - - - -- 89,00 94,50 89,30 - 6,90 3,00 6,60 - 4,10 2,50 4,10 - - - - - 593,28
72015 - - - -- 85,10 91,70 88,20 -- 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 5,50 - - - - - 882,97
72287 - - -- -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 5,50 - - -— - - 882,97
72289 - - - -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 5,50 - - - - - 771,65
72543 - - -- -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 5,50 - - e -- 771,65
583017 -- -- -- --  B9,00 94,50 89,30 - 6,90 3,00 6,60 -- 4,10 2,50 4,10 - -- — - -- 637,96
583018 - - - -- 89,00 94,50 89,30 - 6,90 3,00 6,60 - 4,10 2,50 4,10 - -- -— -— -- 637,96
583018 - - -- -- 89,00 94,50 89,30 - 6,90 3,00 6,60 - 4,10 2,50 4,10 — -- - - - 637,96
583018 - -- - -~ 89,00 94,50 89,30 - 6,90 3,00 6,60 -- 4,10 2,50 4,10 - .- - - - 637,96
583017 - - -~ 89,00 94,50 89,30 - 6,90 3,00 6,60 -- 4,10 2,50 4,10 -- -- - -— - 637,96
74998 -- - -- -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 -- 7,30 4,20 3,50 -- -— - - - 1071, 08
74995 - -- - -- 85,10 91,70 88,20 -- 7,60 4,10 6,30 -- 7,30 4,20 3,50 - -— - - - 1071,08
582948 - - -~ -- 85,10 91,70 88,20 -- 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 3,50 - -- - - - 1037,70
582947 - - -- -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 1,50 -- - - - 1037,70
582949 -- - - -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 3,50 -- - - - 1037,70
582946 - - - -- 85,10 91,70 88,20 -— 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 3,50 - - — — -— 1037,70
71995 - - — -- 85,10 91,70 88,20 - 7,60 4,10 6,30 -~ 7,30 4,20 3,50 - - -- - -— 1039,10
72013 - - - -- 85,10 91,70 88,20 -— 7,60 4,10 6,30 -- 7,30 4,20 3,50 - -— -- -~ -- 1039, 10
72014 - -- -- -- 93,60 96,40 97,30 - 3,80 1,50 1,30 - 2,60 2,10 6,80 - -— - -- -— 444,09
72064 — -— -— -- 93,60 96,40 97,30 -— 3,80 1,50 1,90 -- 2,60 2,10 $,80 - - - - -—- 444,089
74996 -- -- -- 85,10 91,70 88,20 -— 7,60 4,10 6,30 - 7,30 4,20 3,50 - - - -- - 1168, 67
74997 - - - -- 85,10 91,70 88,20 7,60 4,10 6,30 7,30 4,20 3,50 -- -— -- -- - 1168, 67
75278 - - - -- 82,50 88,40 93,20 - 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 - -- -- - -- 252,25
75279 - -- -- -- 82,50 88,40 93,20 - 7,10 4,50 3,70 10, 30 7,10 3,10 -= - - - - 252,25
582392 - - - -- 82,50 88,40 93,20 -— 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 -- -= -= -- -- 387,59
582391 -- - - -- 82,50 B8,40 93,20 - 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 -- -— -- - -— 387,59
582393 -- - - -- 82,50 88,40 93,20 - 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 -~ - -- - - 393,23
582390 - -- - -- 82,50 88,40 93,20 - 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 - - - - - 393,23
71848 -— - - -- 82,50 88,40 93,20 -- 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 - - -- -- - 518,36
71958 -— -- - -- 82,50 88,40 93,20 -— 7,10 4,50 3,70 -- 10,30 7,10 3,10 -- - — - -- 518,36
75117 - - -- 94,20 97,10 98,10 3,30 0,60 1,80 -- 2,50 2,30 0,10 - -- -- - - 139,79
75120 -- - - -- 94,20 97,10 98,10 -— 3,30 0,60 1,80 - 2,50 2,30 0,10 - -— — - - 139,79
75121 - - - - 94,20 97,10 98,10 - 3,30 0,60 1,80 -— Z,50 2,30 0,10 - — - -- - 111,20
75122 - -- - -- 94,20 97,10 98,10 - 3,30 0,60 1,80 -- 2,50 2,30 0,10 -- -— - - 111,20
582719 -— - - -- 94,20 97,10 98,10 - 3,30 0,60 1,80 -— 2,50 2,30 0.10 — -- - - .- 111,20
582718 -- .- - -- 94,20 97,10 98,10 - 3,30 0,60 1,80 - 2,50 2,30 0,10 -- - -- - -- 111,20
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Rekenmodel invoergegevens wegen

Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LV (A) LV (N) LVP4
7158 429,985 85,07  --
72012 429,96 85,04 --
72015 564,92 142,99 -
72287 564,92 142,99 -
72289 493,70 124,96 --
72543 493,70 124,96 --
583017 462,35 91,44 -
583018 462,35 91,44 --
583018 462,35 91,44 -
583018 462,35 91,44 --
583017 462,35 91,44 --
74998 718,98 163,78 -
74995 718,98 163,78 -=
582948 696,57 158, 68 -
582947 696,57 158,68 -
582949 696,57 158,68 -
582946 696,57 158, 68 -
71995 697,51 158,89 -
72013 697,51 158,89 -
72014 374,90 €0, 54 -
72064 374,90 60,54 --
74996 784,49 178,71 -
74997 784,49 178,71 -
75278 220,74 47,49 —
75279 220,74 47,49 -~
582392 339,16 72,98 -
582391 339,16 72,98 --
582393 344,10 74,04 --
582390 344,10 74,04 -
71848 453,61 97,60 -
71958 453,61 97, 60 -
75117 156,96 26,00 -—
75120 156,96 26,00 --
75121 124,86 20, 68 --
75122 124,86 20,68 --
582719 124,86 20, 68 -
582718 124,86 20, 68 -

Geomilieu V2.11

18,03

18,03
104,37
104,37

21,71

21,71

33,36
33, 3¢
33,84
33,84
44,61

44,61

MV (B)
13,65
13,65
25,26
25,26
22,07

22,07
14,68
14,68
14,68
14,68

14,68
3253115
320pl'S
31,14
31,14

31,14
31,14
31,19
31,19

5,83

5,83
35,08
35,08
11,24
11,24

17,27
17,27
17,52
17,52
23,09

23,09
0,97
0,97
0,77
0,77

0,77
0,77

MV (N)

6,29
10,21
10,21

8,93

8,93
6,76
6,76
6,76
6,76

6,76
11,70
11,70
11,33
11,33

11,33
11,33
11,35
11,35

1,18

1,18
12,76
12,76

1,89

1,89

2,90
2,90
2,94
2,94
3,87

3,87

MVP4
6,25 --

ZV (D)
27,33
27,33
75,74
75,74
66,19

66,19
29,39
29,39
29,39
29,39

29,39
91,88
91,88
89,02
83,02

89,02
89,02
89,14
89,14
12,34

12,34
100,25
100,25

31,49

31,49

48,39
48,39
49,09
49,09
64,72

64,72
3,71
3,71
2,95
2,95

ZV (R)
11,37
11,37
25,87
25,87
22,61

22,61
12,23
12,23
12,23
12,23

12,23
32,93
32,93
31,90
31,90

31,90
31,90
31,95
31,95

8,17

8,17
35,93
35,93
17,73
17,73

27,24
27,24
27,64
27,64
36,43

36,43
3,72
3,72
2,96
2,96

2,96
2,96

ZV (N)

ZvpP4 LE

3,90 ==

3,90
8,92
8,92
7.79

7,79
4,20
4,20
4,20
4,20

4,20
6,50
6,50
6,30
6,30

6,30
6,30
6,31
6,31
0,50

0,50
7,09
7,09
1,58
1,58

2,43
2,43
2,46
2,46
3,25

3,25
0,03

(D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500
84,94 92,36 99,46 103,57
84,94 92,36 99,46 103,51
87,88 95,28 102,53 106, 44
87,88 95,28 102,53 106,44
87,30 94,70 101,95 105,86
87,30 94,70 101,95 105,86
85,03 93,31 99,61 104,97
85,25 92,67 99,78 103,83
85,03 93,31 99,61 104,97
85,25 92,67 99,78 103,83
85,25 92,67 99,78 103,83
88,72 96,12 103,37 107,28
88,72 96,12 103,37 107,28
88,58 95,98 103,23 107,14
88,58 95,98 103,23 107,14
88,58 95,98 103,23 107,14
88,58 95,98 103,23 107,14
88,59 95, 89 103,24 107,15
88,59 95,99 103,24 107,15
82,33 89,51 96,22 101,16
82,33 89,51 96,22 101,16
89,10 96,50 103,75 107,66
29,10 96,50 103,75 107,66
83,23 30, 56 97,85 101,83
83,23 90,56 97,85 101,83
85,09 92,42 99,72 103,70
85,009 92,42 99,72 103,70
85,16 92,49 98,78 103,76
85,16 92,49 99,78 103,76
86,36 93,69 100,98 104,96
86, 36 93,69 100,98 104,96
84,98 90,11 98, 35 96,84
84,98 90,11 98,35 96,84
83,98 89,12 97,36 95,84
83,98 89,12 97,36 95,84
83,98 89,12 97,36 95,84
83,98 89,12 97,36 95,84
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) Bk LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k LE (A) 8k LE (N) 63 LE (N) 125

71591 108,83 105,56 98,87 80, 30 81,93 89,02 95,60 100,84 106,81 103,39 96,64 87,25 76,44 83,87
72012 108,85 105, 56 98,87 90, 30 81,93 89,02 95,60 100,84 106,81 103,39 96,64 87,25 76,44 83,84
72015 111,21 107,93 101,28 93,15 84,15 91,35 98,22 102,93 108,41 105,03 98,32 89,42 79,14 86,49
72287 111,21 107,93 101,28 93,15 84,15 91,35 98,22 102,93 108,41 105,03 98,32 89,42 79,14 86,49
72289 110,62 107,35 100,70 92,57 83,56 90,76 97,64 102,35 107,82 104,45 97,74 88,84 78,56 85,91
72543 110,62 107, 35 100,70 92,57 83,56 90,76 97,64 102, 35 107,82 104,45 97,74 88,84 78,56 85,91
583017 110,63 107,11 100, 34 90,68 82,12 90,12 96,05 102,28 108,66 105,07 98,27 88,03 76,54 84,79
583018 109,17 105,87 99,18 90,62 82,25 89,34 95,92 101,16 107,12 103,70 96,96 87,57 76,75 84,15
583018 110,63 107,11 100,34 90,68 82,12 90,12 96,05 102,28 108,66 105,07 98,27 88,03 76,54 84,79
583018 109,17 105,87 99,18 90,62 82,25 89,34 95,92 101,16 107,12 103,70 96,96 87,57 76,75 84,15
583017 109,17 105,87 99,18 90, 62 82,25 89,34 95,92 101,16 107,12 103,70 96, 96 87,57 76,75 84,15
74998 112,04 108,77 102,12 93,99 85,19 92,39 99,27 103,98 109,46 106,08 99,37 90,47 79,04 86,44
74985 112,04 108,77 102,12 93,99 85,19 92,39 99,27 103,98 109,46 106,08 99, 37 90,47 78,04 86,44
582948 111,91 108,64 101,98 93,85 85,06 92,286 89,13 103,84 109,32 105,94 98,23 90,33 78,91 86,31
582947 111,91 108,64 101,98 93,85 85,06 92,28 89,13 103,84 109,32 105,94 99,23 90,33 78,91 86,31
5829489 111,91 108,64 101,98 93,85 85,06 92,26 99,13 103,84 109,32 105,94 99,23 90,33 78,91 86,31
582946 111,91 108,64 101,98 93,85 85,06 92,286 99,13 103, 84 109,32 105,94 99,23 90,33 78,91 86,31
71885 111,91 108,64 101,99 93,86 85,06 92,26 99,14 103,85 109,33 105,95 99,24 90, 34 768,91 86,31
72013 111,91 108, 64 101,88 93,86 85,06 92,26 89,14 103,85 109,33 105,85 99,24 90, 34 78,91 86,31
72014 107,04 103,64 96,91 87,67 80,71 87,59 93,82 99,79 106,00 102,53 95,76 85,98 72,16 79,07
72064 107,04 103,64 96,91 87,67 80,71 87,59 93,82 99,79 106,00 102,53 95,76 85,98 72,16 78,07
74986 112,42 109,15 102,50 94,37 85,57 92,77 39, €5 104,36 109,84 106,46 99,75 90,85 79,42 86,82
74987 112,42 109,15 102,50 94,37 85,57 92,77 89,65 104,36 109,84 106,46 99,75 90,85 79,42 86,82
75278 106,22 102,95 96,32 88,41 81,22 88,43 85,50 99,96 104,88 101,53 94,86 86,41 72,83 80,00
75279 106,22 10Z,95 96,32 88,41 81,22 88,43 85,50 99,96 104,88 101,53 94,86 86,41 72,83 80,00
582392 108,09 104,81 98,19 90,28 83,08 90,29 97,36 101,82 106,74 103, 3¢ 96,72 88,28 74,69 81,86
582391 108,09 104,81 98,19 90, 28 83,08 90,29 97,36 101,82 106,74 103,39 96,72 88,28 74,69 81,86
582393 108,15 104,88 98,25 90,34 83,15 90, 35 87,43 101,89 106,81 103,46 96,78 88,34 74,76 81,92
582390 108,15 104,88 98,25 90,34 83,15 90,35 97,43 101,89 106,81 103,46 96,78 88, 34 74,76 81,92
71848 109,35 106,08 99,45 91,54 84,35 91,55 38,63 103,09 108,01 104,66 97,98 89,54 75,96 83,12
71958 108,35 106,08 99,45 91,54 84,35 91, 55 98,63 103,09 108,01 104,66 97,98 89,54 75,96 83,12
75117 99,73 93,26 88,27 83,66 84,18 89,14 96,32 96,82 99,81 93,12 88,09 82,31 75,69 79,72
75120 98,73 93,26 88,27 83,66 84,18 89,14 96,32 96,82 99,81 93,12 88,09 82,31 75,69 79,72
75121 98,73 92,27 87,28 82,67 83,19 88,14 95,33 95,82 98,82 92,12 87,10 81,32 74,70 78,73
75122 98,73 92,27 87,28 82,67 83,19 88,14 95,33 95,82 88,82 92,12 87,10 81,32 74,70 78,73
582719 98,73 92,27 87,28 82,67 83,18 88,14 95,33 95,82 98,82 92,12 87,10 81,32 74,70 78,73
582718 98,73 92,27 87,28 82,67 83,19 88,14 95,33 95,82 98,82 92,12 87,10 81,32 74,70 78,73
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE P4 63 LE P4 125 LE P4 250 LE P4 500 LE P4 lk LE P4 2k LE P4 4k LE P4 Bk

71591 90,92 95,03 100, 3% 97,08 90, 39 81,80 - - - - - - S, i,
72012 90,92 95,03 100, 39 37,08 90, 39 81,80 - —_ —_ - == =23 — -
72015 93,61 97,76 102,87 39,56 92,88 84,43 - - - - - - = s
72287 93,61 97,76 102,87 98, 56 92,88 84,43 — - - - - -3 ki =
72289 93,03 97,18 102,29 98, 98 92,30 83,85 - — - -_— == = S s
72543 93,03 97,18 102,29 98, 98 92,30 83,85 - - - - - = s i
583017 91,07 96,49 102,17 98, 64 91,87 82,18 - — s Tese e P . e
583018 91,23 95,35 100,71 37,40 90,71 82,11 - - s - - e S -
583018 91,07 96,49 102,17 98, 64 91,87 82,18 . - - e a3y s -—
583018 91,23 95,35 100,71 97,40 90,71 82,11 s i - - - - — —
583017 91,23 95,35 100,71 97,40 90,71 82,11 - - o _— - _— —_— _—
74998 93,48 97,65 103,13 99,81 93,11 84,42 - - — -— - - _— _—
74985 93,48 97,65 103,13 99,81 93,11 84,42 - - - - - == —_— -
582948 93,35 97,51 102,98 99,68 92,97 84,28 - - - - - == s ==
582947 93,35 97,51 102,98 99,68 92,97 84,28 - - - - == e — i
58294¢ 93,35 97,51 102,99 99,68 92,97 84,28 - - -— -— - = — e
582946 83,35 97,51 102,99 99,68 92,97 84,28 - - - - = — —— ==
71995 93,35 97,52 102,98 99, 68 92,98 94,29 — == ==L == = == e =
72013 93,35 97,52 102,98 99,68 92,98 84,29 - - - - - = == =
72014 85,09 91,26 97,86 94,39 87,61 77,54 - - — S == S e =
72064 85,09 91,26 97,86 94,39 87,61 77,54 -— - - - =5 e a5 -
74996 93,86 98,03 103,51 100,19 93,49 84,80 -— - . - i Ay = s
74997 93,86 98,03 103,51 100,19 93,49 84,80 - - _— -_— == e e &
75278 86,74 91,66 97,42 94,02 87,29 78,14 - o e e o i - e
75279 86,74 91,66 97,42 94,02 87,29 78,14 — - - o s o =% =
582392 88,60 93,52 99,28 95,89 89,16 80,01 -— - -— - i e i -
582391 88,60 93,52 99,28 95,889 89,16 80,01 - - - - - = e -
582393 88,67 93,58 99, 35 95,95 89,22 80,07 - — — e - - _— i
582390 88,67 93,58 99,35 95,95 89,22 80,07 - — - — - s — _—
71848 89,87 94,78 100,55 97,15 90,42 81,27 - - - e _— —_— _—
71958 §9,87 94,78 100,55 97,15 90,42 81,27 - - —-_— — - - - -
75117 86,73 87,89 91,45 84,67 79,49 72,56 -— - - - = -— - -
75120 86,73 87,89 91,45 84,67 79,149 72,56 - - - - - = e =
75121 85,74 86,89 90,46 B3, 68 78,50 71,57 - - - - - == et —
75122 85,74 86,89 90,46 83,68 78, 50 71,57 - - - - - = e i
582718 85,74 86,89 90, 46 83,68 78,50 71,57 - - - - - - == =
582718 85,74 86,89 390,46 83,68 78,50 71,57 - — - - - - - ==
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Cpl Cpl W Hbron Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MRP4) V(LV(D))
583027 Talmastraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dE 0,75 0 w9 30 30 30 = 30
583037 Talmastraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wa 30 30 30 - 30
582838 Schoolstraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W9a 30 30 30 - 30
583035 Schoolstraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W9 30 30 30 - 30
583042 Folpert van Ter Leedestraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W9a 30 30 30 - 30
582783 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wla 30 30 30 — 30
582786 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 2 W9 30 30 30 = 30
582784 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Woa 30 30 30 — 30
582785 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 o Wla 30 30 30 = 30
582831 Patrimoniumstraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWoa 30 30 30 - 30
582830 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 g Wla 30 30 30 - 30
582832 0,00 0,30 Relatief Verdeling Ffalse 1.5 dB 0,75 0 wWea 30 30 30 -= 30
582829 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WwWla 30 30 30 - 30
583026 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Woa 30 30 30 - 30
583029 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W3a 30 30 30 - 30
583030 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 wWla 30 30 30 - 30
583033 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wsa 30 30 30 - 30
583031 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W% 30 30 30 — 30
583032 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 WwWSa 30 30 30 s 30
582847 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 Wla 30 30 30 s 30
582850 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 Wla 30 30 30 - 30
582848 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 W3a 30 30 30 e 30
582849 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 Wla 30 30 30 - 30
583020 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 Wla 30 30 30 - 30
583023 Burgemeester Meesplein 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 Wla 30 30 30 -— 30
583021 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 W9a 30 30 30 — 30
583022 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 W9z 30 30 30 — 30
583038 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 W9a 30 30 30 - 30
583041 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 W9a 30 30 30 - 30
583039 0,00 0,30 Relatief Verdeling False dB 0,75 0 W9a 30 30 30 - 30
583040 Joost de Jongestraat 0,00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W9a 30 30 30 —-— 30
75287 Van Damstraat G, 00 0,30 Relatief Verdeling False 1.5 dB 0,75 0 W9 30 30 30 = 30
75288 0,00 0,30 Relatief Verdeling Ffalse 1.5 dB 0,75 0 W9 30 30 30 —— 30
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(LV({A)) V(LV{(N)) V(LVP4) V(MV(D)) VI(MV(A)) V(MV(N)) V(MVP4) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)}) V(ZVP4) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %IntP4

583024 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 432,00 5,60 6,10 1,00 -—
583037 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 204,00 5,60 6,10 1,00 -
582838 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 128,00 5,60 6,10 1,00 -
583035 30 30 -- 30 30 30 30 30 30 -- 152,00 5,60 6,10 1,00 -
583042 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 192,00 5,60 6,10 1,00 -
582783 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 1160, 00 5,60 6,10 1,00 -—
582786 30 30 - 30 30 30 -- 30 30 30 - 1160, 00 5,60 6,10 1,00 --
582784 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 561,00 5, 60 6,10 1,00 -
582785 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 561,00 5,60 6,10 1,00 -
582831 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 - 459,00 5,60 6,10 1,00 -—
582830 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 459,00 5,60 6,10 1,00 -
582832 30 30 30 30 30 - 30 30 30 -- 586,00 5,60 6,10 1,00 --
582829 30 30 30 30 30 30 30 30 586,00 5,60 6,10 1,00 --
583026 30 30 -- 30 30 30 -— 30 30 30 -- 1982, 00 5,60 6,10 1,00

583029 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 1982,00 5,60 6,10 1,00

583030 30 30 - 30 30 30 -- 30 30 30 -- 2108,00 5,60 6,10 1,00 -—
583033 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 - 2108, 00 5,60 6,10 1,00 -
583031 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 2032,00 5,60 6,10 1,00 -—
583032 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 -- 2032,00 5,60 6,10 1,00 -
582847 30 30 -- 30 30 30 - 30 30 30 -- 1803, 00 6,20 4,50 0,90 --
582850 30 30 30 30 30 30 30 30 - 1803, 00 6,20 4,50 0,90 -
582848 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 1719, 00 6,20 4,50 0,90

582849 30 30 - 30 30 30 30 30 30 -- 1719, 00 6,20 4,50 0,90 -=
583020 30 30 -- 30 30 30 - 30 30 30 - 2574,00 6,20 4,50 0,50 -—
583023 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 2574,00 6,20 4,50 0,30 -
583021 30 30 - 30 30 30 -- 30 30 30 - 2777,00 6,20 4,50 0,90 --
583022 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 - 2777,00 6,20 4,50 0,90 -—
583038 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 2516,00 6,20 4,50 0,90 -
583041 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 2516,00 6,20 4,50 0,90 -—
583039 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 -— 2389,00 6,20 4,50 0,90 -
583040 30 30 - 30 30 30 -- 30 30 30 - 2389,00 6,20 4,50 0,90 -
75287 30 30 -- 30 30 30 30 30 30 - 1402, 00 5,60 6,10 1,00 -
75288 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30 1402, 00 5,60 6,10 1,00 -
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal — RMW-2012

Naam LV (A) LV(N) Lvp4 MV (D) MV (A) MV (N) MVP4 ZV (D) ZV (B) ZV(N) 2ZVP4 LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500
583028 25,59 4,29 —— 0,80 0,1% 0,08 ~-- 0,60 0,6  -- - 77,10 82,27 90, 45 88,98
583037 12,08 2,00 - 0,38 0,07 0,04 - 0,29 0,29 - - 73,84 78,98 87,22 85,70
582838 7,58 1,26 - 0,24 0,05 0,02 - 0,18 0,18 - - 71,82 76,95 85,19 83,68
583035 9,00 1,49 - 0,28 0,06 0,03 - 0,21 0,21 - - 72,56 77,70 85,94 84,42
583042 11,37 1,88 - 0,35 0,07 0,03 - 0,27 0,27 —-= - 73,58 78,71 86,95 85,44
582783 68,71 11,38 - 2,14 0,42 0,21 - 1,62 1,63 0,01 - 81,39 86,53 94,77 93,25
582786 68,71 11,38 - 2,14 0,42 0,21 - 1,62 1,63 0,01 - 81,39 86,53 54,77 93,25
582784 33,23 5,50 - 1,04 0,21 0,10 - 0,79 0,79 0,01 - 78,23 83,37 91,61 90,09
582785 33,23 5,50 - 1,04 0,21 0,10 - 0,79 0,79 0,01 - 78,23 83,37 91,61 90, 09
582831 27,19 4,50 - 0,85 0,17 0,08 - 0,64 0,64 - - 77,36 82,50 90,74 89,22
582830 27,19 4,50 - 0,85 0,17 0,08 - 0,64 0,64 - - 77,36 82,50 90,74 89,22
582832 34,71 5,75 - 1,08 0,21 0,11 - 0,82 0,82 0,01 -- 78,42 83,56 91,80 30,28
582829 34,71 5,75 - 1,08 0,21 0,11 - 0,82 0,82 0,01 - 78,42 83,56 91,80 90,28
583026 117,40 19,44 - 3,66 0,73 0,36 - 2,77 2,78 0,02 -- 83,71 88,85 97,09 95,58
583029 117,40 19,44 - 3, 6€ 0,73 0,36 - 2,77 2,78 0,02 - 83,71 88,85 97,09 95,58
583030 124,86 20,68 - 3,90 0,77 0,38 - 2,95 2,96 0,02 - 83,98 89,12 57,36 95,84
583033 124,86 20, 68 -- 3,90 0,77 0,38 - 2,95 2,96 0,02 -- 83,98 89,12 97,36 95,84
583031 120, 36 19,93 - 3,76 0,74 0,37 - 2,84 2,85 0,02 -- 83,82 88,96 97,20 95, 68
583032 120,36 19,93 - 3,76 0,74 0,37 -— 2,84 2,85 0,02 - 83,82 88,96 97,20 95, 68
582847 75,86 15,12 - 6,15 3,57 0,73 - 3,58 1,70 0,37 - 84,68 90,01 98,69 96,12
582850 75,86 15,12 -— 6,15 3,57 0,73 — 3,58 1,70 0,37 — 84,68 90,01 98,69 96,12
582848 72,33 14,42 - 5,86 3,40 0,70 - 3,41 1,62 0,36 -- 84,48 89,81 98, 48 95, 92
582849 72,33 14,42 - 5,R6 3,40 0,70 - 3,41 1,62 0,36 -- 84,48 89,81 98, 48 95,92
583020 108, 30 21,59 - g, 78 5,10 1,04 - 5,11 2,43 0,53 - 86,23 91,56 100,24 97,67
583023 108,30 21,59 -- 2,78 5,10 1,04 - 5,11 2,43 0,53 - 86,23 91,56 100,24 97,67
583021 116,84 23,289 - 8,47 5,50 1,12 - 5,51 2,62 0,57 -- 86,56 91,89 100,57 98,00
583022 116,84 23,29 - 9,47 5,50 1,12 - 5,51 2,62 0.57 -- 86,56 91,89 100,57 38, 00
583038 105,86 21,10 -- 8,58 4,98 1,02 - 4,99 2,38 0,52 -- 86,13 91,46 100,14 97,57
583041 105,86 21,10 - 8,58 4,98 1,02 - 4,99 2,38 0,52 -- 86,13 91,46 100,14 97,57
583039 100,52 20,04 - 8,15 4,73 0,97 - 4,74 2,26 0,49 -- 85,91 91,24 99,91 87,35
583040 100, 52 20,04 - 8,15 4,73 0,97 - 4,74 2,26 0,49 -- 85,91 91,24 99,91 97,35
75287 83,04 13,75 -- 2,59 0,51 0,25 - 1,96 1,97 0,01 - 82,21 87,35 95,59 34,07
75288 83,04 13,75 -- 2,59 0,51 0,25 - 1,96 1,97 0,01 - 82,21 87,35 85,59 94,07
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmodel
Groep: Wegen

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A) &3 (a) 125 LE (A) 250 LE (A) S00 LE (A) 1k LE {(A) 2k LE (A) 4k LE (A) 8k LE (N) 63 LE (N) 125
583024 91,85 85,38 80,40 75,79 76,30 81,206 88,45 88, 94 91,93 85,24 80,22 74,43 67,81 71,85
583037 88,59 82,13 77,14 72,53 73,04 78,00 85,19 85,68 88,67 81,98 76,96 71,18 64,55 68,59
5B2838 86,57 80,10 75,11 70,50 71,02 75,98 83,16 83,66 86,65 79,96 74,93 69,15 62,53 66,56
583035 87,31 80,85 75,86 71,25 71,77 76,72 83,91 84,40 87,40 80,70 75,68 69,90 63,28 67,31
583042 88,33 81,86 76,87 72,26 72,78 77,74 84,92 85,42 88,41 81,72 76,69 70,91 64,29 68,32
582783 96,14 89,67 84,69 80,08 80,59 85,55 92,74 93,23 96,22 89,53 84,51 78,72 72,10 76,14
582786 96,14 89,67 84,69 80,08 80,59 85,55 92,74 93,23 96,22 89,53 84,51 78,72 72,10 76,14
582784 92,98 86,52 81,53 76,92 77,44 82,39 89,58 90,07 93,07 86,37 81,35 75,57 68,95 72,98
582785 92,98 86,52 81,53 76,92 77,44 82,39 89,58 90,07 93,07 86,37 81,35 75,57 68, 95 72,98
582831 92,11 85,65 80,66 76,05 76,57 81,52 88,71 89,20 92,20 85,50 80,48 74,70 68,08 72,11
582830 92,11 85,65 80,66 76,05 76,57 81,52 88,71 89,20 92,20 85,50 80,48 74,70 68,08 72,11
582832 93,17 86,71 81,72 77,11 77,63 82,58 89,77 90,26 93,26 86,56 81,54 13,76 69,14 73,17
582829 93,17 86,71 81,72 77,11 77,63 82,58 88,77 90,26 93,26 86,56 81,54 715,76 63,14 73,17
58302¢ 98,47 92,00 87,01 82,40 82,92 87,88 95,06 95,55 98,55 91,86 86,83 81,05 74,43 78,46
583029 98,47 92,00 87,01 82,40 82,92 87,88 95,06 95,55 98, 55 91,86 86,83 1,05 74,43 78,46
583030 98,73 92,27 87,28 B2,67 83,19 86,14 95, 33 95,82 98,82 92,12 87,10 81,32 74,70 78,73
583033 98,73 92,27 87,28 82,67 83,19 B8, 14 95,33 95,82 98,82 92,12 87,10 81,32 74,70 78,73
583031 98,57 92,11 87,12 82,51 83,03 87,98 95,17 95,66 98,66 91,96 86,94 81,16 74,54 78,57
583032 98,57 92,11 87,12 82,51 83,03 87,98 95,17 95,66 98,66 91,96 86,94 81,16 74,54 78,57
582847 98,84 92,56 87,62 83,76 82,57 87,65 96,12 94,15 97,10 90,69 85,69 81,27 75,69 80,82
582850 98,84 92,56 87,62 83,76 82,57 87,65 96,12 94,15 97,10 90,69 85,69 81,27 75,69 80,82
582848 98, 64 92,35 87,41 83,55 82,37 87,44 95,91 93,94 96,89 90,48 85,48 81,06 75,48 80,61
582848 98,64 92,35 87,41 83,55 82,37 87,44 95,¢1 93,84 96,89 90,48 85,48 81,06 75,48 80,61
583020 100,39 94,11 89,17 85,31 84,12 89,20 97,67 95,70 98, 64 92,23 87,23 82,81 77,24 82,37
583023 100,39 94,11 89,17 85,31 84,12 89,20 97,67 95,70 98, 64 92,23 87,23 82,81 77,24 82,37
583021 100,72 94,44 89,50 85,64 84,45 89,53 98,00 96,03 98, 97 82,56 87,56 83,14 77,57 82,69
583022 100,72 94,44 89,50 85,64 84,45 89,53 98,00 96,03 98,97 92,56 87,56 83,14 77,57 82,69
583038 100,28 94,01 89,07 85,21 84,02 89,10 97,57 95,60 98,55 92,14 87,13 82,71 77,14 82,27
583041 100,29 94,01 89,07 85,21 84,02 89,10 97,57 95,60 98,55 92,14 87,13 82,71 77,14 82,27
583039 100,07 93,78 88,84 84, 98 B3,80 88,87 97,34 95,37 98,32 91,91 86,91 82,49 76,91 82,04
583040 100,07 93,78 88,84 84,98 83,80 88,87 97, 34 95,37 98,32 91,91 86,91 82,49 76,91 82,04
75287 96,96 90,50 85,51 80,90 81,42 86,37 93,56 94,05 97,05 90, 35 85,33 79,55 72,93 76,96
75288 96,96 20,50 85,51 80,90 81,42 86,37 93,56 94,05 97,05 90,35 85,33 79,55 12,93 76,96
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Rekenmodel invoergegevens wegen Bijlage I tabel

Model: wegverkeersmedel
Groep: Wegen
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) lk LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE P4 63 LE P4 125 LE P4 250 LE P4 500 LE P4 1k LE P4 2k LE P4 4k LE P4 Bk

583027 78,85 80, 0T 83,58 76,73 71,67 64, 68 £ - = - S L s
583037 75,60 76,75 80, 32 73,53 68,35 61,42 - — - E s =y e i
582838 73,57 74,73 78,29 71,51 66,33 59,40 - - - - s 2= s s
583035 74,32 75,47 79,04 72,26 67,08 60,15 - . J— S s o - o
583042 75,33 76,49 80,05 73,27 68,09 61,16 == = - s - = e oo
582783 83,14 84,30 87,86 81,08 75,90 68,97 - - = e e - _ —
582786 83,14 84,30 87,86 81,08 75,90 68,97 - e e s = = — —
582784 79,99 81,15 84,71 77,93 72,75 65,82 - — s - e - — —
582785 79,99 81,15 84,71 77,93 72,15 65,82 e - _— _— — — — _
582831 79,12 80,27 83,84 77,06 71,88 64,95 e - — - _— — — —
582830 79,12 80,27 83,84 77,06 71,88 64,95 _— — -— — — — _— _—
582832 80,18 81,33 84,90 78,12 72,94 66,01 n = == et = — =y o~
582829 80,18 81,33 84, 90 78,12 72,94 66,01 - - -- P = — — =
583026 85,47 86,63 90,19 83,41 78,23 71,30 - - = - . i< Eh —
583029 85,47 86,63 90,19 83,41 78,23 71,30 —_— - - P, s = o P
583030 85,74 86,89 90,46 83,68 78, 50 71,57 == = = == == = = ==
583033 85,74 86,89 90,46 83,68 78,50 71,57 - - - == =S = = ==
583031 85, 58 86,74 90, 30 83,52 78,34 71,41 i = itz 2E s = S =
583032 85,58 86,74 90, 30 83,52 78,34 71,41 = - - =SS = T s -
582847 89,32 87,26 90,17 83,77 78,78 74,45 - - == - P i e i
582850 89,32 87,26 90,17 83,77 78,78 74,45 == - - - - i = .
582848 89,11 87,05 89,96 83,57 78,58 74,25 -— - - e i o . e
582849 89,11 87,05 89,96 83,57 78,58 74,25 s i - - o o = o
583020 90,86 88,81 91,71 85,32 80, 33 76,00 —-— —-— = == - 3 e e
583023 90,86 88,81 91,71 85, 32 80,33 76,00 - - - - . g e e
583021 91,19 89,14 92,04 85, 65 80, 66 76,33 - e - - e — — —
583022 91,19 89,14 92,04 85,65 80,66 76,33 —-— - e — -_— . - -t
583038 90,76 88,71 91,61 85,22 80,23 75,90 - - - - st —— — —_—
583041 90,76 88,71 91,61 85,22 80,23 15,90 -— - - - _— S —_— —
583038 90,54 88,48 91,39 85,00 80,01 75,68 -— - —_— —— — _— _— -
583040 90,54 88,48 91, 39 85,00 80,01 75,68 - - - - s = — P
75287 83,97 85,12 88,69 81,91 76,72 69,80 = = == s trs = s o
75288 83,97 85,12 88,69 81,91 76,72 €9,80 - - - i R —— = o
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Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid

Geonoise model tbv geluidonderzoek School-/Talmastraat Leerdam

8 okt 2012, 10:40







Bijlage 3: rekenresultaten tabel






Bijlage [Il tabel Overzichl berekeningsresuttalen ‘Omgevingsdiens! Zuld-Holland Zuld

Induslnalawaal melGR Tot groep wegen zonder GR Tol groep 30 km wegen mel GR |Parallelweg met GR Rechl van Ted &AZHweg mel GR|Tierdweg met GR

Avend _Hacht Ldasn Avond Hachi Lden

2B 254 W4 e 02T WY S BT ) 803
306 281 223 3|8 323 295 23 ) 595 58 503 &ON
337 312 252 34T 344 317 252 MRI 592 577 50 602

AvorndHasht Evnsal Avend Hachl  Ldan
63 G458 512 A7
421 414 413 $13 665 647 574 b
439 431 431 %ni| 66 643 569 671
345 34,2 342 &
357 355 355 445
366 363 363 40N
399 393 393 403 697 662 w.a. 484 466 395 485 276 248 191 IOl 438 41 347 444 646 631 554 5T

A Takmaslisal 2017 objI0a1
To1_1 Talmasiraal 2012 abyj3001
Toi_C Talmastraal 2012 obj3001
TO1a_A  Talmasiraal 2012 obj3001 achtergevel
101a_ B Talmasiraal 2012 0bj3001 achiergevel
T01a_C  Taimaslraal 2012 0bj3001 schisrgewal
TO12_A  Talmaslraal 2012 ob|3001 rigeval
10128 Talmastraal 2012 0bj3001 zijgevel
T01z € Talmastraat 2012 obj3001 ziigevel
oz A Talmasiraal 2012 obj3001

1028 Talmasiraat 2012 obj3001

T02 G Talmasiraat 2012 objan01

1023 A Talmaslraat 2012 obj3001 achisegaval
T07a_8  Talmaslraat 2012 0bj3001 achiatgavel
Toda_C  Talmasiraat 2012 obja001 achlergevel
T03A  Talmastraal 2012 obj3001

1038 Talmastraal 2012 obj3001

T c Tatmaslraal 2012 obj3001

T02s_A  Talmasiraal 2012 obj3001 achesgeval
Toda_B  Talmaslraal 2012 obj3001 achiergevel
T03a_C  Talmasiraal 2012 0bj3001 achtergevel
Toe_A Talmaslraal 2012 0bj3002

T04.8  Talmaslraal 2012 ob)3002

T04_C  Talmaslraal 2012 ob)3002

Tida_A  Telmasiraal 2012 obj3002 achlergevel
Tida B Talmaslraal 2012 0bj3002 achlergevel
T04s_C  Talmastraal 2012 0bj3002 achlergevel
T04z_A  Talmaslraal 2012 0bj3003 Zijgevel
Todz_fi Talmastraal 2012 0bj3003 zijgevel
T4z € Talmaslraal 2012 0bj3003 Zijgevel
TOS_A Talmastraal 2012 obf3002

TO5_ B Talmastraal 2012 obj3002

o5 C Talmastraal 2012 obj3002

418 #1144 51| 697 682  sof 491 473 402 50| 306 277 221 NS 448 42 357 488 645 63 553 654
437 43 43 51| 691 675 BGO 482 463 392 4p2 310 284 227 321| 458 43 367 &A5| 639 624 547 48
401 394 394 464
421 414 414 514
439 432 431 =
341 338 338 438 623 607 532 @33 409 405 319 424 307 28 223 3IJ| 446 418 355 454l 569 554 478 6
352 35 35 48| 63 615 539 641 422 417 331 438 338 311 254 348 452 424 361 458 576 S61 485 847
361 359 358 458 631 615 539 641 424 418 332 437 386 359 302 IE 459 431 368 4G6F| 576 561 485 SA7
403 397 397 407 644 625 553 954 574 554 485 GAM| 284 258 199 24l 28 252 187 T 549 534 458 55
423 417 417 57| 648 629 557 658 575 554 485 584 31 285 225 3 307 28 214 MA| 558 543 467 GA
439 433 433 S35 645 627 554 €55 669 549 48 &7 326 30 241 IH 333 306 24 M| 559 544 488 87
352 349 348 448

375 372 372 ALY

44 435 435 515
359 351 35 4| 578 563 488 480/ 405 401 316 431 289 262 205 298 413 385 322 421] 522 507 431 54
372 365 385 445 594 579 503 @O5 418 413 327 sl 328 301 243 M 425 397 334 433 539 524 448 MG

36 352 352 4537 599 583 508 61 421 415 329 434| 387 36 303 M| 444 417 353  4¥3 549 52,6 45 552
39,4 387 387 4BF 594 576 505 WHOE| 525 505 435 EAY 23 202 145 2| 347 319 256 84| 499 484 408 51

Ell 403 403 Sb3| 604 586 51,4 @14l 528 508 439 SRl 262 233 17,7 24| 357 328 265 384 518 503 427 514
427 42 41,9 506 60,7 589 516 617 525 505 436 B5IE 319 29 234 3B 394 367 303 402 526 519 435 537
394 388 388 AP 617 598 527 EAT 56 54 a7 57| 313 288 228 33 282 254 189 MOl 483 469 393 ald
422 418 #4.8 50| 622 604 532 632 562 543 473 E73| 328 303 243 XE 315 287 223 323 501 4.7 a 512
437 43,3 432 532 621 603 531 &Ll 56 54 a7 &7 344 315 256 MM 331 304 239 MM 506 491 415 HLT

TOSa_A  Talmastraal 2012 obj3002 actiergevel 362 356 356 458
ToSa_B  Talmasimal 2012 0bj3002 achtergevel s 3 37 AT
T05a_C  Talmaslraat 2012 0bj3002 acheigaval 25 32 31 4l
T08 A  Talmasiraal 2012 0bja002 B8 377 INT AL
1040 Talmasiraal 2012 0bjano2 42 414 414 514
TO0_C  Talmaslraat 2012 0bj3002 434 429 429 S| )
T06a_A  Talmasiraat 2012 obj3D02 achlergevel as9 355 355 455 56 546 47 512 415 414 325 48| 204 267 203 M4 42 392 329 4x7| 498 484 408 St
T063_B  Talmaslraat 2012 0bj3002 achaigoval 374 37 37 41| 579 564 488  S0f 425 42 334 @9 331 304 246 MM 43 402 339 4B 519 504 428 43
T0Bo_C  Talmaslcaat 2012 0bj3002 acMatgevel 31 307 307 407 585 569 404 E00f 428 422 336 444| 394 368 3t 408 447 419 356 488 522 508 431 534
TOTA  Talmasirat 2012 0bj3003 374 381 36 46| 595 578 S05 00| 538 52 448 S48l 305 28 22 35 286 257 193 93 465 45 374 ATA
TO7_B  Talmasliaat 2012 0bj3003 41 403 403 50 604 506 514 614 544 526 454 S554| 316 202 231 ¥WJF| 322 204 23 32| 482 487 391 403
TO7_C  Talmaslraat 2012 0bj3003 425 42 42 52 605 587 615 618 543 524 453 553 335 309 25 M8 338 311 246 ME 40 475 308 o
TO7a_A  Talmasliaat 2012 0bj3003 achlergevel 349 344 344 444
TO7a B Tatmaslraat 2012 0bj3003 achlergevel 982 377 3T AL
T075_C  Talmaslraat 2012 obja003 achlergevel 04 30 30 40
T08_A  Talmasiraat 2012 0bj3003 67 352 351 45|
Tos_ Talmaslraat 2012 0bj3003 406 399 399 400
T8.C  Talmaslraat 2012 0bjane3 2 414 44 514
T0B3_A  Talmasiraat 2012 0bj3003 achlergevel 333 327 927 437| 546 532 455 07| 431 427 344 44p| 309 281 224 A 415 387 324 433 474 459 384 M5
TORA B Tatmaslraat 2012 0bj3003 achlergevel 373 365 364 84| 563 548 472 514l 438 433 346 453] 342 35 258 3II 428 40 337 435 495 48 404 504

284 28 279 34| S7.2 556 482 =mal 438 433 346 452 404 378 32 414 447 419 356 454 501 486 41 5L
95 35 35 48| 583 6567 493 S04 526 51 435 S36| 312 287 227 a3 29 261 197 Wy 45 435 359 4
408 402 402 H0% 592 575 502 €03 634 517 444 S544| 324 208 239 4 308 28 215 MS 464 45 373 A1H
a9 414 414 514 594 576 504 604 S33 515 443 44| 348 322 264 A 324 207 232 M| 474 459 383 445
322 315 N5 AL i <2
355 347 345 44

28 276 275 S|
375 369 369 4060
407 403 403 50

Talmasiraat 2012 obj3003 achlergevel
Talmaslraat 2012 obj3003
Talmaslraat 2012 obj3003
Talmaslraal 2012 ob)3003
Talmaslraat 2012 obj3003 achleigevel
Talmastraat 2012 0bj3003 achistgaval
Talmasiraat 2012 obj3003 achlergevel
Talmaslraat 2012 obj3004 kopgevel
Talmasiraal 2012 obJ3004 kopgevel
Talmasiraal 2012 obJ3004 kopgevel
Talmaslraal 2012 obj3004 kopgevel
Talmas!raal 2012 abj3004 kopgevel
Talmastraal 2012 obj3004 kopgevel
Talmastraal 2012 0bj3004 kopgevel
Talmasiraal 2012 ob)3004 kopgevel
Talmasiraal 2012 obj3004 kopgevel
Talmasiraal 2012 0bj3004 kopgevel
Talmastraal 2012 obj3004 singelgevel
Talmastraal 2012 obj3004 singelgevel
Talmastraal 2012 ob)3004 singelgevel
Talmastraal 2012 ob)3004 singelgevel
Talmasiraal 2012 0bj3004 singelgevel
Talmastraal 2012 ob|3004 zijgevel
Talmasiraal 2012 obj3004 zijgevel
Talmastraal 2012 obj3004 zijgevel
Talmasiraat 2012 ab)3004 zijgevel
Talmastraal 2012 obj3004 ziigevel
Talmastraal 2012 0bj3004 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj3004 singelgevel
Talmastraal 2012 obj3004 singelgevel
Talmasiraal 2012 obj3004 singelgevel
Talmasimat 2012 obj3004 singelgevel
Talmastraat 2012 0bj3004 achiergevel
Talmaslraat 2012 ob)3004 achlergevel
Talmasliaat 2012 ob)3004 achlergevel
Talmasliaat 2012 obj3004 achlergevel
Talmaslraat 2012 obj3004 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3005 singeigevel
Talmaslraat 2012 obj3005 singelgevel
Talmaslraat 2012 objav05 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj3005 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj3005 singelgevel
Talmaslraat 2012 obJ3005 achlergevel
Talmaslraat 2012 obj300S achlergevel
Talmaslraat 2012 obj3005 achlergevel
Talmaslraat 2012 obja005 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3005 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3005 singelgave!
Talmastraat 2012 ob)3005 singelgevel
Talmastraal 2012 0bj3005 singelgeve!
Talmastraat 2012 obj3005 achlergeve!
Talmastraat 2012 obj3005 achlergevel
Talmaslraal 2012 obj3005 achtergevel
Talmaslraal 2012 obja005 singelgevel
Talmastraal 2012 0bj3005 singelgevel
Talmaslraal 2012 obj3005 singelgevel
Talmasiraal 2012 obja005 achtergevet
Talmastraal 2012 obj3005 achtergevel
Talmasiraal 2012 obj3005 achtergevel
Talmaslraal 2012 obj3005 singelgeve!
Talmaslraat 2012 obj3005 singelgevel
Talmaslraal 2012 0bj3005 singelgevel
Talmaslraal 2012 obj3005 achtergevel
Talmaslraal 2012 obj3005 achtergevel
Talmasiraat 2012 obj3005 achlergevel
Talmastraat 2012 0bj3006 singelgevel
Talmasiraal 2012 obj3006 singelgevel
Talmaslraal 2012 obj3008 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj3006 achlergevel
Talmasiraal 2012 obj3006 achlergevel
Talmasiraal 2012 obj3006 achlergeval
Talmasiraal 2012 0bj3006 singelgevel
Talmasiraal 2012 0bj3006 singelgevel
Talmaslraal 2012 obj3006 singelgevel
Talmasiraal 2012 0bj3006 achlergevel
Talmaslraal 2012 obj3006 achlergevel
Talmasiraal 2012 obj3006 achlergevel

428 423 423 5L
437 431 431 s
374 368 368 4Bl 617 507 527 @a7| 61 541 471 s574| 255 228 17 B 335 306 243 M 477 462 386 M
395 391 391 4Bd| 623 603 533 ©33| 665 545 476 574 274 248 189 4| 373 345 282 3K 491 476 399 4
427 424 424 %24 625 605 534 64| 65 544 475 674 201 264 207 4| 392 363 30 MW 502 487 41 513
429 424 424 524] 625 605 535 635 563 542 473 673 336 309 252 ME 432 405 342 44| 507 490 415 817
438 433 433 sAM 624 604 533 633 558 538 468 S48 309 28 225 AH 45 422 359 A8FH 512 497 42 ERD
342 336 336 4%8 580 568 499 590 535 515 446 545 338 31,5 253 MGl 282 253 189 Al 418 403 327 428
356 348 348 M4Bl 593 573 503 003 539 518 449 5S40 343 319 258 4l 308 28 215 A 431 416 34 443
45 411 #1 Si1| 594 573 S04 003 538 517 448 E48| 358 334 273 | 338 314 245 4B 443 428 351 45
428 424 424 524 592 572 S03 02 536 515 446 5485 376 352 291 A7 352 324 26 M| 447 432 356 458
438 432 432 533 589 569 499 649| 532 511 442 843 361 333 276 I3 284 255 192 | 45 435 359 At
361 357 357 457 566 553 475 S5FA| 504 492 41,3 564 308 201 223 WA 364 335 272 AN 449 434 357 459

33 386 386 4Bf| 577 562 486 SA7 513 499 422 24| 34 34 255 3§ 382 354 29 MY 462 447 ;A7
397 395 395 408 581 566 49 502 511 497 42 523 397 372 31,3 408 413 385 322 42)| 473 458 36,1 464
319 318 317 41,7 586 569 495 ©98[ 507 493 417 S| 404 374 317 4Ly 454 427 363 4032 481 465 389 403
359 356 356 458| 589 574 498 %00 504 489 41,4 515 408 382 324 ANG| 464 437 373 4r3 49 474 398 W0
327 324 324 424

34 338 338 4ap
409 408 408 =00

2 418 418 51

43 427 427 27
356 353 352 467
381 379 379 ALY
386 384 304 484
274 268 267 M7
341 337 337 447
337 33 33 43 532 51,2 442 54| 474 454 384 484 357 333 272 7 202 263 198 Al 38 365 289 M
367 363 363 A6 546 525 456 455 488 468 399 460 363 339 278 ITA 34 286 22 3 39 375 298 401
412 409 409 =08 549 529 459 488 49 469 40 400 373 348 288 I3 34 313 247 I 401 386 09 AL
422 417 417 s3] 86 53 46 54| 489 469 399 4B%| 384 361 209 WA 335 308 243 M3 411 395 319 424
431 426 426 sam| 55 531 46 s8] 49 47 40 0| 374 352 209 I 323 205 232 M| 417 402 325 421
346 339 339 438 S21 506 43 ma2 444 432 353 ase| 304 276 219 M4 363 334 271 W 427 412 IS A7
366 361 36 #| 536 521 445 547 459 446 368 A7 339 31 254 348 384 355 201 M| 439 424 348 4]
39 366 366 488 551 534 46 561| 487 454 376 4TM 395 368 311 405 41 382 N9 413 453 438 362 A
272 267 267 7| 562 544 471 57| 468 455 377 478 403 375 318 413 440 422 358 487 462 446 37 412
339 336 337 431 s66 548 478 BTA| 465 453 374 4RI 411 384 327 421 459 432 369 7T 468 453 377 AT

378 376 ITE AT
411 408 408 508
314 307 307 407
325 319 319 49
333 331 331 4
348 347 347 47| 51,8 499 420 528 456 436 366 408 362 339 278 II| 200 269 205 WA 384 369 203 A
389 388 388 488 534 51,4 444 SAA4| 479 454 394 and 373 349 288 A 317 288 224 24 393 378 304 40
41 407 407 47| 541 521 451 S51| 478 458 388 488 394 366 307 403 339 3,0 246 0440 402 386 31 413
324 3186 318 418 509 494 419 52| 426 414 335 438 315 208 23 32E 367 338 275 Al 417 402 326 a2
284 267 267 MW7 525 51 434 538 442 431 352 454| 341 33 256 351 386 9357 293 I 431 415 939 441
285 281 281 31| 542 525 451 552 453 44 362 484 389 361 305 IH 411 303 319 41| 445 43 353 485
347 345 345 444
389 388 388 488
409 406 406 S04
339 334 334 434
294 279 278 A
206 294 204 304
338 335 335 438
375 373 373 4T
405 402 402 HO3
345 343 343 443
203 284 284 34
305 302 302 402
35 346 346 448 499 48 41 B09| 43 412 34 441 353 33 268 M4l 331 303 239
376 373 973 4T3 51 do1 421 52| 445 426 355 455 359 336 274  ¥| 352 325 264
409 405 405 =08 521 501 431 531| 455 436 365 448 373 348 288 MM 37 34 275
338 337 337 4A7| 494 479 403 TS 41 40 32 423] 208 271 21,3 308 355 327 263
274 268 268 008 51 495 419 521 427 416 336 439 327 30 243 W 377 349 285
203 279 279 3§ 529 512 438 530 438 427 347 44 3@ 352 206 M 407 W 35

375 36 283 MH
369 354 278 281
37,7 362 285 A7
40,1 38,6 300 411
413 398 321 42
429 413 337 430
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Dizape. W ate]
T2_A  Talmastraat 2012 abj3006 singelgevel
218 Talmastraat 2012 obj3006 singelgevel
T21_C  Talmasiraal 2012 0bj3006 singelgevel
T21a_A  Talmasiraal 2012 obj3006 achlergevel
T#1a B Talmaslraal 2012 obj3006 achlergevel
213C  Talmaslraal 2012 0bj3006 achlergevel
Tz2 A  Talmaslraat 2012 0bj3006 singeigevel
T22.8  Talmastraal 2012 obj3006 singelgevel
1226 Talmastraal 2012 obj3006 singelgevel
T222_A  Talmastiaat 2012 0bj3006 achtergevel
T22s_B  Talmasiraal 2012 obj3006 achlergevel
T23s_0  Talmastraal 2012 obj3006 achlergevel
T2t A Talmaslraal 2012 obj3006 kopgevel
T22:.8  Talmaslraal 2012 0bj3006 kopgevel
T2 € Talmaslraal 2012 0bj3006 kopgevel
THA Talmasiraal 2012 0bj3007 voorgeve!
T23_B  Talmastraat 2012 obj3007 voorgevel
123 € Talmastraat 2012 0bj3007 voorgevel
T#35_A  Talmastraat 2012 0bj3007 achtergevel
T732_8  Talmastraal 2012 0bj3007 achtergevel
T#¥a T Talmasiraal 2012 obj3007 achtergevel
T#3r A Talmasiraal 2012 obj3007 ziigevel
1232 B Talmaslraal 2012 obf3007 zijgevel
1232.C  Talmastraal 2012 0bj3007 zijgeve!
T2_A Talmaslraal 2012 obj3007 voorgevel
e Talmastraal 2012 abj3007 voorgevel
T24.C Talmastraat 2012 abj3007 voorgevel
T2da_A  Talmaslraat 2012 0bj3007 achtergevel
T24s_B  Talmasliraal 2012 obj3007 achtergevel
T24s_C  Talmastraal 2012 0bj3007 achtergeve)
T25 A Talmaslraal 2012 obj3007 vaorgevel
T26.01  Talmaslraal 2012 obj3007 voorgevel
1250 Talmaslraal 2012 obj3007 voorgevel
T25a_A  Talmaslraal 2012 0bj3007 achtergevel
T2%a_ 8 Talmaslraal 2012 obj3007 achlergevel
7258 C  Talmaslraal 2012 obja007 achlergevel
T#6_ A Talmastraat 2012 obj3007 voorgevel
T20_B  Talmastraat 2012 0bj3007 voorgeve!

T39_A
T3g_B
T30 c
T302_A
T102_B
T39a_C
Ta0_A

Talmasiraat 2012 0bj3007 voorgevel
Talmasiraat 2012 abj3007 achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3007 achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3007 achtergevel
Talmaslraat 2012 0b{3007 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3007 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3007 voorgevel
Talmasiraal 2012 obj3007 achiergevel
Talmaslraal 2012 0bja007 achtergevel
Talmaslraal 2012 0bj3007 achtergevel
Talmaslraat 2012 0bj3007 voorgevel
Talmastraat 2012 obj3007 voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3007 voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3007 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3007 achlergevel
Talmaslraal 2012 0bj3007 achtergevel
Talmastraal 2012 0bj3007 zijgevel
Talmaslraat 2012 0bj3007 zygevel
Talmaslraat 2012 0bj3007 zijgevel
Talmaslraat 2012 cbj3008 voorgevel
Talmaslraat 2012 obj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 achtergevel
Tatmaslraal 2012 0bj3008 achlergeve)
Talmaslraal 2012 obj3008 achtergevel
Talmastraal 2012 0bj3008 zijgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 zijgevel
Talmaslraat 2012 obja008 zijgevel
Talmastraat 2012 0bj300B voorgevel
Talmaslraat 2012 obj3008 voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3008 voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3008 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3008 achlergevel
Talmaslraat 2012 0bj3008 achlergevel
Talmastraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmastraal 2012 o0bj3008 voorgeve!
Talmaslraat 2012 0bj3008 voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3008 achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3008 achtergevel
Talmaslraat 2012 0bj3008 achtergevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 ob{3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 achtergevel
Talmaslraal 2012 ob|3008 achtergevel
Talmaslraal 2012 obj3008 achlergevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 obj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 achlergevel
Talmastraat 2012 0bj3008 achlergeve!
Talmastraal 2012 obja008 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3008 voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3008 voorgevel
Talmastraat 2012 obj3008 voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 achlergevel
Talmaslraal 2012 0bj3008 achlergevel
Talmastraal 2012 obj3008 achlergevel
Talmastraal 2012 0bj3008 zijgevel
Talmastraat 2012 0bj3008 zijgevet
Talmastraat 2012 obj3008 Zijgevel
Talmaslraal 2012 0bj3009 singelgevel
Talmaslraat 2012 0bj3009 singelgevel
Talmaslraal 2012 ob{3009 singelgevel
Talmaslraal 2012 0bj3009 achtergevel
Talmaslraal 2012 ob[3009 achtergevel
Talmaslraal 2012 obj3009 achtargevel
Talmaslraal 2012 0bj3009 vaorgevel
Talmaslraal 2012 obj3009 voorgevel
Talmastraal 2012 0bj3008 voorgevel
Talmastraal 2012 0bj3010 singelgevel
Talmaslraat 2012 obj3010 singelgevel
Talmastraal 2012 0bj3010 singelgevel
Talmaslraat 2012 obja010 achlergevel
Talmaslraal 2012 obja010 achlergevel
Talmastraat 2012 0bj3010 achiergevel
Talmastraal 2012 obja010 singelgevel
Talmastraat 2012 0bj3010 singelgevel
Talmastraat 2012 obj3010 singelgevel
Talmaslraat 2012 obj3010 achlergevet
Talmaslraat 2012 obja010 sehiargerval
Talmaslraat 2012 obja0 10 dehitergervel
Talmaslraat 2012 0bj3010 singelgeve!
Talmastraat 2012 obj3010 singelgevel
Talmaslraat 2012 0bj3010 singelgevel
Talmastraat 2012 obja010 achlergevel
Talmastraat 2012 0bj3010 achlergevel
Talmasiraat 2012 0bj3010 achlergevel
Talmasiraal 2012 0bj3010 singelgeve!
Talmastraat 2012 obj3010 singelgeve!
Talmastraal 2012 abj3010 singelgevel
Talmastraal 2012 abj3010 achlergevel
Talmastraat 2012 obj3010 achlergevel
Talmastraat 2012 0bja010 achlergevel
Talmaslraal 2012 obj3010 singelgeve!

15

groen = Geen Hogerewaarde besiui geen = opnemen in Hogetewaards besiut

35,1

423
335
267
276
353
377
408
32,6

275
308
268
283
288
301
304
354
322
359
247
36,1
386
28,7

356
347
323
361
267
289
339

a5

33
36,2
281
299
339
351
333
353
289
31
357

348
362

29.6
354
36,5
356
36,6
345
358
281
338
355
31,2
266
233
243
331
345
261
086
315

a3
243
224
237
28,7
285

262
229
245
28,1

334
272

319

345
a9
296
297
318
358
342
378
39,6
i
332
36,6
337
377
395
299
325
361
352

348
388

42
334
262
273
352
375

359
264

39,7
314
339
364
365
391
40,9
7
363
378

31,7
345
344
378
94
294
316
356

376
393
309

85
336
ars
39,2
296
323
359
35,1

348

334

447
46,1
47.8

49.9
51,2
53

50
514
53

49,8
61,5
53,3

522

553

51,6
533
543

50
51.8
533

48.2
49,1
50,1

49,2
509
52,8
46,8

434
444
46

8.4
49,7
513

48,86
50,1
515

486
50,2
51,8

515
532
542

507
524
532

49
508
52

482
49.9
513

46,8
476
486

46,7
476
486

482
498
515
452

Overzichl berekeningsresutlalen

359
372
388

40,9
421
439

409
423
44

408
424
442

431
448
46.2

426
443
452

41,1
428
43

40,5

437

396
403
a3

394
402
92

308
113
434
396
404
414

40,2
M8
49
379

459| 355
ar2 a7
48,8 383

51 405
523 423

54 433
51,1 408
52 6 428
s44| 436

51 413
526 433
54,4 44
533 466
553 482
565| 484
520 453
sa0| 471
555 474
51,3 4341
534 454
545 456
s0a| 42
523 439
53| 447
496 401
s04| 41,3
514|424
49.4| 39,7
50,2 409
51,3 42,1
499 a2
S5 429
s3s| 439
47| 407
505 419
51,8) 428
50,5 426
s21| 44

54| 448
47.8) 395
rood = dove gevel

349
36,3
7.4

395
413
423

40
42
42,7

405
425
432

46,1
476
47,8

448
46,7
46,9

427
446
451

a7
435
443

389
40,1
411

389
40,1
413

40.7
424
433
06
40,8
418

42,1
435
443
38,2

26,5
27,9
29

314
232
342

31.8
337
344

323
342
348

37.4
389
9.1

36,2

382

341
36
36,5

a3
348
356

IR
322
333

306
a8
329

322
3348
348
N6
7
337

335
349
387
30,5

389]
384
39,54

a7
434
445

42,1
441
44,8

428
a4
453

470
49.5)
49,7}

48]
485
48.7

445]
45,5
47|

45

461

413
425
435

41
427
433

424
44

419
434
441

36,2
37
38,6

275
309
366

274
308
366

26,9
309
36,9

33
358
M3

38,3
396
425

38,3
396
429

384
396
425

383
38.5
394

395
387
405

355
377
418
388

39
399

339
347
36,2

246
279
337

245
28
337

24
28,1
34

305
332
38,7

358
374
40,1

359
371
405

372
375
381

329
351
393
366
367
ars

322
349
399
333

277
28,5
30,2

19
224
282

18,9
2223
282

18,4
225
285

245
27,3
329

29,8
31,1
341

299
311
345

a0
aa
341

298
20
3

31
313
32

274
29,2
334
303
305
a4

26,3
291
338
271

37,3
38,1
39,7

284
318
3z

264
31,86,
a7

27.8]
31,9
37.9)

36,8
42,3

39,3
40,8
43,9

39,4
40.fi]
44

394/

434

39.4

w5

a0
20|
41 8]

38,7
42.90|
30,9
40,1
409

35|
43,4

368

291
32
358

37,7
39,1
a7

365
384
M7

337
37.3
1.9

338
381
428

269
366
406

36,6
383
40.4

359
374
398

315
335
358

an
32,9
354

357
7.2
40,1

316
348

352

39,8
29,5

262
29,2
331

348
36.2
39

337
35,6
39,1

30,7
3d4
39,1

309
352
40,2

4.2
359
a8

339
355
378

332
347
372

287
20,7
331

281

326

329
344
374
263
288
319

324
343
372
26,6

19.7
227
265

285
299
326

273
292
326

244
28.1
327

245
289
337

278
295
315

275
29,1
32

268
282
306

223
243
266

21,8
237
262

265

30.9
19,9
224
255

26
278
306
201

29,7
327
36,5/

384
39 6|
425

37.2
391
42,5]

343
38|
420

344

435

37.7)

a4

T
3
411

364/
39,1
400

32
34.21
385

317
336
38,1

359
377

301

Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid

29
30,2
308

43
42
43,4

41,6
423
433

415
423
43,6

347

38.4

226
243
276

223
242
217

26,2
26.9
278

322
326
328

349
357

337
339
34

329
343
35.6
326

275
286
29,2

99
405
1.9

40,1
408
419

40
40,8
42,1

332
346
369

209
226
26

20,5
225
261

2486
253
262

344
343
345

307

312

334
342
354
322
323
324

314
32,7

EIN]

199
209
215

322
328
342

325
332
342

324
331
344

255
269
292

13
147
183

126
146
183

169
175
184

268
266
267

23
23,2
234

258
265
277
245
246
246

237

25
262
23.4

Bijlage Ill abel, biz. 2

30,1
31,2
1.8

42,4
a3
444

427
434
444

42|
433
447]

357}
b fed
394

235
251
28,6

23,1
251
28,5

273
279
281

37!

37

33,2
335
337

33,0
352
36,84
337







Bijlage Il label Overzichl berekeningsresultalen Omgevingsdiens! Zuld-Holland Zu'd

47,7 464 387 488| 405 392 314 418 358 335 274 360 319 29 226 Np 33 3,4 2386 34|
489 472 398 498 414 402 323 428 373 349 289 384] 349 32 256 ES8| 331 315 237 344

T4 B Taimaslraal 2012 obj3010 singelgevel 399 398 398
T40_C  Talmasiraal 2012 0bj3010 singelgevel
Talmasiraat 2012 0bj3010 achlergevel
Talmaslraal 2012 obj3010 achtergevel
Tatmaslraal 2012 abj3010 achtergevel
Talmasiraal 2012 0bj3011 singelgevel
Talmastraat 2012 0bj3011 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj301 1 singelgevel
Talmastraat 2012 0bja011 achtergevel
Talmaslraal 2012 0bj3011 achtergevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 achtergevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 singelgevel
Talmasiraat 2012 abj3011 singelgevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 singelgevel
Tatmastraal 2012 abj3011 achiergevel
Talmaslraal 2012 0bj3011 achlergevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 achlergevel
Talmaslraal 2012 obj3011 singeigevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 singelgevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 singelgevel
Talmastraat 2012 obja011 achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3011 achtergevel
Talmaslraal 2012 0bj3011 achlergevel
Talmastraal 2012 obj3011 singelgevel
Talmaslraal 2012 0bj3011 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj3011 singelgevel
Talmasiraat 2012 obj3011 achtergevel
Talmastraal 2012 0bj3011 achlergevel
Tatmasiraal 2012 abj3011 achlergevel
Tatmasiraat 2012 ebj3011 singelgevel
Talmasiraal 2012 0bj3011 singelgevel
Talmaslraal 2012 0bj3011 singelgevel
Talmaslraal 2012 0bj3011 achtergevel
Talmaslraal 2012 obj3011 achtergevel
Talmaslraat 2012 0bj3011 achlergevel
Talmaslraat 2012 0bja012 Paltimoniumgevel
Talmastraat 2012 0bja012 Palrimoniumgeve!
Talmaslraal 2012 0bj3012 Palrimoniumgevel
Talmasirasl 2012 0bj3012 achtergevel
Talmaslraal 2012 obj3012 achlergevel
Talmasiraat 2012 obj3012 achlergevel
Talmasiraat 2012 0bj3012 singelgevel
Talmasiraal 2012 obj3012 singelgevel
Talmastraat 2012 0bj3012 singeigevel
Talmastraal 2012 0bj3013 Voorgevel
Talmaslraal 2012 obf3013 Voorgevel
Talmastraal 2012 0bj3013 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3013 Achlergevel
Talmasiraal 2012 0bj3013 Achlergevel
Talmastraat 2012 0bj3013 Achtergevel
Talmaslraat 2012 obja013 Zijgevel
Talmaslraat 2012 obja013 Zijgevel
Talmastraat 2012 0bj3013 Zijgevel
Talmastraat 2012 0bja013 Voorgevel
Talmasiraat 2012 0bj3013 Voorgevel
Talmaslraat 2012 0bj3013 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3013 Achtergevel
Talmaslraat 2012 0bj3013 Achlergevel
Talmastraal 2012 0bj3013 Achlergevel
Talmasiraat 2012 ob]3013 Voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3013 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3013 Vaorgevel
Talmasiraal 2012 0bj3013 Achlergevet
Talmastraal 2012 0bj3013 Achlergevel
Talmaslraal 2012 obj3013 Achlergevel
Talmastraal 2012 obj3013 Zijgevel
Talmaslraat 2012 0bj3013 Zijgevel
Talmaslraal 2012 obj3013 Zljgevel
Talmastraat 2012 0bf3014 Voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3014 Voorgeval
Talmastraat 2012 0bja014 Voorgeve!
Talmastraat 2012 0bja014 Achtargevel
Talmastraat 2012 0bj3014 Achtergevel
Talmasiraat 2012 0bj3014 Achtergevel

331 329 329
49,9 4886 41 51| 427 41,8 335 438 396 374 31,2 407 30 272 206 M7 342 328 25 353

51 49,8 42 523 441 433 349 454| 399 377 3NS5 4 322 204 229 MH| 343 327 25 353
517 504 427 628 446 438 354 458 409 386 325 Al 35 323 257 3T 242 326 249 36D
498 489 408 51,1] 435 431 345 45 37 345 285 a8 333 308 24 | 277 26 18,1 2885
51,7 507 426 528 452 447 3 4688 393 367 305 404 359 332 266 3|4l 305 288 209 313

54 526 451 552 458 453 366 473 447 424 363 457 393 368 301 401 353 337 2 383

507 498 418 62| 437 434 348 451 398 376 314 400 A 283 216 A7 346 334 255 357

52 509 429 532| 453 447 361 467 404 381 319 4LE 329 302 236 A 347 232 254 357
52,7 515 437 530 457 45 36,5 47| 419 395 334 43 351 325 259 M@ 2345 329 252 35§
50,4 49,5 414 S17| 444 437 35 455 374 35 29 38A 342 313 249 MA 29 272 193 208
522 51,2 432 535 457 453 366 474 395 369 31 4080 365 349 276 IS 31,9 302 223 324
543 529 454 555 482 457 37  4ATh| 446 42 36,1 458 403 377 319 a1 358 343 265 358

51,5 506 425 528 453 447 361 488] 391 368 308 402} 312 285 218 MOl 318 303 2256 329
528 519 437 =4l 467 46,1 375 48%] 397 374 312 408 329 302 236 E@l 323 307 23 33
533 523 443 844 47 463 377 483 413 389 328 424 35 323 257 357| 322 306 229 333
516 608 426 5xO| 456 452 365 47] @281 358 206 392 342 313 249 4B 287 27 191 298|
532 523 441 45 47 466 379 484] 396 372 34 407 369 34 276 318 32 303 225 329
545 533 455 557 47,3 468 381 488 436 412 352 447 3ve 374 308 4T 348 332 254 357
62,1 615 529 634 568 563 47,6 581 454 429 367 483 288 267 195 6T 439 3 5,1 5.4

62 614 529 &34 867 562 475 8| 456 434 ard 467 318 297 225 ELT 74 53 -2,8 7.8
61,5 609 524 624 56 555 468 S74| 469 446 384 gL 35 332 257 R 75 57 24 8.3

48 469 391 493 413 406 323 428 346 322 261 357 325 295 232 I 329 313 236 33H
497 485 407 S09| 429 422 337 443 2364 339 279 37TE 248 318 255 4| 347 331 254 35.7]
51,3 498 423 524| 433 426 342 440 403 377 319 4140 379 351 287 MM 2362 346 269 372
579 572 487 =83 524 519 432 534 423 401 338 434 301 276 208 DO® 313 298 221 2.0
58,t 574 489 4| 526 52,1 434 4] 425 403 34 43m 323 298 23 =]y 314 298 221 324

58 573 489 33| 524 519 431 537 435 41,2 35 448 355 33 262 M@ 33 297 22 32)
573 567 482 587 519 515 428 533 41 388 326 421 302 288 209 WMA 143 126 46 152!
57,6 57 485 58 522 518 431 534] 415 392 33 4241 313 299 22 324 175 158 7.8 184
575 568 484 S8M 519 514 427 533 435 412 35 448 323 a 23 ¥4 172 154 7.5 18

52,5 52 434 538 473 466 38,2 487 9327 303 242 347 208 262 195 JWE 235 21,8 139 243
53 524 438 543 477 472 385 4 343 319 258 3FH M2 205 219 MY 253 235 155 261
529 522 438 543 475 47 383 448 36 337 276 378 31,4 285 222 AN 263 248 167 273

232 23 23
237 235 235
44,2 43 352 454 372 366 282 368 299 274 214 30,0 30 274 207 MWT| 303 287 21 3.3
458 445 367 448 384 377 202 3WF| 316 201 232 327 332 303 239 38| 322 305 227 33
47,3 457 382 484| 369 381 207 402 349 323 264 3\H 358 33 265 M8 337 32 242 3
60,7 601 516 621 554 549 462 568 449 419 356 483 202 279 199 W3 N3 96 1.6 124
608 602 516 621 554 §5 462 58| 444 422 359 498 304 29 211 38| 134 118 36 143
604 597 512 617 549 544 457 563 452 43 368 463 321 308 228 M2 141 129 43 149

577 57 486 591 52 516 429 S34| 438 416 353 44l 305 288 212 IS 266 249 17 275
57,7 57 486 50) 52 51,5 428 534 44 418 355 451 322 308 229 34| 285 268 169 293
574 566 483 BAT| 514 S09 422 6528 446 424 362 487 353 a3 26 M) 303 286 207 310

569 563 478 583 515 511 424 53 309 377 314 41| 301 276 209 MOl 246 229 15 255
573 567 482 sa7| 519 515 428 533 406 384 321 417} 328 302 235 334 265 247 168 273
571 565 48 585 516 511 424 53| 418 396 333 429 3% 326 257 358 275 258 178 283

Talmasiraat 2012 obj3014 Zijgevel 24 238 238 635 629 543 648 583 578 49 s94| 459 437 374 A7) 311 297 217 3% 6 43 37 6,0
Talmasiraat 2012 0bj3014 Zijgevel 248 246 246 631 625 539 645 578 573 486 592 465 442 38 4785 322 308 229 243 74 56 -25 8.1
Talmasliaal 2012 0bj3014 Zijgevel 249 247 248 623 617 532 637 569 563 476 582 474 451 389 445 338 325 245 MG 7.8 8 21 8.5

56,2 554 474 575 503 498 411 517 434 412 349 448 312 289 218 x| 328 32 235 334
56,7 559 476 8] 508 503 41,6 521 438 415 353 449 33 307 237 M|H| 331 35 237 kL
57 561 48 sg3| S07 502 A5 52| 455 439 37 468 361 337 269 MO 335 31,9 241 345

Talmaslraal 2012 obj3014 Voorgevel
Talmastraal 2012 obj3014 Voorgevel
Talmastraal 2012 0bj3014 Voorgevel
Talmaslraal 2012 obj3014 Achlergevel
Talmasliraal 2012 obj3014 Achlergevel
Talmastraal 2012 0bj3014 Achtergevel
A Talmastraal 2012 0bj3014 Voorgevel
Talmaslraal 2012 obj3014 Voorgevel
c Talmastraal 2012 obj3014 Voorgevel
A Talmastraal 2012 0bj3014 Achlergevel
8
c

526 519 437 =4 466 46,2 376 481 40 378 315 411 A 287 218 MB| 244 227 148 25,2|
53.8 53 448 551| 479 474 388 493 406 383 321 44T| 334 308 241 i 261 243 164 268
541 533 451 554 48 475 389 4B4| 417 304 333 43 349 322 258 354 27 252 172 27
534 524 444 S47| 468 462 376 481] 425 403 34 438 327 299 235 334| 342 326 249 .2
543 534 453 558 479 474 387 483 426 403 3441 4%F] 342 315 25 348 343 327 249 353
547 537 457 54 48 47,4 388 493 436 413 352 44T 369 343 277 N7 346 33 252 354

gﬁl

Talmaslraal 2012 obj3014 Achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3014 Achlergevel
Talmasiraal 2012 obj3014 Voorgevel
Talmasiraal 2012 obj3014 Voorgevel
©  Taimasiraat 2012 0bj3014 Voorgevel
A Talmaslraal 2012 0bj3014 Achlergevel
B Talmasiraat 2012 0bj3014 Achlergevel
Talmastraat 2012 0bj3014 Achlergevel
A Talmasiraal 2012 0bj3014 Zljgevel

© Talmaslraal 2012 0bj3014 Zijgevel
Talmaslraal 2012 0bj3014 Zijgevel
Talmaslraal 2012 obj3015 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3015 Voorgevel
Talmaslraal 2012 obj3015 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0b|3015 Achlergevel
Talmastraal 2012 0bj3015 Achtergevel
Talmaslraal 2012 0bja015 Achlergevel
Talmaslraal 2012 0bj3015 Zilgevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Zijgevel
Talmaslraal 2012 0bjav15 Zigevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Voorgevet
Talmastraat 2012 0bj3015 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0bjan15 Voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Achtergevel
Talmaslraal 2012 objad15 Achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Voorgevel
Tatmastraat 2012 0bj3015 Voorgevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Voargevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Achtergevel
Talmaslraat 2012 0bja015 Achtergeve!
Talmaslraat 2012 obj3015 Achtergevel
Talmastraat 2012 0bj3015 Voorgevel
Tatmaslraal 2012 0bj3015 Voorgevel
Talmaslraat 2012 0bj3015 Voorgevel
Talmaslraal 2012 0bj3015 Achtergevel
Talmastraal 2012 obj3015 Achitergevel
Talmaslraal 2012 obj3015 Achtergevel
Talmastraal 2012 obj3016 Voorgevel
Talmaslraat 2012 0bj3016 Voorgevet
Talmastraal 2012 obj3016 Voorgevel
Talmasiraal 2012 obj3016 Achlergevel
Talmastraal 2012 abj3016 Achlergevel
Talmasiraal 2012 obj3016 Achlergevel
Talmastraal 2012 obj3016 Voorgevel
7538 Talmaslraal 2012 obj3016 Voorgevel

o>

496 48,7 404 508 437 43 345
S0 49 408 512 437 431 345
50,5 493 414 517] 435 428 343

308 283 223 318 323 294 23 33| 346 33 253 asal
327 301 242 3aF| 346 317 253 353 35 334 257 an|
65 338 28 375 372 343 279 379 355 339 261 36.4}

FEFEEEREED
;gfﬁyﬁﬁggh
2as

482 473 392 4nSs| 418 412 327 413 363 a4 278 374 296 266 203 302 209 274 197 0
49,7 487 407 808] 432 427 3441 48 374 35 289 34N 33 304 237 336 299 283 206 300
506 494 41,7 518 436 43 345 451 308 373 31,3 408 349 32 256 355 2303 207 209 313
51,8 51 428 53,i| 457 452 366 474 394 371 209 405 317 2931 225 324] 283 268 192 294
527 518 438 B4] 466 46,1 374 a8 40 377 315 43| 331 305 239 338 28 265 189 291
53,2 523 442 548 468 463 375 481 41,9 396 335 4 35 325 258 358 278 263 186 28]
491 477 402 S03] 412 404 321 42s| 393 371 309 404] 35 288 222 322 343 328 251 353

50 487 41 513 426 41,8 334 430 393 37 308 404 337 31 244 344| 346 33 253 354
511 497 421 &23| 433 425 341 448 406 3.2 321 418 368 343 276 I76[ 349 333 255 359

464 452 376 41T 39 385 30 404 362 339 277 373 299 271 206 306 291 276 199 30
45,1 468 391 493 407 401 31,6 421 373 35 288 384 332 304 239 39 30 285 207 M
49,5 481 406 BQ7F| 416 41 325 43 307 372 312 400 353 326 26 36| 305 289 212 35
48,7 473 399 498 397 392 306 411 408 386 323 418 301 273 208 308 302 286 209 317
496 482 407 508 413 408 322 427 408 385 323 414 325 207 232 332 312 206 217 327
508 494 419 53 425 41,9 332 438 417 393 332 47| 3\1 334 268 368 3I24 307 228 333

426 40,9 337 437 2341 332 252 33 07 246 343 293 265 20 30 25 233 155 258
447 428 357 487| 357 347 267 35 325 265 | 327 299 234 334 27 252 173 278
469 449 38 479 37d 381 279 382 356 207 393 348 321 255 355 287 27 192 290
484 488 395 495 397 387 307 41l 385 362 30 3g@ 311 282 21,7 317 359 344 268

493 4786 403 503 4.2 40 32 423 387 364 302 3g#H 333 304 24 3 36 345 287 x

Ealk

proen = Geen Hogerewaarde beskit geen = opnemen in Hogefewaarde besiun rood = dave gevel Bijlage Il label, blz. 3






Bijlage 1l label Overzich! berekeningsresuilalen Omgevingsdlenst Zuid-Holland Zuid

759.C Talmastraal 2012 0bj3016 Voorgevel 75l 322 916 o1 41p| 504 488 414 55| 423 412 331 434 398 373 313 o] 36 .3 268 M3 66 w4 273 0

1503_A  Talmasiraal 2012 0bJ3016 Achtergeve! 18] 372 a7

1593 B Talmaslraal 2012 0bj3016 Achlergevel 45 208 397

T50s_C  Tatmastraal 2012 obj3016 Achlergevel 15 402 40

T69_A  Talmasiraat 2012 obf3016 Voorgevel 18 351 349

7608 Talmasiraal 2012 0bj3016 Voorgevel a5 369 367
Talmastraal 2012 0bj3016 Voorgevel T8 383 327
Telmasiraat 2012 0bj3016 Achtergeve! 15 373 a7a 369 364 28 334 352 329 267 83 204 265 20 M| 252 235 156 261
Talmasiraal 2012 0bj3016 Achlergevel 45/ 305 393 387 381 297 400 367 343 283 1Al 327 208 234 M3 271 264 175 I8
Talmasiraal 2012 obj3016 Achlergevel T80 31 39 40 393 308 413 301 365 306 401 349 323 257 WP 202 275 197 300
Talmasiraal 2012 0bj3016 Zijgevel 15 344 342 353 336 263 B4 265 235 18 24| 313 283 22 MA| 341 325 249 361
Talmasiraal 2012 0bj3016 Zijgevel 45 359 358 369 351 278 A8 308 279 223 3HJ| 338 308 245 44| 346 33 263 3K
Talmastraal 2012 0bj3016 Zijgevel 75 303 2 381 363 29 4| 356 328 27,2 /6 361 332 268 Al 357 41 263 M4
Talmastraal 2012 0bj3017 Voorgevel 15 355 354
Talmasiraal 2012 obj3017 Voorgevel 450 374 389
Talmasiraal 2012 0bj3017 Voorgevel 75 36 23
Talmasiraal 2012 0bj3017 Achlergevel 15| a7 ses 268 358 279 38| 342 319 257 IS 20 261 197 27| 323 308 232 B4
Talmastraat 2012 obj3017 Achlergevel asl 393 392 86 375 295 sl 359 335 274 | 324 295 23 ¥ 329 314 237 84
Talmasiraat 2012 obj3017 Achtergevel 18 402 4o 308 387 307 A1l 387 363 303 0B 346 319 253 KA 338 322 245 MY
Talmaslraal 2012 0bj3017 Zigevel 18] 334 333
Talmastraal 2012 obja017 Zijgavel 45 349 347
Talmastraal 2012 obj3017 Zilgevel 78 284 281
Talmaslraat 2012 obj3017 Voorgevel 18] a3 354 393 378 203 404] 36 338 276 34| 306 27.6 212 A 356 343 267 MY
Talmasiraal 2012 0bj3017 Voorgevel 45| 368 36 08 392 317 446 365 342 28 3I7M 331 304 237 37| 359 343 268 M9
Talmasraat 2012 obj3017 Voorgevel 75 30 328 M9 403 3328 428 38 355 205 @ 364 333 268 WP 368 32 275 A
Talmasiraal 2012 0bj3017 Achlergevel 15] 389 367
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achlergevel anl a3 874
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achtergavel 75| 402 40
Talmaslraal 2012 0bj3017 Voorgevel 15 351 35
Talmaslraal 2012 0bj3017 Voorgevel 45 367 368
Talmastraal 2012 obj3017 Voorgevel 75 344 341
Talmasiraal 202 0bj3017 Achtergevel 15 368 365 368 358 279 | 337 314 252 Bl 288 258 195 S| 324 309 233 3G
Talmasiraal 2012 0bj3017 Achlergevel 45 368 366 284 372 204 A 356 931 271 W 322 294 220 2| 328 313 236 X
Talmasiraal 2012 obj3017 Achlergevel 7.5 404 402 207 384 306 408 385 361 301 398 344 317 251 351 335 319 242 M
Talmasiraal 2012 0bj3017 Voorgevel 15 257 255 344 338 253 3%8| 372 35 287 w3l 295 265 202 302 269 252 173 I
Talmaslraal 2012 ab{3017 Voorgevel 45 267 267 264 354 268 34| 375 352 20 3me| 322 292 228 A% 289 27,2 192 H
Talmastraat 2012 abja017 Voorgevel 78 289 288 a75 67 282 387 34 96 208 30a| 357 320 264 Al U7 30 22 MK
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achtergevel 15 385 363
Talmaslraal 2012 obj3017 Achtergevel 366 364
Talmastraal 2012 obj3017 Achtergevel 407 404
Talmastraal 2012 obj3017 Voorgevel 15 383 351
Talmaslraal 2012 0bj3017 Voorgeve! a8l 388 366
Talmasiraal 2012 0bj3017 Voorgevel 75 355 355 )
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achtergeve) 18] 351 348 2 366 203 303 281 253 195 g 287 258 194 W4l 348 333 257 159
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achlergevel 45| 382 38 a2 385 313 413 317 29 232 33| 3@ 202 227 Wy 349 334 257 M9
Talmasiraal 2012 obj3017 Achlargevel 75| 428 424 415 297 325 428 3 933 276 37| 342 3E 249 ME 355 34 263 ME
Talmastraat 2012 obj3017 Voorgevel 18] 344 342 425 407 336 4dp| 368 344 281 377 311 282 218 818 407 392 35 4L
Talmastraat 2012 0bj3017 Voorgevel a5 .1 44 421 349 48| 369 345 285 33 334 305 241 4| 403 388 31 AL
Talmasiraat 2012 obj3017 Voorgevel 75| 361 359 45 431 36 48| 3r7 353 202 33| 366 338 274 A 411 398 319 422
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achtergevel 15| 339 335
Talmaslraal 2012 0bj3017 Achtergevel asl 371 369
Talmasiraal 2012 0bj3017 Achlergevel E B E
Talmastraal 2012 obj3017 Voorgevel 18 324 321
Talmastraat 2012 0bj3017 Voorgevel a8l 35 348
Talmaslraal 2012 0bj3017 Voorgevel 75| 356 354
Talmasiraal 2012 obj3017 Achtergevel 15 352 348 4 385 11 413 311 286 226 32 285 256 192 Wi 3B3 348 272 A
Talmasiraat 2012 0bj3017 Achlergevel 45 367 365 419 403 33 43| 338 312 253 MM 18 29 224 34| 363 3948 272 WA
Talmastraal 2012 6bj3017 Achlergevel 75 299 397 428 4114 2339 438 376 351 202 3| 341 315 247 Bl 369 354 277 319
Talmasiraal 2012 6bj3017 Voorgevel 15 329 325 443 422 351 451 362 339 277 A 32 201 227 3| 407 392 316 AL
Talmaslraat 2012 0bj3017 Voorgevel 45 356 354 456 436 356 488l ar4 351 289 3m4| 242 313 249 3Bl 413 308 321 A4
Talmaslraat 2012 0bj3017 Voorgevel 75 366 363 464 445 374 4T4| 381 358 207 W 368 34 276 A 422 407 33 a2
Talmaslraal 2012 0bJ3017 Achtergevel 18 387 354 i
Talmastraal 2012 obj3017 Achlergevel a5 373 a7
Talmastraal 2012 obj3017 Actlergevel 75 397 395
Talmastraal 2012 obj3017 Zijgevel 18] 354 352 457 441 367 4e8| 311 287 226 321| 326 297 234 33 41 395 U9 4
Talmasiraal 2012 obj3017 Zijgevel a5 387 396 71 453 381 481 317 202 232 33| 349 32 257 384 414 399 322 42
Talmasiraal 2012 ob|3017 Zijgevel 78 412 a1 477 459 387 487 334 308 25 S48 365 337 274 A 423 408 331 &4
Talmasiraal 2012 0bj3018 Voorgevel 15 338 334
Talmasiraal 2012 0bj3018 Voorgevel 45 349 345
Talmasiraat 2012 0bj3018 Voorgevel 75 337 832
Talmastraat 2012 objaD18 Achtergevel 18] 362 359
Taimasiraat 2012 0b|3018 Achtergevel 45 202 39
Talmasirant 2012 0bj3018 Achtergevel 5 42 a8
Talmasiraal 2012 obj3018 Zijgevel 18] 317 314 41 403 218 423 3P 335 273 3% 3098 281 216 A 303 288 211 3N
Talmastraal 2012 0bj3018 Zijgevel 45| 345 2343 413 405 321 428 369 345 285 3| 331 304 238 ap| 304 288 211 34
Talmastraal 2012 obj3018 Zijgevel 75| 386 354 414 404 322 42p| 293 369 309 404 356 331 264 WAl 309 203 216 31N
Talmastraal 2012 obj3018 Voorgevel 15 82 e
Talmasiraal 2012 0bj3018 Voorgevel 45 332 827
Talmasiraal 2012 obj3018 Voorgeval 75| 316 307
Talmastraal 2012 abj3018 Achtergevel 15 371 369 479 46 39 49| 305 28 22 M 277 249 184 Al 339 324 248 3§
Talmastraal 2012 0bj3018 Achtergevel 45| 396 395 493 474 404 =h4| 2 306 247 3 317 29 224 24| 351 36 259 M)
Talmasraal 2012 abjaD18 Achlergevel 15 422 42 406 476 406 sop| 365 34 28 WE 337 31 244 344| 381 346 27 37
Taimastraal 2012 0bj3018 Vaorgevel 15 302 295 518 497 428 628 356 333 271 ¥ 35 322 258 357 439 424 348 48
Talmasiraat 2012 0bj3018 Vaorgevel 45 213 305 525 505 435 535 359 336 275 | 377 39 206 WA 45 435 359 44y
Talmasiraat 2012 obj3018 Voorgevel 15 38 309 526 505 436 38 366 343 292 M7 393 365 304 4| 461 446 369 AT
Talmaslraat 2012 0bj3018 Achtergevel 15 98 a7z
Talmaslraal 2012 0b)3018 Achlergavel 45 403 404
Talmasiraal 2012 0b)3018 Achtergavel 75| 422 421
Talmastrasl 2012 0bj3018 Voargevel 15 312 308
Talmaslraal 2012 obJ3018 Voorgevel 48 321 313
Talmastraat 2012 obj3018 Voorgevel 75 332 924
Talmasiraal 2012 obj3018 Achtergevel 15| 387 8BS s24 504 434 534l 309 285 224 2| 272 244 178 2P| 328 313 236 ¥an
Talmasiraal 2012 ab{3018 Achlergevel 45 4068 404 53§14 sS4l 332 308 248 343 304 277 211 | 344 326 25 343
Talmasiraat 2012 obj3018 Achtergevel 78 420 a9 528 508 438 &38| 36 336 276 4| 327 304 234 WAl 354 390 262 D64
Taimaslraat 2012 obj3018 Zijgevel rsl 379 are 577 556 488 &a7| 277 252 192 7| N5 285 223 33| 435 42 344 449
Talmasiraal 2012 abj3018 Zijgevel 45 391 388 58 s59 49 sa8l 202 267 207 4| 355 326 263 363 448 413 357  4Ed)
Taimastrant 7012 abp018 #t 75| 408 404 a1a 555 and sasl MS 20 23 32%| OvA  dab 385 3N 46 445 368 4

groen = Geen Hogerewaarde hesiul geen = opnemen in Hoperewaarde beshst rood = dove geve! Bijlage il label, biz. 4
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Bijlage 5: grafische weergave gecumuleerde wegen inclusief
correctie Artikel 110 Wgh
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Bijlage 6: grafische weergave gecumuleerde wegen exclusief
correctie Artikel 110 Wgh
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Bijlage 7: contouren Merwede-Lingelijn






De rode lijn betreft de maximaal toelaatbare grenswaarde (66,5 dB plus 1,5 dB werkruimte).
De oranije lijn betreft de voorkeursgrenswaarde (53,5 dB plus 1,5 dB werkruimte).
De groene lijnen dienen slechts ter illustratie van het verloop van de geluidbelasting.
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