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1 Inleiding

In opdracht van Aeres Milieu is door Windmill Milieu en Management een akoestisch
onderzoek uitgevoerd naar het wegverkeerslawaai in het kader van de herontwikkeling
van het plangebied Europarei te Uithoorn. De 3 huidig aanwezige flatgebouwen worden
gesloopt en in de plaats komen 3 appartementencomplexen en circa 124
grondgebonden woningen terug.

In verband met de realisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In
het kader van deze procedure is conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh)
een onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting ten gevolge van zoneringsplichtige
geluidbronnen waarvan de zone het plangebied overlapt. De planlocatie is gelegen
binnen de wettelijk vastgestelde zone van de N201, Europarei, Arthur van Schendellaan
en de Randweg-Oost. De geluidbelasting is getoetst aan het stelsel van
voorkeursgrenswaarden en maximale ontheffingswaarden uit de Wet geluidhinder.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012. In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, rekenresultaten en
conclusies van het onderzoek beschreven.
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2 Uitgangspunten

2.1 Situering

Het plangebied is gelegen aan de Europarei te Uithoorn. Figuur 2.1 geeft een overzicht
van het plangebied.
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In figuur 2.2 is het plan weergegeven

Figuur 2.2: Plangebied toekomstige situatie

,s.g?\%/ L

De planlocatie is gelegen binnen de wettelijk vastgestelde zone van de N201, de
Europarei, de Arthur van Schendellaan en de Randweg-Oost (gedeeltelijk). De locatie is
niet gelegen binnen de zone van andere wegen, een spoorweg of een industrieterrein.
Binnen het plan worden 3 flats verwijderd. Binnen het plangebied worden drie
appartementencomplexen gerealiseerd en circa 124 grondgebonden woningen.

Gegevens wegen

De verkeersintensiteiten van de omliggende wegen, met uitzondering van de N201, zijn
gebaseerd op informatie verstrekt door de gemeente Uithoorn. De gegevens zijn
opgenomen in bijlage |. De gegevens bestaan uit verkeersintensiteiten voor het jaar
2008 en een prognose voor het jaar 2022. In het akoestisch onderzoek wordt de
geluidbelasting bepaald voor het maatgevend jaar, te weten 10 jaar na realisatie van
het plan (2025). De gegevens zijn daarom aangepast met een jaarlijkse ophoogfactor
van 1,5 % om rekening te houden met de autonome groei. De aangereikte gegevens
geven geen inzicht in de verdeling van de verkeersintensiteiten over de dag-, avond- en
nachtperiode en geen inzicht in de verdeling over de voertuigcategorieén (licht-, middel-
en zwaarlverkeer). De verdeling is bepaald aan de hand van het programma VI - lucht
en geluid-.

De verkeersgegevens van de N201 zijn gebaseerd op het rapport dat ten grondslag ligt
aan het vigerend bestemmingsplan van de aldaar aanwezige deel van de N201. Het
rapport heeft als kenmerk Rapport V.2007.5366.00.R001 d.d. 9 november 2007. De

! VI — lucht en geluid versie d.d. 6 juni 2011 van het voormalige Ministerie van VROM




2.3

Wy, _

VVINDIVIILL

/ l\\\\‘ milieu | management | advies

2014.154-02/ 28 oktober 2014

W

situering en afmetingen van de geluidschermen zijn ook gebaseerd op voornoemd
onderzoek. De gehanteerd verkeersintensiteiten zijn in navolgende tabel 2.1
weergegeven. De verkeersgegevens van de betreffende wegvakken voor de N201 zijn
volledig weergegeven in bijlage I.

Tabel 2.1: Verkeersintensiteiten 2025

Weg Cat. Periode Etmaal-
Dag Avond Nacht intensiteit
07-19 uur 19-23 uur 23-07 uur
Youur
%lv . .
N201 Yoy Bijlage | Bijlage |
Y%zv
%uur 6,4 3,3 1,2
Arthur van Schendellaan (tot %lv 94,1 95,7 91,5 4183
aan Heijermanslaan) %mv 2,5 15 31
%zv 3,4 2,8 54
Y%uur 6,5 3,3 1,2
. %lv 97,1 98,0 95,6
Europarei %my 15 0.8 19 2.091
%zv 14 1,2 2,6
%uur 6,5 3,3 1,2
%lv 97,1 98,0 95,6
Randweg-Oost Yoy 15 0.8 19 2.719
Y%zv 14 1,2 2,6
Y%uur percentage motorvoertuigen per uur in de betreffende periode
%lv percentage aandeel lichte motorvoertuigen in de betreffende periode
%mv percentage aandeel middelzware motorvoertuigen in de betreffende periode
Y%zv percentage aandeel zware motorvoertuigen in de betreffende periode

De maximaal toegestane snelheid bedraagt op de N201 80 km/uur, op de afritten is
rekening gehouden met een snelheid van 50 km/uur. Het wegdektype op de N201
bestaat uit Microflex 0/6 en op de op- en afritten van de N201 bestaat het wegdektype
uit SMA. Op de Randweg-Oost bedraagt de maximum snelheid 60 km/uur en op de
Arthur van Schendellaan en de Europarei bedraagt de maximaal toegestane snelheid
50 km/uur. De wegdekverharding van de Europarei bestaat uit klinkerverharding. De
overige wegen hebben een asfalt wegdekverharding (referentiewegdek).

Rekenmethode

De te verwachten geluidbelastingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform
Standaard Rekenmethode Il zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012. Hiertoe is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu, versie 2.60.
In bijlage Il is een overzicht opgenomen ten aanzien van de invoergegevens van de
objecten, bodemgebieden en andere relevante parameters zoals deze in het
rekenmodel zijn opgenomen. Buiten de opgegeven bovengebieden wordt gerekend met
een standaardbodemfactor van 0,0 (akoestisch geheel reflecterend). De
geluidbelastingen zijn bepaald op de gevels van de nieuw te realiseren woningen. De
geluidbelastingen zijn invallend bepaald op een rekenhoogte van 1,5 meter (begane
grond) en 4,5 meter (eerste verdieping). Voor de appartementen is ook per bouwlaag
de geluidbelasting tot 16,5 meter hoogte (maximaal 6 bouwlagen) berekend.
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3 Toetsingskader

3.1

3.2

Conform de Wet geluidhinder dient overeenkomstig het gestelde in artikel 1 van deze
Wet met betrekking tot de geluidbelasting van een weg de Europese dosismaat L day-
evening-night (Lgen) in dB te worden bepaald. De Wet geluidhinder geeft grenswaarden
ten aanzien van de geluidbelasting op de gevels van woningen.

Geluidzones

Overeenkomstig artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft een weg een zone die zich
uitstrekt vanaf de as van de weg. De breedte van de zone wordt, overeenkomstig artikel
75 van de Wet, aan weerszijden van de weg gemeten vanaf de buitenste begrenzing
van de buitenste rijstrook. Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de
geluidbelasting. Buiten de zones worden geen eisen gesteld. De ruimte boven en onder
de weg behoort tot de zone langs de weg. Een weg is niet zoneplichtig indien deze is
gelegen binnen een woonerf (artikel 74 lid 2a Wet geluidhinder) of als voor de weg een
maximum snelheid van 30 km/uur geldt (artikel 74 lid 2b Wet geluidhinder). De
maximaal toegestane snelheid bedraagt 80 km/uur op de N201, 60 km/uur op de
Randweg-Oost en 50 km/uur op de Arthur van Schendellaan en de Europarei.

De breedte van de geluidzone van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken van
de weg en de bhinnenstedelijke of buitenstedelijke ligging van de weg. In onderstaande
tabel zijn de zonebreedtes uit artikel 74 lid 1 onder a en b van de Wet geluidhinder
samengevat. De aangegeven breedte geldt aan weerszijden van de weg. De breedte
van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort gebied
is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijden van de weg in meters

Gebied Aantal rijstroken Breedte geluidzones in
meter (art. 74)
Binnenstedelijk 1 of 2 rijstroken 200
3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250
3 of 4 rijstroken 400
5 of meer rijstroken 600

De Arthur van Schendellaan en de Europarei zijn, ter plaatse van het plangebied,
binnenstedelijk gelegen en hebben maximaal 2 rijstroken. De zonebreedte van deze
wegen bedraagt 200 meter. De N201 en de Randweg-Oost zijn buitenstedelijk gelegen
en hebben 2 rijstroken, de zonebreedte bedraagt 250 meter.

Voorkeursgrenswaarde en ontheffingswaarden

Normen met betrekking tot de geluidbelasting vanwege wegverkeer ter plaatse van
geprojecteerde woningen zijn vermeld in artikel 82 en 83 van de Wet geluidhinder. De
voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting op de gevel van woningen bedraagt 48
dB, terwijl de maximaal toelaatbare geluidbelasting 63 dB bedraagt voor nieuwe
woningen in binnenstedelijk gebied.




3.3

3.4

Wy, _

VVINDIVIILL

\\\\‘ milieu | management | advies

2014.154-02/ 28 oktober 2014

Wz

Indien het college van B&W een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde wenst
vast te stellen, dienen maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde, op overwegende bezwaren te stuiten van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

Indien niet aan de maximale ontheffingswaarde kan worden voldaan, is het mogelijk om
woningen te realiseren door het toepassen van dove gevels en gevels van
geluidwerende schermen te voorzien.

Wettelijke aftrek

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van
geluidreducerende maatregelen aan de motorvoertuigen is te verwachten dat het
wegverkeer in de toekomst minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.
Binnen de Wet geluidhinder is in artikel 110g juncto artikel 3.4 van het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012 de mogelijkheid geschapen om deze vermindering van de
geluidproductie in de geluidbelasting door te voeren. Deze aftrek bedraagt:

- 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de
weg zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;

- 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de
weg zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;

- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting afwijkt van de
onder a en b genoemde waarden;

- 5dB voor de overige wegen;

- 0 dB hij de bepaling van de geluidwering van de gevel.

De aftrek bedraagt 5 dB voor de wegen: Europarei, Arthur van Schendellaan en
Randweg-Oost. De wettelijke aftrek voor De N201 is afhankelijk van de rekenresultaten.

Cumulatie

Artikel 110f van de Wet geluidhinder schrijft voor dat bij het vaststellen van hogere
grenswaarden rekening gehouden dient te worden met cumulatie van meerdere
geluidbronnen en/of lawaaisoorten. De wijze waarop de cumulatieve geluidbelasting
dient te worden bepaald, is opgenomen in artikel 1.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012. Volgens het gestelde in het genoemde voorschrift wordt deze
rekenmethode toegepast als er sprake is van blootstelling aan meer dan één
geluidbron. Allereerst dient vastgesteld te worden of van een relevante blootstelling
door meerdere bronnen sprake is. Dit is alleen het geval indien de zogenaamde
voorkeurswaarde van die te onderscheiden bronnen wordt overschreden.
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Gemeentelijk hogere waardenbeleid

Aan het verlenen van een hogere waarde kan de gemeente nadere eisen stellen. Het
geluidbeleid op het gebied van hogere waarden van de gemeente Uithoorn is
vastgelegd in de Beleidsnota geluid, Deelnota Hogere Waarden van maart 20072, van
de Regio Amstelland-Meerlanden. In deze nota worden, buiten de wettelijk verplichte
eisen, geen nadere eisen aan de woningen gesteld. Wel wordt beoordeeld of:

a. er sprake is van een goede ruimtelijke inpassing;

b. er bronmaatregelen mogelijk zijn om de geluidemissie zo te beperken dat aan
de voorkeursgrenswaarde wordt voldaan;

C. er overdrachtsmaatregelen mogelijk zijn;

d. er juridische oplossingen zijn.

Aangezien er sprake is van meerdere geluidbronnen is hier ook de cumulatieregel van
belang. Volgens het geluidbeleid mag de gecumuleerde geluidbelasting niet hoger zijn
dan de hoogst te verlenen hogere waarde + 3 dB, tenzij mogelijk compenserende
maatregelen kunnen worden getroffen (bijvoorbeeld een geluidluwe gevel of
bijvoorbeeld veel groen).

2 Beleidsnota geluid Dossier : X0676.01.001, registratienummer: MD-MO20070311 versie 3.0
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4 Rekenresultaten en beschouwing

4.1

Rekenresultaten

Met behulp van het opgestelde rekenmodel is de geluidbelasting ten gevolge van de
N201, de Arthur van Schendellaan, de Europarei en de Randweg Oost ter plaatse van
het plan berekend. De hoogste berekende geluidbelasting en de te toetsen
geluidbelasting (inclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de Wet
geluidhinder) is samengevat in tabel 4.1. In bijlage Il is een uitgebreid overzicht van de
rekenresultaten opgenomen.

Tabel 4.1: Rekenresultaten

Weg Berekende Aftrek cf. Artikel Te toetsen
geluidbelasting 1109 Wgh geluidbelasting
Lgen [dB] [dB] Lgen [dB]*
N201 50,3 2 48
Arthur van Schendellaan 61,9 5 57
Europarei 64,3 5 59
Randweg Oost 54,4 5 49

* Inclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g Wgh

N201

De berekende geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de
Wet geluidhinder) ten gevolge van de N201 bedraagt ten hoogste 50 dB ter plaatse van
de beoogde gevoelige objecten. De aftrek overeenkomstig artikel 110g Wgh bedraagt in
onderhavige situatie 2 dB. De geluidbelasting inclusief de wettelijke aftrek bedraagt
derhalve ten hoogste 48 dB ter plaatse van de beschouwde gevoelige objecten. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt hiermee gerespecteerd. Gezien het feit dat de
voorkeurgrenswaarde wordt gerespecteerd is een onderzoek naar aanvullende
maatregelen niet noodzakelijk voor onderhavige weg.

Arthur van Schendellaan

De berekende geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de
Wet geluidhinder) ten gevolge van de Arthur van Schendellaan bedraagt ten hoogste 62
dB ter plaatse van de beoogde gevoelige objecten. De aftrek overeenkomstig artikel
110g Wgh bedraagt in onderhavige situatie 5 dB voor wegen waar de maximale
toegestane rijsnelheid ter plaatse van de betreffende weg minder dan 70 km/uur
bedraagt. De geluidbelasting inclusief de wettelijke aftrek bedraagt derhalve ten
hoogste 57 dB ter plaatse van de beschouwde gevoelige objecten. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt hiermee overschreden. De maximale
ontheffingswaarde van 63 dB uit de Wet geluidhinder wordt echter ruimschoots
gerespecteerd.

Europarei

De berekende geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de
Wet geluidhinder) ten gevolge van de Europarei bedraagt ten hoogste 64 dB ter plaatse
van de beoogde gevoelige objecten. De aftrek overeenkomstig artikel 110g Wgh
bedraagt in onderhavige situatie 5 dB voor wegen waar de maximale toegestane
rijsnelheid ter plaatse van de betreffende weg minder dan 70 km/uur bedraagt. De
geluidbelasting inclusief de wettelijke aftrek bedraagt derhalve ten hoogste 59 dB ter

10
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plaatse van de beschouwde gevoelige objecten. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB
wordt hiermee overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB uit de Wet
geluidhinder wordt echter ruimschoots gerespecteerd.

Randweg-Oost

De berekende geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de
Wet geluidhinder) ten gevolge van de Randweg-Oost bedraagt ten hoogste 54 dB ter
plaatse van de beoogde gevoelige objecten. De aftrek overeenkomstig artikel 110g
Wgh bedraagt in onderhavige situatie 5 dB voor wegen waar de maximale toegestane
rijsnelheid ter plaatse van de betreffende weg minder dan 70 km/uur bedraagt. De
geluidbelasting inclusief de wettelijke aftrek bedraagt derhalve ten hoogste 49 dB ter
plaatse van de beschouwde gevoelige objecten. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB
wordt hiermee overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB uit de Wet
geluidhinder wordt echter ruimschoots gerespecteerd.

In bijlage 1l is een gedetailleerd overzicht van alle rekenpunten en de bijbehorende
geluidbelastingen opgenomen.

Maatregelen

Om de geluidbelasting ten gevolge van de beschouwde wegen waarvan een

overschrijding van de voorkeursgrenswaarde optreedt ter plaatse van de woningen te

verlagen tot de voorkeursgrenswaarde kunnen maatregelen worden getroffen.

Maatregelen kunnen bestaan uit:

- het toepassen van bronmaatregelen zoals het terugdringen van de
verkeersintensiteit, het toepassen van een stiller wegdektype en het verlagen van de
maximum snelheid ter plaatse;

- het toepassen van overdrachtsmaatregelen door het plaatsen van een scherm of
een wal;

- het toepassen van maatregelen bij de ontvanger zoals dove gevels en het integreren
van schermen in de gevel. Dove gevels zijn gevels zonder te openen delen. Deze
gevels hoeven niet getoetst te worden aan de normstelling uit de Wet geluidhinder.

Terugdringen verkeersintensiteit

De Arthur van Schendellaan en de Randweg-Oost zijn lokale ontsluitingswegen. Het
terugdringen van de verkeersintensiteit op deze wegen stuit op overwegende bezwaren
van verkeerskundige aard. Het verlagen van de maximum snelheid op deze wegen tot
bijvoorbeeld 30 km/uur is eveneens niet realistisch. De Europarei is een ontsluitingsweg
van het plangebied. De maximale snelheid op deze weg kan eventueel verlaagd worden
naar 30 km/uur. Hier is echter medewerking van het bevoegd gezag voor noodzakelijk.

Stiller wegdek

Ten behoeve van het verlagen van de geluidbelasting ter plaatse van de woningen kan
over een bepaalde lengte een stiller wegdek worden toegepast.

Arthur van Schendellaan

Indien tussen de rotondes op de Arthur van Schendellaan het stiller wegdektype dunne
deklagen B wordt toegepast (lengte circa 500 meter) bedraagt de geluidbelasting ter
plaatse van de woningen binnen het plan ten gevolge van deze weg ten hoogste 54 dB
incl. aftrek artikel 110g Wgh. De kosten die met deze maatregelen gemoeid zijn,
bedragen circa € 300.000. Na het toepassen van het stiller wegdektype DDB wordt de
voorkeursgrenswaarde nog steeds niet gerespecteerd. Maatregelen aan de bron zijn
onvoldoende doeltreffend voor de Arthur van Schendellaan.

11
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Europarei

Ter plaatse van de beide Europarei is momenteel het wegdektype klinkerverharding in
keperverband toegepast. Indien ter hoogte van het plan over een lengte van circa 425
meter het wegdektype dunne deklagen B wordt toegepast, bedraagt de geluidbelasting
ten hoogste 53 dB incl. aftrek artikel 110g Wgh. De kosten die met deze maatregelen
gemoeid zijn, bedragen circa € 255.000. Na het toepassen van het stiller wegdektype
DDB wordt de voorkeursgrenswaarde nog steeds niet gerespecteerd. Maatregelen aan
de bron zijn onvoldoende doeltreffend voor de Europarei.

Randweg Oost

Door het toepassen van DDB over een lengte van 175 meter op de Randweg-Oost
wordt een reductie van 4 dB behaald. De geluidbelasting voldoet daarmee aan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De kosten die met deze maatregelen gemoeid zijn,
bedragen circa € 105.000. Omdat de geluidbelasting ten gevolge van de Randweg-Oost
slechts op een beperkt aantal woningen relevant is, stuit deze maatregel op bezwaren
van financiéle aard.

Overdrachtsmaatregelen (schermen)

Ook is het mogelijk om de geluidbelasting ter plaatse van de woningen te verlagen door
het plaatsen van schermen. Het toepassen van schermen met aanzienlijke afmetingen
ter plaatse van de Europarei en de Arthur van Schendellaan zijn uit stedenbouwkundig
oogpunt in de directe omgeving van het plan niet gewenst.

Maatregelen ontvanger

Omdat de maximale ontheffingswaarde ter plaatse van alle woningen wordt
gerespecteerd zijn maatregelen aan de gevel, zoals het toepassen van dove gevels,
niet aan de orde. Bij het realiseren van de woning dienen de gevels wel een voldoende
karakteristieke geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructies (Ga.) te hebben
zodat een binnenniveau van 33 dB gerespecteerd blijft. Bij het ontwerpen van de
woningen dient ermee rekening te worden gehouden dat de geluidsgevoelige ruimten
zoveel als mogelijk aan de geluidluwe zijde worden geprojecteerd.

Cumulatie

De voorkeursgrenswaarde wordt ter plaatse van de meeste woningen door meerdere
gezoneerde geluidbronnen overschreden. In het kader van een goede ruimtelijke
ordening is de gecumuleerde geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig
artikel 110g van de Wet geluidhinder) berekend. De cumulatieve geluidbelasting
bedraagt ten hoogste 65 dB. Een gedetailleerd overzicht van de rekenresultaten in alle
rekenpunten is opgenomen in bijlage IV.

Er zijn geen wettelijke normen voorhanden waaraan de gecumuleerde geluidbelasting
getoetst kan worden. De cumulatieve geluidbelasting is afgerond 1 dB lager dan
(feitelijk 0,3 dB) de individuele geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig
artikel 110g van de Wet geluidhinder) ten gevolge van de maatgevende weg
(Europarei).

In het hogere waarden beleid van de gemeente Uithoorn wordt gesteld dat de
cumulatieve berekende geluidbelasting niet hoger mag zijn dan de vast te stellen
hogere waarde + 3 dB. De vast te stellen hogere waarden wordt echter bepaald
inclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g Wgh. De cumulatieve geluidbelasting
inclusief de genoemde aftrek voldoet wel aan het gemeentelijk geluidbeleid. Ter plaatse
van alle woningen (met uitzondering van twee bovenverdiepingen van de
grondgebonden woningen) is sprake van een geluidluwe gevel.

12
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Hogere waarde

Onder voorwaarden (zie hoofdstuk 3.3 van het gemeentelijk hogere waardenbeleid) kan
de gemeente een hogere waarde verlenen. Uit paragraaf 4.2 van onderhavig rapport
blijkt dat maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn en stuiten op overwegende
bezwaren. Aan de ontheffingscriteria uit het gemeentelijk geluibeleid is voldaan.

De gemeente stelt een aantal voorwaarden bij het verlenen van hogere waarden. Zo
kan voor woningen alleen een hogere waarde worden afgegeven indien de woning een
geluidluwe gevel (geluidbelasting minder dan 48 dB) heeft. Uit de berekeningen volgt
dat de grondgebonden woningen in onderhavig plan allen (met uitzondering van twee
bovenverdiepingen van de grondgebonden woningen) een geluidluwe gevel hebben ten
gevolge van de individuele geluidbelasting van de wegen. Voor de appartementen kan
de gemeente de eis aangaande de geluidluwe gevel versoepelen of zelfs laten vallen.
In onderhavig geval is sprake van vervangende nieuwbouw waarbij de
inpassingsmogelijkheden het voor de appartementen niet mogelijk maken om alle
woningen van een geluidluwe gevel te voorzien. Ter plaatse van de twee
bovenverdiepingen van de woningen waar geen geluidluwe gevel is, kan rekening
worden gehouden met de indeling van de woning of een gevel doof worden uitgevoerd.
In navolgende figuur 4.1 is de situering van de twee woningen weergegeven.

Figuur 4.1: situering woningen zonder geluidluwe gevel

T T
] ;o v AL n ! Iz

= J\ AR IR B
R Lot/ P N Lt e LY |

Situering woningen
zonder geluidluwe gevel

De indeling van de woningen is op dit moment nog niet bekend. Bij de feitelijke
ontwikkeling van de woningen dient rekening te worden gehouden met de indeling, de
positionering van balkons en/of loggia’s en met de borging van het binnenniveau. Bij de
indeling van de woningen kunnen de geluidgevoelige ruimten zoveel mogelijk
gesitueerd worden aan de geluidluwe zijde.

De gemeente wordt verzocht om een hogere grenswaarde te verlenen overeenkomstig
de rekenresultaten zoals gepresenteerd in bijlage III.

13
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5 Conclusie

In opdracht van Aeres Milieu is door Windmill Milieu en Management een akoestisch
onderzoek uitgevoerd naar het wegverkeerslawaai in het kader van de herontwikkeling
van het plangebied Europarei te Uithoorn. De 3 huidig aanwezige flatgebouwen worden
gesloopt en in de plaats komen 3 appartementencomplexen en circa 124
grondgebonden woningen terug.

In verband met de realisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In
het kader van deze procedure is conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh)
een onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting ten gevolge van zoneringsplichtige
geluidbronnen waarvan de zone het plangebied overlapt. De planlocatie is gelegen
binnen de wettelijk vastgestelde zone van de N201, Europarei, Arthur van Schendellaan
en de Randweg-Oost. De geluidbelasting is getoetst aan het stelsel van
voorkeursgrenswaarden en maximale ontheffingswaarden uit de Wet geluidhinder.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012.

De berekende geluidbelasting (inclusief de aftrek van 2 dB overeenkomstig artikel 110g
van de Wet geluidhinder) ten gevolge van de N201 bedraagt ten hoogste 48 dB ter
plaatse van de beoogde gevoelige objecten. Ter plaatse van de gevoelige objecten
binnen het plan bedraagt de geluidbelasting inclusief 5 dB aftrek overeenkomstig artikel
110g van de Wet geluidhinder ten gevolge van de Arthur van Schendellaan ten hoogste
57 dB. De berekende geluidbelasting (inclusief de 5 dB aftrek overeenkomstig artikel
110g van de Wet geluidhinder) ten gevolge van de Europarei bedraagt ten hoogste 59
dB ter plaatse van de beoogde gevoelige objecten. Ten gevolge van de Randweg-Oost
bedraagt de geluidbelasting inclusief 5 dB aftrek overeenkomstig artikel 110g van de
Wet geluidhinder ten hoogste 49 dB ter plaatse van de gevoelige objecten binnen het
plan.

Ten gevolge van het wegverkeer op de N201 wordt de voorkeursgrenswaarde
gerespecteerd. De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder wordt ter plaatse van
een aantal gevels vanwege de overige beschouwde wegen niet gerespecteerd. De
overschrijdingen treden zowel op ter hoogte van de begane grond als op de eerste
verdieping. Maatregelen zijn onvoldoende doeltreffend en stuiten op overwegende
bezwaren. Aan de ontheffingscriteria en voorwaarden uit het gemeentelijk geluidbeleid
is voldaan. De maximale ontheffingswaarde uit de Wet geluidhinder wordt niet
overschreden. De gemeente wordt verzocht om een hogere grenswaarde te verlenen
overeenkomstig de rekenresultaten.

14



ly,_

VWVWINDIVIILL
/1‘\\\\‘ milieu | management | advies

2014.154-02/ 28 oktober 2014

W

Na het verlenen van een hogere waarde voor de van toepassing zijnde woningen vormt
het aspect geluid vanwege omliggende wegen geen belemmering voor de realisatie van

het plan.

WINDMILL
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.  BIJLAGE

Verkeersintensiteiten



Hierbij de verkeersintensiteiten voor plangebied Europarei.
Je hebt gevraagd voor de intensiteiten voor 2014 en 2024, wij hebben deze niet, wel
voor 2008 en 2022.

2008

N201 nog niet gereed

Arthur van Schendellaan tot aan de Heijermanslaan 900/1800, asfalt, 50 km
Europarei 900 /1600, klinkers, 50 km

Randweg Oost 1900/2400 na Bovenkerkerweg 1600, asfalt, 60 km

2022

N201 14500/27800, asfalt, 80 km

Arthur van Schendellaan tot aan de Heijermanslaan 2100/4000, asfalt, 50 km

Europarei 1400/2000, klinkers,

Randweg Oost 2600 (dit is een klein stukje naar Bovenkerkerweg) Voor de rest is de
Randweg Oost en Hollandse Dijk afgesloten voor verkeer (uitgezonderd fietsverkeer),
asfalt.
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Omgerekende verkeersintensiteiten naar 2025 met een autonome groei van 1,5% per jaar

2020

N201

N201 (tussen op- en afritten)
N201

afrit west

oprit west

afrit oost

oprit oost

2025

N201
N201
N201

afrit west
oprit west
afrit oost
oprit oost

dag avond Nacht
etmaal motor Iv mv v motor Iv mv v motor Iv mv v
39700 28,1 2302,8 188,8 80,3 16,2 1328,5 108,9 46,3 3,4 276,8 22,7 9,6
18500 13,1 1070,2 87,7 37,3 7,8 642,1 52,6 22,4 1,5 121,8 10 4,2
28500 20,2 1653,5 135,6 57,6 11,6 952,1 78,1 33,2 2,4 199,3 16,3 6,9
10800 7,7 627,4 51,4 21,9 4,3 354,3 29 12,3 0,9 77,5 6,4 2,7
10800 7,7 627,4 51,4 21,9 4,3 354,3 29 12,3 0,9 77,5 6,4 2,7
5000 3,5 287,9 23,6 10 2,2 177,1 14,5 6,2 0,4 33,2 2,7 1,2
4800 3,4 280,5 23 9,8 1,9 155 12,7 5,4 0,4 33,2 2,7 1,2
dag avond Nacht
etmaal motor Iv mv v motor Iv mv v motor Iv mv A
42768,2 30,3 2480,8 203,4 86,5 17,5 1431,2 117,3 49,9 3,7 298,2 24,5 10,3
19929,8 14,1 1152,9 94,5 40,2 8,4 691,7 56,7 24,1 1,6 131,2 10,8 4,5
30702,6 21,8 1781,3 146,1 62,1 12,5 1025,7 84,1 35,8 2,6 214,7 17,6 7,4
11634,7 8,3 675,9 55,4 23,6 4,6 381,7 31,2 13,3 1,0 83,5 6,9 2,9
11634,7 8,3 675,9 55,4 23,6 4,6 381,7 31,2 13,3 1,0 83,5 6,9 2,9
5386,4 3,8 310,2 25,4 10,8 2,4 190,8 15,6 6,7 0,4 35,8 2,9 1,3
5171,0 3,7 302,2 24,8 10,6 2,0 167,0 13,7 5,8 0,4 35,8 2,9 1,3
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Bereken totale geluidred

Bereken geluidreductie:

Lichte motorvoertuigen Wegdeksoort  laatste update Snelheidsbereik | SRMI SRMI: gi,m SRMI/SRMII aftrek RMG 2012
Nr Wegdektype/-product op Stillerverkeer. publicatie datum Vminl  Vmaxl| om 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz ™ art. 3.5 [dB]
0 referentiewegdek asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 130 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2 50
1 1LZOAB asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 50 130 | 14 | 05 33 24 32 -13 35 26 05 65 1 50
2 2L ZOAB asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 50 130 -4,5 04 24 0,2 -3,1 -4,2 -6,3 -4,8 -2,0 -3,0 1 50
3 2L ZOAB fijn asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 80 130 -6,5 -1,0 17 -15 53 -6,3 -85 -53 2,4 -0,1 2 50 Buiten Bereik
4a SMA 0/5 asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 80 -1,9 11 -1,0 0,2 13 -1,9 -2,8 -2,1 -1,4 -1,0 2 50 =il
4b SMA 0/8 asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 80 -0,8 0,3 0,0 0,0 -0,1 -0,7 -13 -0,8 -0,8 -1,0 2 50 -0,6
5 uitgeborsteld beton beton 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 120 19 11 -04 13 2,2 25 0,8 -0,2 -0,1 14 1 50 Buiten Bereik
6 geoptim. uitgeborsteld beton beton 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 80 03 -0,2 -0,7 0,6 1.0 11 -15 -2,0 -1,8 10 1 50 Buiten Bereik
7 fiingebezemd beton beton 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 120 2,0 11 -0,5 27 2,1 16 2,7 13 -0,4 7.7 2 50 Buiten Bereik
8 opperviakbewerking asfalt / beton 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 50 130 29 11 1.0 2,6 4,0 4,0 01 -1,0 -0,8 -0,2 1 50 8
9a elementenverharding keperverband elementen 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 60 24 83 8,7 7.8 5,0 3,0 -0,7 08 18 25 1 50 19
9b lemer niet in kep ! 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 60 6,1 123 119 9,7 71 71 28 4,7 45 29 1 50 55
10 stille werharding 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 60 -2,0 7.8 6,3 52 28 -1,9 -6,0 -3,0 -0,1 -1,7 1 50 =il
11 dunne deklagen A asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 130 -3.4 11 0,1 -0,7 -13 -3,1 -4,9 -3,5 -15 -2,5 2 50 E210)
12 dunne deklagen B asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 130 -5,0 0.4 -13 -13 -0.4 -5,0 7,1 -4,9 -33 -1,5 2 50 -4.7
13 Silent Way elementen 23-11-12 M+P.STRUY.12.01.2 09-11-12 40 50 -3,2 43 4,2 4,2 14 -33 -6,1 -2,9 -1,2 -3,0 2 50 -2,6
14 Microtop 0/6 asfalt 11-01-13 M+P.BANE.10.05.10 07-01-13 50 70 -6,0 0,1 -1,6 -1,2 -0,9 -6,5 7.4 -5,0 -38 -3,2 2 50 -53
15 ZSA-SD asfalt 25-01-13 M+P.KWS.12.01.3.1 15-01-13 40 90 -5,6 -0,3 2,1 -1,7 -0,8 -5,8 71 -53 -4,0 -2,4 2 50 Ll
16 Konwé Stil asfalt 25-01-13 M+P.KWS.12.01.3.3 15-01-13 50 80 -3,9 -0,1 -15 -1,8 -1,9 -4,1 -4,1 -3,3 -2,3 -2,2 2 50 -35
17 Redufalt asfalt 28-02-13 M+P.BAM.12.01.6.1 25-02-13 60 70 -4,0 21 0,9 -0,2 -0,1 -3,8 -6,1 -4,0 23 -2,6 2 50 Buiten Bereik
18 Dubofalt asfalt 28-02-13 M+P.BAM.12.01.6.2 25-02-13 50 80 -5,1 0,1 -1,6 -1,8 -0,9 -5,1 -6,9 -4,9 -33 -1,6 2 50 -4,8
19 Micropave asfalt 15-08-13 M+P.VERM.12.03.2.1 24-06-13 50 70 -4,7 13 -0,6 -0,3 0,7 -4,8 71 54 37 -15 2 50 -4,4
20 Nobelpave asfalt 15-08-13 M+P.VERM.12.03.2.2 24-06-13 40 80 -53 15 -05 -0,5 -0,3 -5,8 -6,8 -5,0 -36 -2,5 2 50 -4,8
21 Microflex-SMA asfalt 09-09-13 M+P.HENJ.13.01B.1 30-08-13 50 80 -3,2 0.6 -10 -1,2 -05 -2,9 -4.6 34 28 -2,9 2 50 -2,6
Zware motorvoertuigen Wegdeksoort | laatste update Snelheidsbereik | SRMI SRMII: oi,m SRMI/SRMII aftrek RMG 2012 Lees af
Nr Wegdektype/-product op Stillerverkeer. publicatie datum Vminl Vmaxl| om 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz m art. 3.5 [dB] Geluidreductie
0 referentiewegdek asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 100 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2 50 0,0
1 1L ZOAB asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 100 -3,1 0,9 14 18 -0,4 -5,2 -4,6 -3,0 -14 0,2 1 50 Buiten Bereik
2 2L ZOAB asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 100 -5,2 04 0,2 -0,7 -5,4 -6,3 -6,3 -4,7 -37 4,7 1 50 Buiten Bereik
3 2L ZOAB fijn asfalt 01-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 100 -53 1,0 0,1 -1,8 -59 -6,1 -6,7 -4,8 -38 -0,8 2 50 Buiten Bereik
4a SMA 0/5 asfalt 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2 50 0,0
4b SMA 0/8 asfalt 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2 50 0,0
5 uitgeborsteld beton beton 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 100 -0,3 0,0 1,1 04 -0,3 -0,2 -0,7 -1,1 -1,0 44 1 50 Buiten Bereik
6 geoptim. uitgeborsteld beton beton 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 80 -16 -0,3 1.0 -1,7 -1,2 -16 24 -1,7 -1,7 -6,6 1 50 Buiten Bereik
7 fiingebezemd beton beton 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 70 90 1,7 0,0 33 24 19 2,0 12 0,1 0,0 37 2 50 Buiten Bereik
8 opperviakbewerking asfalt / beton 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 50 100 -05 0,0 2,0 18 1.0 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 17 1 50 -0,7
9a elementenverharding keperverband elementen 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 60 35 83 8,7 78 5,0 3,0 -0,7 08 18 25 1 50 31
9b lemer niet in kep ! 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 60 6,9 123 119 9,7 71 71 28 4,7 45 29 1 50 6,5
10 stille werharding 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 30 60 14 0,2 0,7 0,7 11 18 12 11 0,2 0,0 1 50 14
11 dunne deklagen A asfalt 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 100 -13 16 13 0,9 -04 -18 -2,1 -0,7 -0,2 0,5 2 50 -14
12 dunne deklagen B asfalt 05-07-12 CROW publicatie 316 sep-12 40 100 -13 16 13 0.9 -0.4 -1,8 2,1 -0,7 -0,2 0,5 2 50 -14
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Wegdekcorrectiefactoren

alleen voor wegdekken waarbij voor zowel

een Cwegdek bekend is.

De geluidreductie met gemengd verkeer w
De aftrek conform art. 3.5 is niet toegepas
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