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1 Inleiding
1.1 Aanleiding

Post NL is voornemens een postsorteercentrum te realiseren ten westen van het kruis-
punt Holterbergweg - Stationsweg in Duivendrecht (gemeente Ouder-Amstel). Voor de
ruimtelijke procedure is het noodzakelijk om het effect van het postsorteercentrum op de
mate van doorstroming op de Holterbergweg door te rekenen. Post NL heeft Goudappel
Coffeng opdracht gegeven om voor de volgende vier kruispunten berekeningen uit te
voeren:

m Holterbergweg - Van der Madeweg;

m Holterbergweg - Stationsweg;

m Holterbergweg - Burgemeester Stramanweg noordzijde;

m Holterbergweg - Burgemeester Stramanweg zuidzijde.

In deze studie is rekening gehouden met het prognosejaar 2030. De verkeersintensiteiten
van het prognosejaar zijn afkomstig uit het onlangs opgeleverde verkeersmodel van de
gemeente Amsterdam, waar het gebied rondom de Holterbergweg in Duivendrecht ook
in zit.

In december 2015 is overleg geweest met de gemeente Ouder-Amstel over de uitgangs-
punten voor deze studie. De gemeente heeft aangegeven, dat het wenselijk is de effec-
ten van ‘De Nieuwe Kern’ ook mee te nemen in deze studie. De Nieuwe Kern is een
nieuwbouwgebied tussen de Burgemeester Stramanweg en de Stationsweg in de ge-
meente Ouder-Amstel.

De Nieuwe Kern zit niet standaard in het verkeersmodel van de gemeente Amsterdam
(het VMA). De gemeente Amsterdam ziet het project namelijk niet als ‘vaststaand be-



leid’. Om die reden is een nieuwe variant opgesteld inclusief nieuwe kern en deze is
doorgerekend met het VMA. De gegevens van ‘De Nieuwe Kern’ zijn aangeleverd door de
gemeente Ouder-Amstel (zie bijlage 1).

De volgende varianten zijn beschouwd voor de ochtend- en avondspits:
m Referentievariant 2030 (VMA) zonder nieuwe kern.

m Planvariant 2030 (VMA) met Post NL zonder nieuwe kern.

m Referentievariant 2030 (VMA) met nieuwe kern.

m Planvariant 2030 (VMA) met Post NL met nieuwe kern.

1.2 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 zijn de uitgangspunten van de studie beschreven. De resultaten van de
kruispuntberekeningen zijn weergegeven in hoofdstuk 3. Hoofdstuk 4 beschrijft de con-
clusies en aanbevelingen.

2 Uitgangspunten
2.1 Intensiteiten

De verkeersintensiteiten zijn afkomstig uit het verkeersmodel van de gemeente Amster-
dam (VMA 1.2 - situatie 2030 (AR scenario)). Het betreft 2-uurs 2030 intensiteiten uitge-
drukt in auto’s en vrachtauto’s. De intensiteiten zijn omgerekend naar 1 uurs pae
(=personenauto equivalenten) intensiteiten met behulp van de volgende factoren:

m Auto 1 pae;

m Vracht 2 pae;

m 1-uurs spitsfactor 0,55.

Een overzicht van de gehanteerde intensiteiten is los bijgevoegd in bijlage 2.

2.2 Vormgeving

Voor alle kruispunten wordt uitgegaan van de huidige vormgeving. PostNL wordt gereali-
seerd aan de westzijde van het kruispunt Holterbergweg - Stationsweg. Voor de ont-
sluiting wordt aan de westzijde van het kruispunt een nieuwe tak gerealiseerd. Voor de
varianten met PostNL wordt uitgegaan van de vormgeving met nieuwe westtak.

Wanneer een extra tak aan de westkant wordt gerealiseerd dienen er ook op de overige
takken extra opstelvakken te worden gerealiseerd. Op de oosttak kan het rechtdoor-
gaande verkeer worden gecombineerd met het overige verkeer. Op de noordtak en de
zuidtak wordt uitgegaan van een extra opstelstrook voor verkeer naar PostNL.
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Op de zuidtak zou bij een combinatie van linksaf en rechtdoor een conflict ontstaan met
het rechtdoorgaande verkeer op de noordtak. Een deelconflict is gezien de vormgeving
en de verkeersintensiteiten niet mogelijk. Een conflict tussen beide richtingen is voor de
weggebruikers zeer onlogisch en kost veel tijd in de regeling. Daarom is een aparte
linksafstrook noodzakelijk. Op de noordtak zou het rechtsafslaande verkeer gecombi-
neerd kunnen worden met het rechtdoorgaande verkeer. Dit heeft echter twee nadelen.
De parallelle fietsers krijgen hierdoor een conflict met de richting voor het rechtdoor-
gaand autoverkeer. Aangezien er maar weinig auto’s rechtsaf slaan is dit voor de fietsers
onlogisch. Fietsers zullen door rood gaan rijden waardoor mogelijk gevaarlijke situaties
ontstaan. Een tweede punt is dat het afslaande verkeer moet afremmen om de bocht te
kunnen nemen. Er is weinig rechtsafslaand verkeer waardoor automobilisten afslaande
auto’s niet altijd verwachten. Dit kan leiden tot uitwijk manoeuvres naar de tweede
strook of plotseling remmen. Hierdoor neemt de kans op flankongevallen en kopstaart-
botsingen toe.

3 Resultaten afwikkelingsanalyse
3.1 Inleiding

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de afwikkelingsanalyse per kruispunt weergege-
ven. De kruispunten zijn gevisualiseerd in figuur 3.1.

1.

3 =@
e 4

Figuur 3.1: Onderzochte kruispunten (ondergrond: Google)
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3.2 Kruispunt 1 Holterbergweg - Van der Madeweg

In onderstaande tabel zijn de rekenresultaten van het kruispunt Holterbergweg - Van der
Madeweg opgenomen.
In de tabel zijn de volgende gegevens opgenomen:

m cyclustijd;

m maatgevende conflictgroep;

m conflictbelasting.

Variant Ochtendspits Avondspits
Referentie 80 sec. 74 sec.
zonder De Nieuwe Kern 2-10-36-6 8-4-32-12
0,47 0,42
Planvariant 1 81 sec. 79 sec.
Zonder De Nieuwe Kern 2-10-36-6 8-4-32-12
Met PostNL 0,50 0,44
Referentie 73 sec. 75 sec.
met De Nieuwe Kern 38-10-36-12 38-10-36-12
0,14 0,18
Planvariant 2 73 sec. 78 sec.
Met De Nieuwe Kern 38-10-36-12 8-4-32-12
Met PostNL 0,14 0,45

Tabel 3.1: rekenresultaten kruispunt 1 Holterbergweg - Van der Madeweg

Het kruispunt kan de verkeersintensiteiten goed verwerken. De cyclustijd ligt rond de 80
seconden. Hierdoor blijven de wachttijden voor alle weggebruikers beperkt.

De effecten van de realisatie van De Nieuwe Kern zijn zeer beperkt. 0ok met de realisa-
tie van PostNL blijft de cyclustijd nagenoeg gelijk.

33 Kruispunt 2 Holterbergweg - Stationsweg

Voor het kruispunt Holterbergweg - Stationsweg is in de basissituatie de huidige vorm-
geving doorgerekend. Voor de varianten met PostNL is gekeken naar een situatie waar
PostNL aan de westkant van de Holterbergweg komt. Hierdoor dient het kruispunt uitge-
breid te worden met een extra tak. Voor de berekeningen is uitgegaan van een conflict-
vrije regeling.

In de tabel zijn de volgende gegevens opgenomen:
m cyclustijd;

m maatgevende conflictgroep;

m conflictbelasting.
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Variant Ochtendspits Avondspits

Referentie 54 sec. 69 sec.
zonder De Nieuwe Kern 8-3-32-5 8-3-32-5
0,16 0,40
Planvariant 1 82 sec. 109 sec.
Zonder De Nieuwe Kern 2-9-85-11-5 8-3-31-11-5
Met PostNL 0,45 0,51
Referentie 53 sec. 74 sec.
met De Nieuwe Kern 8-3-32-5 8-3-32-5
0,34 0,54
Planvariant 2 83 sec. 135 sec.
Met De Nieuwe Kern 8-3-31-11-5 8-3-31-11-5
Met PostNL 0,45 0,66
Planvariant 2 74 sec. 87 sec.
Met Kern en PostNL 8-3-5-86-11 8-4-11-32
Aparte rechtsaf Stationsweg 0,43 0,53

Tabel 3.2: Rekenresultaten kruispunt 2 Holterbergweg - Stationsweg

Het kruispunt kan de referentie-intensiteiten goed verwerken. De cyclustijden zijn laag.
De cyclustijd neemt met de realisatie van PostNL toe. Door de extra tak aan het kruispunt
wordt de complexiteit van het kruispunt groter waardoor de cyclustijd toeneemt. De
planvariant zonder Nieuwe Kern met Post NL is acceptabel qua cyclustijd.

Met de realisatie van PostNL en De Nieuwe Kern komt de cyclustijd boven de maximale
waarde van 120 seconden. In het oorspronkelijke ontwerp heeft de oosttak een opstel-
strook voor alle richtingen. Aanvullend is gekeken naar een vormgeving met een aparte
rechtsaffer en een rechtdoor/linksaffer op de oosttak. Door het toepassen van de rechts-
affer wordt het conflict tussen de voetganger/fietsers over de noordtak van de Holter-
bergweg en het rechtdoor/linksaf verkeer op de oosttak opgeheven. Dit Hierdoor daalt
de cyclustijd in de avondspits van 134 seconden naar 87 seconden.

3.4 Kruispunt 3: Holterbergweg - Toe- afrit Burgemeester
Stramanweg noordzijde

De noordelijke aansluiting is los doorgerekend. In onderstaande tabel zijn de rekenresul-
taten van het kruispunt Holterbergweg - Burgemeester Stramanweg (noord) opgenomen.

In de tabel zijn de volgende gegevens opgenomen:
m cyclustijd;

m maatgevende conflictgroep;

m conflictbelasting.
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Variant Ochtendspits Avondspits

Referentie 67 sec. 56 sec.
Zonder De Nieuwe Kern 8-4-31 8-4-31
0,49 0,36
Planvariant 1 71 sec. 57 sec.
Zonder De Nieuwe Kern 8-4-31 8-4-31
Met PostNL 0,52 0,38
Referentie 55 sec. 58 sec.
Met De Nieuwe Kern 8-4-31 8-4-31
0,34 0,43
Planvariant 2 57 sec. 61 sec.
Met De Nieuwe Kern 8-4-31 8-4-31
Met PostNL 0,37 0,50

Tabel 3.3: rekenresultaten kruispunt 3 Holterbergweg - Toe - afrit Burg. Stramanweg NZ

Het kruispunt kan de intensiteiten in alle varianten goed verwerken. De invloed van de
realisatie van De Nieuwe Kern en PostNL is zeer beperkt.

35 Kruispunt 4 Holterbergweg - Toe- afrit Burgemeester
Stramanweg zuidzijde

Het kruispunt Holterbergweg - Burgemeester Stramanweg (zuid) bestaat uit de zuidelijke
toe- en afrit van de Burgemeester Stramanweg en de net zuidelijk gelegen T-aansluiting.
In de berekeningen is uitgegaan van een koppeling tussen beide kruispunten. De koppe-
ling is alleen globaal meegenomen in COCON. Er is geen transyt analyse gedaan om de
koppeling verder uit te werken.

Voor de berekeningen is uitgegaan van een koppeling tussen de drukste richtingen op
het kruispunt. De volgende koppelingen zijn in de berekening meegenomen:

m signaalgroep 2 -> signaalgroep 62;

m signaalgroep 10 -> signaalgroep 62;

m signaalgroep 8 -> signaalgroep 68.

In tabel 3.4 zijn de rekenresultaten van dit kruispunt opgenomen.

In de tabel zijn de volgende gegevens opgenomen:
m cyclustijd;

m maatgevende conflictgroep;

m conflictbelasting.
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Variant Ochtendspits Avondspits

Referentie 71 sec. 76 sec.

Zonder De Nieuwe Kern 2-49-9-17-10 2-49-9-17-10
0,47 0,59

Plan variant 1 71 sec. 76 sec.

Zonder De Nieuwe Kern 2-49-9-17-10 2-49-9-17-10

Met postNL 0,47 0,59

Referentie 76 sec. 76 sec.

Met De Nieuwe Kern 2-49-9-17-10 2-49-9-17-10
0,51 0,59

Planvariant 2 76 sec. 76 sec.

Met De Nieuwe Kern 2-49-9-17-10 2-49-9-17-10

Met PostNL 0,51 0,59

Tabel 3.4: rekenresultaten kruispunt 4: Holterbergweg - Toe- afrit Burg. Stramanweg 77

Het kruispunt kan de verkeersintensiteiten goed verwerken. De invloed van PostNL is
zeer beperkt. Alleen richting 12 krijgt een beperkte hoeveelheid extra verkeer te verwer-
ken. Aangezien richting 12 geen onderdeel uitmaakt van de maatgevende conflictgroep
heeft deze beperkte toename geen invloed op de cyclustijd.

4 Conclusie

Met de komst van het postsorteercentrum van Post NL wijzigen de verkeersstromen op
de Holterbergweq. In deze studie zijn de effecten bepaald.

In de prognosevariant 2030 met Post NL (zonder ‘Nieuwe Kern’) ontstaan geen proble-
men op de kruispunten Holterbergweg - Van der Madeweg, Holterbergweg - Stationsweg
en Holterbergweg - Burgemeester Stramanweg. In deze variant kan voor het kruispunt
Stationsweg - Holterbergweg (thans een drietaks kruispunt) volstaan worden met de
volgende toevoegingen:

m realisatie van een linksafstrook op de Holterbergweqg zuidzijde;

m realisatie van een rechtsafstrook op de Holterbergweg noordzijde;

m realisatie van de vierde kruispunttak (Post NL).

In de prognosevariant 2030 met Post NL (met ‘Nieuwe Kern’) is er sprake van een accep-
tabele situatie op de kruispunten Holterbergweg - Van der Madeweg en Holterbergweg -
Burgemeester Stramanweg. Op het kruispunt Stationsweg - Holterbergweg wordt de
cyclustijd op het kruispunt Holterbergweg - Stationsweg hoger dan 120 seconden. Dit is
een onwenselijke situatie. Naast de hiervoor beschreven maatregelen op het kruispunt is
de volgende extra maatregel gewenst:

m realisatie van een separate rijstrook voor rechtsafslaand verkeer op de Stationsweg.
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Bijlage 2  Verkeersintensiteiten en nummering signaal-

groepen per kruispunt
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Referentie met nieuwe kern
Ochtendspits pae 1-uurs

Referentie met nieuwe kern en PostNL

Ochtendspits pae 1-uurs

auto 1 auto 1
wracht 2 [Holterbergweg wracht 2 Holterbergweg
Twrs 055 332 595 3 1uurs 0,55 332 EB78 3
1 2 3 4 57 1 2 3 4 57
5 75 5 75
6 109 6 109
140 12 Van der Madeweg 140 12 ‘Van der Madeweg
24 1 24 1
86 10 9 8 7 86 10 9 8 7
194 361 59 194 444 59
uit 873
in 891
567 241 83 S67 241 4 30
2 3 4 30 PostNL 1 2 3 5 10
] 10 [ 10
Stationsweg 83 12 Stationsweg
8 7 10 11 9 B 7
604 240 83 10 83 604 240
465 296 465 379
2 3 4 4@ 2 3 4 4
] 29 [ ]
Burg. Stramanweg Noord Burg. Stramanweg Moord
uit 493 8 7 uit 483 8 7
in 493 1027 265 in 483 1110 265
78 418 78 416
1 2 1 2
Toe- afiit Burg. Siramanweg Toe- afrit Burg. Stramanweg
746 12 829 12
1245 10 69 68 1245 10 69 68
13 545 13 545
258 1402 258 1402
61 62 61 62
30 17 30 17
10 16 10 16
9 8 9 B
6 528 6 528
Referentie met nieuwe kern Referentie met nieuwe kem en PosthL
Avondspits pae 1-uurs Avondspits pae 1-uurs
[Holterbergweg Holterbergweg
167 615 2 167 704 21
1 2 3 4 25 1 2 4 25
5 28 5 28
6 53 ] 53
212 12 Van der Madeweg 212 12 ‘Van der Madeweg
102 1 102 1
70 10 9 8 7 70 10 9 8 7
104 741 282 104 830 282
uit 739 uit 828
in 736 in 736
651 85 B3 B51 85 4 349
2 3 4 349 1 2 3 5 10
6 1 6 111
Stationsweg 89 12 Stationsweg
8 7 10 1 9 a8 7
782 25 89 10 83 782 25
612 184 612 273
2 3 4 13 2 3 4 134
] 23 [ 23
Burg. Stramanweg Noord Burg. Stramanweg Noord
uit 635 8 7 uit B35 8 7
in 635 1147 BS7 in B35 1236 857
116 519 116 519
1 2 1 2
Toe- afrit Burg. Stramanweg Toe- afrit Burg. Stramanweg
464 12 12
851 10 69 68 851 10 69 68
235 1541 235 1541
30 1341 30 1341
61 62 61 82
258 17 258 17
B 16 6 16
9 8 9 8
10 1518 10 1518
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Referentie zonder nieuwe kern
Ochtendspits pae 1-uurs

Planvariant 1 zonder nieuwe kern met PostNL westkant

Ochtendspits pae 1-uurs

auto 1 auto
wracht 2 [Holterbergweg vracht 2 Holterbergweg
Tuurs 055 1 ™ 3 Tuurs 055 2 794 3
1 2 3 4 €6 1 2 3 4 66
5 79 5 rE]
6 20 6 241
132 12 Van der Madeweg 132 12 Van der Madeweg
23 n 23 1"
56 10 ] 8 7 56 10 9 8 7
186 237 235 186 340 25
1006 22 83 1008 22| 4 8
2 3 4 8 Post NL 1 2 5 10
6 8 6 8
Stationsweg 83 10 Stationsweg
8 7 10 1" 9 8 T
470 22 83 12 83 470 2
283 75 283 158
2 3 4 102 2 3 4 102
] 7 8 27
Burg. Stramanweg Noord Burg. Stramanweg Nocrd
uit 310 8 7 uit 310 8 7
in 310 1416 256 in 310 1499 256
10 300 10 300
1 2 1 2]
Toe- afrit Burg. Stramanweg Toe- afiit Burg. Stramanweg
929 12 1012 12
1242 10 69 68 1242 10 63 68
167 743 167 743
258 1284 258 1284
61 62 61 62|
30 7 30 17
10 16 ] 8 10 16
6 880 9 8
& 880
Referentie zonder nieuwe kern Planvariant 1 zonder nieuwe kern met PostNL
Avendspits pae 1-uurs Avondspits pae 1-uurs
|Holterbergweg Holierbergweg
180 463 n 180 552 21
1 2 3 4 14 1 2 3 4 14
5 26 5 26
] 35 ] 35
182 12 Van der Madeweg 182 12 Van der Madewsg
3 1 3 11
48 10 9 & 7 46 10 9 8 T
189 827 264 193 916 264
uit 632
in 585
576 8 89 576 8| 4 2
2 3 4 2 1 2 3 5 10
1] 2 -] P
Stationsweg a8 12 Statonsweg
8 7 10 11 9 8 7
1301 & 89 10 89 1301 8
953 354 953 443
2 3 4 62 2 3 4 62
6 a 6 21
Burg. Stramanweg Noord Burg. Stramanweg Noord
uit 974 8 7 uit 974 8
in a74 1030 725 in 974 1118 725
268 706 268 708
1 2 1 2]
Toe- afrit Burg. Stramanweg Toe- afrit Burg. Stramanweg
318 12 407 12
800 10 69 68 200 10 ] 68
235 1437 235 1437
30 1478 30 1478
61 62 61 62|
258 17 256 17
8 16 6 16
] 8 9 8
10 1414 10 1414
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