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1 Aanleiding 

Aan de Duitslandlaan 9 te Heemskerk worden twee nieuwe appartementencomplexen gerealiseerd 

door Scholz Groep. Het plangebied is gelegen tussen de Duitslandlaan ter hoogte van nummer 9, 

Rijnenberg en Sandenburg en tegen de groenstrook aan. Scholz Groep is voornemens om in dit 

plangebied 50 appartementen te realiseren, waarvoor een bestemmingsplan wordt opgesteld.  

Een luchtfoto van het plangebied is weergegeven in afbeelding 1. en afbeelding 2 toont een situatie 

van de nieuwbouw woningen. 

 

Afbeelding 1 : Luchtfoto plangebied 

 



 

 

 

 

Afbeelding 2 : Stedenbouwkundigplan woonprogramma () 

In deze notitie is het onderzoek stikstofdepositie beschreven. Hierbij is in het kader van de wet- en 

regelgeving voor natuur nagegaan of er vanuit deze wet- en regelgeving mogelijke belemmeringen 

zijn voor de planontwikkeling. Als onderdeel hiervan dienen de effecten van het plan op de 

stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden inzichtelijk te worden gemaakt. Daarbij 

dient te worden nagegaan of ten gevolge van het plan significante negatieve effecten optreden in 1) 

stikstofgevoelige habitattypen en/of 2) stikstofgevoelige leefgebieden. In deze notitie zijn de 

uitgangspunten en resultaten vastgelegd van de berekeningen van de stikstofdepositie als gevolg van 

de voorgenomen planontwikkeling, waarbij rekening wordt gehouden met zowel de aanlegfase als 

de gebruiksfase. 

Afbeelding 3 toont een beslisboom voor de toestemmingsverlening stikstofdepositie bij nieuwe 

activiteiten conform de recente beleidslijnen. Deze notitie voorziet in stap 1 (AERIUS-berekening). 

  



 

 

Afbeelding 3 : Stappenplan toestemmingverlening stikstofdepositie bij nieuwe activiteiten 

(Bron: Rijksoverheid) 



2 Ligging ten opzichte van Natura-2000 gebieden 

Rondom het plangebied zijn de volgende Natura-2000 gebieden1 met stikstofgevoelige habitattypen 
en/of leefgebieden  aanwezig: 
• Noord-Hollands Duinreservaat     (circa 2,75 kilometer van plangebied); 
• Kennermerland-Zuid       (circa 6 kilometer van plangebied); 
• Polder Westzaan       (circa 6,1 kilometer van plangebied); 
• Wormer- en Jisperveld & Kalverpolder    (circa 7,9 kilometer van plangebied);  
• Ilperveld, Varkensland, Oostzanerveld & Twiske   (circa 12,4 kilometer van plangebied); 
• Eilandspolder       (circa 12,7 kilometer van plangebied); 
• Noordzeekustzone       (circa 17,1 kilometer van plangebied); 
• Schoorlse Duinen       (circa 18,8 kilometer van plangebied). 
• Polder Zeevang       (circa 20 kilometer van plangebied);  
• Markermeer & IJsselmeer      (circa 26 kilometer van plangebied); 
 
Deze gebieden zijn op afbeelding 4 weergeven. 

 

 

 

 
1 https://www.atlasleefomgeving.nl/kaarten 
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Afbeelding 4 : Ligging plangebied t.o.v. nabijgelegen stikstofgevoelig Natura-2000 gebieden  
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3 Werkwijze 

Voor de toetsing van de effecten zijn stikstofberekeningen uitgevoerd met AERIUS Calculator (2020). 

De berekeningen zijn uitgevoerd voor de gebruiks- en aanlegfase2. Bij de AERIUS-berekening is 

rekening gehouden met de PAS-uitspraak van de ABRvS van 29 mei 2019. Er zijn alleen gegevens 

gebruikt waarover voldoende zekerheid bestaat. 

Gebruiksfase 

De gebruiksfase leidt mogelijk tot extra effecten van stikstofdepositie omdat er sprake is van een 

verkeersaantrekkende werking.  

Aanlegfase 

Voor de berekeningen voor de aanleg zijn de in te zetten voertuigen, mobiele werktuigen en 

werkuren als input gebruikt. 

4 Beoordeling effecten stikstofdepositie 

4.1 Mogelijke effecten van stikstofdepositie 

Stikstofdepositie bestaat in gereduceerde vorm (NH3, ammoniak) en geoxideerde vorm 

(stikstofoxide, NOx). Beide vormen van stikstof kunnen worden omgezet tot de nutriënten 

ammonium (NH4) en nitraat (NO3). De extra aanvoer van deze voedingsstoffen kan vooral 

bedreigend zijn voor voedselarme habitattypen. Door de verrijking kan de vegetatie verruigen en 

kunnen kenmerkende soorten van schrale milieus verdwijnen. Daarnaast kan depositie van stikstof 

en dan vooral depositie van ammoniak, leiden tot een daling van de bodem-pH. Door verzuring 

verdwijnen gevoelige soorten en neemt de soortenrijkdom en kwaliteit van zuurgevoelige 

habitattypen af. 

Voor de toetsing van de effecten is het van belang om vast te stellen of de kritische depositiewaarde 

(KDW) van de betreffende habitattypen wordt overschreden. De KDW is de grens waarboven het 

risico bestaat dat de kwaliteit van het habitat significant wordt aangetast door de verzurende en/of 

vermestende invloed van atmosferische stikstofdepositie. Een overschrijding van de KDW betekent 

niet direct dat dit leidt tot een daadwerkelijke verslechtering van de kwaliteit, dit is afhankelijk van 

lokale situatie, waarbij er sprake kan zijn van buffering ten aanzien verzuring of vermesting. 

4.2 Berekening effecten stikstofdepositie 

Voor zowel de aanlegfase als de gebruiksfase is een berekening met de AERIUS Calculator (2020) 

uitgevoerd, welke geen rekening meer houdt met de vrijstellingen in het voormalige PAS. Op grond 

van de berekende stikstofdepositie in de aanleg- en gebruiksfase dient per relevant stikstofgevoelig 

habitattype beoordeeld te worden wat de mogelijke gevolgen zijn van de toename van 

stikstofdepositie op de instandhoudingsdoelstellingen van de habitattypen. 

 
2 Let op: er bestaat geen drempelafstand die gebruikt kan worden als motivering dat significante negatieve gevolgen op voorhand kunnen worden uitgesloten. 

Daarnaast is het standaardpraktijk geworden om de stikstofdepositie af te ronden op twee decimalen. Kortom: ofwel er is een toename van 0,01 mol/ha/jaar 
of meer of er is een sprake van 0,00 mol/ha/jaar. Een depositie van 0,005 mol/ha/jaar is afgerond 0,01 mol/ha/jaar. Een depositie van 0,0049 mol/ha/jaar is 
afgerond 0,00 mol/ha/jaar.   



Gebruiksfase 

Met het plan worden 50 appartementen gerealiseerd. In onderstaande tabel is het 

woningprogramma weergegeven. Deze woningen worden niet aangesloten op het gasnet, maar 

worden op een duurzame manier verwarmd. Hierdoor ontstaan bij de verwarming van deze 

woningen geen emissies van stikstof. 

Type woning   Aantal  

    

Vrije sector dure koop  2 

Vrije sector midden koop 22 

Vrije sector goedkope koop 16 

Sociale huur  10 

  

Totaal: 50 

 

Het jaar van de ingebruikname van het totaal aantal woningen is op 2024 gesteld.  

De verkeersgeneratie in de gebruiksfase is berekend aan de hand van de van de CROW-richtlijnen3 in 

de categorie ‘schil centrum’, ‘matig stedelijk’ met locatie gemeente Heemskerk. De 

verkeersgeneratie per woningcategorie is weergegeven in onderstaande tabel. In totaal resulteert de 

bouw van 50 appartementen in het plangebied in een verkeersgeneratie van 272,1  

voertuigbewegingen per etmaal. 

Categorie    Aantal  Verkeersgeneratie      
(voertuigbewegingen 
per etmaal) 

   

    Min. Totaal Max. Totaal 

Koop, etage, duur 2 6,5 13 7,3 14,6 

Koop, etage, midden 22 5,0 110 5,8 127,6 

Koop, etage, goedkoop 16 4,2 67,2 5,0 80 

Huurhuis, sociale huur  10 4,2 42 5,0 50 

      

Totaal: 50  232,2  272,1 

 

Er zijn op basis van de gehanteerde uitgangspunten geen rekenresultaten in de AERIUS Calculator 

(2020) hoger dan 0,00 mol/ha/jaar. 

 
3 Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren bij CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’. 



Aanlegfase 

Voor de aanlegfase zijn de volgende uitgangspunten van toepassing: 

• Start uitvoering:   2023 

• Duur uitvoering:    18 maanden 

• Einde uitvoering:   2024 

• Maatgevend jaar:   2023 

 

Als routes van en naar plangebied voor het bouwverkeer is uitgegaan van een zuidoostelijke 

ontsluiting van het plangebied via de Duitslandlaan, Beneluxlaan, Laan der Nederlanden en de 

Meerlanden tot aan de oprit A9. 

Er is zowel een berekening waarbij ervan is uitgegaan dat de mobiele werktuigen emissiestandaard 
Stage IIIA hebben, als een berekening waarbij ervan is uitgegaan dat de mobiele werktuigen de 
schonere emissiestandaard Stage IV hebben. Bijlage 2 toont de gehanteerde aannames over het in te 
zetten materieel en transport in de aanlegfase, evenals het aantal draaiuren en brandstofverbruik. 
De emissie van het wegverkeer en mobiele werktuigen worden door de AERIUS Calculator 2020 
automatisch bepaald op basis van de ingevoerde parameters.  
 
Resultaat Stage IIIA  
Onderstaande tabel geeft aan dat op basis van de gehanteerde uitgangspunten bij de inzet van 

materieel met emissiestandaard Stage IIIA er in de gebruiksfase een toename van de depositie van 

maximaal 0,01 mol/ha/jaar optreedt in het stikstofgevoelige Natura 2000-gebied Noordhollands 

Duinreservaat, Schoorlse Duinen en Polder Westzaan.  

N2000gebied    Stikstofdepositie 

  Mol/ha/jaar 

Noordhollands Duinreservaat 0,01/0,02 

Schoorlse Duinen 0,01 

Polder Westzaan 0,01 

 
Resultaat Stage IV  
Er zijn op basis van de gehanteerde uitgangspunten geen rekenresultaten in de AERIUS Calculator 
2020 hoger dan 0,00 mol/ha/jaar bij toepassing van materieel met emissiestandaard Stage IV.  
Voor de specificering van de berekeningen wordt verwezen naar bijgevoegde GML-bestanden 
(bijlage 1) en de export van de AERIUS-berekeningen (bijlage 3).  
 

5 Conclusie  
Er is in de gebruiksfase van de planontwikkeling geen toename van de stikstofdepositie >0,00 
mol/ha/jaar in de omliggende Natura 2000-gebieden.  
Ook voor de aanlegfase geldt dat hier geen toename van de stikstofdepositie >0,00 mol/ha/jaar is. 

Hierbij dient wel met mobiele werktuigen te worden gewerkt die minimaal Stage-klasse IV of schoner 

zijn. 

 

 

 

 



Bijlage 1 GML-bestanden AERIUS-berekening 

AERIUS_20211025153519_0_gebruikersfase 

AERIUS_20210412150114_0_aanlegfaselllastageklasse 

AERIUS_20210412143904_0_aanlegfaselVstageklasse 

 

 



Bijlage 2 Uitgangspunten transport & mobiele werktuigen aanlegfase 

         

           

           

           

  
Planning/duur 
(weken) 

Hoeveelheid                       
(bijv. aantal 
woningen) Heistelling (uur) 

Shovel 
(uur) 

Mobiele kraan 
(uur) Graafmachine (uur) 

Vrachtwagen 
(voertuigbewegingen) 

Betonwagen 
(voertuigbeweg
ingen) 

Busjes personeel 
(voertuigbewegingen)  

Sloopwerkzaamheden: 3         120 30   24  
Bouwrijp maken: 2         170 80   100  

            

Bouw:     0 0 0 0 0 0 2000  
Heiwerk  2   96 0 0 0 25 0 0  
Fundering (prefab) 1   0 0 70 0 25 0 0  
Bgg  3   0 0 70 0 25 100 0  
Casco (prefab) 3   0 0 250 0 50 6 0  
Gevel/dak 19   0 0 0 0 20 0 0  

Kappen 3   0 0 70 0 0 0 0  
Dakpannen 0   0 0 70 0 6 0 0  

Metselwerk (stenen) 18   0 200 0 0 9 0 0  
Afbouw 18   0 0 490 0 25 0 0  

            

Woonrijp maken: 4     50     18   100  

           

Algemeen:                    
Draaiuren totaal (per jaar)     96 250 1020 290        
Brandstofverbruik liter/uur (Stage IIIA)     18 15 18 15        
Brandstofverbruik liter/uur (Stage IV)     12 10 12 10        
Brandstofverbruik liter/uur (Stage 
IIIA)     1728 3750 18360 4350        
Brandstofverbruik liter/uur (Stage IV)     1152 2500 12240 2900        
Motorvermogen      130-560 130-560 130-560 130-560        
Totaal transport              313 106 2224  

           

Totaal brandstofverbruik Stage IIIA                          28188 
 in liter 
per/jaar    Totaal vrachtverkeer 419    

Totaal brandstofverbruik Stage IV                            18792 
 in liter 
per/jaar    

Totaal Personeel 
busjes 2224    



Bijlage 3 Export AERIUS-berekeningen  

























 











 

 


