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Inleiding

Het stadsdeel Amsterdam Zuidoost is van plan om het bestemmingsplan Abcouderstraatweg 79 te
Amsterdam Zuidoost te wijzigen om het mogelijk te maken om een dienstwoning te realiseren.

In voorliggend rapport is de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer onderzocht. Tevens is inzicht
gegeven in de geluidsbelasting afkomstig van het doorgaande spoor ten oosten van het kavel.

De geluidsbelastingen vanwege wegverkeer zijn berekend met Standaard-rekenmethode Il van het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 met behulp van het programma Geomilieu versie
1.91.

Er is onder andere gebruik gemaakt van verkeersgegevens afkomstig van DiVV. Ook is gebruik
gemaakt van een digitale ondergrond en de ontwerptekening afkomstig van Van Riezen en
Partners om het rekenmodel op te stellen.

De geluidsbelasting vanwege railverkeer is indicatief bepaald met Standaard-rekenmethode | van
het Reken en meetvoorschrift geluidhinder 2006 met behulp van het programma ASWIN 2011.

Situatie en uitgangspunten

Het bestemmingsplan bevindt zich ten zuiden van het Amstel 11l en Bullewijkgebied en ten noorden
van de dorpskern van Abcoude. Ten westen van het kavel ligt op ruime afstand de Rijksweg A2.
Ten oosten ligt op een afstand van circa 425 meter de doorgaande spoorverbinding tussen
Amsterdam en Utrecht. Het kavel zelf wordt ontsloten door de Abcouderstraatweg.

Binnen dit onderzoek zijn de Abcouderstraatweg en het doorgaande spoor doorgerekend. Het kavel
ligt juist buiten de zone van de Rijksweg A2.

Uitgangspunten wegverkeer

De verkeersgegevens voor de Abcouderstraatweg zijn verkregen van de website van DiVV
(www.verkeersprognoses.amsterdam.nl) voor de peiljaren 2020 en 2030. Deze getallen zijn
vervolgens lineair geinterpoleerd om zo te komen tot de intensiteiten voor het relevante rekenjaar
2022. In tabel | is een overzicht te vinden van de verkeersgegevens
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verkeersgegevens Abcouderstraatweg peiljaar 2022

intensiteiten 2022 lichte voertuigen middelzware voertuigen zware voertuigen
daguur 392 11 10
avonduur 262 10 10
nachtuur 103 10 10

De weg is voorzien van een standaard DAB wegdek en de maximumsnelheid bedraagt 50 km/u.

Uitgangspunten railverkeer

Voor de berekeningen van het railverkeerslawaai zijn de verkeersprognoses uit ASWIN 2011 voor
spoortraject 413 gebruikt. De berekeningen zijn gemaakt voor de prognosejaren 2006, 2007 en
2008 en vervolgens energetisch gemiddeld. Bij deze middeling is 1,5 dB opgeteld om de prognose
in overeenstemming te brengen met de invoering van de geluidsproductieplafond.

Rekenresultaten

Rekenresultaten wegverkeer

De geluidsbelastingberekeningen zijn uitgevoerd volgens Standaard-rekenmethode Il van Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2006. In figuur 1 van bijlage A is het rekenmodel weergegeven.

De berekeningen zijn gemaakt op de randen van het kavel, op 2 en 5 meter hoogte.

Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde vanwege de Abcouderstraatweg wordt
overschreden. Op de westelijke zijde van het kavel is de geluidsbelasting maximaal L., = 58 dB na
aftrek art 110g Wgh, op de noordelijke en zuidelijke gevels is dit maximaal Lge, = 51 dB
respectievelijk Lgen, = 53 dB na aftrek.

Een lijst met daarin een volledig overzicht van de rekenresultaten is opgenomen in bijlage B.

Rekenresultaten railverkeer

De geluidsbelastingberekeningen zijn uitgevoerd volgens Standaard-rekenmethode | van het
Reken-en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

In ASWIN 2011 is de geluidsbelasting op de oostgrens van het kavel bepaald. Hieruit blijkt dat er op
deze zijde sprake is van een geluidsbelasting van Ly, = 58 dB vanwege railverkeer. Deze
geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van Lge, = 55 dB die geldt voor
railverkeerslawaai met 3 dB.
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Op de noordelijke en zuidelijke gevels zal vanwege de gehalveerde zichthoek dan sprake zijn van
een geluidsbelasting van Ly, = 55 dB vanwege railverkeer. Deze geluidsbelasting is gelijk aan de
voorkeursgrenswaarde.

Een uitdraai van de ASWIN 2011 berekening is terug te vinden in bijlage C.

4 Conclusies en aanbevelingen

Voor het kavel Abcouderstraatweg 79 is de geluidsbelasting bepaald vanwege de
Abcouderstraatweg en het nabijliggende doorgaande spoor (traject 413).

Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai op de
westelijke, noordelijke en zuidelijke zijde van het kavel overschreden wordt. De geluidsbelasting
op de westelijke zijde van het kavel bedraagt maximaal Lq., = 58 dB na aftrek art 110g Wgh, op de
noordelijke en zuidelijke gevels is dit maximaal Ly, = 51 dB respectievelijk Lsen = 53 dB na aftrek.

Tevens blijkt dat op de oostelijke zijde van het kavel de voorkeursgrenswaarde vanwege railverkeer
overschreden wordt. Deze geluidsbelasting bedraagt Lge, = 58 dB.

De geluidsbelasting bedraagt minder dan de maximaal te ontheffen geluidsbelasting van 63 dB
voor wegverkeer en 68 dB voor railverkeer in binnenstedelijke situaties. Door Burgemeester en
Wethouders kan daarom een hogere grenswaarde worden verleend.

Bj het verlenen van een hogere grenswaarde moet tevens beargumenteerd worden waarom
voorzieningen aan de bron of bijvoorbeeld door afscherming niet effectief zijn. Aangezien het hier
een enkele woning betreft kan worden gesteld dat dergelijke voorzieningen niet kosteneffectief zijn

Bij de vaststelling van het bestemmingsplan dienen voor deze geluidsbelastingen, hogere waarden
verleend te worden..

Omdat er op geen enkele zijde sprake is van een verhoogde geluidsbelasting afkomstig van twee
bronnen is cumulatie hier niet relevant.

Opgemerkt wordt dat er geen sprake is van een geluidsluwe zijde bij dit kavel. Dit geldt als
voorwaarde voor het verlenen van een hogere waarde bij het Amsterdamse beleid. Ontwikkeling
van een woonbestemming met een slimme ontwerpvorm, bijvoorbeeld een u-vormig gebouw in
combinatie met de huidige bebouwing als afscherming op het kavel zou aan deze voorwaarde
voldoen.
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Wegverkeer
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rekenresultaten wegverkeer
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RIEZ.12.04 - Rekenresultaten wegverkeer

hoogte|| L 4en [dB], na aftrek
wnp
[m] | Abcouderstraatweg
0L A | 2,00 58
01 B 5,00 59
02 A | 2,00 58
02 B 5,00 58
03.A | 2,00 50
03 B 5,00 51
04 A 2,00 52
04 B 5,00 53
05 A 2,00 44
05 B 5,00 45
06_A | 2,00 <40
06_B 5,00 <40

‘il.
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rekenresultaten railverkeer
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peiliaar|ﬂ2|]l]ﬁ [w D8/08) j kilometer begin 7800 versie 1
traject 413 kilometer eind 10763 zone 600
kilometerstand 8974  aantal zporen 2 spoor 5
woertuigen aantallen [bakkenuur] shefheid door- stoplractie
dag avond hacht gaand [km / u] dag | avond| hacht
Cat. 1 1.34 347 1.29 140,00 000) 0.00) o000
Cat. 2 7318 7048 15.30 140,00 000) 0.00) o000
Cat. 3 3570 2049 700 120,00 1,00 1,000 099 |
Cat. 4 2955 2367 3258 E 000) 0.00) o000
Cat. 5 036 022 031 000] 000) o.00
Cat. B 078 071 0.agz2 000 00d) ooaf |
Cat. 7 0.0a 0.0 0.0 000] 0.00) o000
Cat 8 HhEE 11,11 13,27 000 o00) o.03
Cat. 9 725 0oo] o0o] o000
Cat. 10 0.0 000) 000) o000
Cat. 1 0.0 0.00] 000
bovenbouwcode, 1 voegloos spoor m 1L
afstand waarnemer 425 0] meter
hoogte waarnemer B 0 meter Rekenresultaten voor alle sporen in dB[A])
hoogte spoar 2,01 reter etriaal Lden dag__avond _nacht
hoogte zcherm 0.0 |meter emizsietotaal 923 03 ar 8yl 823
afstand scherm 45.0) meter immiszie scherm 55.0 A70l 538 534] 450
overziide spoor 0,00} fr. bebouwd inmmizsie 53 0 700 538 534] 430
bodemfactor 0,80} fr. zacht
peiliaar | R2007 [+ 10f09] j kilomneter beagin 7800 verzie 1
traject 413  kilometer eind 10763 zone 600
kilorneterstand 8974 =zantal zporen 4 zpoor 5
voertuigen aantallen [bakkenuur] shiethizid door- opfractie
dag avond nacht gaand ! avond| nacht
Cat. 1 7.7 10,72 0731 061
Cat. 2 4376 34.33 000 0,00
Cat. 3 30401 23.29 1.00) 1,00
Cat. 4 z201 20,69 000 000
Cat. 5 [0 26| 021 000 000
Cat. B 059 071 0.00] 000
Cat. 7 .00 0,00 000 000
Cat. 8 2019 7E.44 002 001) 004
Cat. 3 E 04 5,97 000} 000
Cat. 10 .00, 0.00 000 0,00
Cat. 11 0,00, 0.00] 000
bovenbouwcode| 1 voegloos spoor m
afstand waarnemer 425 0f reter
hoogte waarnemer 508 meter Rekenresultaten voor alle sporen in dB[A)
hoogte spoar 2.0 meter etmaal Lden dag__avond _nacht
hoogte schern 0.0 rmeter enizsietataal 314 933 A61) 856l 814
afstand scherm 450} meter immissie scherm) 5E.0 REOl 528l 522 480
overzijde spoor 0,00 fr. bebouvad immizzie jatapl] BEOl 528 522 430
bodemfactor 0.80] fr. zacht
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peiliaar | R2008 [v 06}11] j kilomneter beagin 7800 verzie 1
traject 413  kilometer eind 10763 zone 600
kilorneterstand 8974 =zantal zporen 4 zpoor 5
voertuigen aantallen [bakkenuur] shiethizid door- stopfrache
dag avond nacht gaand [km /Ul pe dag | avond| nacht
Cat. 1 259 330 1.34 14000, 077 0E7F] 038
Cat. 2 2031 1272 276 140,001 0o0) 000] o000
Cat. 3 37 .95 30,40 11.27 12000 093] 054) 0.97 |
Cat. 4 37 48 28,65 2511 30,00 0oo) 000] o000
Cat. 5 0,00 000 0.0o .00 ooo)  000] o000
Cat. B 1.2 0.96 1.00 o.0of 000 oo f
Cat. 7 .00 000 000 0oo) 0.00] o000
Cat. 8 87 27 78,72 21.08 002 0020 0.02
Cat. 3 EE1 4.49 0.ED 000) 000) o000
Cat. 10 .00 0.00 000 0oo) 000] o000
Cat. 11 0,00, 000 o.0a 000) 000) o000
bovenbouwcode| 1 voegloos spoor met betonnen dwarsligger (mono/duoblok) en ballastbed
afstand waarnemer 425 0f reter
hoogte waarnemer 508 meter Rekenresultaten voor alle sporen in dB[A)
hoogte spoar 2.0 meter etmaal Lden dag__avond _nacht
hoogte schern 0.0 rmeter enizsietataal 304 goa] 85 841] 804
afstand scherm 450} meter immissie scherm) 571 F49] 5149 BOB] 471
overzijde spoor 0,00 fr. bebouvad immizzie 571 5491 519 508] 471
bodemfactor 0.80] fr. zacht
jaar 2006 2007 2008 gem gem+1,5
immissie [dB] 57,0 56,0 54,9 56,1 57,6  (achtergevel)

54,6  (zijgevel)




