Vaisle Gemeente Amsterdam

28 seplenbor 2010 Dienst Ruimtelijke Ordening

¢

Reikwijdte en detailniveau
MER Zuidas - Flanken

28 september 2010

De Jodenhreestrast is baraikbaar psr metro en {ram {lijnen 9 en 14), halte Mr. Visserplein







Relkwijdte en detailniveau MER Zuldas — Flanken, 28 september 2010

Inlelding

Op 20 april 2010 heett het college van burgemeester en wethouders van Amsterdam
ingestemd met de vriigave van de startnotitie voor een nm.e.r. voor de Flanken van de
Zuidas. Met de ter inzage legging van de startnotitie is de m.e.r.-procedure geslart.

Geldende weltelijke hepallngen

Per 1 juli 2010 Is de Wet milieubeheer (Wm) gewijzigd. Daarmee Is de procedure ten
aanzien van milieueffectrapportages gemoderniseerd, Indien nist voor 1 juli 2010
richtiijnen voor het op te stellen MER zijn vastgesteld, geldt op grond van de
overgangsregeling de nieuwe wetgeving. In dit geval geldt de nieuwe regeling. Deze
nieuwe regetling voorziet niet langer in het vaststellen van richtlijnen voor het MER.
Wel kunnen de uitgangspunten zoals verwoord in de startnotitie, aangevuld (voor
zover relavant) met de opmerkingen die In het kader van de participatie naar voren
zijn gebracht, alsmede de adviezen van de wettelijk adviseurs, als ultgangspunten
voor reikwijdte en detailniveau voor het MER worden beschouwd, en als zodanig bl
de verdere totstandkoming van hat MER worden betrokken.

QOok de adviezen van de Commissie-m.e.r. kunnen in dat kader worden gezien als
advies Inzake reikwijdte en detailniveau van het MER.

Advisering wettelljk adviseurs en Commissle-m.e.r.

Overeenkomstig weitelijk voorschrlft zijn de weltelik adviseurs en de Commissie-
m.a.r. in de gelegenheld gesteld tot het geven van een advies. Inmiddels is het advies
van de Commissie-m.e.r. ontvangen. Het advles is als bijlage | toegevosgd,

Nota van Beantwoording zienswijzen en adviezen startnotitle m.e.r, Zuidas Flanken, 1
september 2010, is aangegeven op welke wijze de zienswijzen en adviezen bij de
verdere planvorming in zowe! het kader van de m.e.r. als de ruimtelijk-planologische
besluitvorming zullen worden betrokken. De Nota van Beantwoording Is als bijflage Il

foegevosgd.

Partlicipatie
Overeankomstig de wettelljk voorgeschreven wijze is per kennlsgeving van 28 april

2010 een iader In kennis gesteld van de mogselijkheid om zienswijzen naar voren te
brengen over het geven van richtlijnen (onder de nisuwe wettelijke regeling is
daarvoor in de plaats gekomen het advles inzake reikwijdte en detailniveau).

Hoewel hiertoe op grond van de Wm geen wettelijke regeling bestaat, Is het wenselijk
diegenen, die een reactie dan wel een advies hebben gegeven, op de hoogte te
stellen van de wijze waarop daarmee bij het opstellen van het MER en de verdere
planvarming rekening wordt gehouden,

In de Nota van Beantwoording is aangegeven op welke wijze de zienswijzen en
adviezen bij het opstellen van het MER en bij de verdere ruimtelijk-planologische
hesluitvorming zullen worden betrokken.




Besluitvarming door het college van BenW
Op 28 september 2010 heeft het collegs van burgamesster en wathouders besioten:

1. in te stemmen met de Nota van Beantwoording van de zlenswijzen en
adviezen welke naar aanleiding van de terinzagelsgging van de starinofitie
MER Zuidas Flanken naar voren zlin gebracht eh waarin Is aangegeven op
welke wijze deze zlenswijzen en adviezen bij de verdere planvorming in het
kader van zowel het MER als de ruimtelijk-ptanotogische besliuitvorming zullen
worden betrokken,

2. de adviezen van de Commissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.} over te
nemsn en deze als advies Inzake reikwijdte en detaliniveau aanvullend op de
starinotitie hi] het opstellen van het MER te betrekken.

Bljlagen:
Bijlage [: Advies Commissie-m.e.r. inzake MER Zuidas Amsterdam - Flanken, 7 juli

2010
Bijlage 1I: Nota van Bean{woording zienswijzen en adviezen startnotitie m.e.r. Zuidas

Flanken, 1 september 2010




Bijlage |: Advies Commissie-m.e.r. inzake MER Zuidas Amsterdam - Flanken, 7 juli
2010
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HOOFDPUNTEN VAN HET MER

De gemeente Amsterdam wit de Zuidas verder ontwikkelen. Het gaat om de
ontwikkeling van woningen, kantoren en diverse voorzienlngen aan de flanken
van de Zuidas. De Zuidas wil in 2030 tot de top-10 van duurzame stedelijke
centra van Europa behoren. Voor de besluitvorming over de bestemmings-
plannen wordt een procedure voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) doorlo-
pen. De gemeenteraad van de gemeente Amsterdam Is hevoegd gezag.

De Commissie voor de m.e.r. (hierna ‘de Commissie’}! beschouwt de volgende
punten als essentiéle informatle in het millevueffectrapport (MER}, Dat wil zeg-
gen dat voor het meewegen van het milicubelang in de bestuitvorming het
MER in ieder geval onderstaande informatie moet bevatten:
« egen beschrifving van de duurzasmheidsambities, vertaald in concrete
doelstellingen. Toets de alternatieven en varianten daaraan;
» cen beschrijving van de verkeersaspecten van alle modaliteiten met aan-
dacht voor:
o de effecten op gehiridsbhelasting en Iuchtkwaliteit;
o de verkeersafivikkeling van en naar het plangebled;
o parkeercapaciteit voor auto en fiets;
o verkearsveiligheld.
» een beschrijving van het lokale woon- en leefmilieu in relatie tot de stede-
lilke verdichting;
s inzicht in de consequenties die de realisatie van het dok naar verwachting
zal hebben op de voorgenomen activiteit;
o Inzicht in de fasering van de ontwiklelingen en op welke wijze rekening
zal worden gehouden met tiidelijke milieueffecten.

Verder moet het MER een zelfstandig leesbare samenvatting met bijpassend
kaart- en beeldmateriaal bevatten,

Voor de herinrichting van de terreinen van de Vrlje Universiteit van Amster-
dam en het medisch centrum van de Vrije Universiteit, die deel uitmaken van
het projectgebied van de Zuidas, wordt een separate m.e.t.-procedure doorlo-
pen. De Commissie benadrukt dat het van helang is dat beide MER-en op
elkaar worden afgestemd zoals ook in de startnotities is aangegeven.?

In de volgende hoofdsiukken geeft de Commissie In meer detail weer welke
informatie in het MER moet worden opgenomen. De Commissie bouwt in haar
advies voort op de starinotitie. Dat wil zeggen dat in dit advies niet wordt in-
gegaan op de punten die naar de mening van de Commissie in de startnotitie
voldoende aan de orde komen,

Voor de samenstelling van de werkgroep van de Commissie m.e.r,, haar werkewljze en verdere projecigegevens,
zle bijlage 1 bij dit advies. Profectgegevens en bijbchorende stukken, vaor zover digltaal heschikbaar, zljn ook te

vinden via www.commissiemer.nl onder zlensw{fzen,

hlerover ook de zienswijzen van Rikswaterstaat, Milleucentrum Amsterdam, AKD mnamens
Beheermaatschappl] WTC Amsterdam B.V, en Bewonersplatform Zuldas {nr, 3, 7, 11 en 14 in de lijst van
ontvangen zienswijzen en adviezen In bijlage 2 van dit advies}.
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2.1

2.2

2.3

2.4

ACHTERGROND EN BESLUITVORMING

Ambities

De duurzaamheidsambities voor de Zuidas zijn hoog. In de startnotitie wordt
aangegevent dat de Zuidas in 2030 tot de top-10 van duurzame stedelijke cen-
tra in Buropa wil behoren en dat duurzaamheid geen randvoorwaarde is,
maat een succesfactor,

Gezlen de ambities van de gemeente Is hetf van belang om de doelatellingen op
het vlak van duurzaamheid een prominente plek te geven in het MER, De
Commissie adviseert daarom om de duurzaamheidsambities te vertalen in zo
concreet mogelijike doelstellingen. Dit betreft zowel op gebouwniveau als voor
de openbare ruimte. Aan de hand van het MER kan dan worden bekeken wel-
ke doelen onder welke randvoorwaarden realiseerbaar zijn,

Het is wenselijk om de doelstellingen zodanig uit te werken dat ze in twee sta-

dia in het planvormingsproces een rol kunnen vervulien:

+ bij de afbakening van te beschrijven alternatieven en het verhelderen
waarom andere oplossingsrichtingen bulten beschouwing worden gelaten;

+ hij de rangschikking van alternatieven op doelbereik,

Nut en noodzaalk

Geef in het MER aan hoe de ontwikkeling van de kantoren In de Zuildas past
binnen de bestaande kantorenvoorraad in de Noordvieugel, zowel kwantitatief
als kwalitatief. Geef daarnaast aan in hoeverre er sprake kan zijn van ver-
dringingseffecten op de kantorenmarkt, Besteed op dezelfde wijze aandacht
aan de geplande woningbouw,

Beleidskader

De startnotitie gaat in op het beleldskader en de wet- en regelgeving die rele-
vant zijn voor het voornemen, Geel in het MER aan welke randvoorwaarden
en uitgangspunten hieruit voortkomen en wat de consequenties voor {onder-
delen van) het voornemen zijn. Besteed naast de in de starinotitie genoemde
kaders aandacht aan het gemeentelijk milieubeleid.

Te nemen besluiten

De startnotitie geeft niet conereet aan op welke wijze de voorgenomen activi-
teiten in de bestemmingsplannen worden vastgelegd, Indien de gemeente er
voor kiest om {voor een deel} de activiteiten met een definitieve eindbestem-
ming op te nemen in de bestemmingsplannen, moet het MER een daar op
aansluttend detailniveau bevatten. Voor onderdelen die nog niet zo concreet
zijn kan in het MER met bandbreedtes worden gewerkt.




3.1

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Voorgenomen activiteit

Het voornemen is glohaal heschreven in de startnotitle, Werk in het MER de
verschillende onderdelen van het voornemen verder uit, voorzover deze rele-
vant zijnn voor de milieueffecten van. het plan. Beschrijf de voorgenomen ont-
wikkelingen zo uitgebreid als nodig is om een goede effectheschrijving moge-
lijk te maken en de alternatieven te kunnen vergelijken, Maak daarbl] zoveel
mogelijlc gebruik van kaart- en beeldmateriaal. De onderstaande punten maoe-
ten bij de beschrijving van de voorgenomen activitelt ook aan de orde komen.

Fasering
De periode waarbinnen e verschillende functies zullen worden gerealiseerd

in bestaand stedelijk gebied is lang en afhankelifk van vele spelers. Maak in
het MER daarom inzichtelijk hoe de fasering en de uitvoering van de verschil-
fende onderdelen van het initiatief is.? Geef daarnaast de onderlinge samen-
hang tussen de verschillende onderdelen aan. Beaniwoord daarbij onder meer
de vraag welke onderdelen geen doorgang kunnen vinden wanneer een be-
paald ander onderdeel niet kan worden uitgevoerd.

Bezoekersaantallen

Onderbouw in het MER de verwachte hezoekersaantallen voor alle functies
binnen het gebied. Geef hierbij ook de bandbreedte aan van het minimum en
maximum bezockersaantal. Geef in het MER de verdeling aan over de dag,
over de week en het jaar weer, zodat bepaald kan worden wanneer en hoe
vaak de drukste momenten optreden,

Verkoer 4

Beschrijif op basis van de voorgaande paragraaf de maatgevende perioden voor
verkeer. Maak hierbij onderscheld in personenauto-, vrachtverkeer, openbaar
vervoer en vervoer per fiets (modal split].

Beschrijf in het MER de omvang en de heilkomst van het door het voornemen
gegenereerde gemotoriseerde en langzaam verkeer, Ga daarbij in op de voor-
genomen ontsiuiting van het plangebied voor (vrachtjauto’s, openbaar vervoer
en fietsers. Geel aan welke infrastructuur voor auto, openbaar vervoer en
langzaam verkeer reeds aanweszig is, welke gewljzipd/toegevoegd wordt en
wanneer dat gebeurt, Geef daarbij aan hoe de principes van duurzaam veilige
infrastruetuur worden toegepast. Besteed ook aandacht aan de bereikbaar-
held voor langzaam verkeer vanuit de wijdere omgeving,

Parkeren
Beschrijf zoveel mogelijlc kwantitatief in het MER de algemene uitgangspun-
ten voor het parkeren (auto en fiets) en de ruimtelijke consequenties daar-

van,’

3 Pit houdt mede verband met een aanvaardbaar woon- en leefklimaat in de ‘aanleg’fase (zle ook § 4.1},

4+ Zie hierover ook de zienswizen van AJH, Mante, JDM. Meurs, Millieucentrum Amsterdam,
Wijkopbouwcentruin Buitenveldert, Vereniging Vrlenden van het Beatrixpark, de gemeente Amstelveen, AKD
namens Beheermaatschappl W.T.C Amsterdam B.V,, P, H. Kemne en Bewonersplatforin Zutdas (nr, 1, 5, 7, 8
g, 10, 11, 12 en 14 in de lijst van ontvangen zienswijzen en advlezen in biflage 2 van dit advies).

§  Zis hierover ook de zienswijzen van de Vereniging Beethovenstraat/Parnassusweg, Milleucentrum Amsterdam
getneente Aristelveen, P. H. Kemme, M.L. Mante-Wagenaar en Bewonersplatform Zuldas (nr, 4, 7, 10, 12, 13 en
14 ju de ljjst van ontvangen zlenswljzen en adviezen In bijlage 2 van dit advies).
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3.2

3.3

3.4

Alternatieven

In de slartnotitie is aangegeven dat het MER drie alternatieven zal beschou-
wen: de voorgenomen activiteit en de voorgenomen activiteit met een verlaging
ent een verhoging van 15% van het programma. Binnen de alternatieven zul-
len nog diverse varianten worden onderzocht op het vlak van duunrzaambeid,
mobilitelt en positionering van functies binnen deelgebieden. De Cominlssie is
van mening dat de varianten de meeste aandacht verdienen in het MER ge-
zien de te verwachten verschiflen in effecten.

Meest milleuvriendelijlk alternatief

Zoals in de startnotitie al is aangegeven is het per 1 juli 2010 (inwerkingtre-
ding Wet modernisering m.e.r)} geen wettelijk inhoudsvereiste meer om een
meest milieuvriendelijk alternatief (mma) op te nemen In het MER, Wel dienen
nog steeds alle redelijkerwijs in beschouwing te nemen alternatieven beschre-
ven te worden, waaronder milieuvriendelijke alternatieven. Daarnaast is het
verplicht om mitigerende en compenserende maatregelen te beschouwen in
het MER.6 Werk deze in het MER uit voor de flanken van de Zuidas, De Com-
missie is van mening dat in de Visie Zuidas (2009) belangrljke milleuvriende-
lijke maatregelen staan. Zie verder ook paragraaf 4.8 van dit advies.

Referentie

De Commissie vindt het van belang dat op kwalitatieve wijze? inzicht wordt
gegeven in de consequenties die de mogelijke realisatie van het dok naar ver-
wachting zal hebben op de voorgenomen actlviteit en vice versa.® In de start-
notitie wordt ook aangegeven dat de consequenties op hoofdlijnen zullen wor-
den beschouwd In het MER. Er zal worden ultgegaan van twee referentiesitu-
aties een zonder ontwikkeling van het dok en een met de ontwikkeling van het
dok, De Commissie adviseert om ook te kijken naar de mogelijke verslechte-
ring van de milieusituatie (met name luchtkwallitelt en geluid) bij de geplande
tunnelmond van het dok. De consequenties voor het plan en de mogelijke
maatregelen moeten daarbij worden aangegeven.

Zie hierover ook de zlenswijzen van Vereniging Beothovenstraat/Parnassusweg en Milleucentrim Amsterdam

nr. 4 en 7 in de ljst van ontvangen zlenswilzen en adviezen in bijlage 2 van dit advles),

Bij de besluitvorming over het dok mooten ook de kwantltatieve cffecten worden onderzocht.
Zie hicrover aok de zienswijzen van Rijkswaterstaat en AKD namens Beheermaatschappij W.T.C Amsterdam

BV, {nr. 3 en 11 in de ljst van ontvangen zienswijzen en adviczen in bijlage 2 van dit advies).
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4.1

4.2

4.3

BESTAANDE MILIEUSITUATIE EN MILIEUGEVOLGEN

Algemeen

De alternatieven dienen getoetst te worden aan het doelbereik en de milieuge-
volgen. Geef in het MER inzicht in het beoordelingskader voor de doelsteilin-
gen en voor de milieugevolgen van het voornemen. De Commissie adviseert
waar zinvol de toetsingscriferia die hierblj gehanteerd worden van kwantita-
tieve en meetbare indicatoren te voorzien, Geef waar relevant aan welk ge-
wicht aan de criteria wotdt toegekend bij de beoordeling van de alternatieven.
Geef in het MER de begrenzing van het studiegebied aan. De bsgrenzing most
zodanig worden gekozen dat alle effecten van de verschillende onderdelen van
het voornemen in beeld worden gebracht, ook als deze effecten zich buiten het
plangebied voordeen zosals blj verkeer en daaraan gerelateerde aspecten en
water.?

Tijdelijke milieugevolgen

Beschrijf in het MER de systematiek van de omgang met t{jdelijke milieneffec-
ten gezlen de lange periode waarover de verschillende functies zullen worden
gerealiseerd in bestaand stedelijk gebied (zie ook paragraaf 3.1 van dit ad-
vies).1® De volgende aspecten zijn in leder geval van belang: hinder door
bowwwerkzaamheden/-verkeer, bereikbaarheid, parkeermogelijkheden en
verkeersveiligheid,

Verkeer en vervoer

Verkeer en vervoer en de daaraan gerelateerde miliewaspecten zijn van groot
belang om te beschrijven in het MER (zie ook paragraaf 3.1 van dit advies}. De
infrastruetuur in het studiegebied is nu al zwaar belast met daaraan gersla-
teerde gevolgen voor geluid, lucht, externe veiligheid en verkeersveiligheid. Ga
in op de volgende aspecten:

Mobiliteit 12

¢ omvang en routevorming van personenautoverkeer, vrachtverkeer, open-
baar vervoer en fietsveikeer van en naar het plangebied;

s de verkeersintensitelten (etmaal en maatgevend spitsuur) op relevante
wegvakken, onderschelden naar personenautoverkeer, vrachtverkeer,
openbaar vervoer en fietsverkeer;

¢ de kwaliteit van de verkeersalwikkeling door middel van I/C-verhoudingen
en de capacitelt van de relevante kruispunten in plan- en studiegebied;

¢ de mogelljkheden om de modal split te beinvioeden ten gunste van open-
haar vervoer (collectief en individueel) en fiets;

9 Zie hierover ook de zienswijzen van AXD namens Beheermaatschappli W.T.C Amsterdam B.V en P. B, Kemine
(nt, 11 en 12 in de Kjst van ontvangen zlenswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).

10 Zie hicrover ook het advies van A.JH, Manfe, Millcucenirum Amsterdam, Vereniging Vrlenden van het
Beatrizpark en AKD namens Beheermaatschappi] W.T.C Amsterdamn BV, [or, 1, 7, 9 en 11 In de lijst van
onftvangen zlenswijzen en adviezen in bijjlage 2 van dit advies),

11 Zie hisrover ook de zlenswijzen van A.J.H. Mante, Rijkswaterstaat, J.D,M. Meurs, de gemeente Amstelveen, AKD
namens Beheermaatschappij WG Amsterdam B.V,, P. H. Kemme en Bewonersplatform Zuidas {or. 1, 3, 5, 10,
11, 12 en 14 in de lijst van ontvangen zlenswljzen en adviezen in bijlage 2 van dit advles),
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4.4

o tlidelijke verkeersaspecten gedurende de realisatie periode (zie paragraaf
4.2 van dit advies);

s mogelifke knelpunten in de afivikkeling van en tussen de verschillende
modaliteiten, beschriif zo nodig meatregelen om deze knelpunten op te
lossen.

In de startnotitie is aangegeven dat het verkeersmeodel als planjaar 2020

heeft, Ide voorgenomen activiteit is in 2020 echter nog niet volledig gereail-

seerd.12 Geef aan hoe het totale bouwprogramma tot 2030 in het verkeersmo-
del wordt doorgerekend en welke aannames daarbif worden gedaan.

Verkeersveiligheid 33
De Commnissie vindt dat het aspect verkeersveiligheid bijzondere aandacht

verdient in het MER, Het gaat om een intensief gebruikt stedelijk gebied en er
zullen veel voetgangers en fietsers aanwezlg zijn wat kan conflicteren met het
vele gemotoriseerde verkeer. Besteed voor zover mogelifk zowel aandacht aan
de te verwachten aantallen ongevallen (kwantitatief met behulp van ongeval-
ciffers en kentallensystematiek) als aan de ontwerpuitgangspunten die de
verkeersvelligheld bepalen. Geef aan hoe de weglnfrastructuur wordt ingericht
op basis van ‘Duurzaam Veilig’

Hulpdiensten

Beschrijl hoe de bereikbaarheid van het plangebied voor hulpdiensten ge-
waarborgd wordt ook in geval van grootschalige incidenten.¥* Dit punt kan op
gespannen voet staan et het tegengaan van doorgaand verkeer in verband
met verkeersvelligheid, Het is daarom van belang om in het MER aan te geven

hoe daarmee zal worden omgegaan,

Geluid

Beschrlif de huldige of heersende geluidbelasting op gevoelige bestemmingen
en de geluidbelasting ten gevolge van de verschillende alternatieven fvarianten
voor het bepalende referentiejaar.ls Geef in het MER de geluidbelaste be-
stemmingen aan vanaf de voorkeurswaarde van 48 dB {uitgedrukt in de Eu-
rapese dosismaat Lden) In stappen van 5 dB, Presenteer de geluidscontouren
op een contourenkaart, Ga in het MER ook in op de geluldshelasting van rele-
vante inrichtingen.

Beschouw de cumulatieve effecten van de verschillende geluidbronnen. Ga
hier met name uit van het verkeerslawaai en railverkeerslawaai, Geef aan of
het luchtvaartlawaal ten gevolge van Schiphol nog invloed heeft op de voorge-
nomen activiteit. Houd hierbij rekening met gestelde in het te herziene Lucht-
vaartindelingshesluit,

Geel aan hoe op gebouwniveau wordt omgegaan met een hoge geluidbelas-
ting, Houd hierbl rekening met de gemeentelijke beleidsregels ten aanzien

van gehuid,

12 Zie bladzijde 16 van de starinotitie,
132 Zie hicrover ook de zienswijzen van AJH, Mante, J.D.M. Meurs, M.L. Mante-Wagenaar en Bewonersplatform

Zuidas {nr. 1, 5, 13 en 14 in de lijst van ontvangen zlenswijzen en adviczen in biflage 2 van dit advies).
14 Zie hierover ook de zienswlize van de Brandweer Amsterdam-Amstelland (nr, 2 in de lljst van ontvangen

zlonswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies),
15 Zie hlerover ook het advies van Vereniging Beethovenstraat/Parnassusweg, J.D.M, Meurs en P. H. Kemtne {nr.

4, § en 12 In de lijst van onfvangen zlenswijzen en advlezen in bljlage 2 van dit advies).
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4.5

4.6

4,7

Tachtkwaliteit

Om de alternatieven onderling en met de referentiesituatie te kunnen vergelij-
ken is het noodzakelljk om de effecten op de luchtconcentraties van fijn stof
(PM10 en PMy,s} en NO2 te beschrijven, ook onder de grenswaarden,'¢ Beschrijif
de uvitgangspunten voor de berekeningen. Houd hierbij tevens rekening met
het gemeentelijk beleid ten aanzien van luchtkwaliteit (Richtlijn gevoelige be-
stemmingen luchtkwaliteit Amsterdam).

Presenteer de resuitaten van de berekeningen middels verschilcontourenkaar-
ten en geef de hoeveelheid en ligging aan van de voorziene woningen en ande-
re gevoelige bestemmingen en voorzieningen:

Het is niet te verwachien dat de grenswaarden!? en richtwaarden'® voor de
overige stoffen zoals beschreven in hoofdstuk 5 van de Wet milieubeheer zul-
ien worden overschreden. Gezien de Jurisprudentle beveelt de Commissie aan
om in het MER met een heldere onderbouwing aan te geven of overschrijding
van deze grenswaarden in dit gebied uitgesloten is.

Geef aan hoe het project is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingspro-
gramma Luchtkwaliteit (NSL). Beschrijf de relatie van locale NSL maatregelen
tot deze gebledsontwlkkeling en de effecten daarvan op de ontwikkeling.

Externe Veiligheid

Beschrijf in het MER of er, naast de risico’s ten gevolge van het vervoer van
gevaarlijke stoffen, binnen het plangebied locaties aahwezig zijn die risico’s
voor externe veiligheid en calamitelten met zich mee kunnen brengen. Denk
hierbij aan de aanwezigheid van tankstations en krachfcentrales alsmede de
ligging van hogedruk gasleidingen. Geef tevens aan welke maatregelen worden
getroffen om deze risico’s te minimaliseren.!®

Geel aan waar en In welke mate er knelpunten zijn ten aanzlen van het
plaatsgebonden rislco enfof het groepstisico, besteed hierbij bijzondere aan-
dacht aan de introductie van nieuwe kwetsbhare objecten in het plangebied.
Houdt hierbij rekening met het gemeentelijk beleid voor externe veiligheid.

Bodem en water

Beschrijf het huidige en het toekomstig te reallseren waterhuishoudingsys-
teem, Geef daarbij ook aan in hoeverre er in het gebied knelpunten voorko-
men met betrekking tot het kwantitatieve en kwalitatieve waterbeheer en hoe
daar bij de realisatie van het voornemen op kan worden ingespeeld.

Door de toenemende verharding in het plangebied zal er in het gebled extra
opvang van water gerealiseerd moeten worden, Bescluijf in het MER wat de
effecten van het voornemen zijn op de waterafvoer en op de waterbergingop-
gave. Kijk daarbij naar een groter gebied dan het plangebied. Motiveer in het
MER de grootte van het studiegebied.

1% Qgk onder de huidige luchtkwaliteitsgrenswaarden kunnen nog aanzlenlijke gezondheldseffecten optreden.

17 Grenswaarden voor 80z, CO, Pb en benzeen,

18 Richtwaarden voor nikkel, arseen, cadmium, ozon en benrofajpyreen.

13 Zic hicrover ook de zlenswlize van de Brandweer Amsterdam-Amsielland (or. 2 in de lijst van ontvangen

zlenswifzen en adviezen in bijlage 2 van dit advles.




4.8

Geef inzicht in de mogeliikheden voor het realiseren van de beoogde waterber-
ging op gebouw- en kavelniveau en geef aan hoe dat mede kan leiden tot een
hogere kwalitelt van de leefomgeving {landschappelijk, voorkomen hitte eilan-
den},

Geef een beschrijving van de te verwachten waterkwalitelt en eventueel beno-
digde maatregelen om te voldoen aan gestelde normen. Geef aan hoe aan de
ecologische functie van het water Invulling wordt gegeven,

Geef in het MER de omvang en reikwijdte aan van effecten op de grondwater-
stand door bemaling in de aanlegfase en door bebouwing en hemaling na rea-
lisatle van de plannen.?® Geef aan of dit kan leiden tot zetiingen en schade

aan bestaand bebouwing,

Beschrijf in het MER de bodemopbouw en geef aan welke Ingrepen in de bo-
dem nodig zijn om bij intensivering het gebled geschikt te maken voor de
bouw van woningen, kantoren en voorzieningen en aanleg van infrastructuur.
Geef aan hoeveel grondverzet daarbi] nodig is, en of de grondbalans gesloten
zal zijn.

Natuur

Het MER moet duidelijk maken of de voorgenomen activiteit gevolgen kan
hebben op de natuur,2! Hierbij is het van belang inzichtelijk te maken welke
door de Flora- en faunawet beschermde soorten {e verwachten zijn In het
plangebied, waar zij voorkomen en welk beschermingsreglime voor de betref-
fende soort geldt,?? Ga in op de mogeiijke gevolgen van het voornemen voor
deze beschermde soorten en bepaal of verbodshepalingen overtreden kunnen
worden, zoals het verbod op het verstoren van een vaste rust- of verblijiplaats,
Geef indien verbodsbhepalingen overtreden kunnen worden aan welke invioed
dit heeft op de staat van instandhouding van de betreffende soort. Beschrijf
mitigerende en/of compenserende maatregelen die eventuele aantasting kun-
nen beperken of voorkotnen, .

20 Zie hierover ook de zlenswijzen van Rijkswaterstaat en de Vereniging Beethovenstraat/Parnassusweg (nr, 3 en 4
in de Ifjst van ontvangen zlenswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advles).

21 Zie hierover ook de zlenswijzen van A.JH, Mante, Vereniging Beethovensiraat/Parnassusweg, J.D.M, Meurs,
Milieucentrum Amsterdam, Vereniging Vrienden van het Beatrixpark en M.L. Mante-Wagenaar (nr, 1,4, 5,7, 9
en 13 in de lijst van ontvangen zlenswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies}).

22 Op grond van de Flora- en faunawet en de dearop gehaseerde algemene maatregelen van bestuur on
ministeritle regelingen bestaan er vier verschillende beschermingsregimes, Welk regime van toepassing is, is
afhankelijk van de groep waartoe de soort hehoort. Iir wordt onderscheld gemaakt tussen de volgende
categorledn: fabel 1 (algemene soorien), tabel 2 {overige soorten), tabel 3 (Bijlage IV Habitatrichtlijn-/ bijlage 1
AMvB-soorten) en vogels.
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Duurzaamheid

De ambities op het vlak van duurzaamheld zljn hoog. In de Visie Zuidas 2009
zijn stappen gezet naar een verdere concretisering van deze ambities, Enet-
#jds door criteria te stellen op gebouwniveau (BREEAM/LEED) en anderzijds
door de eigen opgave voor de stedenbouwkundige inrichting en openbare
ruimte te structureren. Besteed in het MER aandacht aan de (ruimtelifle)
mogelijkheden en randvoorwaarden die direct of indirect bljdragen aan het
realiseren van de duurzaamheldamblties {zle ook paragraaf 2.1 van dit ad-

vies).2?

Energie en CO2

e ambitle is een CO, neutrale ontwikkeling, Geef in het MER aan hoe daar
bif de ruimteljke planvorming rekening mee zal worden gehouden. Welke
maatregelen zijn voorzien voor energieopwekking, gebruik restwarmte, warm-
te opslag en distributie. Denk hierbij specifiek aan voorzieningen t.b.v. stad-
verwarming en WKQ.24

Klimaat en water

Geef aan in hoeverre de plannen bestendlg ziin voor klimaatverandering.
Denk dearbij niet alleen aan waterberging en afvoercapaciteit in petioden van
extreme neerslag of droogte, maar ook aan het lokaal optreden van hitte el-
landen in relatie tot woon- en zorgfunctie in het gebled.

Materinal en afval
De plannen bouwen voort op bestaand Amsterdams beleid ten aanzien van

afvaischeiding, afval inzameling en opwekken groene stroom uit afval. Geef
aan welle resultaten hiermee worden behaald en in hoeverre die representa-
tief zljn voor de tockomstige Zuidas en welke aanvullende maatregelen (pre-
ventie, hergebruik, verwerking) worden overwogen.

Beschrijf de doelstellingen ten aanzien van duurzaam gebruik van grondstof-
fen bi} de aanleg en hebouwing van de openbare ruimte en op welke wijze die

gerealiseerd worden.

Leefklimaat
De herontwikkeling biedt kansen om een aantrekkelitk nieuw stedelifk gebied

te creéren. Daarentegen kan verdichting van het plangebied ook op gespan-
nen voet staan met de kwalitelt van de leefomgeving. Geef aan welke combi-
natie van maatregelen zullen worden toegepast bij de Zuldas ten behoeve van
het leefklimaat, De Cormmissie denkt hierbi] aan de volgende aspecten: mili-
euhinderbeperking, kwaliteit van de openbare ruimte, groenvoorzieningen,
het vootkomen van windhinder en van hitte-eilanden alsmede het creéren van
schaduwpleklen, bevorderen sociale velligheid en levendigheid.2s Zie ook pa-
ragraaf 4.9 van dit advies. De realisatie van het dok heeft een grote inviced op
de leefbaarheid in het gebled. Ga in het MER daar op in.

23 Maatregel voor en duurzame mobiliteit, duurzaam waterbeheer en gezondheld komen terug in paragrafen 4.3 en
4.7 en 4.9 van dit advies.

24 Zie hicrover ook de zlenswljze van de gemeente Amstelveen (11,10 in de lijst van ontvangen zlenswijzen en
advlezen in hijlage 2 van dit advles}.

25 Zie hierover ook de zlenswijzen van AJ.H. Mante, Vereniging Becthovenstraat/Parnassusweg, J.D.M. Meurs,
Milleucentram Amsterdam, Wijkepbouwcentrum Buitenveldert, Verenlging Vrienden van het Beatrixpark, de
gemeente Amstelveen P, H. Kenume, M.L. Mante-Wagenaar on Bowonersplatform Zuldas {or.1, 4, 5, 7, 8, 9, 10,
12 13 en 14 en 15 in de Hjst van ontvangen zienswijzen en adviezen In bijlage 2 van dif advies).
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Ecologle

De Zuidas heeflt een eigen stedelijke ecologische kwaliteit waar zich lokaal
specifieke ecologische kwaliteiten kunnen voordoen of gerealiseerd kunnen
worden, Geel aan welke maatregelen worden genomen om de ecologische
waarde te verhogen en de biodiversiteit te vergroten.

4,10 Gezondheid

De gezondheidseffecten zijn van belang voor de (tockomstige) bewoners en
bezoekers van het gebied. Voor het plangebied is vooral de (cumulatie van de}
invicedssfeer van bestaande en {mogelifk toekomstige) activitelten van helang,
Het gaat hier om luchtlovalitelt, geluid en externe veiligheid,

Geef op basis van de in paragraaf 4.4 {/m 4.6 genoemde informatie aan hoe-
veel woningen en andere gevoelige bestemmingen binnen de diverse contou-
ren voor gehuid, NOs, PMy, PMas en Plaatsgebonden Risico voorzien zijn.
Combineer de (hoogste contouren van de) kaarten voor lucht, geluid en risi-
co’s In de huidige situatie en in de referentiesttuatie en geef aan hoeveel wo-
ningen voorzien zijn in gebieden waar de knelpunten zitten met een gecombi-
neerde hoge belasting voor lucht, geluld en/of risico’s leefbaarheld, Geef aan
wat de mogeljkheden zijn om de omvang van de blootsteling te minimallse-

Yemn.

Naast de negatieve gezondheldseffecten kan de inrichting van het plangebled
ook de gezondheid van de toekomstige bewoners bevorderen.?® Geef aan in
hoeverre deze aspecten in het plan bijdragen aan de gezondheid van de bewo-
ners. Zie hierover ook de voorgaande paragraafl over dunrzaamheid.

26 Bijvoorbeeld door de green- en walerstructuur in het plangebled, de mogelifkheden voor beweglng en sport door
bijvoorbeeld fiets- en wandelroutes, speelplaatson en reereatlomogelifkhieden, soclale- en verkeersvelligheld en
de beschikbaarheld, berelkbaarheld en toegankelijkheld van openbaar vervoer cn vooraieningen.
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B. OVERIGE ASPECTEN

Voor de onderdelen ‘vergelijking van alternatieven’, ‘leemten in milieu-
informatie’ en ‘samenvatting van het MER' heeft de Commissie geen aanbeve-
lingen naast de wettelijke voorschriften,2?

5.1 Vortn en presentatie

Denk bij de vorim en presentatie van het MER aan:

+ het zo beknopt mogelijk houden van het MER, onder andere door achfer-
grondgegevens (die conclusies, voorspellingen en keuzen onderbouwer)
niet in de hoofdtekst zelf te vermelden, maar in een biilage op te nemen;

+ het opnemen van een verklarende woordenlijst, een lijst van gebrulicte af-
kortingen en een literatuurlijst bij het MER op te nemen,

o het gebruik maken van recent kaartimateriaal, het goed weergeven van fo-
pografische namen en het toevoegen van een duidelijke legenda,

5.2 Samenvatting van het MER

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door be-
sluitvormers en insprekers. Daarom verdient dit onderdeel bijzondere aan-
dacht. De samenvatting moet als zelfstandig document leesbaar zijn en zoda-~
nig worden voorzien van illustratiemateriaal dat het als geheel een goede af-
spiegeling vormt van de inhoud van het MER en de keuzes die vootliggen ter

besiuitvorming,

27 Zie hierover ook de zienswilze van AKD, Rolterdam namens Beheermaatschapplf W.T.C Amsterdant B.V {nr. 11
in dea lfjst van ontvangen zienswijzen en adviezen in bijlage 2 van dit advies).
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BIJLAGE 1: Projectgegevens richtlijnenfase besluit-m.e.t,

Initiatiefnemer: Gemeenteraad van de gemeente Amsterdam
Bevoegd gezapg: Gemeenteraad van de gemeente Amsterdatn
Besluit: Bestemmingsplannen

Categosxie Besluit m.e.x. 1994: C11.1, D10,1, D11,2

Activitelt: Verdere ontwikkeling van de Zuidas met woningen, kantoren en
diverse voorzieningen.

Procedurele gegevens:

aankondiging start procedure in het Parool d.d, 28 apzil 2010
ter inzage lepging startnotitie: 29 april t/m 10 junl 2010
adviesaanvraag bij de Cominissie m.e.r.: 27 april 2010
richtlijnenadvics ultgebracht: 7 juli 2010

Samenstelling van de wetkgroep:
Per project stelt de Commissie een werkgroep samen bestaande uit enkele

deskundigen, een voorzitier en een werkgroepsecretaris, De werkgroepsamen-
stelling bij het onderhavige project is als volgt:

ir, B.AFLV, Brorens

prof.dr.ir, RE,C.M, van der Heijden

Ing.msc, LM. de Jong

drs. J.(3. M. van Rhijn {voorzliter)

drs. J.P. Siedsma (secretaris)

drs. G. de Zoeten

Werkwijze Commissle hij richtlijnenadvies:

In dit advies geeft de Cominlssie aan welke onderwerpen naar haar mening
behandeld dienen te worden in het MER en met welke diepgang. De Commis-
sie neemt hierbij de starvtnotitie als uitgangspunt. Om zich goed op de hoogte
te stellen van de situatie en relevante omstandigheden legt de Commissie in
de meeste gevallen een locatiebezoek af.

Zie voor meer informatie over de werlowijge van de Commissie
www.commissiemer.nt op de pagina Commissie m.e.r.

Betrokken documenten:
De Commissie heeft de volgende documenten betrokken bij haar advisering:

+ Startnotitie milieveffectrapportage Zuidas Amsterdam - Flanken, 31 maart
2010;

¢ Visie Zuidas, gemeente Amsterdatn, Dienst Ruimtelijke Ordening en Arup
London, 9 september 2009;

¢ Campusvisie en Kader VU-kwartier 2010-2020, Vrije Universiteit van Am-
sterdam, 15 februari 2010;

+ Stedenbouwkundig masterplan VUme, VU Medisch Centrum Amsterdam, 8
februari 2010;

+ Ontwerp Structuurvisie Amsterdam 2040, gemeente Amsterdam, Dienst
Ruimfelijle Ordening, 26 januari 2010;

+« Waterbergingsopgave Zuidas, Waternet, 26 augustus 2008;

* Sponge Job Zuidas, water bi] hoge dichtheid, Waternet en Gemeente Am-
sterdam, sugustus 2007,




De Commissie heeft kennis genomen van de zienswijzen en adviezen, die zij
van het bevoegd gezag heeft ontvangen. Dit advies verwijst naar een reactle
als die nieuwe Inzichten naar voren brengt over specificke lokale milienome-
standigheden of te onderzoeken alternatieven. Een overzicht van de zienswij-
zen en adviezen Is opgenomen in bijlage 2.




BIJLAGE 2: Lijst van zienswijzen en adviezen
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Advles voor richtlijnen voor het milleueffectrapport
Zuldas Amsterdaim - Flanken

De gemeente Amsterdam wil de Zuidas verder ontwikkelen met
woningen, kantoren en diverse voorzieningen. Voor de
besluitvorming over de bestemmingsplannen wordt een
procedure voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) dooriopen.

ISBN: 978-90-421-3079-1







Bijlage [I: Nota van Beantwoording zlenswijzen en adviezen starinotitie m.e.r. Zuidas
Flanken, 1 september 2010







NOTA VAN BEANTWOORDING

ZIENSWIJZEN EN ADVIEZEN STARTNOTITIE MER ZUJDAS FLANKEN
1 september 2010

Inlelding

Op 28 april 2010 Is kennlsgageven van de startnolitie milieueffectrapportage (m.e.r.) ten behoeve van
de ontwikkeling van de Flanken Zuidas. Met ingang van 29 aprit 2010 heeft deze startnotitie
gedurende zes weken voor esn ieder ter inzage gelegen, met de mogelijkheld daarover zienswijzen
naar voren te brengen. Er Is een elftal zlsnswljzen binnengekomen.

Tevens is de startnotitie aan de weltelijk adviseurs toegszonden met de mogslifkheld een advies ult te

brengen. Van drie instanties zijn adviezen ontvangen.

Per brief van 28 april 2010 Is de startnotitle aan de Commissie voor de milleveffectrapportage (hierna:
de Commissie) toegezonden, met het verzoek sen advies uit {e brengen over het geven van
richtfijnen. Tevens zijh zo spoedig mogelijk na ontvangst ook de zisnswijzen en advlezen aan de
Cominissie docrgezonden.

Per brief van 7 jull 2010 heeft de Commissie advies (hlerna: Het Advles) uitgebracht (Advies voor de
richtiijnen voor het milieusffectrapport, 7 juli 2010 / rapportnummer 2425-51).

Per 1 juli 2010 is de Wet milleubeheer gewljzigd. Daarmee is de procedure ten aanzien van
milleueffectrapportages gemoderniseerd, Indien niet voor 1 juli 2010 richtlijnen voor het op te stellen
Mitleueffectrapport (MER) door het bevoegd gezag zijn vastgesteld geldt op grond van ds
overgangsregellng de nleuwe wetgeving. In dit geval geldt de nieuwe regeling.

Op grond van de wetswijziging dient het bevoegd gezag, wanneer deze niet de injtiatienemer Is, aan
de initiatiefnemer een advies te geven inzake relkwijdte en detailniveau van de informatie ten behoeve
van het MER. In dit geval Is het bavoegd gozag echler zelf initialiefnemer,

De startnotitie zoals die ter Inzage hesft gelegen kan worden gezlen als een door het bevoegd gezag
opgestelde notitle over relkwljdte en detaliniveau, Een en ander kan nu, rekening houdend met de
naar voren gebrachte zlenswijzen en adviezen, en tevens rekening houdend met Het Advies van de
Commissle, worden vastgesteld als een definitieve notitie over reikwijdte en dstailniveau. Op die wijze
kan de zienswijzenprocedure ook langs formele weg worden afgerond.

Hisronder wordt aangegeven op welke wijze de zienswijzen en adviezen worden betrokken bij het op
te stellen MER. Overigens wordt daarbij opgemerk! dat ook de Commissie veelal onder verwijzing
naar de zienswijzen en adviezen Het Advies heeft geformuleerd. Bj de gemeentelijke reactie op de
zienswijzen enh adviezen wordt in die gevallen verwezon naar de belreffende paragraaf van Het Advies
van de Commlssie. :

De adviezen van de Commissie voor de milisueffectrapportage zoals deze zijn geformulserd in Het
Advies worden één op één mesgenomen als aanvulling op de startnotitie. Gezamenlijk vormen ze de
uitgangspunten voor wat betreft reikwijdte en detailniveau van het op te stellen MER.




Zienswiizen Flanken Zuidas:

1

Reciamant 1: Akd namens reclamant 1

Gemesntell]ke reactie

a

Eris met name zorg op het punt van de
verkeersafwikkeling en herelkbaarhsid van
de bestaands panden waaronder WTC-
complex. Verzocht wordt om aandacht in de
richtlijnen voor verkeer en ontslulting.

In de startnotitie (§ 6.1.2) is aangsegeven dat
de nadruk in het MER zal liggen op verkeer en
vorkeersgerelataorde effecten. De Commissie
geeft hierop nog een aantal aanvuliende
adviezen (§ 3.1 en § 4.3 van het advies). Deze
zullen in het MER worden betrokken,

Een aanpak waarbi] onderzoek naar effecten
van verkeersafwikkeling binhen het
Kenniskwartier apart worden gezisn van
overige deel van Zuidas baart zorgen. Juist
omdat (met name) het aspect verkeer zo
relevant is, ligt het in de rede dat één MER
wordt opgestald. Indlen dit niet wordt
gevolgd, dan zou van hetzelfde
verkeersonderzoek moeten worden
ultgegaan. .

In de startnolitle (§ 6.1.3) Is aangegsven dat
vanwege de samenhang op dit punt gebruik
zal worden gemaakt van helzelfde
verkeersonderzoek, waarin bside
ontwikkelingen worden meegsnomen, Qok
Cormmissle benadrukt het van belang van deze
afstemming {(hoofdstuk 1 van het advies), Dit
hoeft ook volgens de Commissie niet te lsiden
tot één MER. Wel vraagt het om één integraal
verkeerskundlg onderzoek. Dit zal gebeuren.

Verzocht wordt mee te nemen dat het
studiegebiad op het punt van verkeer en
ontstuiting minimaal het gehele Zuidasgebied
helreft, tot en met de afritten S108 en 5109,

Qok de Commissie adviseert nader in t¢ gaan
op de begrenzing (§ 4.1 van het advies). De
hegrenzing van het studiegebled zal in het
MER de nadige aandacht krijgen. De afritten
8108 en 5109 zullen ook onderdeel vormen
van het studiegebied.

Verzocht wordt te onderzoeken of ean
additionele afslag bi] de S108 in het
verlengde van de Gustav Mahlerlaan tot de
mogelifkheden behoort, en wat de effecten
hiervan zijn.

De Commissie adviseert onderzoek te dosn
naar (0.a.) omvang en routevorming van en
naar het plangebled. (§ 4.3 van het advies). In
hat MER worden de toename van verkeer en
de effecten op de bestaande wegen en routes
In beeld gebracht. De adviezen hieromtrent
van de Commissie worden overgenomen,
Mocht blijken dat de effecten op de bestaande
wegen problemen opleveren wordt dit
uiteraard in het MER ook nader onderzocht.

Een toekomstig Dok zal grote gevolgen
hebben op de milfeusituatie in zowel de
flankengebieden als op de locatie VU /
VUme. Dit zal ook gelden voor wat bafreft
verkeer, ontsluiting en infrastructuur,
Aangezien de ontwikkeling zijn meegenomen
in het NSL (maar ook vanwege geluid)
kKunnen de ontwikkelingen alleen doorgaan
indien de A10 ondergronds gaat.

Op grond van hel bovenstaande kan niet
worden volstaan met een globale doorkik,

De activitelt die op milisueffecten wordt
onderzocht heeft hetrekking op de ontwikkeling
van de flanken. De besluitvorming rond het
Dak is in het kader van de nu iopende
procedure niet aan de orde. De milisueffecten
van een Dok komen in kwantitatieve zin aan
de orda in het kader van de besluitvorming
rond het Dok,

Hat is niet juist te veronderstelien dat de nu
voorgenomen ontwikkeling voor de flanken
Zuidas slechis kan plaatsvinden indien ook het
Dok wordt gereallseerd. Deze ontwikkelingen
zljn Dok-onafhankelijk.

Overlgens adviseert de Commissie onder
venwijzing naar de startnofitie een kwalitatieve
heschouwing te doen. In het MER zal hieraan
aandacht worden hesteed.

Varzocht wordt te situatie zowe! met als
zonder Dok te heschouwen, waarblj voor
heide situaties aandacht wordt hestead aan
verkeersontslulting en infrastructuur.

Zie onder e.

Verzocht wordt de plannen om het station A"~

De Commissle advisesit de mogelijkheden om

2




dam Zuid f WTTC te vergroten en alle
modallteitsaspecten die daarmee samen
hangen mee te nemen in het verkesrsmodel.

de modal split te beinvioeden ten gunste van
openbaar vervoer mee te nemen (§ 4.3 van
het advies). Op welke wijze dat concreet zou
kunnen gebeuren moat uit het MER blijken.
Alle OV-modaliteiten en de besloten OV-
projacten maken onderdeel ult van het
vekeersmodel Zuldas.

Verzacht wordt aandacht te basteden aan
ean te wijzigen modal split.

Het beinvioeden van de modal spiit is één van
de aspecten die in het MER aan de ords zal
komen, Pe Commisste geeft daarover ook
aanvullende adviezen (§ 3.1 en § 4.3 van het
advies). Deze zullen in het MER worden
mesgenomen. -

Verzocht wordt aandacht te besteden aan
sectindaire gevolgen in realisatiefase, m.n.
het berelkbaar houden en blijven van
hostaande panden, verkeersafwikkeling en
ontsluiting, parkeren in situatie met en zonder
dok.

Ook de Commissie vraagt hiervoor specifiek
aandacht (§ 4.2 van het advies). De adviezen
van de Commissie worden overgenomen. Wat
betreit de verwijzing naar het Dok wordt
opgemerkt dat de ontwikkeling
Dokonafhankelijk Is.

Verzocht wordt aan te geven op walke
punten er sprake is van kennisleamies,

Uiteraard dlent aan dit wettslijk vereiste te
warden voldaan. In het MER zal hieraan de
nodige aandacht worden besteed.

Reclamant 2;: Wilkophouwcentrim
Builtenvsidart

Gemeentelijke reactle

Betreurd wordt de voorgenomen toevoeging
van een bouwprogratmma van 1.635.000 m
bve in een gebied dat thans voor een groot
deel is hestemd voor recreatiove
voorzieningan.

Uitgangspunt voor de ontwlkkeling van de
Zuidas is deze te maken tot esn internationale
toplocatie, Het wordt dé beste
ontmostingsplaats voor mensen en bedrijven,
waar stedelijke dynamiek en zakelljke ambities
samen meer mogelilk maken, Zuldas is
makkelijk toegankelifk vanuit de omliggende
stad, direct bereikbaar vanaf de snelwsg, en
mat het Internationale station in hef hart van
Zuidas slechts enkele minuten verwljderd van
de internationale luchthaven Schiphol. De mix
van hoogwaardige bedrijvigheid, stedelijk
wonen en publieksaantrekkende voorzisningen
credert ean plurlforme en infernationale sfeer
In dit nleuws duurzame stadscentrum, dat
open staat voor de wareld. Hlerblj hoort een
efficisnt gebrulk van de schaarse ruimte, met
een programmanmix die fot wisselend maar
permanent gebrulk over de dag en avond laidt
en over gen grote diversiteit beschikt.
Intensivering, mits op de julste wijze, vergroot
de duurzaamheld van Zuidas.

Het progranima zoals dat concreet is
opgenomen in de startnotitie volat uit de
verschillende (richtinggevende en
kaderslellende) besluiten zoals die zijn
opgenomen In tabel 1 van de startnotitie.
Definitiove (Juridische) besluitvorming over de
programma’s zal per projectgebisd in het
kader van de vast te stellen
bestemmingsplannen plaatsvinden. In het
kader van de m.e.r.-procedure wordt de




zienswijze voor kennisgeving aangenomen.
Overlgens Is ook In de visle voor de Zuldas
ves| ruimte bedacht voor recreatieve
vaorzieningen.

Thans liggen veel terrelnen in het gebied
bragsk. Verzocht wordt te wachten met de
m.e.r.-procedure totdat er een besiult is
genomen aver het dok en foldat bekend is
wie wil en kan gaan bouwen.

De onfwikkeling van de flanken is een Dok-
ohafhankelfjke ontwikkeling. Dat betekent dat
ook indien er geen Dok-ontwikkeling
plaatsvindt, de flanken toch verder In
ontwikkeling zullen gaan, Wat belreft de
verwijzing naar braakliggende terreinen wordt
opgemerkt dat daar veelal nog geen sprake Is
van een juridisch-planoiogisch kader op basis
waarvan kan worden gebouwd, Julst om een
dergelijk kader in de vorm van (0.a.)
hestemmingsplannen vast te kunnen stellen
wordt nu eerst de m.e.r-procedure doorlopen.

Een van de zaken die nader moeten worden
onderzocht Is de situatie tot 2020, Het milleu
in Buitenveldert is drastisch verslechierd en
er wordt voorloplg geen enkele maatregel
genomen om deze siluatie te verbeteren.
Luchtvervulling, windhinder, lichthinder,
gelutdhinder, aantasting van de waterkwaliteit
van het Nieuwe Meer, externe veiligheld, er
wordt niets aan gedaan.

De m.e.r-procedure Is bedoeld om In beeld te
brengen wat de effecten van (de combinaties
van) de verschillende alternatiaven en
varlanten zijn, en welke maatregelen genomen
kunnen en mosten worden. Dezs effecten en
de mogelijkheden om die effecten te beperken,
zullen worden betrokken bij de besluitvorming
in het kader van juridisch-planologische
hesluitvorming.

Voor verankering van de Zuidas in het
stedelilk weefsel van de aanliggende buurten
fs het niet voldoende voornamelifk woningen
en voorzieningen e bouwen, maar vooral na
te gaan welke gemeenschappelijke belangen
er zln. Verwezen wordt naar het rapport
Zuidasaccenten en het Rapport Buitenveldert
In Balans.

De ontwikkeling van de Zuldas is erop gericht
een nleuw stedelilk milleu te cragran mat aen
eigen identiteft. Functiemening Is cruciaal voor
het lavendig funclioneren van de slad.
Concreet hetekent dit dat op de Zuidas zowsl
woningen, kantoren als voorzieningen
aanwezig moeten zijn, Gewaakt zal worden
dat er een goede balans Is tssen de functies.
Qok met de reads aanwezige functies zal
rekening worden gshouden.

Verder wordt er met de bouw van woningeh op
de Zuldas tegemoet gekomen aan de vraag
naar meer woningen in Amsterdam. Hiermes
wordt een gemeenschappelilk belang gediand.

In het Referentiemodel Verkeer en Vervoer
Zuldas 2009 staat vermeld bif Netwerk Metro:
Vooralsnog is alleen financiering voor traject
tot Amstelveen Gentrum geregeld. Hierblj
wordt op het kruispunt van de De Boelelaan
en de Buitenveldertselaan een ondergronds
mstrostation Bultenveldertsslaan aangelagd.
Aangezlen door de Sluurgroep van het
Projectbureau Amstelveenlijn bepleit wordt
dat de tot metro omgebotwde fram 51 In
2017 elndigt In Legmeer, hetgeen natuuriijk
extra kosten met zich meebrengt, moet er
bezuinigd worden en spreekt men nu over de
optie voor een viaduct over de
Buitenveidertsalaan,

Ten behoeve van het MER wordt gebruik
gemaakt van het gemeentelijke verkeers-
model. In het verkeersrapport bij het MER zal
worden heschreven op welke maniler de
ontwlkkelingen ten aanzlen van Infrastructuur
an OV in het model ziin verwerkt,

De mogslijke inrichting en uitwerking van het
gebied verdienen meer aandacht. Julst |n

Ook de Commissie adviseert aan te geven
walke combinatie van maatregelen zal worden




een dichte, stedelijke bebouwing is de
kwalitelt van de openbare ruimte belangrijk.
Een gevarlgerde vormgeving van gebouwen
is verder noodzakelijk. Buurtgerichte
bestemmingen op de begane grond maken
het gebied ook in de avond aanirekkelijk.

toegepast ten behoeve van het leefklimaat,
waaronder mede wordt verstaan de kwaliteit
van openbare rulmte (§ 4.9 van het advies).
De uiteindelijke vormgeving van gebouwen vait
echter huiten de scope van het MER, De
adviezen van de Commissie worden
overgenomen.

Voor de tostsing van de milleugevolgen zijn
verschillende varianten met onderscheidende
milisugevolgen belangrijk. Een Meest
Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) wordt
noodzakelijk geacht, met daarin
meegenomen een vermindering van de
overlast van de A10 en de sporen.

Gevoslige hesteramingen als woningen en
scholen zijn voorzien dicht bij drukke
stedslijke wegen en ds A10.

Mat de verhulling "autonome’ ontwikkeling wil
dit MER hleraan voorbl] gaan, terwijf je juist
ven een MER maatregelen mag verwachten
om de hron aan te pakken,

Voor het MMA en de varlanten kan gedacht
worden aan plaatsing van (hogere) schermen
of van een overkapping, aangevuid met
geluidsarm asfalt an gelufdsdempende
sporen.

Gelot op het advies van de Commissie (§ 3.2
en § 3.3 van het advies) kan worden
geconcludesrd dat gezleh de alternatloven en
varianten er geen aanlelding is tot het
ophemen van een {niet langer wettelijk
verplichty MMA, maar wel worden
milteuvriendelijke alternatieven opgenomen,
Ulteraard zal in hat MER wel rekening worden
gehouden met de verschillende
milietiaspecten, onder andere in relatie tot (de
positionering van) {e vesligen functies. In de
starthotitie wordt dit ook aangegeven in § 3.3,
waar met name variant thema G ingaat op de
positionering van verschillende functies.

Wat betreft zienswijze over ‘autonome’
ontwikkeling wordt opgemerkt dat daarmee in
de startnotitie gedosid wordt op dis
oniwlkkeling die binnen de hestaande
juridisch-planologische situatie reads kan
plaatsvinden. Dat vormt {mede) de basls voor
de referentlesituatie. In het MER worden de
effecten onderzocht van de nog juridisch
mogelijk te maken ontwikkelingen ten opzichte
van die referentiesituatie. Daarover most
immers nog (juridische) beslultvorming
plaatsvinden,

Onderzosk moet duidelijk maken in hoeverre
geluidsreducerende maatregelen aan de bron
of aan de geluldsgevoelige hebouwing nodig
Ziin.

Uit esrdere verkeersherekaningen Is bekend
dat de omgeving van de Zuldas en dan
vooral de wilk Buitenveldert aanzienlijke
verkeersoverlast krijgt van de ontwikkelingen
van de Zuldas. Van een MER mag worden
varwacht dat de omvang van deze overlast in
beeid wordt gebracht en mogslijke
maatregelen en het effect ervan onderzocht
worden,

Door de vage omschrijving van de ‘omgeving'
is volstrekt onduidelijk of aan deze
verwachting voldaan wordt.

In het kader van de m.e.r.-procedure zal nfsuw
verkeerskundig onderzoek worden uitgevoerd,
waarbij inderdaad in beeld wordt gebracht
welke effacten er op de omgeving ziin, en
welke maatragelen mogelijk ziin. Daarbij zal,
ook gelet op het advies hierover van de
Cormmissie (§ 4.1 van het advies), tevens
aandacht worden besteed aan de hegrenzing
van het studlegebied.

Concluderend zlet het ernaar ult, dat de
duurzaamheidsdefinitie van de VN voor een
duurzame stad: a city in which achievements
in soclal, economic and physical
developments are made to last, voor
Buitenveldert - de meest succesvolle
naoorlogse flalwllk in Nederiand — niet langer

Het begrip ‘duurzaamheld’ kent vele definities.
In het MER zal worden aangegeven wat in dit
kader onder duurzaamheid wordt volstaan.
Duidelifk mag zijn dat dutrzaamheld een
belangrijk thema is, en het staat als zodanig
ook duidelijk in de diverse plannen in de
Zuidas. Dit blijkt onder andere ult de
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zal worden gehanteerd.

duurzaamheldsvisio van de Zuidas. In het
MER wordt het thema duurzaamheld ook
meegenomen, alsmede het overiappendefaan-
vullende begrip ruimtelijke kwaliteit.

Reclamant 3: Bewonersvereniging De
Mirandabuurt

Gemeentelijke reactie

In de m.e.r, dient het cumulatieve effect van
alle geplande maatregelen in het betreffende
gebiled te worden meegenomen, dus naast
de plannen m.b.t, de fianken tevens de
ultbreiding van de spitsstroken op de A10 en
de geplands uithrelding van het
spoorwegennet {OV-SAALHSL Zuid) en
verdere plannen,

Deze en anders relevante onlwikkelingen
worden In het verkeerskundig onderzosk ten
behosve van het MER als ultgangspunt
mesganomen (zie 0ok § 6.2 van de
startnotitie),

Er wordt vanuit gegaan dat Kop Zuidas nist
onder de referentiesiiuatie valt, en dat binnen
dat geblad uishitend het ROC, het
stadsdeelkantoor en de synagoge als
gerealiseerd worden beschouwd.

De aanname Is correct. Het bestemmingsplan
Is weliswaar vastgesteld, maar nog niet
onherroepelik. Inmiddels onherrospslifke
deelprojecten binnen het gobled Kop Zuidas
zijn wel als autonoom meegenomen.

Reclamant 4: Vereniging Vrienden van het
Beatrixpark

In 2008 werd door de gemaenteraad
besloten dat er voor de flanken gesn m.e.r.
behoefde te worden gedaan, ferwijl nu n
2010 de bouwvolumes in ds flanken
wederom worden opgehoogd alsnog {en
terecht) esn m.e.r. wordt opgesteld.

Zoals In § 1.1.2 van de starinatitie Is
aangsgeven vormt de aanleiding voor de
m.e.r.-procedure Inderdaad het gewljzigd
totaalprogramma voor de flanken van de
Zuidas.

De haast waarmee deze startnolitie kennelijk
werd geschreven heeft ertos geleld dat er
aen onoverzichtelijk en bijna onleeshaar
document werd geproduceerd.

Te vesl wordt gewerkt met aannames en
aen dokvariant die nog verre van definitief is.

Aangezien een m.e.r.-procedurs betrekking
heeft op programma’s waarover nog
beslultvorming plaats moet vinden spreekt het
voor zich dat er sprake Is van aannamaes,
waarbif In de m.a.r.-procsdure moet wordsn
uitgegaan van het beoogde eindbeeld. Wat
hatreft het Dok wordt juist ook in de startnotitie
aangegeven dat definltieve jurldische
hesluitvorming vooralsnog nlst valt te
verwachten. De Commissis advisesrt, zoals
ook reeds in de starthotitie staat aangegeven,
wel een kwalitatieve heschouwing ten aanzien
van het Dok te doen, Dit zal in het MER
worden meagenomen,

Metrohaltes ontbreken, verkearscongestie
ontstaat op vreemde plekken (bijv. volgens u
tiidens middagspits op Mahlerlaan, volgens
ons gerder op Beethovenstraat/hk
Stadionweg). Nergens vermeldt u de
tosname van het lawaai van brommers en
scooters,

Doel van de startnotitie Is aan te geven welke
aspecten nadrukkelijk zullen worden
onderzacht, Een van die aspacten betreft
verkesr en beralkbaarheld. Onderzoek zal
duldelijk mosten maken waar sprake zal zijn
vanh congestie en welke maatregelen genomen
ktmnen worden. In het verkeersrapport bij het
MER zal worden beschreven welke
uitgangspunten zijn gehanteerd.

In hat MER zal in kwalitatleve zin kort
aandachit worden besteed aan het geluld van
brommers en scoolers.

Er wordt voor gaplelt pas een nleuwe m.e.r.
voor de flanken te doen na volledige
doorrekening van de gekozen dokvariant en

Het programma dat in deze m.e.r.-procedure
aan de orde is, is Dokonafhankelijk, Te zijner
tijd zal ten behoeve van het Dok een
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de zekerheld dat die variant er ook werkelijk
komt,

Gepleit wordt voor meer aandacht voor ds
stapsgewijze aanpak van de deelgebieden,
zeker nu vanwege de crisis in dealgebieden
de bouw bijna tot stilstand is gekomen.

zelfstandige m.e.r.-procedure worden
uitgevoerd.

Ulteraard is het niet zo dat het totale
aindprogramma neaens zal worden
gerealisaerd.

In hat MER wordt bl de verschillende alterna-
tisven uitgegaan van het eindheeld, dus met
alle gerealisesrde ontwikkelingen. Eventuele
balemmeringen als gevolg van het niet of later
ontwikkelen van deelgebieden worden in beeld
gebracht. Ook zal kwalitalief aandacht besteed
worden aan de gefaseerde ontwikkeling van
de deelgebleden en de eventuele effecten
hiarvan.

Voorblj wordt gegaan aan het feit dat
hooghouw die zo dicht op bestaande wilken
wordt gebouwd zowel tijdons het bouwproces
maar zeker daarna leidt tot veel meer
overiast dan in deze startnolitie wordt
heschravan, :

De mate waarop de effecten zich zullen
manifesteren wordt in het MER onderzocht.
Ovareenkomstfig het advies van de Commissfe
(zie § 4.2 van het advies) zal in het MER
fovens aandacht worden besteed aan tijdelijke
milieugevolgen.

Gemist worden windhinder, lichthinder (van
o.a. reclame-Uitingen), geluidshinder {van
installaties op gebouwen), de leefbaarheid in
en de kwalitelt van de steeds meer
geslonken openbare ruimte (welnig
groenfveel grijs} en de schaduwwerking.

Zoals ook door de Commissle wordt
geadviseerd zal In het MER aandacht worden
besteed aan lesfbaarheid en ruimtelijke
kwaliteit, waarbij tevens wordt ingegaan op het
voorkemen van winghinder en ilchthinder. Die
thema's worden daartas In het MER In
kwalitatieve zin beschouwd,

Het aspect geluidhinder van Instaflaties op
gebouwen dient in het kader van de bouwver-
gunning te worden beoordesld en wordt
derhalve in het kader van de m.e.r. verder
buiten beschouwing gselaten.

Met name de wijken ten noorden van de A10
zullen door schaduw in de wintermaanden bij
laagstaande zon permanent versomberen.
De Zuldas is een gebied dat aan alle kanten
{de flanken dus) grenst aan bestaande
woonwliken, waar men nu al vesl overlast
arvaart (verkeer, parkeerdruk, omleggingen,
bouwlawaai, houwverkeer, rommelige
tijdelifke maatregelen ste.).

Wat hetreft schaduwwerking als gevolg van de
voorgenomen activitelt wordt opgemerkt dat de
alternatieven op dit punt op zich niet
onderscheidend zijn. In het MER wordl dit
aspect om die reden in kwalitatleve zin
meegenomen. .

Van de overige aspecten volgt reads uit de
startnotitie dan wel uit de aanvuliende
advlezen van de Commissie (welke worden
overgenomen) dat deze zullen warden
heatrokken in hel MER.

Vigerende verouderde bestemmingsplannen
geven misschion wel enige rulmie om
plannen te realiseren - de al gerealiseerde
Zuidastorens zijn bljna allemaat via arlike! 19
gebouwd - maar tot op heden ontbreekt
voor de meeste flankgebieden een gedegen
hastemmingsplan.

Er vanuit gaande dat de voorkeur voor
bestemmingsplannen vocral wordt ingegeven
vanult de gedachte van sen meer integrale
afweging, kan worden opgemerkt dat juist ook
het MER die samenhang van het project, en
de effecten ervan, in beeld brengt.

er is voor Kop Zuldas recent een
bestemmingsplan vastgesteld, en wordt er ook
vaor andere deelgebleden en deelprojecten
gewarkt aan hestemmingsplannen {§ 2.4 van
de starinotitie). DIt slult schter niet uit dat er
ook in de toskomst in voorkomande gevallen
gokozen zal worden voor het projectbasiuit,




De dokvarlant zoals door gemsentefrijk
‘gekozen laat nog heel lang de overige
infrastructuur bovengronds, maar er komen
ondertussen wel extra sporen bij (Prorall/QV
SAAL) en NoordZuidlijn,

QOck s vooralsnog onduidelijk wanneer men
de A10 ondergronds gaat brengen, vooriopig
worden echier wel op korte termijn
spltsstroken toegevoegd aah de bestaande
weg, zonder dat adequate geluidsschermen
worden aangebracht en/of gereparesid resp.
vervangen.

Tijdens het ‘wachten-op-dok’ en ‘houwput
dok’ pleiten wi voor een goede afscherming
van lawaal en stank. En baperkt bouwverkeer
door hestaande woonwijken. Het zou
derhalve logischer zijn om flanken pas te
bebouwen als de Infrasfructuur op orde is.
En anders een m.o.r. voor flanken waarin ook
de ongelwijfeld jarenlange bouwprocedure
wordl meegenomeit.

Hel is corract dat los van, en vooruitiopend ap
de besluitvorming rond het Dok, een aantal
Infrastructurele ontwikkelingen zal
plaatsvinden.

Deze ontwikkelingen zullen In het Kader van de
beslultvorming van die onfwikkelingen worden
getostst aan wetgeving op onder andere het
gobled van geluid, waarbjj tevens wordt
gekeken of maalregelen noodzakelijk zijn.
Voor de ontwlkkeling van de flanken zijn dit
autonome ontwikkelingen waarmea rekening
wordt gehouden,

Wat hetreft de tijdelijke milietugevolgen (tijdens
houw) wordt opgemerkt dat ook de Commissie
hiervoor specifiek aandacht vraagt (§ 4.2 van
het advies). In het MER zullen deze
nadrukkelljk worden bekeken,

Wat hetreft de verwijzing naar het Dok wordt
opgemerkt dat de onfwikkeling van de flanken
Dokonafhankelijk is.

Vooraf wordt al gesteld dat er slechts een
beperkt aantal logische combinatles van
alternatieven en varlanten onderzocht zal
worden, maar niet asngegeven wordt welke
dat zijn. Geplelt wordt voor esn duldelijke
opsomming en veraniwoording van de
beperkingen.

In het MER zal een verantwoording worden
gegeven van de keuze van de te onderzogken
alternatisven en varianten.

Geconstatesrd wordt dat er geen bijzondere
landschappelilke of cultuurhistorische
waarden voorkomen, maar er zijn wel
degslifk diverse monumenten in het gebied
zelf of meteen daarbuiten. Het AUP-
cultuuriandschap is aangetast, de VU-hortus
eh schooltuinen zullen verdwijnen, (oude)
bomen werden en worden gekapt, bijna alle
sportvoorzisningen werden/zullen worden
ultgeplaatst. Vervolgens wordt
geconcludeerd dat de effecten van de
ontwikkelingen voor natiur, landschap,
archeologie en cultuurhistorje nist relevant
Ziin. Voor omwonenden zijn deze effecten
wel relevant.

In de starinotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
hepaalde waarden zoals natuurwaarden,
cultuurhistorische of archeologische waarden,
vanwege de stedslijke omgeving, kisin zijn.
Om dis reden Is aangegeven dat de effecten
van de ontwikkelingsn op dis punten nist
relevant zijn. Dat moet uiteraard worden
geplaatst in de context van de m.e.r.-
procedure, waarbi} de verschillen in effecten
van de verschiilende alternatieven en
varianten in beeld worden gebracht. Overigens
hetekent dit ook niet dat in het MER gehesl
aan deze aspecten zal wordsh voorbijgegaan.
In de startnotitie is aangegeven (§6.2.8en §
6.2.9) dat ook op daze aspscten wordt
ingegaan. Ook de daarop belrekking
hebbende adviezen van de Commissle zullen
in het MER worden meagenomen.

Gesteld wordt dat de A0 barriérewerking
heeft, maar vesl omwonenden ervaren wel
dat de A10 lawaal en vieze [ucht geslt, maar
zien dat niet als barriére. Viaducten heffen
deze harridre tussen Noord en Zuid
uitstekend op, maar zouden we! verfraaid,
goed verlicht en beler onderhouden kunnen
wordsn. Hooghbouw kan ook een hele hoge
barriére werking geven.

Pe A10 vormt bezien vanuii o.a,
stedenbouwkundig en (stedelijk)
landschappelijk oogpunt ean barridre. Reeds
in het Strucluurplan 'Klezen voor stedelijkheld’
Is aangegeven dat de Zuidas most worden
verankerd in het stedelijk weefsel van de
aanliggends buurten, en dat het in dat kader
van belang is dat de barriérewerking en
milieuhinder van de omvangrijke infrastructuur
worden teruggedrongen. ln het MER zal




daarom aandacht worden besleed aan de
barriérewerking van ds A10.

Wat betreft de verlichting en enderhioud van
viaducten wordt opgemerkt dat dit los staat
van Jurldisch-planologische besiuitvorming en
om die reden ook hulten de scope van de
m.e.r. valt.

Reclamant 5: Milieucentrum Amsterdam

De ksauze om voor VU / VUmc en de flanken
twee separate m.e.r.-pracedures te
doorlopen is niet goed onderbouwd.
Ontwikkeling bif de VU hebhen invioad op
0.a, verkeer en luchtkwalitelt In andere delen
van de flanken en andersom. Een
overkoepelend beeld van de sffecten wordt
nist gegeven. Gevolg is een vertroebald
heeld van de effacten. Geadviseard wordt VU
en VUmc onderdsel te [ate zijn van ean
integrale m.e.r,

De mening dat de keuze om voor VU s VUme
een separate m.e.r.-pracedure te doorlopen
niet goed zou zijn onderhouwd wordt niet
gedeeld: er is zoals in de startnotitie voor de
m.e.r. van VU en VUme Is aangegevean voor
wal betreft de ontwikkeling van VU en VUmc
zowel in functionele, organisatorische als
technische zin sprake van een op zichzelf
staande ontwlkkeling.

Zoals in § 6.1.3 van de startnotitie is
aangegeven zal voor die aspecten waarbif er
spraks Is van samenhang worden ultgegaan
van Integraal onderzoek. Het betreft mst name
verkeargerelateerde aspaoten. Uligegaan zal
worden vanh één verkeersmodel, waarln belde
ontwikkelingen ziin meegehomen,

Ook uit het advles van de Commissie mag
blijken dat er geen bezwaar hestaat tegen
twee MER-en, mits dezes zoals ook in de
startnolities is aangegeven op elkaar worden
afgeslemd (zie hoofdstuk 1 van het advies).

Het is zeer onzeker of hat Dok gerealiseerd
gaat worden. Geadviseerd wordt 0ok hat
effect op de milieusituatie in de flanken te
onderzoeken van een overkapping van de
A10

De ontwikkeling van de flanken Is Dok-
onafhankelijk. De Commissie adviseert onder
verwljzing haar helgeen daarover in de
startnotitie staat aangegeven, een kwalitatieve
heschouwing ten aanzien van het Dok te doen.
De adviezen van de Commissie worden
gvergenomen.

Tijdens het bouwproces zelf zljn er ook
offecten te verwachten, waarblj gedacht kan
worden aan geluidsoverlast van helen en
verslachtering van herelkhaarheid.
Geadviseerd wordt alternatioven le
cndarzoeken die gebaseerd zijn op de
fasering van houwactivitelten,

Ock de Commissie vraagt hlervoor specifiek
aandacht {zie § 4.2 van hat adviss), In het
MER zal nadrukkelijk worden gekeken naar de
mogelijke overiast vanwege het bouwproces,
Overigens is het de vraag of de alternatieven
en varianten op dit punt onderscheidend zijn.

Onduldelijk is waarom er voor de
alternatieven s gekozen voor een 15% meer
of minder variant, en nist voor een variabele
van bijvoorbeeld 30%.

Dogl van het alternatievenonderzoek Is
enerzijds in besld te brengen wat de
rilleueffecten van verschiflende alternatieven
zouden zijn, waarbl} het wel moet gaan om
redelijke alternatieven.

Uitgangspunt is daarbij het programma zoals
dat Is opgenomen In de Visle Zuidas en de
verschillende richfinggevende en
kaderstellende dosumenten {(zie tabal 1 van de
startnotitie). Programmatische alternatieven
met plus en min 16% worden als redelijk
beschouwd. Onderzosk naar de alfernatieven
hrengt hovendien voldoende in heeld In




haeverre een verlaging of verhoging van het
programma leldt tot andere milfeueffecten. Een
verlaging of ophoging van het programma met
30% doet geen recht meer aan de
uitgangspunten voor de voorgenomen
activitelt, :

Verzacht wordt de variaties en maatregelen
ten aanzien van duurzaamheid in de
startnofitie nader uit te werken.

Qok de Commissie heeft met name ten
aanzien van duurzaamheid de nodige
adviezen (zle ook § 4.9 van hat advies). in het
MER zal aan duurzaamheid de nodige
aandacht worden gegeven,

Onduidelijk is mat welke variabelen op het
gebied van de modal split wordt gewerkt.
Onduidelijk is wat de omvang en de locatie is
van het parkeren. Verzocht wordt de variaties
en maatregelen ten aanzien van mobillteit In
de startnotitie uit te werken in tostshare
normen.

De gevraagde informalie wordt in het kader
van het MER en de daaraan ten grondslag
liggende onderzaeken nader uitgewerkt. De
atlviezen daarover van de Commissie (zle §
3.1 en § 4.2 van het advies} daarblj worden
meegenomenn.

Hoewel wettslijk niet meer verplicht, kan het
Meest Milieuvrlendelijk Alternatief inzicht
geven in de wijze waarop de aimbitles kunnen
worden bereikt, Verzocht wordt toch ean
MMA op te nemen,

Zonder dat wordt gesproken van een meest
milieuvriendslijk alternatief wordt In het MER
aandacht besteed aan milieuvriehdelijke
varianten, met name op ds belangrijke
onderwerpan duurzaamheid en mobiiiteit,
Hiermee wordt op een andere wijze invulling
gegeven aan het begrip MMA.

Verdichting van de flanken zal betekenen dat
het openbaar groen wordt aangstast, Er zijn
effecten op de stadsnatuur, Verzocht wordt
de aanname in de startnotitle dat natuur in
het MER een ondergeschikte rol speslt te
herzien.

In de starlnolitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
bepaalde waarden zoals natuurwaarden,
cultuurhistorische of archeologische waarden,
gezlen de stedelljke omgeving, kleln zijn. Om
die reden is aangegaven dat de effecten van
de onfwlkkelingen op dle punten hiet relevant
zlin, Dat most viteraard worden gaplaatst in de
context van de m.e.r.-procedure, waarbij de
verschitten In effecten van de verschillende
altarnatieven en varianten in basld worden
gebracht. Overigens betekent dit ook niet dat
in het MER aan deze aspecten zal worden
voorbljgegaan. in de startnotitie is aangegeven
(§ 6.2.8) dat ook op dit aspect wordt ingegaan.
Ook de daarop betrekking hebhende adviezen
van de Commissie (§ 4.9 van het advies) dat
er mogelijk maatregelen kunnen worden
genoman om de ecologische waarde en de
blodiversiteit le verhogen worden in het MER
hetrokken.

Verzocht wordt in kwantitatieve zin te
heschifjven wat de hinder door hittestress zal
zijn die ontstaat bij de onlwikkeling van de
flanken,

De Commissie adviseert in heeld te brengen
hoe hitte-eilanden kunnen worden voorkomen.
Een kwalitatieve henadering volstaat daarvoor.
In hat MER zal om die reden in kwali{atisve zin
op dit aspect worden ingegaan.

Reclamant 6: .

Gemeentelijke reactie

Als algemens opmerking wordt aangegeven
dat de startnotitie en het te be-merren
programma an anderzoeksgebled zeer
onduidslijk is geformulesrd.

In paragraaf 3.2 van de startnofitie is In tabel 3
aangegeven wat 'de voorgenomen activiteit
{de te beMER-en activiteit)' Is, {e weten:

» ca, 680.000 m2 woningen;

¢ g, 582,500 m2 kantoren;
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+ c¢a. 271.500 m2 voorzieningen.

Ten aanzien van de hagrenzing van het
studiegebled adviseert ook de Commissie
nader fn te gaan op da begrenzing {§ 4.1 van
het advles). In het MER zal hlervoor de nodige
aandacht zijn.

Verzocht wordt In $e gaan op windhinder, en
hoe deze is tegen te gaan, met hame ten
hehoeve van fletsers en voetgangers.

Ook de Commissie adviseart in het kader van
het leafklimaat in te gaan op het aspect
windhinder (§ 4.9 van het advies). Dit
onderwerp zal In het MER kwalitatteve zin
worden beschouwd.

Verzocht wordt om nadrukkelijk de goede
doorstroming voor fietaverkeer en de
veltigheid te betrekken, ook In relatle met
langdurige bouwprojecten.

Verkaersveltigheld, ook in de tijdelijke situatie,
is een aspect waarvoor ook de Gommissie
nadrukkelilk aandacht vraagt (§ 4.2 en § 4.3
van het advies). In het MER zullen
doorstroming en veffigheid van het fiatsverkeer
op hoofdlijnen worden meegenomen,

Verzocht wordt in te gaan op voor- en
nadelen van toenemend bromimer- en
scootergebruik (o.a. ten aanzien van
luchtvervuiling, geluidshinder, en hinder voor
fietsverkeer),

Ult onderzoek van TNQ blijkt dat brommerge-
bruik op de luchtkwallteit een verwaarloosbaar
effect heeft en wordt daarom niet meege-
nomen. Aan het geluid van brommers an
scooters zal in het MER in kwaiitatieve zin kort
aandacht worden hestesd, Zoals onder ¢
reeds is opgemerkt zal veiligheid voor
fiatsvarkeer in hat MER worden betrokken.

Varzooht wordt bij geluld niet alleen in te
gaan op verkeer, maar ook de Inslallaties van
gebouwen erhij te hetrekken,

Het aspect geluidhinder van installaties op
gebouwen dient in het kader van de bouwver-
gunning te worden baoordeeld en wordt
derhalve In het kader van de m.e.r. verder
buften beschouwing gelaten.

Er is met het ophogen van de (mef name)
woonprogramma's onvoldoende rekening
gehouden met de aspecten leefhaarheld en
openbare ruimte {groen, kinderspeelplaalsen,
hangplekken), en met het onderhoud
daarvan.

De aspecten leefbaarheid en openbare ruimte
komten zoals ook in de starlnotilie staat
aangegeven in het kader van de m.e.1.-
procedure aan de orde, Rekeninghoudend met
de uitkomsten daarvan zal per deelgabied
definitisve Juridisch-planologische
besluitvorming plaatsvinden.

Bi} deze overmaat aan bouwvolumes dient de
schaduwwerking op de omliggende
woonbuurt te worden betrokken, Ook de
lichtinval binnen de programmablokken
verdient exira onderzoek,

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal In het MER aandacht worden
besleed aan ruimtelijke kwaliteit.
Schaduwwerking Is een aspect dat daatin
meespeelt, en het zal In het MER In
kwalitatleve zin worden beschouwd.

In de plannen verdwijnt al het nu aanwezige
groen. Teruggeplaatst groen is vaak een
mislukking,

Overaenkomstlg het advies van de Commissie
zullen in het MER in het kader van leefklimaat
0.a. de kwalitelt van de openbare ruimte en
groenvoorzienlngen worden betrokken (zle ook
§ 4.9 van het advies).

Verzocht wordt rekening te houden met
voortschrijdend inzicht, Het MER gaat uit van
een strategische sindsituatie, maar gezien de
fange onfwikkelingsduur kunnen er
onverwachte oniwlkkelingsn zijn.

Bij een ontwikkeling als die van de Zuidas
kunnen zich altijd onverwachte ontwikkelingen
voordoen. In het MER moet echter worden
ultgegaan van de nu gedachte eindsitualis, ten
hehoave van de nu1 te nemen hesluiten.

Er zou meer rekening moeten worden
gehouden met behoud van authenticltelt en
historische identitsit in de Zuldas. Eerst alle

In de startnotitle is in § 6.1.1 aangegeven dat
bepaalde waarden zoals natuurwaarden,
cuttuurhistorische of archeologische waarden,
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halangrijke onderdelen uit het AUP, zoals de
sportvoorzieningen, weg te bestemmen en
daarmna te constateren dat het gebied geen
historische waarde hesft Is nlet juist,

gezien de slaedelitke omgeving, relatief kiein
zijn, Om die reden Is aangegeven dat ds
effecten van de ontwikkelingen op die punten
minder relevant zijn. Dat moet ulleraard
worden geplaatst in de context van de m.e.r.-
procedure, waarbl} de verschiilen in effecten
van de verschillande alternatieven en
varianten in beeld worden gebracht, Overigens
hetekent dit ook nlet dat inh hel MER aan deze
aspecten zal worden voorbijgegaan. In de
starinotitie Is asngegeven (§ 6.2.8 en § 6.2.8)
tat ook op deze aspecten wordt ingegaan.
Ock de daarop helrekking hebbende adviezen
van de Commissie worden daatblj
meegenamen.

Nu er geen sprake is van één dokgebouw dat
kan dienen als waterkering mosten de
geavolgen voor de walerhuishouding in kaart
worden gebracht, Vooralshog dient
bljvoorbasld de virtusle waterkering onder de
Strawinskylaan gehandhaafd te bljven,

Zoals ook de Commissie adviseert (§ 4.7 van
het advles) zullen de effecten op de
grondwaterstand (inclusief waterkering) in
beeld worden gebracht, Wat dat concreet qua
maaltregelen zal betekenen moet uit de
onderzoeken In het kader van de m.e.r. blijken.

Het Is onvoldoende inzichielijk op welke wijze
in het MER met het Dok rekening zal worden
gehotden,

Litgangspunt is dat de flanken
Dokonathankelijk zijn, en ze zullen dus ook als
zodanlg In het MER worden ondesrzocht.
Qverlgens zullen zoals ook in de startnotitie Is
aangegeven wel in kwalitatieve zin de effacten
van de Dokantwlkkeling op de
flankenprofecten In besld worden gsbracht (zie
ook het advies van de Commissie, § 3.4).

De keuze voor twee milieueffectrapportages
{één voor de flanken, en &én voor VU en
VUmec) komt erg gekunsteld over.

Er is, zoals in de startnotitie voor de m.e.r. van
VU en VUme, voor wat betreft de ontwlkkeling
van VU en VUmc zowsl in functionsle,
organisatorische als technische zin sprake van
esn op zichzelf staande ontwlkkeling. Zoals in
§ 6.1.3 van de starinotitie is aangegeven zal
voor dle aspecten waarbij er sprake is van
samenhang worden ultgegaan van integraal
onderzoek. Het betreft met name
verkeergerelaleerde aspecten. Uligegaan zal
worden van één verkeersmodel, waarin belde
onlwikkelingen zijn meegsnomen.

Ock ult het advies van de Commissie mag
hlijken dat er gsen hezwaar bestaal tegen
twee MER-en, mils deze zoals cok in da
starthotitles is aahgegeven op elkaar worden
afgestemd (zie hoofdstuk 1 van het advies).

De wljze waarop de programma's tot stand
zijn gekomen Is zeer onduidelijk.

Het programma zoals dat is opgenomen in de
startnotitie volgt uit de verschillende
{richtinggevende an kaderstsltends} hesluiten
zoals die zlin opgenomen in tabel 1 van de
starlnotitie. Het gezamenlijke programma zoals
dat in deze stukken is aangegeven bedraagt
¢a, 1.861.000 m2 bvo {zie tabel 2 van de
startnotitie). Een desl van dat programma is
reeds gerealiseerd. Dat deel Is daarmee te
baschouwen als bestaande situatis, oftewel
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referentiosituatie (zle § 3.2 van de startnotitie),
en maakt geen onderdee! it van de (nog)
voorgenomen aclivitelt. Met aftrek daarvan
blijft er een te onderzoeken programma over
van ¢a. 1.634.000 m2 bvo (zie tabel 3 van de
startnotifie},

Het geformuleerde doel van de
milieusffectrapportage (bljdragen aan een
optimale sltuering en keuze van
voorzieningen) Is erg hoog gegrepen.

Ook het koppelen: van het MER aan het
eerste heslult en dan bij opvolgende plannen
kunnen verwljzen naar het MER is hoog
gegrepen.

De doelen van de m.e.r.-procedure, zoals die
Ziin genoemd In paragraaf 2.4 van de
startnotitie, zijn gebruikelijke doslen van een
m.e.r.-procedure. Ds uitkomsfen van de
verschillende onderzoeken en de adviezen
kunnen en zullen worden betrokken bij de
uiteindelijke bestuitvorming, waarbij de m.e.r.
als procedure wordt gekoppeld aan het esrste
besiult dat in realisatie van de activitelt
voorziet. Dat nesmt niet weg dat de adviezen
uit het MER ook bl latere besluiten zullen
inoeten worden hetrokken.

Onduidslijk is waarult de Commissie m.e.r.
hestaat en wie da adviseurs zlin.

Verzocht wordt aan te geven hoe de
procedure verder zal verlopan.

De Commissie is een bi] wet ingestelde
onafhankellike adviseur bij m.e.r.-procedures.
De Commissie adviseert over de inhoud van
MER'sn. In bijlage | van het advies van de
Commissie is de samenstelling van de
warkgroep die zich heeft heziggehotiden met
de advisering aangegevan.

Ook de {overige) adviseurs zijn wettelik
aangegeven. [n het vervolg van deze Nota van
Boanlwoording wordt ook Ingegaan op de
binnengekomen adviszen. Overigens is niet
van alle adviseurs een advles ontvangen.

Wat betreft het vervolg van de procedure wordt
opgemerkt dat degenen die een zienswijze
naar voran hebben gebracht schriftelijk op de
hoogte worden gesteld van de wljze waarop
met de zienswijze is rekening gehouden en
van het vervolg van de procedure,

In par, 3.1.1 wordt gerefereerd aan
programma’s die volgends vigerende
besternmingsplannen reeds mogelijk zijn,
zoals mat name in de noordflank het geval is.
Het is onbegrijpelijk wat daar reeds zou
mogen, en de zinsnede komt daarmee
hedreigend over.

in § 3.1.1 wordt een beschrijving gegeven van
de referentiesituatie. Die wordt bepaald vanult
de bestaande situatie. De bestaands siluatie
wordt desls bepaald door bebouwing die reeds
daadwerkelijk aanwezlg is, en deels door
ontwikkelingen dle op basls van het geldende
bestemmingsplan mogelik zljn, Binnen het
Zuldasgebied is een aantal
bestemmingsplannen geldend. In bijlage | van
de slartnofitie is per deelgehled aangegevan
welke bestemmingsplannen dat zlin, en
globaal wat er binnen die geldende
bestemmingsplannen reeds mogelik is.
Inderdaad is het zo dat met name aan de
noordzijde bestemmingsplannen van
toepassing zifn die resds aanzienlijke
bouwprogramma'’s foestaan. Over het
algemesn betreft het hier echter reeds
hestaande hebouwing, zoals het WTG en de
rechtbank. Ten behoave van de voorgenomsn
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ontwikkelingen zullen nleuwe
bestemmingsplannen moeten worden
opgesteld.

Welke zin heeft het een 85%- en een 116%-
programma te onderzoeken als het
100%programma al uit de lucht kom! vallen?

Wal hefreft het tot stand komen van het 100%
programma wordt verwezen naar da
hesanfwoording onder n.

Dosl van het allernatievenonderzoek is
sherzijds In besld le brengen wat de
veranderende milisustfecten van mogslijke
alternatleven zouden zijn, waarbij het wel moet
gaan om redelijke alternatieven.

Uitgangspunt is het (nog resterend) te
realiseren flankenprogramma van nog
ongeveer 1,5 milloen vierkante meter
brutoviceropperviak bovenop het reeds
gerealiseerde programma. Programmatische
alternatieven met plus en min 15% worden als
radelijk hoschouwd. Onderzook naar die
alternatieven en de varianten daarop brengt
voldoende in beeld in hoeverre ean verlaging
of verhoging van het programma leidt tot
andere milieueffecten.

Het is verbazingwekkend dat in de startnotitie
wordt aangegeven dat ean beperkt aantal
logische combinaties van alternatieven en
varianten zal worden anderzacht, zonder
reads aan te geven welke dat zijn.

In § 3.3 van de startnotitie wordt een
heschrijving gegeven van de te onderzoeken
alternatisven, en de daarbij te betrekken
varlantan, Van combinaties daarvan zullen de
effecten In beeld worden gebracht. Om die
effecten in heeld t& kunnen hrengen, zal eerst
voor de verschillonde alternatisven
hasisonderzoek inoeten gebeuren, Op grond
van die uitkomsten zal blijken voor welke
combinaties het zinvol {en om die reden
logisch) Is de effecten verder In beeld te
brengen.

Ten aanzien van variant C waarbij gekeken
wordt naar de positionering van functies
wordt opgemerkt dat het plaatsen van
woningen op afstand van verkeersroules de
soclale veiligheld niet ten goede komt,

De millieusffectrapportage geeft belangrijke
{milisu}informatie op grond waarvan het
gemesntebestuur zin beslissing kan nemen.
Het Is zeldsn zo dat één alternatief op alle
onderdelen het beste scoott. In de
besluitvorming zal daarover dan ook een
afweging moeten worden getmaakt.

u

De constatering dat er gsen bijzondere
landschappelijke en cultuurhistorische
waarden zijn is niet juist. Gedacht kan
worden aan het cultuurlandschap van het
AUP (dat is vernield), de hortus,
sportvoorzieningen en de schoolwerktuinen
(die gaan verdwijnen} en de bomen die
worden gekapt. Het Is stuitend dat de
effecten van de ontwikkelingen voor natuur,
fandschap, cultuurhistorie en archaclogie niet
relevant worden genocemd,

Onder | Is hisrop reeds ingegaan.
Kortheldshalve wordt naar die beantwoording
verwezen,

Voar het overige Is er nog een aanzlenliike
hoavasiheld opmerkingen van taalkundige
aard gemaakt, :

£r is goed notie genomen van de
opmerkingen.
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Reclamant 7; Vereniging Beethovenstraat
I Parnassusweg

Gemeentelijke reactle

Verzocht wordt een alternatief te
onderzosken met een bouwvolume van 60%.
in een esrder stadium (Strawinsky)} is al
verzocht om een reductie van het FS| van
3.99 naar 2. Het gaat met name om de
effecten van glga-torens op de koppen van
de Prinses lrenestraat.

Doe! van het alternatisvenonderzoek s
enerziids in beeld te brengen wat de
veranderende milieusffecten van mogelijke
alternatieven zouden zijn, waarbij het we] most
gaan om redelijke alternatieven.
Programmatische alternatieven van plus en
rmin 16% worden in dat kader als regel
beschouwd. Een verlaging of ophoging van het
programma met 50% doet geen recht meer
aan de doslstelling voor het gebied en de
ultgangspunten zoals verwoord in de Visle
Zuidas an de overlge richfinggevendas en
kaderstellende documenten.

Variant duurzaamheid: Er Zou een variant
moeten worden opgenomen die de rol van
het MMA overneemt,

Hoswel in de startnotitie niet wordt gesproken
van een meast milisuvriendelik alternatief
worden in hiet MER milieuvriendelijke varlanten
onderzacht, onder meer op het vlak van
duurzaambeid, Hiermee wordt op een andere
wijze invulling gegeven aan het bagrip MMA.

Variant mobiliteit: de parkeerhehoefte zou
volladig In het Zuidas gebied moeten worden
opgevangen. Specifieke parkeerragslingen
zouden overloop naar de bestaands
woonomgeving moeten ultsluiten. Er zouden
stimuleringsmaatragelen moeten komen vaor
gebruik van de trein.

Mobiliteit Is een belangrijk onderwerp bij de
Zuidas. Juist door de aanwezigheid van een
knooppunt van zeer goede OV {spoor, metro,
bussen) is de modal split bijzonder gunstig. In
het MER zal verder worden gezocht naar
maatregelen die de modal split heinvioeden in
combinatie met parkeerbeleid,

Verzocht wordt specifiek geluidsoverlast van
installalies op gehouwen te betrekken, en
van de klankkastwerking van dicht opeen
staande bebouwing.

Het aspect geluidhinder van Inslallaties op
gebouwen dient in het kader van de bouwver-
gunning te worden beoordesld en wordt
derhalve in het kader van de m.e.r. verder
huiten heschouwing gelaten.

Effecten op de waterhuishouding moeten
worden ondarzocht.

Zoals ook de Commissle adviseert (zie ook §
4.7 van het advies) zullen de effecten op de
grondwaterhuishouding In het MER globaal in
beeld worden gehracht.

Als gevolg van de ontwikkeling verdwijnen
alle groenstroken en varminderd de
biodiversiteit.

In het MER zullen, overesnkomstig het advies
van de Commissle (zie ook § 4.9 van het
advies), in het kader van leefklimaat o.a. de
kwalitelt van de openbare rulmte en
groenvoorzieningen worden hetrokken.

Voor wat belreft Jandschap en cultuurhistotle
wordt opgemerkt dat de cultuurhistorie en
eigenhsid van het gebied verdwijnen. Er
wordt onvoldoende rekening gehouden met
aansluiling op bestaande landschappelijke
en stedenbouwkundige historische waarden.

In de startnotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
bepaalde waarden zoals natuurwaarden,
cultuurhistorische of archeologische waarden,
gezlen de stedelllke omgeving, klein zijn. Om
die reden Is aangegeven dat ds effecten van
de ontwikkelingen op die punten nlet relevant
zljn. Dat moet uiteraard worden geplaatst in do
context van de m.e.r.-procedure, waarbij de
verschilfon in effecten van de verschillende
alternatieven en varfanten In boeld worden
gebracht. Overigens betekent dit ook niet dat
in het MER aan deze aspecten zal worden
voorbijgegaan. [n de startnofitie is aangegeven
(§ 6.2.8 en § 6.2.9) dat ook op deze aspecten
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wordt Ingegaan. Ook de daarop betrekking
hebbende adviezen van de Commissie (§ 4.9
van het advies} dat er mogslijk maatregslen
kunnen worden genomen om de ecologlsche
waarde en de biodiversitelt te verhogan zullen
In het MER worden msaegenomen.

Verzacht wordt meer aandacht te bestedsn
aan negatieve effecten van windhlnder,
schaduwwerking en lichtreclame, aanlichting
van gebotuwen en andere lichtvervuiling,

Zoals ook door de Gommissie wordt
geatviseard zal Iin het MER aandacht worden
bestead aan lesfbaarheid en ruimtelike
kwaliteit, waarhij tevens wordt ingegaan op het
voorkomen van windhinder en lichthinder, Die
thema's worden daartos in het MER In
kwalltaliave zin beschouwd.

Reclamant 8;

Gemeentelilke reactie

Aangesloten wordt bij de zlenswijze van de
Verenlging Becthovenstraat -
Parnassusweg, met de volgende
toavoegingen;

Wi hebben goede notitle genomen van de
opmerkingen. Voor een inhoudelijke reactie
wordt koriheidshalve verwezen naar de
beantwoording onder 7.

Gezien de onzekerheid van allerlel
bouwplannen zal de milileueffecirapportage
grotendesls een aanname worden,

Aangezlen het MER gereed moet zijn voordat
juridische besluitvorming over de plannen kan
plaatsvinden Is het per definitie zo dat het
MER en de daaraan ten grondsiag liggende
onderzoeken uilgaan van aannhames voor esh
nog fe realiseren ontwikkeling.

Dre basis voor alle plannen en het MER most
8an goede planning zijn, waarbij de
infrastructuur als eerste geregeld most
worden, waarblf Infrastructurele maatregelen
concreet in beald maosten worden gebracht.

Een van de belangrijkste onderzoeken in het
kader van de m.a.r. betreft de
verkeerstoename van de ontwikkelingen. Uit
de {onderzoeken In het kader van de)
milieueffectrapportage zal mosten blijken of
deze tosname biijft binnen de mogelijkheden
van de huldige infrastructuur, en, als dat niet
het geval ls, welke infrasfructurele
maatregelen mogelijk of noodzakelijk zijn. In
het MER wordt uitgegaan van het eindbesld,
Ulteraard is het nist zo dat het tofale
programma Ineens zal worden gerealiseerd,
Mocht blljken dat maatregelen nodig zijn, dan
is het niet ondenkbaar dat dit pas het geval is
vanaf eeh bepaald desl van het totaal
programma. In het kader van de juridische
beslultverming per concrete ontwikkeling zal
heoordeeld moeten worden welke maatregelen
in dat kader daadwerkelijk (voorwaardslijk)
noodzakelijk zijn.

De Amsterdamse kwalitelt met bouwen In
hoge dichthseid zal het woongenot in de
omgeving {(van Beethoven) niet ten goede
komen.

Behouwing van 60 -- 100 meter hoog op do
kop van de Prinses Irenestraat en de
Besthovenstraat lelden ot geluidhinder
(installaties), schaduwwerking, windhinder,
en lichthinder.

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
bestead aan leefhaarheld en ruimtelike
kwaliteit, waarbij tavens wordt ingegaan op het
voorkomen van windhinder en lichthinder. Die
thema's worden daartoe in het MER in
kwalitatiove zin heschouwd. Het aspect
geluidhinder van installaties op gebouwen
dient In het kader van de bouwvergunning te
worden beoordesld en wordt derhalve in het
kader van de m.e.r. verder buiten
beschouwing. gelalen.
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Piintvulling die bijdraagt aan levendigheid
wordt niet op prijs gesteld. Eris al genosg
levendigheld vanuit het vrijdagfeest op het
Zuidplein en de weekendfeesten op Strand
Zuld.

Wanneer er in de Zuidas gesproken wordt over
plintfunctie die bijdragen aan levendigheid,
wordt onder andere gedogld op detallhandel,
restaurants en andere publiekaantrekkende
functies. Ruimtelijke kwaliteit en leefbaarheid
zijn onderdelen die in het MER kwalitatief
meegenomen worden.

Een doorvaarbare Prinses Irenegracht leidt
tot pleztervaart met bijbehorend
recreatielawaai.

De deelraad van stadsdesl Zuideramstel heeft
bij besluit van 23 Juni 2009 voorkeur
uitgesproken dat de Prinses lrenegracht in
teder geval doorvaarbaar zal zijn voor kleine
hofen, In het kader van een tiog vast te stellen
Uitvoeringshesiuit Strawinsky zal nog wordaen
onderzocht of dit haalbaar Is 6f nfet,

Veiligheid mag niet gebruikt worden om
Strawinsky te verlagen. De huldige oost-
westfietsverbinding is veilig.

In het kader van het nog vast te stellen
Uitvoeringsbesiuit Strawinsky zal naast de
stedenbouwkundige uitwerking van ean plan
met een verlaagde ligging van de
Strawinskylaan ook de consequenties en
kansen in beeld mosten worden gebracht
wanneer de Strawinskylaan nlet zal worden
verlaagd.

Hierbij wordt opgemerkt dat er op dit moment
niet gewerkt wordt aan een Uitvoeringsbesluit
voor het Strawinsky gebied.

De voorgenomen hoogbouw gaat ten koste
van de zichilijnen vanuit de hoger gelegen
flats in de buurt, zeker wanneer er bovan op
de bebouwing dakopbouwen en windturbines
worden geplaatst.

Als onderdeel van het aspect ruimiefijke
kwalitelt worden de hoogte en zichtlijnen van
gebouwen kwalitatief onderzocht. Ten aanzien
van het concrete 'uiterlijk’ van gehouwen en de
aventueel bijbehorende dakopbouwen en
windturbines wordt opgemerkt dat de
verschillende alternatieven hierin niet
onderscheidend zijn. Deze aspecten vallen
huiten de scope van dit MER.

Een duurzame stad met een groot
vervoersaandeel per flets gaat nist samen
met verdichting. Minder verdichting met meer
ruimte voor Infrastructuur kan verkregen
worden door minder bvo’s per woning.

De suggestie dat een duurzame stad met een
groot vervoersaandeel per flets niet samen
gaat met verdichting wordt niet onderschreven.
Wel wordt in het MER de effecten op fistsver-
keer mesgenomen en worden alternatieven
met minder bvo's onderzocht,

Een relatie met VU en VUmc is dat a.g.v. die
ontwikkelingen de schoolwerk{ulnen mosten
verdwijnen. Gedacht wordt aan een torreln
achter de Riskermolen aan de Amstel, wat
ten koste gaat van het EHS. Er zijn echter
ook andere magelilkheden, zoals het
Amsterdamse Bos. Verzocht wordt die te
onderzosken.

Deze nisuwe locatle voor de schoolwerktuinen
z&l nlet binnen de Zuldas liggen. De
locatiskeuze dient dan ook niet in het kader
van dit MER, maar in het kader van de
besluitvorming voor die nieuwe locatie voor de
schoolwerkluinen aan de orde te worden
gosteld.

Het Structuurplan Amsterdam geeft aan dat
de parken (o.a. Beatrixpark) en de Groene
Zoom met de er doorheen lopende
fietspaden onder de EHS vallen. De plannen
gaan ten koste van het Bealrixpark,
Verzocht wordt dit aan het EHS-gebled op
pag. 31 toe te voegen.

De EHS waaraan wordt gerefereerd op pagina
31 van de startnotitie betreft ‘het landelijk
netwerk van natuurgebleden en ecologische
verbindingszones'. Bealrixpark eh Groen
Zoom maken daarvan geen onderdeet ult.

Het 85%-alternatief met minder verdichting

Van de opmerking s goad notie genomen (zle

17




wordt aangegeven als gewsnst alternalief,

ook de beantwoording onder 7a).

Ten aanzien van verkeer wordt opgemerkt
dat ook de Besthovenstraat congestle kent
tijdens de avondspilts.

Tevens moet worden toegevoegd het
houwverkeer van de Noordzuidlijn.

In het verkesrsonderzoek worden uitgebreide
analyses gemaakt van onder andere
congeslie. Daarbij wordt ook ingegaan op de
gehanteerde uitgangspunten,

Bl luchtkwalitell most niet alieen rekening
worden gehoudan met het verkeer dat door
kantoren en woningen wordt gegenereerd,
maar ook met dat van voorzieningen.

Dit Is correct, en zal in het MER ook gebeuren,

e constatering dat o.a, do natuurwaarde
van het gebled klein s, is gedeeltelijk waar,
maar een gevolg van het onnodig vroeg
kappen van vesi bomen.

in de startnotitie is in § 6.1.1 aangegeven dat
bepaalde waarden zoals natuurwaarden,
gezien e stedelijke omgeving, klsin zijn, Om
die reden is aangegeven dat de effecten van
de onlwikkelingen op die punten niet relsvant
Zijn. Dat moet uiteraard worden geplaatst in de
context van de m.e.r.-procedure, waarbij de
varschillen in effecten van de verschillende
altarnatieven en varlanten in beeld worden
gebracht. Overigens betekent dit ook niet dat
in hat MER aan deze aspecten zal warden
voorhijgegaan. In de startnotitle is aangegeven
{§ 6.2.8 an § 6.2.9) dat ook op deze aspecten
wordt ingegaan. In het MER worden de
effecten op ecologle (en dus homen)
heschouwd en kunnen cok
aanvuilende/compenserends maatregelen
hancemd worden,

Qok zullen daarbij conform het advies van de
Commisste (§ 4.9 van het advies) mogslijke
maatregelen om de ecologische waarde en de
blodiversitelt te verhogen worden onderzocht,

Verstoorde zichlijnen en welstand van de
gebouwan ziin van belang voor de kwalltelt
van de leefomgeving.

Als onderdee] van het aspect ruimtelijke
kwalitelt worden de hoogte en zichtlijnen van
gebouwen kwalitatief onderzocht, Het aspect
van de welstand vait bulten de scope van het
MER.

Verzocht wordt de flatgebouwen aan de
Beethovenstraat 123 - 265, liefst per etage
maar In elk geval de hoogste woonlagen, een
meetpunt te laten zijn bij alle onderzosken.

De milleusffectrapportage is bedosld om de
milieueffecten van de verschillende
alfernatteven en varianten in besld te brengen,
zodal ten aanzien van die alternatieven en
varianten in de besluitvorming keuzes kunnen
worden gemaakt. Het gaat te ver daarbl) totin
het gevraagde detall de onderzoeken uif te
vosren,

Per bestemmingsplan zaf uiteraard wel
concreet inzichtelijk moeten worden gemaakt
dat aan de wallelijke milieuelsen wordt
voldaan, Die onderzoeken zullen worden
gadaan op het schaalniveau van de
hetreffende bestemmingsplannen.

Reclamant 9: Bewoners platforn: Zuidas

Gemeentslijke reactie

De voorkeur wordt ultyesproken voor een
integrale MER voor Zuidas Flanken en ViU /
VUime. Verzocht wordt in belde MER's Uit te
gaan van de shtuatie dat ook VU / VUme In

Zoals in § 6.1.3 van de starinotitie Is
aangegeven zal voor die aspacten waarbij er
sprake is van samenhang worden uilgegaan
van integraal onderzoek, Het hetreft met name

18




feite deel uit maakt van de flanken,

verkeergerelateerde aspecten, Uitgegaan zai
worden van hetzelfde verkeersmodel, waarin
beide ontwikkelingen zijn mesgenomen.

Qok uit het advies van de Commissie mag
blijken dat er geen bezwaar beslaat tegen
twee MER-en, mits deze zoals ook In de
starinotifles is aangegeven op elkaar worden
afgestemnd (zle hoofdstuk 1 van het advies).

Verzocht wordt ondanks dat het niet langer
verplicht is, wel een MMA op te stellen.

Hoewel In de startnofitie niet wordt gesproken
van eeh meest milisuvriendelijk alternatief
warden in het MER milieuvriendelijke varianten
onderzocht, onder meer op het viak van
duurzaamheld.

De ketize voor de alternatieven ikt volkomen
willskeurig. Voorgestel wordt esn 70%- en
ean 130%-alternatief uit te werken,

Doel van het alternalievenonderzoek Is
enerzijds in beeld te brengen wat de
mitisusffacten van verschillende alternatisven
zouden zijn, waarblj het wel moet gaan om
redelifke alternatieven.

Uitgangspunt is daarbl] is de ontwikksling van
de Zuidas tot een internationale toplocatie.
Hiarbi} hoort een efficisnt gebruik van de
schaarse ruimle, met gen programmamix dis
tot wisselend maar permanent gebruik over de
dag en avond lefdt en over een grote diversiteit
beschikt,

Aan dle doslstelling wordt invulling gegeven
middels het programma zoals dat is
opgenomen In de Visie Zuidas en de
verschillende richtinggevends en
kaderstellende documanten (zie tabel 1 van de
startnotitie) wat een {nog resterend) e
realiseren flankenprogramma van ongeveer
1,6 miljoen vierkante meter
bruloviosropperviak oplevert bovenop het
reeds gerealiseerde programma.,
Programmatische alternatieven van plus en
min 16% warden in dat kader als regel
beschouwd,

Een verlaging of ophoging van het programma
et 30% doet geen recht meer aan de
doelstelling voor het gebled en de
uitgangspunten voor de voorgenomen
activitelt,

De autonome ontwikkeling zonder dat
programma zot worden gerealiseard zou de
0-optie moeten zijn.

De verschillehde alternatieven worden
vergeleken met de referentiesituatie. Die wordt
bepaald aan de hand van de huidige siualle
en de autonoms onfwikkeling daarvan.

Verzocht wordt in het MER aan te geven hoe
duurzaamheld als uitgangspunt voor bouwen
en ontwikkelen van het gebled gehanteerd
zal worden,

Ook da Commissie heeft met name fen
aahzien van duurzaamheid de nodige
adviezen (zie ook § 4.9 van het advies). in het
MER zal aan duurzaamheld de nodige
aahdacht wordenh gegaven,

Een parkeerreduclise met 20% wordt op zich
gezlen als een aantrekkelijke variant, maar
kan allesn worden gerealiseerd met een
aanzienlijke verhetering van het openbaar

Mahbiiiteit en parkeren zijn belangrijk
ondarwarpen blj de Zuidas. Juist door de
aanwezigheid van sen knooppunt van zeer
gosde QV (spoor, metro, bussen) Is de modal
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vervoer, en mag niet leiden tot een
overhelasting van de omliggende wijken.

split bijzonder gunstig. In het MER zal verder
worden gezocht naar maatregelen die de
modal split beinvioeden zonder dat een
{daarmes samenhangend} parkearbeleld in het
gebied Zuidas Ieidt tol parkeeroverlast in de
amgeving.

Pe De Boelelaan moet voldoen aan
tegenstrijdige elsen: auto- en tramverkesr,

| maar ook vesl ruimte voor voetgangers en

fistsers, met vellige oversteskplaatsen,

Verkeersvelligheld Is een aspect waarvoor ook
de Commissie nadrukkelik aandachf vraagt (§

4.2 en § 4.3 van hel advies). In het MER 2ullen
doorstroming en vellighsid van het fletsverkeer
worden betrokken.

Een gosade hereikbaarheld van het gebled
betekent esn fijnmazlyg netwerk van trams en
hussen dat naadloos aansiult op treln en
metro. Als ultgangspunt zott mosten gsiden
gen maximale loopafstand van 400 meter.

Bereikbaarheld van het gebled per openbaar
vervoer Is onder het thema beinvioading van
de modal split 4én van de aspecten die nader
wordt onderzocht in het MER.

ten toename van verkeer geeft ook extra
belasting qua gsluid en luchtkwaliteit. Er
wordt vanuit gegaan dat maatregelen worden
genomen om overlast te voorkomen, zonder
dat gemeentelijke of wettelijke normen
omhoog moeten worden gebracht.

Zoals In § 6.1.2 van de startnotitie is
aangegeven ligt de focus op verkeer en
verkeergerelateerde thema's zoals geluld en
luchtkwaliteit. De effecten van de verschiliends
alternatieven en varlanten ztllen in beeld
worden gebracht. Aan de hand daarvan zullen
magelifke maatregelen naar voren komen,

Met betrekking tot de gencemde
milleuaspecten wordl ervan uitgegaan dat
wordt aangegeven hoe bewaakt zal worden
dat het gebled in alle opzichten esn veilig- en
aantrekkelijk woon- en leefgabied zal
worden,

De aspecten leefbaarheid en veiligheid komen
zoals ook in de startnotitie staat aangegeven in
het kader van de m.e.r.-procedure aan de
orde. Rekeninghoudsend met de adviezen die
daaruit komen zal per deelgebled definitieve
juridisch-planologische besluitvorming
plaatsvinden.

Reclamant 10:

Gemeenfelijke reactie

Verzocht wordt afkortingen te verklaren.
Verder wordt ten aanzien van de uitvoering
een aantal opmerkingen geplaatst,

In het MER zullen gebrutkte afkortingen
worden verklaard, De opmerkingsn ten
aanzien van de ultvoering zullen bij het MER
worden betrokken.

Da lijst van geldende bestemmingsplannen In
de bijlage van de startnotitle komt niet
overeen mest de lljst van geldande
hestemmingsplannan zoals opgenomen in
paragraaf 3.1 van het vernistigde
besteminingsplan Prinses Irenebuurt e.0.

Het plangebled van het bestemmingsplan
waarnaar wordt verwezen had betrekking op
de gronden gelegen ten noorden van het
projectgebled Zuldas. Voor dat gebled gelden
{desls) andere bestammingsplannen dan voor
de noordfianken van de Zuldas,

Het Beatrixpark wordtin de starthofitie niet
genoemd, maar hesft de status van
gemssnteliik monument. Het milisu in het
park Is kwetsbhaar en dient bescharmd te
worden.

In het MER zal hier aandacht aan worden
besteed.

Goede hrede langzaamverkeerroutes zijn
noodzakelijk. Sociale vellighsid kan een
aandachtspunt zijn, maar verkesrsveifigheid
moet voorop staan. De bestaande viije
doorgangen onder de A10 voor langzaam
varkeer moeten daarom gehandhaafd blljven
e zo mogsallik in aanial worden uitgebreld.

Verkeersvelligheld is esn aspsct waarvoor ook
de Commissie hadrukkelijk aandacht vraagt (§
4.2 en § 4.3 van het advies). In het MER zullen
doorstroming en velligheld van het fletsverkeer
worden betrokken.

De aspecten bezonning en windhinder
ontbreken in de startnotitie. Aanslulten van
hebouwing op de woonomgeving zal

Zoals ook door de Commissie wordt
geadviseerd zal in het MER aandacht worden
hesteed aan leafhaarheid an ruimtslijke
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geleldelik moeten gebeuren door af te zien
van hoogtsaccenten.

kwalitelt, waarbij tevens waordt ingegaan op het
voorkomen van windhinder en Hchthinder. Die
thema's worden daartoe In het MER In
kwalitatisve zin beschouwd.

Verkeerslawaai van de A10 en spoor moet
worden bestredan via geluidschermen.

De sffecten van de verschiliende alternatisven
en varianten zuilen in beeld worden gebracht.
Aan de hand daarvan zullen mogelijke
maatregelan naar voran komen.

Gezien de lange ontwikkelingsperiode dient
ook aandacht te worden bestesd aan
tijidelijke maatregelen.

Ook de Commissle vraagt hietvoor speciftek
aandacht (§ 4.2 van het advies). In het MER
zal hler in kwalltatieve zin aandacht aan
worden besteed,

Om rekening te kunnen houden met nleuwe
inzichten en technleken wordt voorgesteld de
geldigheidsduur van het MER vast te leggen
op een termijn van 5 tot 10 Jaar,

De constatering dat in de loop der jaren
welgeving, uitgangspunten, inzichten, en
dergelijke kunnen veranderen is correct, Het
MER wordt opgesteld len bshoeve van het
{ecrste, concrete) bestemmingsplan, dat een
geldigheidsduur heeft van 10 Jaar. Na het
vaststellen van hef (eerste) bestemmingsplan
is aan de verplichling van het doen van een
milieusffecirapportage voldaan, Vervolg-
bestuiten kunnen dan (binnan de kaders van
MER) zonder {nleuws) m.e.r. worden
genomen.

Reclamant 11:

Gemeentelijke reactie

In de startnotitie wordt geen aandacht
bestead aan effecten vanuit het plangehied
op de directe omgeving. Het is onvermijdelijk
dat die groot zijn.

Het is denkbaar dat binnen het plangebied
de effecton positlef zullen zijn, maar
daarbuiten negalief, Wat als later in MER-
studies voor aanifggende gebladen blijkt dat
dat het geval is als gevolg van de
ontwikkeling Zuidas, Gedacht kan worden
aan geluidsoverlast, schaduwwerking en
windhinder. Gapleit wordt een ruimer
plangebied voor het MER te hanteren.

Er is een verschil tussen het piangebied
(waarbinnen het programma zal wordsn
gevestigd) en het studiegebied.

Gok de Commissle adviseert nader In te gaan
op de begrenzing (§ 4.1 van het advies). De
begrenzing van het studiegebied zal In het
MER de nodige aandacht krligen.

Er wordt alleen aandachf besteed aan de
toe- en afname van verkeer op hepaalde
routes. Ook het aangrenzende gebied wordt
betnviced.

Met betrekking tot verkeerscapacileit zal voor
een groter gebled dan het projecigebied
Zuidas warden onderzocht wat de gevolgen
zulleh zijh,

0ok qua geluld worden de effecten van
verkeer en spoorweg allesn In het
plangebied onderzocht,

Betwijfeld wordt of ondar de nosmer
wegvarkeersgeluid ook geluidsoverlast door
tram en bus worden meegenomen. Verzocht
wordt dit wel te doen, aangezlen tram en
{nacht}bussen meer overlast veroorzaken
dan autoverkeer.

In het uit te vosren geluidsonderzoek worden
hussen en frams meeagenomen. Het
studiegebled ten aanzlen van geluld is een
ander dan het projectgsbied Zuidas. Dit
betekent dat ook de effecten buiten het
projectgebied Zuldas in beeld worden
gabracht.

[:D
o
<

s

ezen Flanken Zuldas:

' Gemeente Amstelvesn

Gemeentelijke reactie

o]

In overweging wordt gegeven om in het MER
diverse pakketten met mobliitsitsmaatregelen

Zoals uit § 3.3 van de startnotitie blijkt wordt
mohiliteit als &&n van de varlanten In het MER
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met elkaar te vergeliken en te loatsen op
effacliviteit in het reduceran van het aantal
autokilometers,

mesgenomen. Rekening houdend met de
adviezen die ook de Commissie daarover heeft
gegeven zullen diverse mobiliteltsmaatregelen
daarbl} met elkaar worden vergeleken.

Onderdesi van zo'n pakket kan zijn het
Inrichien van een mobiiiteltssysteem dat past
hij de ontwikkeling van de luchthaven
Schiphol en bij verdere doorontwikkeling van
locaties In de regio. Voor de kerte en
middeliange lermijn Is doorontwikkeling van
de huidige HOV systemen van belang.

De aangedragen suggeasties hebben een
reglonaai karakter en overstijgen daarmee het
onderzoeksniveau van het MER Zuidas
flanken, Dosel van het MER is die maafregelen
in besld te brengen die daadwerkelifk kunnen
worden betrokkan in de juridisch-planologische
bhestuitvarming voor de projecten binnen de
Zuidas.

De voorstelien voor versterking van het OV
systeem op do fangs termijn hosven nlst
noodzakelijkerwljs beperkt te blijven tot de
huidige vervoersystamen, Ons advies is om
voorgestelde pakkellen van
meblliteitsmaatregelen te foetsen op hun
effectivitelt in het reduceren van
autokilometers, En daarbij een exira
waardering toe te kennen wanneer de
mogelijkheld zich voordoet om Innovatle foe
te passen, en dan met name de thnovatie die
het beste scoott op het reduceren van
autokilometers.

Onderdesl van het MER is het onderzoeken
van da zogenaamdsa modal split (de relatieve
aandelen van aulo, fiets en OV). In de start-
notitie is aangekondigd dat in het MER aan-
dacht zal worden bestead aan mogelijke maat-
regelen om de automobiliteit {verder) terug te
dringen. Daarbl] kan bijvoorbeeld ook worden
gedacht aan organisatorische en financiéle
maalregelen.

Binnen de pakkelten kunnen vooris
voorstellen worden opgenomen om hst
fietsen en lopen te hevorderen. Elekirisch
vervoer met scooters zou ook mee moeten
{ellen In de score op verbsetering
luchtkwalitedt,

Het beinvioeden van de modal spiit Is één van
de aspecten die in het MER aan de ords zal
komen.

Enkele maatregelen dragen Iindirect bij aan
slerke verbetering van de luchikwalltelt. Door
bijvoorbesld de warmta/koude voorzisning
van da Zuidas verder te verduurzamen kan
de ultstoot van verbrandingsemissies in de
hele regio dalen. Een belangrijke kandidaat
Is het Invoegen in het ontwikkelende
warmteweb van de Zuldas van warmte ult
geothermische bronnen. it kan regionale
samenwerking (In pps verband} veraisen om
optimaal gebruik te maken van de
mogelilkheden in de ondergrond. Wi
verzoeken U derhalve ook om maatregelen
te classificeren op Indirecte verbetering van
de luchtkwalitelt dle hlermes tewesg kan
worden gebracht,

Nader overleg over mogellijkheden tot
samenwerking tussen Amstelveen, Diemen,
Quderkerk ald Amstel eit Amsterdam op het
onderwerp Geothermie is op beiderlei
initfatlef Inmiddels op gang gebracht,

Puurzaamheid vorimt ean thema binnen het
MER. Bezien zal worden of de voorgesielde
aspocten hlerin esn plaats kunnen krijgen.

Rilkswaterstaat Noord-Holland /
Ministerie van Verkeor en Waterstaat

Gemesntslijke reactie

Verzocht wordt om een analyse op effecten
verkeer en milieu van een varlant met

De Commissle adviseert op kwalilatieve wijze
inzlcht te geven in de consequenties dia de
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realisatie van het Dok, en een zonder
realisatie van het Dok,

mogselijke realisatie van het dok naar
verwachting zal hebben op de voorgenomen
activiteit en vice versa. In de startnotitie wordt
ook aangegeven dat de consequenties op
hoofdlijnen zullen worden beschouwd in het
MER. De Commissle adviseert om mef name
te kijken naar de mogelijke verslechtering van
de milieusituatie bij de geplande tunnelmond
van het dok ter hoogle van het plangebied. De
consequenties voor het plan an ds mogelijke
maatregelen moeten daarblj worden
aangegevenh (§ 3.4 van het advies).

De adviezen van de Commissie worden
overgenomen.

De Commissie mer hesft ook aangegeven dat
bif de besiuitvorming over het dok de
kwantitatieve effecten worden onderzogcht.

Verzocht wordt aan te geven hoe wordt
omgegaan met onzekerheid van
ontwikkelingen.

in het MER dlent te worden uilgegaan van de
inaximale situatle.

Vearzocht wordt de effecten op het
hoofdwegennet en op- en afritten inzichtelijk
te maken, hij voorkeur in getallen, maar
minfmaal in percentages.

De Commissie adviseert onderzoek te doen
naar {0.a.) omvang en routtevorming van en
naar het plangebied. (§ 4.3 van het advles). Dit
advies wordt overgenomen. Het gevraagde
Inzicht maakt daarvan onderdes! ult.

Voaor de ahalyse wordt verzocht alle
ontwikkelingen In de deslgebleden te
betrekken, ook de verwachte ontwikkelingen
bij VU en VU medisch centrum.

Zoals in § 8.1.3 van de startnotitle is
aangegeven zal voor die aspecten waarbij er
sprake Is van samenhang worden ultgegaan
van integraal onderzoek. Het belreft mel name
verkeergerelateerde aspecten. Uitgegaan zal
worden van één verkeersmaodsl, waarin heide
ontwikkelingen zijn meegenomen.

Gevraagd wordt aan te geven hoe ver het
offect van de bemaling en behouwing op de
grondwaterstand zich ultstrekt.

Dit dient onderdesl te zijn van het MER en zal
als zodanig worden meegenomen, en hangt
samen met het advles van de Comimissia
inzake begrenzing van het studiegebied (§ 4.1
van het advies).

Dre adviezen van de Commissie worden
overgenomen.

Brandweer Amsterdam Amstelland

Goameentelijke reactie

Er wordt niet ingegaan op de mogelljkheden
voor de hulpverlening Indien ar zich aen
incident voordoet blj transport van gevaarlijke
stoffen.

Qok de Commissia adviseert onderzoek te
doen naar bereikbaarhsld voor hulpdiansten (§
4.3 van het advies) en externe veiligheid (§ 4.6
van het advies). Beide aspecten zullen In het
MER aan de orde komen.

Er wordt niet ingegaan op ruimtslijke
relevante aspecten van de fysieke vailigheid
in het gebied zoals brandvellig wonen en
werken en vergroten van zelfredzaamheld
van hurgers. Denk aan 2 zijdige ontsluiting
van een gebied en gshouwaen,
beralkbaarheld bluswatervoorzieningen en
mogelijkhaden voor nood- en hulpdiensten,
Varzocht wordt een effectbeschrijving op te
nemen in het MER en na te gaan welk
alternatlef het best scoort op fysieke

Dit dient onderdes! te zijn van het MER en is
onderdeel van het onderzoaksaspsct exterine
veiligheld ook als zodanig opgenomen in de
startnotitle {§ 6.2.5 van de startnotitie}. De
maatregelen die nu reads worden
aangedragen disnen als mogslijkheden te
worden onderzocht. Daarvoor is juist het nog
te starten onderzoek bedosld. Ten opzichie
van de startnotitie en de door de Gommissle
gegeven en overgenomen adviezen behoefl dit
punt geen aanvulling.
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| velligheld.
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Reclamant 3:
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