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Samenvatting

In het Noorderpark in Amsterdam-Noord worden in het kader van de realisatie van het
park in het bestemmingsplan verschillende functies mogelijk gemaakt.

Het requliere gebruik van het Noorderpark door wandelaars, hardlopers en skeeleraars
en door passerende fietsers is van grote invloed op het totale aantal bezoekers/
gebruikers. Dit gebruik is echter niet van invioed op de (auto)verkeerseffecten van het
park op de omgeving en komt in dit rapport dan ook niet uitgebreid aan de orde.

Deze invloed is er wel van de functies die in het park mogelijk gemaakt worden. Voor
het bepalen van het verkeerseffect van deze functies is een aantal scenario’s doorge-
rekend met combinaties van meer en minder intensief gebruik van de functies.

Doordat vrijwel alle, belangrijk publiekaantrekkende functies en evenementen hun top-
drukte in het weekend (en op feest- en vakantiedagen) kennen, is de invloed op de
reguliere ochtend- en avondspits te verwaarlozen. Ook de normale weekdag- en
weekendsituatie laten geen knelpunten op het gebied van verkeer of parkeren zien. Wel
kan worden overwogen direct bij de ingangen van het park enkele parkeerplaatsen te
realiseren om de overlast van de direct omwonenden te beperken.

Sportevenementen en (kleine) festivals leiden in de directe omgeving (circa 500 m) van
het park tot een hoge parkeerdruk. Afhankelijk van de werkelijke frequentie van dit soort
evenementen kan worden volstaan met maatwerkoplossingen of is een structurele op-
lossing nodig. Afwikkelingsknelpunten zijn hierbij overigens niet te verwachten.

Voor een verkenning van de verkeerseffecten is onderzocht wat de verkeersgevolgen
zouden zijn van een groot festival met maximaal 15.000 bezoekers. Een groot festival in
het Noorderpark is van een geheel andere schaalgrootte. De parkeercapaciteit in de
directe omgeving (loopafstand maximaal 500 m) is verre van voldoende. Om een beeld
te krijgen van de verkeersafwikkeling, is gekeken naar parkeren in de ruimere omgeving
van het park en/of in het centrumgebied Amsterdam-Noord. Net als in de reguliere
avondspits, leidt ook het uitgaan van een groot festival bij de aansluiting van de Nieuwe
Purmerweg op de Nieuwe Leeuwarderweg tot een zware belasting van de nieuwe
botondeaansluiting. Verder kan het verkeersaanbod goed worden afgewikkeld.

Er zijn geen effecten te verwachten op wegverkeerslawaai (gevolgen elders) of lucht-
kwaliteit.

Verkeersonderzoek Noorderpark |
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1 Inleiding

Stadsdeel Amsterdam-Noord wil het bestaande Volewijkspark en het Florapark samen-
smelten tot één park, het Noorderpark. De verdiepte ligging van de Nieuwe
Leeuwarderweg biedt daartoe de mogelijkheden. Voor het park is door de stadsdeelraad
een voorlopig ontwerp vastgesteld (december 2005). Kern van dit plan is een rondlopend
fiets- en voetgangerscircuit dat de delen van het park met elkaar verbindt. In het park
worden verschillende bestaande en nieuwe functies en evenementen mogelijk gemaakt.

Voor het nieuwe Noorderpark wordt een bestemmingsplan opgesteld. In het bestem-
mingsplan worden in het park verschillende functies mogelijk gemaakt. Voor het be-
stemmingsplan is berekend dat met deze functies, inclusief het requliere parkbezoek en
doorgaand fietsverkeer door het park, in totaal circa 680.000 bezoekers per jaar in het
park te verwachten zijn.

Voor de verkeerseffecten van de ontwikkelingen in het park en de gevolgen die dat

heeft voor luchtkwaliteit en wegverkeerslawaai heeft Goudappel Coffeng BV in opdracht

van Stadsdeel Amsterdam Noord twee rapporten opgesteld:

m Verkeer Noorderpark (kenmerk SAN022/Adr/0184);

m Onderzoek luchtkwaliteit en wegverkeerslawaai Noorderpark (kenmerk
SAN027/Adr/0195).

Inmiddels zijn beide rapporten verouderd en is er zowel in de ruimtelijke vulling, in de
omgeving als in de wet- en regelgeving het nodige veranderd. In deze rapportage wor-
den beide rapporten getipdate en samengevoeqd.

Leeswijzer

Dit complete rapport is als volgt opgebouwd: hoofdstuk 2 beschrijft de functies die in het
park gepland staan. In hoofdstuk 3 worden de verkeerscijfers als gevolg van de ontwik-
kelingen beredeneerd. Een parkeerbalans is opgesteld in hoofdstuk 4. Berekend is het
benodigde parkeeraanbod voor de verschillende functies in het park. Dit is afgezet tegen
het beschikbare aanbod in de omgeving. De verkeersafwikkeling als gevolg van de ver-
keersgeneratie door de functies in het park wordt beschreven in hoofdstuk 5. Hoofd-
stuk 6 gaat in op wegverkeerslawaai (geluidhinder) en de luchtkwaliteit.

Verkeersonderzoek Noorderpark 1
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2 Functies

Stadsdeel Amsterdam-Noord wil het bestaande Volewijkspark en het Florapark samen-
smelten tot één park, het Noorderpark. De aanleg van de Noord-Zuidlijn is benut om de
Nieuwe Leeuwarderweg te verlagen. Hierdoor is het mogelijk geworden om beide par-
ken aan elkaar te koppelen door bruggen over de Nieuwe Leeuwarderweg en het Noord-
Hollands Kanaal.

Figuur 2.1: Uitsnede ontwerp Noorderpark (bron: Ontwerpbestemmingsplan Noorderpark
- Toelichting 24 april 2012)

De ambitie van stadsdeel Amsterdam-Noord is om het nieuw te vormen Noorderpark tot
een groen hart van Noord te maken. Voor deze ruimtelijke ontwikkeling wordt een
nieuw bestemmingplan opgesteld. Dit nieuwe bestemmingsplan maakt het mogelijk om
verschillende functies in het park te realiseren. Het betreffen de volgende functies:

m een ouder-kind-centrum (OKC);

m sport;

m horeca;

m overige voorzieningen.

Daarnaast is het mogelijk om evenementen in het park te realiseren.

2.1 Drie groepen gebruikers

Voor een beeld van het park, haar gebruikers en de verkeersbewegingen die dat met
zich meebrengt, is een duidelijke driedeling aan te brengen in de functies en gebruikers
van het park. De volgende driedeling kan worden gemaakt:

m de parkgebruikers;

m de passanten;

m de bezoekers.

Verkeersonderzoek Noorderpark 2
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211 De parkgebruikers

omwonenden, uit de buurt of ten minste uit het stadsdeel en bezoekers van andere
functies (zie paragraaf 2.1.3) die het park gebruiken om te wandelen, de hond uit te
laten, hard te lopen, te skeeleren etc.

2.1.2 De passanten

Het Noorderpark wordt doorsneden door een aantal doorgaande fietsroutes:

m de doorgaande fietsroute tussen het Centraal Station en Waterland loopt van noord
naar zuid door het park;

m in de nieuwe structuur kan ook in oost-westrichting op verschillende manieren door
het park worden gefietst.

Beide routes hebben naar verwachting zowel een utilitair als een recreatief karakter.

213 De bezoekers

In het park hebben en krijgen verschillende functies een plaats en het wordt mogelijk
evenementen te organiseren. De bezoekers van deze functies komen speciaal voor de
functies of het evenement naar het park en komen soms van verder-dan-fietsafstand.

Voor de MER-beoordeling is het totale aantal gebruikers van het park maatgevend, inclu-
sief parkgebruikers en passanten. Voor de bepaling van de verkeerseffecten van het
park, waaronder de bepaling van de capaciteit van de (auto)infrastructuur, de capaciteit
van de parkeervoorzieningen, de mogelijke overlast voor de omgeving en de openbaar-
vervoerontsluiting, is categorie ¢ ‘de bezoekers’ echter bepalend. Dit rapport concentreert
zich dan ook op het effect van deze bezoekers op de omgeving.

2.2 Functies en bezoekers

Van de volgende functies die in of bij het park worden gerealiseerd of mogelijk worden
gemaakt, zijn bezoekers te verwachten:

m het evenemententerrein;

m sportvoorzieningen;

m publieksvoorzieningen en horeca.

De Technische Adviescommissie Hoofdgroenstructuur (TAC) van de gemeente Amsterdam
heeft in 2012 een preadvies opgesteld ten aanzien van het bestemmingsplan Noorder-
park. Hierin zijn ten aanzien van de verschillende functies maximaal wenselijke metrages
opgegeven. Voor het evenemententerrein is een maximaal wenselijk aantal evenemen-
ten opgegeven. De genoemde aantallen en metrages in de adviesnotitie van TAC zijn in
deze verkeerskundige beoordeling leidend geweest. In de volgende paragrafen worden
de verschillende functies nader toegelicht.

2.21 Het evenemententerrein
Het evenemententerrein heeft de bestemming ‘groen’ in het bestemmingsplan. Het
gebruik hiervan is in de gebruiksregels gelimiteerd tot zeven evenementen van één dag

Verkeersonderzoek Noorderpark 3



www.qoudappel.nl

per jaar met maximaal 5.000 bezoekers en één van maximaal twee dagen met maximaal
15.000 bezoekers' per dag.

2.2.2 Sportvoorzieningen

In het voorontwerp bestemmingsplan is de mogelijkheid opgenomen voor de
(gebouwde) voorzieningen voor een (water)sportvereniging van maximaal 1.400 m’ bvo.
In deze notitie is uitgegaan van een mogelijke invulling voor deze bestemming: een
roeivereniging.

In de notitie ‘"Memo - bezoekersaantallen ten behoeve van de MER-beoordeling Noorder-
park’ van Van Riezen en Partners d.d. 22 juni 2007 en de wijzigingsnotitie van

11 december 2007 is voor een roeivereniging een maximaal te verwachten bezoekers-
aantal van 30.000 bezoekers per jaar opgenomen.

Voor de verkeerseffecten van deze functie, is niet zozeer het totale aantal bezoekers per
jaar relevant, maar de spreiding van deze aantallen over het jaar. Op basis van de prak-
tijk bij andere roeiverenigingen mag worden aangenomen, dat het totale aantal jaarlijkse
bezoekers is opgebouwd uit:

m requlier gebruik (trainingen meerdere malen per week);

m wedstrijden (enkele malen per jaar, met veel deelnemers en bezoekers).

Voor de berekening is uitgegaan van vier evenementen met elk 1.000 bezoekers en
dagelijkse trainingen met gemiddeld 75 bezoekers per dag.

2.23 Voorzieningen en horeca

Samen met onderwijs en parkgerelateerde voorzieningen geldt voor horeca een maxi-
mum bruto vloeroppervlak (bvo) van 3.300 m’ bvo. Tot parkgerelateerde voorzieningen
worden gerekend ‘voorzieningen ter ondersteuning van de functie van het park, zoals
beheer en onderhoud, verhuur van fietsen en pleziervaartuigen, kiosken, informatievoor-
zienngen, educatieve en culturele voorzieningen, schuil- en toiletgebouwen’. Voor horeca
is, inclusief terrassen, een maximum bruto vloeropperviak van 2.110 m” bvo aangeduid.

0ok zijn in de bestemming ‘Groen’ de functies ‘water’ en ‘sport” opgenomen. Nadere
criteria voor de bebouwing in het park worden gegeven in de notitie ‘Kader bebouwing
Noorderpark’. Zes bebouwingsmogelijkheden worden daarin beschreven:
m Ruimte onder de brug:
- Afmeting: circa 31 x 12,5 meter, indien het gebouw los komt te staan maximaal
20 x 10 x 4 m (exclusief kap) en een footprint van circa 375 m’ bvo of losstaand
200 m’ bvo.
m Maximaal 4 gebouwen in de strook:
- Afmeting per gebouw maximaal 23 x 10 x 4 m (exclusief kap) en een footprint van
230 m’, minimaal 10 x 5 x 3 m (exclusief kap) en een footprint van 50 m’. Er geldt
een maximaal totaal bouwvolume van 650 m”.

Ter vergelijking: het Noorderparkfestival 2007 trok /n twee dagen circa 15.000 bezoekers.

Verkeersonderzoek Noorderpark 4
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m Verenigingsgebouw:
- Afmeting: maximaal 24 x 7 x 7 m met een footprint van 168 m’, minimaal
12 x 5 x 4 m (exclusief kap) en een footprint van 60 m’.
m Maatschappelijke functie:
- Afmeting: maximaal 40 x 12 x 4 m met een footprint van 480 m’, minimaal
20 x 9 x 3 m en een footprint van 180 m’.
m Tankstations:
- Afmeting van het gesloten deel (bakstenen gebouwtje): circa 22 x 6 x 3 m en een
footprint van 132 m’, van het open deel (overkapping) circa 41x 7,5 x 4 m en een
footprint van 308 m>.

Aan de westkant van het park is de bestaande bebouwing opgenomen met de bestem-
mingen ‘Maatschappelijk’, ‘Bedrijf’, ‘Wonen” en ‘Tuin’. In de huidige situatie is de be-
bouwing niet op het park gericht en heeft er nauwelijks een relatie mee. Er zijn momen-
teel een kinderdagverblijf, ouder-kind-centrum (OKC), een buurtcentrum en een hove-
nierswoning gevestigd. Het stadsdeel heeft de ambitie om de bebouwing meer te be-
trekken bij het park, zowel naar functie als naar oriéntatie.

In de notitie ‘Memo - bezoekersaantallen ten behoeve van de MER-beoordeling Noorder-
park’ van Van Riezen en Partners d.d. 22 juni 2007 is aangegeven dat de aan het park
gerealiseerde voorzieningen geen zelfstandige publiekaantrekkende werking hebben,
maar de aantrekkelijkheid van het park vergroten.

Voor de bepaling van het totale aantal bezoekers naar het park is deze interpretatie
inderdaad een juiste. In de vergelijking met andere parken, waarop het aantal park-
gebruikers is gebaseerd, zijn de bezoekers van de aldaar gelegen voorzieningen al opge-
nomen. Apart opnemen van de voorzieningen zou leiden tot een dubbeltelling.

Voor het bepalen van de verkeerseffecten van het park zijn de voorzieningen echter wel
van belang. Juist de groep die het park bezoekt en daarbij de voorzieningen gebruikt (of
andersom die de voorzieningen gebruikt en daarbij het park aandoet), komt deels van
buiten de buurt, om een tentoonstelling te bezoeken, een borrel bij te wonen of een
fiets te huren. De bezoekers van het Balkon zijn daarom in de verkeerseffecten wel
expliciet meegenomen.

Voor het bepalen van het aantal bezoekers van de horecavoorzieningen is uitgegaan van
een maximale bezetting van 100 personen per 100 m’ bvo voor caféachtige voorzienin-
gen en 50 per 100 m” voor restaurantachtige voorzieningen. Voor de gemiddelde horeca-
voorziening is uitgegaan van het gemiddelde van 75 personen met 100 m’. Voor de voor-
zieningen is gerekend met 17 bezoekers per 100 m’ (1 bezoeker per 6 m”).

Verkeersonderzoek Noorderpark 5
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3 Verkeerscijfers

3.1 Van functies naar bezoekers

In tabel 3.1 is voor de verschillende te onderscheiden functies weergegeven met welke
frequentie de bijbehorende gebeurtenissen plaatsvinden. Voor de festivals en de sport-
evenementen is gerekend met een beperkt aantal keren per jaar. Voor de voorziening en
de horeca is gerekend met een topbezoek in het weekend en een beperkter bezoek door
de week. Het gebruik van de sportfaciliteiten is constant over de week verondersteld.
Wel is overdag een lager aanwezigheidspercentage aangehouden.

(maximaal)
frequentie aantal voedings-
onderdeel per jaar bezoekers moment gebied opmerking
groot festival” 2 15.000 weekend zomer landelijk tweedaags, alleen
in combinatie met
Noord-Zuidlijn
klein festival 7 5.000 weekend zomer stadsdeel+
ouder-kind- 350 160 dagelijks stadsdeel
centrum
sport 350 75 dagelijks stadsdeel+ trainingen
sport 4 1.000 weekend landelijk evenement
horeca 350 1.600 dagelijks stadsdeel+ totaal 1.310 m?
top: weekend in
de zomer
voorzieningen 350 300 dagelijks stadsdeel+ verschillende
top: weekend in locaties
de zomer

De situatie met een groot, landelijk festival is uvitsluitend in beeld gebracht voor de effect-
bepaling (wat zou er gebeuren, als...?) Dit festival is niet meegenomen in de verkeerscijfers
voor de gemiddelde weekdag. Dit grote festival wijkt ook duidelijk af van het bestaande
Noorderparkfestival. Het Noorderparkfestival is de afgelopen drie jaar gehouden in het Noor-
derpark. Dit tweedaags evenement trekt per dag circa 7.500 bezoekers en levert geen ontoe-
laatbare overlast op voor de omgeving of het park, zo is gebleken uit evaluaties van de af-
gelopen jaren. Dit festival is onderdeel van de autonome situatie. Dit onderzoek gaat over
mogelijke nieuwe evenementen.

Tabel 3.1: Onderzochte functies

3.2 Van bezoekers naar auto’s

In tabel 3.2 is voor de verschillende functies een uitwerking gemaakt van de verkeers-
effecten. Er is een onderscheid gemaakt in lokale bezoekers (met herkomst in het stads-
deel) en overige bezoekers van de functies. Per functie verschilt, afhankelijk van het
schaalniveau van de functie, de verdeling tussen lokale en overige bezoekers en verschilt
de modal split (de vervoerswijzekeuze) en de autobezetting. In bijlage 1 wordt nader

Verkeersonderzoek Noorderpark 6
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ingegaan op de onderbouwing van de verkeerscijfers. Daarin wordt waar mogelijk ook
een vergelijking gemaakt met de landelijke CROW-kencijfers.

% autogebruik aantal auto’s
auto-
aandeel bezetting
onderdeel lokaal (%)lokaal overig gem. lokaal overig totaal
groot festival 20 5 35 29 2,83 53 1.484 1.537
klein festival 80 18 49 24,2 2,83 254 173 428
ouder-kind- 90 40 70 43 2,83 20 4 24
centrum
sport 90 18 49 211 1,2 10 3 13
sport 20 18 70 59,6 4 9 140 149
horeca 60 18 49 30,4 2,83 61 m 172
voorzieningen 60 18 49 30,4 2,83 1 21 32

Tabel 3.2 Verkeerseffecten functies

3.3 Scenario’s voor verkeer

Voor de belasting van het wegennet en de parkeercapaciteit zijn in totaal acht scenario’s
samengesteld. Deze combineren de belasting per functie tot een belasting voor het
gehele Noorderpark. De doorgerekende scenario’s zijn weergegeven in tabel 3.3. In
bijlage 1is ook de exacte samenstelling van de scenario’s terug te vinden.

scenario beschrijving
1 werkdag de gemiddelde werkdagsituatie
2 weekend de gemiddelde weekenddagsituatie
3 topdrukte een weekenddag met topdrukte bij de horeca en voorzieningen
4 festival een weekenddag met een klein festival
5 sportevenement een weekenddag met een sportevenement bij de watersportvereniging
6 samen een combinatie van 4 en 5
7 groot festival een weekenddag met een groot festival
8 weekdag de weekdagjaargemiddelde situatie met een combinatie van alle

voorgaande situaties, gemiddeld over het jaar, voor milieuberekeningen

Tabel 3.3: Toelichting scenario’s

Verkeersonderzoek Noorderpark
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Parkeren

Parkeerbehoefte

Gezien de ligging van de verkeersaantrekkende functies in het Noorderpark zijn vier
gebieden te onderscheiden met een belangrijke parkeerbehoefte:

A

B.
C
D

de oostzijde van het park (Waddenweq);

de westzijde van het park(Mosplein);

de noordoostzijde van het park (Rode Kruisstraat - Buiksloterdijk);
omgeving Florabad (Sneeuwbalweg).

In figuur 4.1 zijn de parkeergebieden weergegeven. In de figuur is ook de bestaande
blauwe zone te zien, die op zaterdag geldt in de omgeving van het Mosplein.

Parkeergebie:

_...I
. e SR |r‘|-_p..’ﬁn$

M 1
overloopgehied H

Figuur 4.1: Parkeergebieden rondom het Noorderpark

Bij het bepalen van de parkeervraag per gebied is ervan uitgegaan dat de bezoekers van
de horeca en voorzieningen een plek zoeken in gebied A. Sporters parkeren bij trainin-
gen in gebied C, terwijl bij sportevenementen de gebieden A en C worden gebruikt. Voor

Verkeersonderzoek Noorderpark
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kleine en grote festivals worden de gebieden A, B en C gebruikt. Gebied D zal in eerste
instantie, gezien de afstand tot het centrale deel van het park weinig worden gebruikt,
maar kan wel functioneren als overloopgebied.

De parkeercapaciteit van de woonbuurten rondom het Noorderpark kan worden afgeleid
uit het parkeeronderzoek in Amsterdam-Noord, zoals dat in het voorjaar van 2012 is
uitgevoerd. In dit onderzoek is een parkeerwaarneming uitgevoerd van de parkeercapa-
citeit en de bezetting op een werkdag overdag en ‘s nachts. Er is geen waarneming
uitgevoerd van de aanwezigheid tijdens het weekend. Op basis van de gemiddelde aan-
wezigheidspercentages van bewoners tijdens de verschillende momenten van de week
(ASVV 2004) kan wel een schatting worden gemaakt van de aanwezigheid in het
weekend.

In tabel 4.1 is de parkeerbehoefte per gebied, per scenario weergegeven.

weekend

normale topdag met klein
normale weekend- attracties evenement sport- groot
werkdag dag (festival) evenement samen festival
A 26 64 68 177 123 236 586
B 4 0 0 113 0 113 507
C 3 7 7 119 66 179 514
totaal 34 70 75 409 190 528 1607

Tabel 4.1: Extra parkeerbehoefte per gebied per scenario

4.2 Gebied A: Oostzijde

Op basis van een maximale loopafstand van circa 500 m vanaf de centrale zone van het
park via de ingang van het park op het kruispunt Meeuwenlaan - Waddenweg -
Adelaarsweg geldt gebied A globaal als potentieel parkeergebied.

Dit gebied heeft een totale capaciteit van circa 1.000 parkeerplaatsen. Daarvan zijn er
overdag circa 370 vrij; op zaterdag gaat het om circa 300 vrije parkeerplaatsen; op zon-
dag om circa 200 parkeerplaatsen. Op basis van een maximaal wenselijke bezetting van
90% zijn op zaterdag 270 en op zondag 180 parkeerplaatsen beschikbaar.

De parkeercapaciteit in dit gebied is dus voldoende voor het normale gebruik van het
park. Op normale week- en weekenddagen biedt de omliggende buurt voldoende par-
keerruimte om het te verwachten auto-parkeren op te vangen.

Bij een sportevenement of een klein festival is op basis van de parkeerbalans voldoende
parkeercapaciteit aanwezig. In de praktijk zal het gebruik van de parkeerruimte in de
omgeving van het park bij sportevenementen voor overlast voor de buurt zorgen. Veel
van de beschikbare capaciteit in het hele gebied wordt immers volledig benut. Wanneer
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een sportevenement en een klein festival op dezelfde dag worden georganiseerd, en het
betreft een zondag, dan is er onvoldoende parkeercapaciteit aanwezig.

De parkeerproblematiek voor een groot festival (met naar verwachting ruim 1.600 beno-
digde parkeerplaatsen), is van een geheel andere orde. Voor deze situatie is, gezien de
omvang, een maatwerkoplossing nodig. Een maatwerkoplossing is, gezien het inciden-
tele karakter ook passend.

4.3 Gebied B: Westzijde

De parkeeromgeving aan de westzijde van het park wordt globaal begrensd door de
Hagedoornweg - Kamperfoelieweg - Hortensiastraat en het kanaal. Dit gebied heeft een
totale parkeercapaciteit van circa 880 parkeerplaatsen. Daarvan zijn er overdag’ circa 250
vrij. Daarvan kunnen bij maximaal 90% bezetting er 225 parkeerplaatsen worden benut.
0p zondag mag worden uitgegaan van circa 140 vrije parkeerplaatsen; bij maximaal 90%
bezetting kunnen er circa 125 worden benut.

Op zaterdag geldt in de omgeving van het Mosplein een blauwe zone. Dit betekent dat in
dit gebied alleen kan worden geparkeerd door bezoekers van het park die kort (< 2 uur)
blijven. Er mag bovendien worden aangenomen dat de parkeerdruk in het gebied om de
blauwe zone heen, relatief druk is vanwege uitwijkende langparkeerders. Ook overweegt
het stadsdeel de blauwe zone verder uit te breiden. Verwacht mag worden dat het ge-
bied Westzijde op zaterdag nauwelijks is te gebruiken voor parkeren ten behoeve van
het park.

Parkeren ouder-kind-centrum

Aan de Wingerdweg is het voornemen een ouder-kind-centrum (0OK() te vestigen op de
locatie van het bestaande GG-GD-gebouw en de twee bestaande woningen. Deze func-
tieverandering levert op het maatgevende moment, op werkdagen overdag een extra
parkeerdruk op van vier parkeerplaatsen. De straat kent op dit moment op het drukst
getelde moment tijdens de openingstijden overdag om 09.00 uur een parkeerdruk van
79%. Uitgaande van een maximale parkeerdruk van 90% zijn nog twee plaatsen be-
schikbaar. Om 11.00 uur zijn negen parkeerplaatsen beschikbaar.

Direct om de hoek van het Mosveld is een groot parkeerterrein aanwezig, met volop vrije
parkeerruimte. Dit is echter niet op marktdagen (woensdag, vrijdag en zaterdag) be-
schikbaar.

Al met al is er dus alleen op woensdag- en vrijdagochtendvroeg naar verwachting een
parkeerprobleem, als er geen extra plaatsen worden gemaakt. Eventuele extra plaatsen
zullen echter naar verwachting op marktdagen ook bezet zijn. De enige oplossing zou zijn
om een aantal parkeerplaatsen op eigen terrein te maken. Het is echter de vraag of het
ruimte- en kostenefficiént is deze ‘piekparkeerplaatsen’ aan te leggen.

Er is geteld op dinsdag 21 februari 2012. De telling van 11 uur is gebruikt; er was toen geen
markt.
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4.4 Gebied C: Noordoostzijde

Gebied C aan de Noordoostzijde van het park bestaat uit twee gescheiden deelgebieden:
m een westelijk deel achter de Buiksloterdijk;
m een oostelijk deel aan de Rode Kruisstraat.

Het gedeelte achter de Buiksloterdijk is een kleinschalige woonbuurt met een parkeer-
capaciteit van 95 parkeerplaatsen. Op zaterdag zijn circa 50 parkeerplaatsen beschikbaar,
op zondag circa 40. Bij maximaal 90% bezetting gaat het om circa 45 en 35 parkeerplaat-
sen.

Het gedeelte aan de Rode Kruisstraat bestaat uit grootschalige functies:
m twee scholen;

een kinderdagopvang;

een hotel;

een politiebureau;

een restaurant.

Aangenomen mag worden dat de parkeerdruk op weekenddagen vergelijkbaar is met de
parkeerdruk in de nachtelijke uren. Dit betekent dat van de totale parkeercapaciteit van
157 parkeerplaatsen er circa 125 beschikbaar zijn. Bij 90% bezetting kunnen er circa 110
worden gebruikt.

4.5 Gebied D: Omgeving Florabad

In de analyses is ervan uitgegaan dat de omgeving van het Florabad niet wordt gebruikt
als regulier parkeergebied voor dagelijks gebruik van de functies in het park. Gezien de
afstand van dit gebied tot de belangrijkste publiekstrekkers in het park, is dit ook niet te
verwachten. Bij een hoge parkeerdruk in de overige gebieden bij sportevenementen of
festivals, kan gebied D wel worden gebruikt als overloopgebied. Vooralsnog is het gebied
echter niet meegenomen in de parkeerbalans.

4.6 Vraag en aanbod

Bij de bepaling van de parkeersituatie voor het gehele gebied, zijn de weekenddagen
maatgevend. De zaterdag en de zondag zijn daarbij verschillend, vooral vanwege de
markt (inclusief blauwe zone) op zaterdag. In tabel 4.2 is het beschikbare parkeeraanbod
en de parkeervraag per scenario weergegeven. De kleuren in de tabel geven de ernst
van de parkeersituatie weer.

Op weekdagen en ‘normale’ weekenddagen zijn er geen parkeerproblemen als gevolg
van de ontwikkelingen in het park te verwachten. Wel kan worden overwogen direct bij
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de ingangen van het park enkele parkeerplaatsen te realiseren om de overlast van de
direct omwonenden te beperken.

Voor de opvang van het parkeren van een klein festival wordt veel van de capaciteit in
de directe omgeving (gebied A) benut. Zeker in aantrekkelijke parkeerstraten zal de
parkeerdruk hoger zijn dan 90%. Voor de bewoners in de omgeving leidt dit, zeker bij
een hoge frequentie van deze festivals tot overlast. Op zaterdag zal bovendien een her-
verdeling (moeten) plaatsvinden van gebied A (Mosveld) naar de andere gebieden.

Bij een combinatie van een sportevenement met een klein festival (scenario samen) is
de parkeercapaciteit in alle gebieden geheel of meer dan geheel gevuld.

Bij een groot festival is er bij lange na niet voldoende parkeergelegenheid beschikbaar
om het parkeren in de omliggende buurten op te vangen.

aanbod vraag
weekend
parkeerplaatsen | parkeerplaatsen normale met klein

beschikbaar beschikbaar | weekenddag topdag| evenement sport- groot

zaterdag zondag attracties festival)| evenement festival
A 270 180
B Beperkt 125
C 45 35
totaal 315 340

Tabel 4.2: Parkeerbalans in het weekend per gebied en per scenario

www.qgoudappel.nl

4.7 Conclusie parkeren

Voor het normale gebruik van het park, inclusief de nieuwe functies, biedt de directe
omgeving ruim voldoende parkeergelegenheid voor de te verwachten parkeervraag op
werkdagen en normale weekenddagen.

Kleine festivals in het Noorderpark leiden tot een hoge parkeerdruk in alle omliggende
woonbuurten. Een eventuele combinatie met een gelijktijdig sportevenement, maakt de
parkeerproblemen nog groter. In principe bieden de omliggende buurten wel genoeg
capaciteit, indien rekening wordt gehouden met enige overloop naar aanliggende ge-
bieden. Zeker gebied D bij het Florapark biedt daarvoor nog ruimte. De beste oplossing is
vooral afhankelijk van de te verwachten frequentie van deze evenementen. In dit onder-
zoek is uitgegaan van maximaal tienmaal per jaar. De aanbevolen oplossing is afhanke-
lijk van de te verwachten frequenties van de festivals:
m Blijft het aantal jaarlijkse kleine festivals beperkt tot enkele malen per jaar, dan kan
worden volstaan met maatwerkoplossingen om een deel van de bezoekers elders te
laten parkeren en zo de grootste druk weg te nemen.
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m Wordt uitgegaan van een relatief groot aanbod van festivals en evenementen in het
park, dan is het wenselijk in de omgeving van het park structureel extra parkeer-
aanbod te realiseren. Bijvoorbeeld door de vestiging van een functie met een flinke
parkeervraag doordeweeks (bijvoorbeeld een kantoor), waarvan de parkeercapaciteit
in het weekend voor het Noorderpark kan worden benut.

Bij een groot festival in het Noorderpark kan de te verwachte parkeervraag zeker niet in
de omliggende woonbuurten worden opgelost. Hiervoor is een maatwerkoplossing nodig
en gepast. Deze kan zo nodig op een grotere afstand worden gezocht. In de vergunning-
verlening voor zo'n festival kunnen hieraan eisen worden gesteld. In de omgeving van
het Noorderpark biedt uitsluitend het Centrumgebied Amsterdam-Noord een substantiéle
hoeveelheid parkeercapaciteit. Deze capaciteit is echter uitsluitend op zondag te ge-
bruiken, op zaterdag parkeert het winkelpubliek. Uiteraard zijn andere oplossingen denk-
baar met parkeren op afstand en pendelvervoer. Voor de verkeerseffecten zijn voor een
groot festival drie scenario’s doorgerekend (zie hoofdstuk 5).
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5 Verkeersafwikkeling

5.1 De toedeling

Herkomsten

De herkomst van de auto’s is bepaald op basis van de verwachte verdeling lokale bezoe-
kers en anderen en is verder verdeeld conform eerdere verkeersonderzoeken voor Am-
sterdam-Noord.

Bestemmingen

Voor de bepaling van de verkeersintensiteiten op de wegen in de omgeving van het
Noorderpark is de bestemming van de auto’s in de omgeving van het park aangehouden,
conform de verdeling van de parkeercapaciteit in hoofdstuk 4.

Voor de verkeersafwikkeling van een groot festival zijn drie scenario’s doorgerekend:

m de ruime omgeving van het Noorderpark wordt gebruikt om auto’s te parkeren;

m parkeren in het centrum van Amsterdam-Noord;

m een combinatie van parkeren in de (ruime) omgeving en in het centrum van Amster-
dam-Noord.

Toedeling aan het wegennet

Tussen herkomst en bestemming zijn de ritten van en naar het park vervolgens toege-
deeld aan de snelste route(s). Waar verschillende routes mogelijk zijn, is conform
eerdere onderzoeken, het verkeer over deze routes verdeeld.

5.2 Overzicht verkeersintensiteiten

Het komen en gaan van de bezoekers per auto van functies en evenementen Noorder-

park zorgt voor een extra belasting van het wegennet in Amsterdam-Noord. In bijlage 2

zijn deze verkeersintensiteiten opgenomen. Achtereenvolgens is in de tabellen vermeld:

m de bijdrage van de functies en evenementen op de autoverkeersintensiteit per
scenario (tabel B2.1);

m de autonome autoverkeersintensiteiten op het wegennet in verschillende jaren
(prognosejaren: 2015, 2020 en 2030 afkomstig van
http://www.verkeersprognoses.amsterdam.nl/) voor verschillende situaties
(tabel B2.2);

m de autoverkeersintensiteiten in verschillende scenario’s per etmaal (tabel B2.3) en in
de spits (tabel B2.4). Voor de functies in het Noorderpark is de ochtendspitsperiode
niet relevant.

In bijlage 3 is een kaart opgenomen met de onderzochte wegen.
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5.3 Resultaten: De eerste indruk

Uit de toedeling van de verkeerseffecten van de scenario’s over het netwerk kunnen in
grote lijnen de volgende conclusies worden getrokken.

De grootschalige Noorderpark-activiteiten vinden vrijwel uitsluitend in het weekend
plaats. Dit leidt er echter nergens toe dat de weekenddagen drukker zijn dan de normale
werkdagen. Dit geldt zowel op etmaalbasis als, vrijwel overal, voor de drukste spitsuren.
De drukste spitsuren in de omgeving van het Noorderpark zijn, ook met activiteiten in
het weekend in het park, de normale doordeweekse avondspitsuren. Uitsluitend op de
lJdoornlaan wordt het in de drukste Noorderpark-scenario’s tijdens de spits (het uitgaan
van een groot festival) iets drukker dan tijdens de avondspits door de week.

Het Noorderpark draagt uiteraard wel bij aan de doordeweekse avondspits. Op de Wad-
denweg, Meeuwenlaan en Wingerdweg worden relatief grote bijdrages verwacht. Op de
overige wegvakken blijft de bijdrage van de ontwikkelingen in het Noorderpark beperkt,
minder dan 1% (zie tabel 5.1).

0ok de bijdrage van het Noorderpark aan de etmaalintensiteiten (weekdagjaargemid-
delde, de basis voor milieuberekeningen) is bescheiden (zie tabel 5.1). Voor berekenin-
gen voor lucht en geluid zijn in dit rapport de weekdagjaargemiddelde int