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1.1.1.1. INLEIDINGINLEIDINGINLEIDINGINLEIDING    

In het gebied ten zuiden van de spoorlijn Utrecht-Woerden, ten westen van de rijksweg 
A2, bevindt zich het plangebied Leidsche Rijn Centrum Kern en Zuid (zie onderstaande 
figuren). De gemeente Utrecht is voornemens om deze locatie een woon-winkellocatie 
met  culturele voorzieningen te ontwikkelen. Gezien de nabijheid van enkele drukke 
(spoor)wegen, is het in het kader van de Wet geluidhinder en de Wet ruimtelijke ordening 
van belang de geluidsaspecten in dit gebied te onderzoeken. Bovendien bevindt het 
plangebied zich voor een klein deel binnen de zone van het gezoneerde 
industrieterreinen Lage Weide. Ook dit aspect dient te worden onderzocht. 
 
Dit onderzoek gaat in op het wettelijk kader en geeft de resultaten van de berekende 
geluidsbelastingen op een stedenbouwkundige invulling van het terrein. Doel van dit 
onderzoek is te komen tot een set van gebruiksregels voor het bestemmingsplan en vast 
te leggen maatregelen. Daarmee kan het gebied in worden gevuld binnen de wettelijke 
randvoorwaarden en de kaders van het gemeentelijk geluidbeleid.  
 
Dit onderzoek wordt tevens gebruikt als grondlegger voor de te voeren hogere waarde 
procedure. 
 

 
Figuur 1: Locatie Leidsche Rijn Centrum Kern en Zuid 
 
In het grootste deel van het gebied is de bouw van geluidsgevoelige bestemmingen 
mogelijk en dient derhalve akoestisch te worden onderzocht. 
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2.2.2.2. WETTELIJK KADERWETTELIJK KADERWETTELIJK KADERWETTELIJK KADER    

In dit hoofdstuk wordt het kader vanuit de Wet geluidhinder weergegeven. Door de 
complexiteit van de wet worden slechts de hoofdlijnen geschetst.  

2.12.12.12.1 ZonesZonesZonesZones    

De regels van de Wet geluidhinder gelden alleen binnen de zone van een geluidsbron. 
Voor het aspect wegverkeerslawaai is in artikel 74 van de Wet geluidhinder aangegeven 
dat elke weg met een snelheid van meer dan 30 km/uur een geluidszone heeft. De 
breedte van deze zone is afhankelijk van het aantal rijstroken waaruit de weg in de te 
onderzoeken situatie bestaat. Binnen deze zone vindt dus het akoestisch onderzoek 
plaats. In onderstaande tabel zijn de relevante zones voor wegverkeer opgenomen. 
 
Tabel 1: zonebreedte aan weerszijden van een weg. 

Breedte van de geluidszone in metersBreedte van de geluidszone in metersBreedte van de geluidszone in metersBreedte van de geluidszone in meters    Aantal RijstrokenAantal RijstrokenAantal RijstrokenAantal Rijstroken    

Buitenstedelijk gebiedBuitenstedelijk gebiedBuitenstedelijk gebiedBuitenstedelijk gebied    Binnenstedelijk gebiedBinnenstedelijk gebiedBinnenstedelijk gebiedBinnenstedelijk gebied    

1 of 2 250 200 
3 of 4 400 350 
5 of meer 600 350 

 
De definities van buitenstedelijk en binnenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1 
van de Wet geluidhinder. Als binnenstedelijk gebied wordt aangemerkt het gebied binnen 
de bebouwde kom binnen de zone van een weg, uitgezonderd het gebied binnen de 
bebouwde kom dat gelegen is binnen de zone van een autoweg(snel)weg. De overige 
zones zijn buitenstedelijk. 
 
De wegen Grauwaartsingel-Terwijdesingel (vanaf het noorden tot aan de eerste zijweg 
richting de wijk Grauwaart), Stadsbaan, Vleutensebaan en de Centrumboulevard (alleen 
HOV-baan) zijn binnenstedelijke wegen. Deze wegen hebben een zonebreedte van ten 
hoogste 350 meter. De A2 geldt als buitenstedelijke weg en heeft een zonebreedte van 
600 meter. De Parijsboulevard, het overige deel van de Grauwaartsingel en de overige 
woonstraten worden als 30 km/uur gebied ingericht. Deze wegen vallen formeel niet 
onder de Wet geluidhinder; in het kader van een goede ruimtelijke ordening worden deze 
wegen toch onderzocht. Bij de afweging of er sprake is van een goede ruimtelijke 
ordening wordt aangesloten bij de kader- en normstelling uit de Wet geluidhinder. 
Verder zijn bij de voorbereiding van de plannen de beleidsvoorwaarden uit de Geluidnota 
Utrecht (zie paragraaf 2.3) zoveel als redelijkerwijs mogelijk verweven in het plan. Dit 
alles met als doel om een vergelijkbare kwaliteit te bewerkstelligen als ware de Wet 
geluidhinder wel van toepassing. 
 
De zones van spoorwegen zijn vastgelegd in een apart wettelijk besluit. Voor de spoorlijn 
Utrecht-Woerden is de zonebreedte 500 meter. 
 
De zone van het industrieterrein Lage Weide is middels "Bestemmingsplan Leidsche Rijn 
Utrecht 1999, 2e herziening Geluidzone industrie" voor een klein stuk in het plangebied 
geplaatst.  

2.22.22.22.2 Normering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingenNormering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingenNormering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingenNormering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen    

Het bestemmen van nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen (woon-, onderwijs- en 
gezondheidszorggebouwen) is zonder meer mogelijk wanneer de geluidsbelasting onder 
de voorkeursgrenswaarde blijft. Deze waarde bedraagt voor zowel binnen- als 
buitenstedelijke wegen 48 dB. Voor spoorverkeerslawaai is de voorkeurswaarde 55 dB en 
voor industrielawaai 50 dB(A). Van deze waarde kan gemotiveerd worden afgeweken tot 
aan een zekere maximale ontheffingswaarde. Hiervoor moet een zogeheten hogere 
waarde procedure worden gevolgd.  
 
De maximale ontheffingswaarde bedraagt 63 dB voor de bouw van nieuwe woningen, 
scholen en ziekenhuizen langs bestaande binnenstedelijke wegen. Wanneer er ook 
sprake is van een nieuwe weg, dan is de maximale ontheffingswaarde 58 dB. In de 
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uitleggebieden, zoals hier in Leidsche Rijn Centrum, is deze maximum waarde van 
toepassing. Voor een buitenstedelijke weg, in dit geval de rijksweg A2, bedraagt de 
maximale ontheffingswaarde 53 dB. Voor railverkeerslawaai is de maximale 
ontheffingswaarde 68 dB en voor industrielawaai 55 dB(A). 
 
Indien de geluidsbelasting op de gevel meer dan de maximale ontheffingswaarde 
bedraagt, is de bestemming in principe niet mogelijk. Er bestaat dan nog wel de 
mogelijkheid om te bouwen met vliesgevels of zogeheten dove gevels waarin geen te 
openen delen aanwezig zijn. Onderstaande tabel geeft een overzicht van de 
grenswaarden. 
 
Tabel 2: Geluidsgrenswaarden bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen. 

Type Type Type Type 
bestemmingbestemmingbestemmingbestemming    

BronBronBronBron    VoorkeursgrenswaardeVoorkeursgrenswaardeVoorkeursgrenswaardeVoorkeursgrenswaarde    Max. Max. Max. Max. 
ontheffingswaardeontheffingswaardeontheffingswaardeontheffingswaarde    

Woningen Nieuwe binnenstedelijke weg  48 dB 58 dB 
Woningen Bestaande binnenstedelijke weg 48 dB 63 dB 
Woningen Buitenstedelijke weg 48 dB 53 dB 
Woningen Spoorweg 55 dB 68 dB 
Woningen Industrieterrein 50 dB(A) 55 dB(A) 

 
Voor andere geluidsgevoelige bestemmingen dan woningen (zoals o.a. 
woonwagenterreinen en bepaalde gezondheidszorggebouwen) kunnen afwijkende 
grenswaarden gelden. 
 
De hierboven genoemde grenswaarden in dB worden uitgedrukt in Lden. Dit is een 
gemiddelde van de geluidsniveaus in een etmaal waarbij rekening wordt gehouden met 
de verschillen in hinderlijkheid in de te onderscheiden etmaalperioden. Het berekende 
geluidsniveau van de avondperiode wordt verhoogd met 5 dB; de nachtperiode met 10 
dB. Voor industrielawaai geldt een afwijkende dosismaat in dB(A), de etmaalwaarde. Dit is 
de hoogste waarde van de drie etmaalperioden inclusief hierboven vermelde toeslag 
De geluidsbelasting wordt bepaald voor de periode 10 jaar na realisatie. 
 
De grenswaarden uit de Wet geluidhinder gelden voor de geluidsbelasting op een gevel. 
Dit is volgens de definitie de constructie waarmee binnen en buiten gescheiden wordt; 
inclusief het dak. Een blinde gevel, een dove gevel, een geluidsscherm dat bouwkundig is 
verbonden met het gebouw en de geluidswalzijde van geluidswalwoningen worden in de 
Wet geluidhinder specifiek benoemd als zijnde geen gevel. Op een gevel waarin geen te 
openen delen, waaronder ventilatievoorzieningen, zitten, hoeft dus vanuit de Wet 
geluidhinder niet te worden getoetst. 
 
Wanneer er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron, moet ook worden 
bekeken wat de gecumuleerde geluidsbelasting is. Hiervoor wordt de Rekenmethode 
cumulatieve geluidsbelasting gebruikt. Hierbij wordt rekening gehouden met de 
verschillen in hinder per type geluidsbron. Het onderzoeken van cumulatie is conform 
het rekenvoorschrift alleen van belang als de voorkeurswaarde vanwege meerdere 
geluidsbronnen wordt overschreden. Er gelden geen grenswaarden voor de gecumuleerde 
geluidsbelasting; wel moet er een afweging worden gemaakt.  

2.32.32.32.3 Gemeentelijk geluidbeleidGemeentelijk geluidbeleidGemeentelijk geluidbeleidGemeentelijk geluidbeleid    

De gemeente Utrecht zet zich in voor een leefbare woonsituatie, ook op locaties met een 
hogere geluidsbelasting. Deze leefbaarheid wordt bewerkstelligd door voorwaarden te 
verbinden aan het verlenen van hogere waarden. De voorwaarden leggen de 
initiatiefnemer of de beheerder een inspanning op voor een leefbare woonomgeving als 
compensatie voor het bouwen in een lawaaiige situatie. Dit wordt planologisch verankerd 
via de hogere waarde beschikking en de planregels in het bestemmingsplan. 
 
De volgende voorwaarden bij het verlenen van een hogere waarde in Utrecht zijn 
opgenomen in de Geluidnota Utrecht:  
 
Geluidsluwe gevel 
De woning heeft ten minste één gevel met een lager (luw) geluidsniveau. Het 
geluidsniveau is daar niet hoger dan de voorkeursgrenswaarde voor elk van te 
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onderscheiden geluidsbronnen of de hogere waarde minus 10 dB. Voor grondgebonden 
woningen is het voldoende dat deze luwe gevel op één verdieping wordt gevonden (bijv. 
begane grond). Bij gestapelde bouw (appartementen) moet echter op elke verdieping een 
luwe gevel aanwezig zijn. 
 
Woningindeling 
De woning bevat voldoende verblijfsruimte(n) aan de zijde van de geluidsluwe gevel. Dit 
geldt voor ten minste 30% van het aantal verblijfsruimten of 30% van het oppervlakte van 
het verblijfsgebied. 
 
Buitenruimte 
Indien de woning beschikt over een buitenruimte, dan is deze bij voorkeur gelegen aan 
de geluidsluwe zijde. Het geluidsniveau mag in ieder geval niet meer dan 5 dB hoger zijn 
dan bij de geluidsluwe gevel. Deze eis geldt voor maximaal één buitenruimte per woning. 
 
Voor niet-zelfstandige woonruimte met een oppervlakte ≤30m2 (bejaardencentra, 
studenteneenheden) worden op individueel woningniveau geen eisen gesteld. Op 
gebouwniveau dient tenminste 50% van de wooneenheden te zijn gesitueerd aan een 
gevel met een geluidsbelasting van maximaal 5 dB boven de voorkeursgrenswaarde. 
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3.3.3.3. UITGANGSPUNTEN BEREKUITGANGSPUNTEN BEREKUITGANGSPUNTEN BEREKUITGANGSPUNTEN BEREKENINGENENINGENENINGENENINGEN    

3.13.13.13.1 RekenmethodeRekenmethodeRekenmethodeRekenmethode    

De geluidsbelastingen van weg- en railverkeerslawaai zijn bepaald met Standaard 
Rekenmethode II uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder. Voor de berekeningen 
is gebruik gemaakt van het programma WinHavik V8.23 in combinatie met rekenhart 
srmiiv15 en srmspl9. Voor de wegvakken met een snelheid van 30 km/uur is de 
geluidsbelasting bepaald overeenkomstig de CROW publicatie "Handreiking berekenen 
wegverkeerslawaai bij 30 km/uur, infoblad infrastructuur 965". Industrielawaai wordt 
bepaald aan de hand van de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai. Hiervoor is 
gebruik gemaakt van het programma Geomilieu V1.81.  
 
In deze rekenmodellen zijn alle relevante gebouwen, (absorberende) bodemvlakken, 
rijlijnen, geluidsbronnen en schermen gemodelleerd. Hieronder is een overzicht van het 
rekenmodel weergegeven (inclusief de bestemmingsplangrens cq kavelverdeling). 
 

 
Figuur 2a: Overzicht rekenmodel weg- en railverkeerslawaai met bestemmingsplangrens 
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Figuur 2b: Overzicht rekenmodel weg- en railverkeerslawaai met kavelnummers 
 
Aangezien het een globaal bestemmingsplan betreft, zijn op voorhand de exacte locaties 
en hoogtes van nieuw te realiseren gebouwen nog niet aan te geven. Juist het 
geluidsonderzoek zal hier richting aan kunnen geven. Een gedetailleerde 
modelberekening, waarbij alle relevante akoestische aspecten zoals afscherming en 
reflectie worden meegenomen, is dan ook niet mogelijk. Daarom wordt er in dit 
onderzoek gebruik gemaakt van zogeheten poldercontouren. Deze geven de 
geluidssituatie weer bij afwezigheid van gebouwen. Hiermee wordt in de meeste gevallen 
een voldoende accuraat akoestisch beeld verkregen van de maximale situatie op basis 
waarvan een hogere waarde procedure kan worden gevolgd. Voor de Centrumboulevard 
en de Parijsboulevard is bovendien nog een toeslag van 2 dB verwerkt aangezien deze 
wegen in een canyon-achtige setting kunnen liggen waarbij reflectie in nog te realiseren 
tegenoverliggende bebouwing niet kan worden verwaarloosd.  
 
Voor elk van de te onderscheiden kavels waarop de mogelijkheid van de realisatie van 
nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen bestaat, wordt van elke juridische geluidsbron 
het maximale geluidsniveau bepaald. De berekeningen zijn uitgevoerd voor hoogtes van 
2, 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24 en 27 meter ten opzichte van het lokale maaiveld. 
De berekeningsresultaten geven aan op welke locatie er op voorhand van mag worden 
uitgegaan dat de geluidsbelasting onder de voorkeurswaarde dan wel boven de maximale 
ontheffingswaarde ligt. In het eerste geval is de realisering van een geluidsgevoelige 
bestemming zonder meer mogelijk en hoeft daarvoor geen hogere waarde procedure te 
worden gevoerd. In het tweede geval is de bouw van een geluidsgevoelige bestemming 
alleen mogelijk middels toepassing van een dove gevel tenzij nog te bouwen aanvullende 
afscherming zorgt voor een voldoende lage geluidsbelasting. Dit zal bij nadere 
uitwerking (bij de individuele bouwaanvragen) moeten worden onderzocht. De borging 
vindt plaats middels de bestemmingsplanregels. 
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3.23.23.23.2 ModelModelModelModelgegevensgegevensgegevensgegevens    

3.2.13.2.13.2.13.2.1 VerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevens    

De verkeersintensiteiten tot en met het jaar 2020 zijn berekend met het verkeersmodel 
VRU 2.0 utr 2.2. dat is gevuld met actuele informatie over verkeersintensiteiten, 
groei/afname van het aantal woningen/inwoners en toe-/afname van werkgelegenheid, 
m² bruto vloeroppervlak kantoren, winkels en andere activiteiten. Voor de jaren na 2020 
beschikt Utrecht nog niet over een verkeersmodel dat op dezelfde wijze is gevuld. Voor 
de berekening van deze jaren wordt daarom uitgegaan van een ophogingspercentage ten 
opzichte van de verkeersintensiteiten in 2020. Dit ophogingspercentage is voor gebieden 
buiten de gemeente Utrecht gebaseerd op de voorspelde landelijke groei van de 
bevolking met 2,5 % in vijf jaar. Voor het grondgebied van de gemeente Utrecht wordt 
rekening gehouden met een hogere groei, gelet op de eigen prognoses van de gemeente 
Utrecht.  Hier wordt daarom zekerheidshalve een ophogingspercentage gehanteerd van 5 
% in vijf jaar. Deze werkwijze wordt gehanteerd tot het Utrechts verkeersmodel voorziet 
in een verder weg gelegen horizonjaar dan het huidige 2020. 
 
Voor de situatie 2023 is een aparte projectvariant gemaakt. In bijlage 1 zijn alle 
relevante verkeersintensiteiten terug te vinden. 
 
De snelheid op de A2 bedraagt 100 km/uur voor lichte motorvoertuigen en 80 km/uur 
voor vrachtverkeer. De maximumsnelheid op de overige wegen (afgezien van de 30 
km/uur wegen) bedraagt 50 km/uur. 
 
Voor het railonderzoek is gebruik gemaakt van het onderzoeksmodel dat ten grondslag 
heeft gelegen aan het onderzoek bij de spoorverdubbeling (M+P.RIB.021.1.1 – d.d. 12 
februari 2002). De belangrijkste pagina's uit het betreffende onderzoek zijn als bijlage 2 
aan dit rapport toegevoegd. Aan het onderzoeksmodel van M+P zijn relevante 
wijzigingen in de omgeving als gevolg van de ontwikkelingen in Leidsche Rijn 
toegevoegd. 

3.2.23.2.23.2.23.2.2 WegdekverhardingWegdekverhardingWegdekverhardingWegdekverharding    

De A2 is voorzien van enkellaags Zeer Open Asfalt Beton (ZOAB). Het wegdek op de 
50 km/uur wegen en de Parijsboulevard bestaat uit een dunne geluidsreducerende 
deklaag B. Een dunne deklaag B geeft een reductie van 4,3 dB t.o.v. het referentiewegdek 
voor lichte motorvoertuigen bij 50 km/uur (bron stillerverkeer.nl). De Madridstraat zal 
worden voorzien van stille klinkers. De Centrumboulevard en de overige wegen hebben 
een wegdekverharding gemaakt van Dicht Asfalt Beton (DAB).  

3.2.33.2.33.2.33.2.3 CorrCorrCorrCorrectie ex artikel 110g Wet geluidhinderectie ex artikel 110g Wet geluidhinderectie ex artikel 110g Wet geluidhinderectie ex artikel 110g Wet geluidhinder    

Bij de bepaling van de geluidsbelasting wordt conform artikel 110g van de Wet 
geluidhinder rekening gehouden met het in de toekomst stiller worden van het 
autoverkeer. De berekende niveaus worden, alvorens toetsing aan de normen van de Wet 
geluidhinder plaats vindt, daarom verminderd met 2 dB indien de snelheid 70 km/uur of 
meer bedraagt en indien de snelheid minder dan 70 km/uur bedraagt met 5 dB 
(juridische waarde). Bij toetsing aan het gestelde in het Bouwbesluit dient deze correctie 
achterwege te blijven. Op de in deze rapportage vermelde geluidsbelastingen is de 
correctie ingevolge artikel 110g Wgh reeds toegepast behalve bij de bepaling van de 
gecumuleerde geluidsbelasting. 
 
Omdat in het kader van de ruimtelijke afweging is aangesloten bij de kader- en 
normstelling uit de Wet geluidhinder is de aftrek ingevolge artikel 110g ook toegepast 
bij de 30 km/uur wegen. 
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3.2.43.2.43.2.43.2.4 HellingscorrectieHellingscorrectieHellingscorrectieHellingscorrectie    

Bij het overbruggen van een hoogteverschil van meer dan 6 meter en een 
stijgingspercentage van 2% of meer, is overeenkomstig het Reken- en Meetvoorschrift 
een hellingscorrectie toegepast.  

3.2.53.2.53.2.53.2.5 OptrekcorrectieOptrekcorrectieOptrekcorrectieOptrekcorrectie    

Overeenkomstig het Reken- en Meetvoorschrift is bij een met verkeerslichten geregeld 
kruispunt en een verkeersdrempel (binnen een afstand van respectievelijk 150 en 
100 meter van een toetspunt) rekening gehouden met een optrekcorrectie. 
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4.4.4.4. RESULTATENRESULTATENRESULTATENRESULTATEN    

Er zijn berekeningen uitgevoerd voor een zestal 'bronnen' die als juridische eenheid 
i.h.k.v. de Wet geluidhinder kunnen worden beschouwd (zie ook onderstaande figuur): 
 

• A2 (rood) 

• Grauwaartsingel – Terwijdesingel: oranje 

• Stadsbaan: blauw 

• Vleutensebaan: roze 

• Centrumboulevard (HOV-baan): geel 

 

De Parijsboulevard (groen) wordt, vanwege de belangrijke verkeerskundige rol die deze 

weg heeft, apart onderzocht in het kader van een goede ruimtelijke ordening. 
 

 
Figuur 3: Juridische bronnen  
 
Hieronder zijn de resultaten per juridische bron opgenomen. De contouren geven het 
volgende aan:  
 

• groen:  er wordt voldaan aan de voorkeurswaarde  

• oranje: boven de voorkeurswaarde maar nog onder de maximale ontheffingswaarde 

• rood: boven de maximale ontheffingswaarde 
 
Aangezien de geluidsbelasting op verschillende hoogten soms kan variëren, worden daar 
waar relevant meerdere resultaten gepresenteerd. 
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4.14.14.14.1 A2A2A2A2    

Onderstaande figuur laat zien waar de hoogst berekende geluidsbelasting boven of onder 
de voorkeurswaarde dan wel maximale ontheffingswaarde ligt. In bijlage 3 zijn de 
resultaten per bouwlaag weergegeven.  
 

 
Figuur 4: Hoogste geluidsbelasting vanwege de A2  
 
Uit de berekeningen volgt dat de geluidsbelasting vanwege de A2 al vanaf de tweede 
bouwlaag boven de voorkeursgrenswaarde van 48 dB uitkomt. De maximale 
ontheffingswaarde van 53 dB wordt nabij het station (Brusselplein) vanaf de derde 
bouwlaag overschreden. Ter plaatse van kavel D5 is dit vanaf bouwlaag 5. Kavels D4 en 
C3 kunnen vanaf respectievelijk de zevende en achtste bouwlaag een geluidsbelasting 
boven de 53 dB verwachten. Hier kunnen alleen geluidsongevoelige bestemmingen 
worden gebouwd of zal anders toepassing moeten worden gegeven aan dove gevels. 
 
Ook is onderzocht wat het effect is wanneer de eerstelijns bebouwing langs de 
Vleutensebaan is gerealiseerd. Daartoe is een variant berekening gemaakt met een 
bebouwing van 20 meter hoog. In bijlage 3 staan ook de resultaten van deze berekening 
weergegeven. Te zien is dat de een dergelijke bebouwing tot en met de vijfde bouwlaag 
een groot effect heeft in het plangebied. Ook het creëren van een geluidsluwe gevel 
wordt hiermee aanzienlijk vereenvoudigd. 

4.24.24.24.2 StadsStadsStadsStadsbaanbaanbaanbaan    

Uit berekeningen blijkt dat de geluidsbelasting vanwege de Stadsbaan maar in een klein 
gebied boven de voorkeurswaarde van 48 dB uitkomt. Bij de berekeningen is uitgegaan 
van een absorberende bekleding in de binnenzijde van de bak richting de tunnelmond. 
De maximale ontheffingswaarde wordt met een waarde van maximaal 63 dB overschreden 
ter plaatse van het gebouw dat direct naast de tunnelmond is gelegen. Hier zal (ook 
vanwege het voldoen aan de normen van luchtkwaliteit) een luifelconstructie worden 
gebouwd. Een gedeeltelijke overkapping zal dan leiden tot enkele dB's reductie. Het zal 
naar alle waarschijnlijkheid niet kunnen voorkomen dat de maximale ontheffingswaarde 
op grote delen van het pand zal worden overschreden. 
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Figuur 5: Hoogste geluidsbelasting vanwege de Stadsbaan 

4.34.34.34.3 VleutensebaanVleutensebaanVleutensebaanVleutensebaan    

De geluidsbelasting vanwege de Vleutensebaan zal op de eerstelijns bebouwing op elke 
bouwhoogte zorgen voor een geluidsbelasting boven de maximale ontheffingswaarde. 
Hier kunnen alleen geluidsongevoelige bestemmingen worden gebouwd of zal anders 
toepassing moeten worden gegeven aan dove gevels. 
 
Onderstaande figuur laat de geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting 
in het gebied zien (de resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af). 
 

 
Figuur 6: Hoogste geluidsbelasting vanwege de Vleutensebaan 
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4.44.44.44.4 Grauwaartsingel Grauwaartsingel Grauwaartsingel Grauwaartsingel ---- Terwijdesingel Terwijdesingel Terwijdesingel Terwijdesingel    

Onderstaande figuur geeft de geluidsbelasting weer vanwege alleen het deel van de weg 
waar de maximum snelheid 50 km/uur bedraagt. Dit vormt de basis voor de hogere 
waarde procedure conform de Wet geluidhinder. Onderstaande figuur laat de 
geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting in het gebied zien (de 
resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af). 
 

 
Figuur 7: Hoogste waarde vanwege de Grauwaartsingel – alleen Wgh 
 
De geluidsbelasting langs de Grauwaartsingel zal nergens boven de maximale 
ontheffingswaarde uitkomen. De hoogst berekende waarde bedraagt 56 dB. De 
voorkeursgrenswaarde wordt ter plaatse van de eerste kavels overschreden. 
 
Ten behoeve van een goede ruimtelijke ordening is de hele weg, dus inclusief het 
30 km/uur gedeelte doorgerekend. Onderstaande figuur geeft hiervan het resultaat. De 
hoogst berekende waarde is 58 dB hetgeen nog steeds binnen de maximale grens 
conform de Wet geluidhinder ligt. Er kan om die reden worden geconcludeerd dat hier 
sprake is van een voldoende goed ruimtelijk ontwerp. 
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Figuur 8: Hoogste waarde vanwege de Grauwaartsingel – geheel 

4.54.54.54.5 CentrumboulevardCentrumboulevardCentrumboulevardCentrumboulevard    

De geluidsbelasting langs de Centrumboulevard zal nergens boven de maximale 
ontheffingswaarde uitkomen. De hoogst berekende waarde bedraagt 58 dB. De 
voorkeursgrenswaarde wordt ter plaatse van de eerstelijns bebouwing overschreden. 
 
Onderstaande figuur laat de geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting 
in het gebied zien (de resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af). 
 

 
Figuur 9: Hoogste geluidsbelasting vanwege de Centrumboulevard 
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4.64.64.64.6 ParijsboulevardParijsboulevardParijsboulevardParijsboulevard    

De 30 km/uur wegen in het gebied behoeven niet te worden getoetst aan de grenswaarde 
uit de Wet geluidhinder. In het kader van een goede ruimtelijke ordening én ten behoeve 
van de vereiste geluidsisolatie van de woningen is het echter toch van belang goed naar 
deze wegen te kijken. 
 
De Parijsboulevard heeft een dusdanig belangrijke verkeersfunctie dat deze weg in het 
kader van geluid is onderzocht.  
 
Onderstaande figuur laat de geluidscontouren van de hoogst berekende geluidsbelasting 
in het gebied zien (de resultaten voor andere bouwhoogten wijkt hier niet veel van af). 
 

 
Figuur 10: Hoogste waarde vanwege de Parijsboulevard 
 
Uit de berekeningen volgt dat deze weg een geluidsbelasting van 58 dB kan veroorzaken. 
Dit is lager dan de maximale ontheffingswaarde van 58 dB. Er kan om die reden worden 
geconcludeerd dat hier sprake is van een voldoende goed ruimtelijk ontwerp. Hiervoor is 
wel benodigd dat deze weg wordt voorzien van een geluidsreducerend wegdek. 

4.74.74.74.7 Spoorweg UtrechtSpoorweg UtrechtSpoorweg UtrechtSpoorweg Utrecht----WoerdenWoerdenWoerdenWoerden    

De geluidsbelasting vanwege het spoor zal op de eerstelijns bebouwing al vanaf de 
tweede bouwlaag over de maximale ontheffingswaarde heen gaan. Hier kunnen alleen 
geluidsongevoelige bestemmingen worden gebouwd of zal anders toepassing moeten 
worden gegeven aan dove gevels. De hoogst berekende waarde bedraagt 73 dB. 
Onderstaande figuur laat zien waar de hoogst berekende geluidsbelasting boven of onder 
de voorkeurswaarde dan wel maximale ontheffingswaarde ligt. In bijlage 4 zijn de 
resultaten per bouwlaag weergegeven.  
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Figuur 11: Hoogste waarde vanwege de spoorlijn Utrecht-Woerden 
 
Net als voor de A2 is ook voor het spoor onderzocht wat het effect is wanneer de 
eerstelijns bebouwing langs de Vleutensebaan is gerealiseerd met een bebouwing van 
20 meter hoog. In bijlage 4 staan ook de resultaten van deze berekening weergegeven. 
Te zien is dat de een dergelijke bebouwing tot en met de vijfde bouwlaag een groot 
effect heeft in het plangebied. Het creëren van een geluidsluwe gevel wordt hiermee 
aanzienlijk vereenvoudigd. 

4.84.84.84.8 Lage WeideLage WeideLage WeideLage Weide    

De zone van industrieterrein Lage Weide ligt voor een deel binnen het plangebied. Het 
gros ligt over gronden die nu worden bestemd voor verkeersdoeleinden. Een klein deel 
(tot maximaal 20 meter afstand van de zonegrens) ligt echter ook op een gebied waar de 
bestemming gemende doeleinden geldt: ter hoogte van de beoogde stationslocatie. Zie 
figuur 12. 
 

 
Figuur 12: Ligging zone industrielawaai Lage Weide in plangebied 
 
Aangezien hier in theorie bestemmingsplantechnisch geluidsgevoelige gebouwen kunnen 
worden gerealiseerd, dient de geluidsbelasting vanwege het industrieterrein hier te 
worden bepaald. 
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De zonesystematiek voor industrielawaai houdt ion dat de geluidsbelasting buiten de 
zone (of óp de zonegrens) de waarde van 50 dB(A) niet te boven mag gaan. Deze 
geluidsbelasting is dan ook het uitgangspunt voor de maximaal in te vullen 
geluidsruimte van de industrie. De aan te houden rekenhoogte is conform de rekenregels 
5 meter ten opzichte van het lokale maaiveld (hier 8,35 meter). 
 
Uit de berekeningen volgt dat met een geluidsbelasting op de zonegrens van 50 dB(A), 
deze waarde ook op 20 meter afstand binnen de zone op een hoogte van 5 meter niet 
wordt overschreden. Op hogere bouwhoogten komt echter wel een geluidsbelasting voor 
die boven de voorkeurswaarde ligt. Maximaal 52 dB(A). 
 
Indien voor deze locatie geluidsgevoelige bestemmingen zijn voorzien, dan dient ook 
voor het aspect industrielawaai een hogere waarde procedure te worden gevolgd. 
Wanneer deze locatie echter exclusief is gereserveerd voor stationsgebonden bebouwing, 
dan moet in dit deel van het plangebied geluidsgevoelige bestemmingen worden 
uitgezonderd. 

4.94.94.94.9 Geluidsluwe gevelGeluidsluwe gevelGeluidsluwe gevelGeluidsluwe gevel    
Conform het geluidbeleid van de gemeente Utrecht dient elke nieuw te bouwen woning te 
beschikken over een geluidsluwe gevel. Deze eis vanuit de hogere waarden beschikking 
wordt geborgd via bestemmingsplanregels en getoetst bij de aanvraag om een 
omgevingsvergunning voor het bouwen. Het ontwerpen van woningen in een hoogbelaste 
omgeving vergt soms aanpassingen op woning- en/of blokniveau: door middel van 
interne afschermingen zullen veel geluidsluwe gevels worden gerealiseerd. Vuistregel bij 
het ontwerpen is dat de bouwblokken zoveel mogelijk aaneengesloten en parallel aan de 
weg worden gebouwd. In dit onderzoek zijn alleen poldercontouren berekend en kon nog 
niet op bouwblok- of woningniveau worden gecontroleerd of hieraan wordt voldaan. In 
het ontwerp van de woningen zal daarom nadrukkelijk rekening moeten worden 
gehouden met het creëren van een luwe gevel. Dit kan middels toepassing van inpandig 
balkons of met balkonschermen. In het kader van afzonderlijke bouwaanvragen zal dit 
aspect, dat wordt geborgd via de bestemmingsplanregeld, nader worden gecontroleerd. 

4.104.104.104.10 CumulatieCumulatieCumulatieCumulatie    
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting vanwege alle 
wegen (dus nog exclusief railverkeer) maximaal 70 dB dB bedraagt ter plaatse van het 
station en op de hoek Vleutensebaan-Grauwaartsingel. Hierbij is ook het geluid vanwege 
de 30 km/uur wegen verdisconteerd. Deze waarden zijn exclusief de aftrek van 
art 110g.Wgh. 
 
Onderstaande figuur laat het hoogst berekende gecumuleerde wegverkeerslawaai zien 
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Figuur 13: Cumulatie geluid wegverkeer 
 
Ter illustratie is op enkele relevante locaties de gecumuleerde geluidsbelasting bepaald 
tezamen met het geluid van het railverkeer en industrie. 
 
Ter plaatse van de langs de Vleutensebaan gelegen eerstelijns bebouwing is de 
gecumuleerde geluidsbelasting maximaal 72 dB. Hier zullen echter niet-geluidsgevoelige 
gebouwen of woningen met een dove gevel worden gerealiseerd. 
 
Aan de oostkant van kavel C3 en de noordkant D5 ligt de maximale gecumuleerde 
geluidsbelasting rond de 66-67 dB. 
 
Benadrukt dient te worden dat deze waarden alleen zijn berekend bij afwezigheid van 
afschermende objecten. Wanneer het gebied wordt gevuld met bebouwing, zullen ook de 
gecumuleerde geluidsniveaus aanzienlijk verminderen.  
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5.5.5.5. CONCLUSIES EN AANBEVCONCLUSIES EN AANBEVCONCLUSIES EN AANBEVCONCLUSIES EN AANBEVELINGENELINGENELINGENELINGEN    

Uit het onderzoek blijkt dat de bouw van geluidsgevoelige bestemmingen in Leidsche 
Rijn Centrum Kern en Zuid mogelijk is binnen de kaders van de Wet geluidhinder en de 
Geluidnota Utrecht. Wel zal de voorkeursgrenswaarde op veel locaties worden 
overschreden en zullen hogere waarden moeten worden verleend. 
 
Om een en ander te borgen zal in het bestemmingsplan een planregel worden 
opgenomen die aangeeft dat aan de voorwaarden van het hogere waarden besluit moet 
worden voldaan:  
Voor het realiseren of wijzigen van een geluidsgevoelige bestemming dient vast te staan 
dat de geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde ingevolge de Wet geluidhinder of de 
ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting (hogere waarde), ingevolge het besluit Hogere 
waarde met inachtneming van de in dit besluit gestelde voorwaarde(n), niet overschrijdt. 
 
Daar waar uit het onderzoek is gebleken dat de maximale ontheffingswaarde wordt 
overschreden, kunnen alleen geluidsgevoelige bestemmingen worden gerealiseerd met 
toepassing van een dove gevel. Een andere keuze is om op deze locaties geen 
geluidsgevoelige bestemmingen te bouwen of er zelfs voor te kiezen deze in het 
bestemmingsplan uit te sluiten.    
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