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Uitgangspunten 

 Vormgeving / rijstrokenindeling kruispunten 

 conform aangeleverd ontwerp d.d.14 juli 2010 

 Verkeersintensiteiten modeloutput VRU 

 Model Accres 2023 Variant 2020GU22_REF_BPLRC2 (mail 10-10-14) 

 Het betreft recente modeloutput met verlaging van de rijsnelheid in 

Stadsbaantunnel  naar 50 of 70 km/h (i.p.v. 90 km/h). De intensiteiten op de 

Stadsbaan nemen sterk af, hetgeen gunstig is voor de afwikkelingscapaciteit 

van  de kruispunten. 

 Aangepaste verkeersintensiteiten kruispunt 2, 3, 4 en 5 (op basis van 

voorstel Cees Verbokkem mail 10-10-14) 

 Omrekenen 2-uursmodel naar drukste uur  factor 0.6 

 Omrekenen vrachtverkeer (1,5 pae) 

 Rekenslagen 

 Met behulp van Cocon 

 CROW richtlijnen 

 Aangenomen c.q. ingeschatte ontruimingstijden 

 Alle richtingen op het kruispunt hebben aanvraag 

 Bij twee opstelstroken  per richting is een 60-40 verdeling voor het verkeer 

aangehouden 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 

 Kruispunt 1: Laurierweg 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 

 Kruispunt 2: LRC-oost, excl. 10% verkeer van/naar Leeuwenstein 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 

 Kruispunt 3: Hoge Weide noord, incl. 10% extra verkeer van/naar Leeuwenstein 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 

VARIANT 1 

 Kruispunt 4 : Hoge Weide zuid`, ontsluiting via kruispunt 3 en 5 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 
 

VARIANT 1 

 Kruispunt 5 : Hogeweidebaan `, ontsluiting via kruispunt 3 en 5 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 

VARIANT 2 

 Kruispunt 4 : Hoge Weide zuid`, ontsluiting via kruispunt 3 en 4 
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Gehanteerde verkeersintensiteiten 

VARIANT 2 

 Kruispunt 5 : Hogeweidebaan `, ontsluiting via kruispunt 3 en 4 
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Resultaten berekeningen 

Kruispunten 1 + 2 Laurierweg / LRC-oost 

periode Belastingsgraad 

(max 0.85) 

maatgevende conflictgroep Cyclustijd 

(max 120 sec) 

Restcapaciteit 

(> 10%) 

Ochtend 2020 0.366 101-109-138 ± 50 sec  ± 90 %  

Avond 2020  0.602 108-112-121 ± 70 sec  ± 25 %  
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Resultaten berekeningen 

Kruispunt 3: Hoge Weide noord 

periode Belastingsgraad 

(max 0.85) 

maatgevende conflictgroep Cyclustijd 

(max 120 sec) 

Restcapaciteit 

(> 10%) 

Ochtend 2020 0.348 8-3-21-11 ± 60 sec  > 100 %  

Avond 2020  0.522 8-3-21-11 ± 80 sec  ± 40 %  
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Resultaten berekeningen 

Variant 1: Kruispunt 4: Hoge Weide zuid, ontsluiting via 3 en 5 

periode Belastingsgraad 

(max 0.85) 

maatgevende conflictgroep Cyclustijd 

(max 120 sec) 

Restcapaciteit 

(> 10%) 

Ochtend 2020 0.533 4-21-8 ± 70 sec  ± 40 %  

Avond 2020  0.647 3-21-8 ± 90 sec  ± 15 %  
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Resultaten berekeningen 

Variant 1: Kruispunt 5:  Hogeweidebaan (met OV), ontsluiting via 3 en 5 

periode Belastingsgraad 

(max 0.85) 

maatgevende conflictgroep Cyclustijd 

(max 120 sec) 

Restcapaciteit 

(> 10%) 

Ochtend 2020 0.531 3-5-42-11-8 ± 100 sec  ± 20 %  

Avond 2020  0.731 3-5-11-42-8 ± 180 sec  ---  
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Resultaten berekeningen 

Variant 2: Kruispunt 4: Hoge Weide zuid, ontsluiting via 3 en 4 

periode Belastingsgraad 

(max 0.85) 

maatgevende conflictgroep Cyclustijd 

(max 120 sec) 

Restcapaciteit 

(> 10%) 

Ochtend 2020 0.579 8-4-32-11 ± 80 sec  ± 25 %  

Avond 2020  0.672 8-3-21-11 ± 110 sec  ± 5 %  
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Resultaten berekeningen 

Variant 2 Kruispunt 5:  Hogeweidebaan (met OV), ontsluiting via 3 en 4 

periode Belastingsgraad 

(max 0.85) 

maatgevende conflictgroep Cyclustijd 

(max 120 sec) 

Restcapaciteit 

(> 10%) 

Ochtend 2020 0.505 3-42-6-8 ± 80 sec  ± 35 %  

Avond 2020  0.718 3-42-6-8 ± 130 sec  ---  
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Resultaten berekeningen 

Kruispunt 5: Hogeweidebaan 

 

 Kruispunt met gehanteerde rijstrokenindeling kent:  

 In zowel variant 1 als 2 voldoende capaciteit in ochtendspits 

 In zowel variant 1 als 2 onvoldoende capaciteit in avondspits 

 

Aanvullend zijn volgende “varianten” voor de avondspits doorgerekend : 

1. In plaats van een 60-40 verdeling van het verkeer bij twee opstelstroken per richting 

50-50 

2. Geen aanvraag op OV en/of richting 5 in de avondspits (aangezien in de avondspits 

weinig verkeer op deze richting aanwezig is (17 mvt linksaf; 4 mvt rechtdoor); 
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Conclusies 

 Verschillen tussen intensiteit-varianten zijn niet extreem: 
 Verschuiving van verkeer van kruispunt  2 naar kruispunt 3; 

 Varianten 1 en 2 (kruispunten 4 en 5 ) onderling; 

 

 Alle kruispunten bieden ruim voldoende (rest)capaciteit t.b.v. een goede en vlotte 
verkeersafwikkeling en het verlenen van absolute prioriteit aan OV (en hulpdiensten). 
Uitzondering hierop is: 
 Kruispunt 4 waar in variant 2 in de avondspits sprake is van een beperkte beperkte 

restcapaciteit van 5%; 

 Kruispunt 5 waar in zowel variant 1 en 2 in de avondspits sprake is vab onvoldoende 
(rest)capaciteit tbv een goede en vlotte verkeersafwikkeling.  

 Aanvullende berekeningen tonen dat op kruispunt 5 tijdens de avondspits wel sprake zal zijn 
van een goede verkeersafwikkeling als  

 In variant 1 geen verkeer op richting 5 en geen OV op richting 42 aanwezig is 
(belastinggraad 0.615 en cyclustijd circa 90 seconden) 

 In variant 2 sprake is van een 50/50 verdeling over twee opstelstroken per richting 
(belastinggraad 0.601 en cyclustijd circa 90 seconden) 

 of 

 In variant 2 geen OV op richting 42 aanwezig is 

 (belastinggraad 0.713 en cyclustijd 100 sec) 


