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De gemeente Utrecht neemt in november 2016 een nieuw verkeersmodel, VRU 3.3u, in gebruik. De 

nieuwe verkeersgegevens kunnen van invloed zijn op de conclusies uit eerder uitgevoerde akoestische 

onderzoeken die zijn uitgevoerd in het kader van lopende bestemmingsplanprocedures. In deze memo 

is een akoestische vergelijking gemaakt ten behoeve van het bestemmingsplan Leeuwesteyn. Deze 

vergelijking is gemaakt voor de relevante wegvakken uit het eerdere rapport Akoestisch onderzoek 

Leeuwesteyn d.d. 24 februari 2016. De "emissievergelijking" is gemaakt door de verschillen in 

verkeersintensiteit tussen het nieuwe verkeersmodel VRU 3.3u1 (zie bijlage) en het eerder gehanteerde 

verkeersmodel VRU 3.1u te vertalen naar een verschil in decibel. 

  

Uit deze vergelijking blijkt per te onderscheiden geluidsbron dat: 

 

Stadsbaan: 

De verkeersintensiteiten voor de toekomstige situatie op de Stadsbaan liggen in VRU3.3u significant 

lager dan in VRU3.1u. De berekende geluidsimmissie zal daardoor ca. 0.5-2 dB lager uitvallen. 

 

Langerakbaan/Hoge Weidebaan: 

Uit het akoestisch onderzoek volgde dat het geluid van Langerakbaan/Hoge Weidebaan onder de 

voorkeurswaarde van 48 dB bleef; hoogst berekende waarde 44 dB. De verkeersintensiteit in het 

nieuwe verkeersmodel ligt ca. 17% hoger hetgeen kan leiden tot een toename van ca. 0.7 dB. De 

voorkeursgrenswaarde wordt daarmee nog steeds niet overschreden. 

 

30 km/u wegen: 

De 30 km/u wegen (wijkontsluitingswegen, interne wegen en verbinding richting Leidsche Rijn 

Centrum Oost/Elektronweg) behoeven niet te worden getoetst aan de grenswaarden van Wet 

geluidhinder. In het kader van een goede ruimtelijke ordening wordt de geluidsimmissie van deze 

wegen echter wel beschouwd en vergeleken met de grenswaarden. Het nieuwe verkeersmodel laat 

enige verschuiving zien van verkeersintensiteiten. De zuidelijke wijkontsluitingsweg (t.o. de Hoge 

Weidebaan) laat een halvering zien van de intensiteit. De noordelijke ontsluiting laat een toename zien 

van ca. 45 % hetgeen overeenkomt met een geluidstoename van 1.5 dB. De eerder berekende waarde 

van ten hoogste 54 dB blijft daarmee nog ruim binnen de maximale ontheffingswaarde. De weg naar 

LRC Oost voldeed in het onderzoek aan de voorkeurswaarde. Nieuwe inzichten laten zien dat de 

verkeersintensiteit hier kan toenemen met een factor 3. De voorkeursgrenswaarde kan daardoor 

worden overschreden; de geluidsbelasting blijft nog wel ruim binnen de maximale ontheffingswaarde. 

Er is daarmee nog steeds sprake van een goede ruimtelijke ordening. 

 

Conclusie: 

Op grond van deze memo kan geconcludeerd worden dat de meest recente verkeerskundige informatie 

de conclusies van het rapport Akoestisch onderzoek Leeuwesteyn d.d. 24 februari 2016, niet 

significant veranderen. Aangetoond is dat nog steeds kan worden voldaan aan het gestelde in de Wet 

geluidhinder, het besluit Hogere Waarde en de Geluidsnota Utrecht. 

                                                      
1 Vru 3.3u, peiljaar 2025 
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