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De gemeente Utrecht neemt in november 2016 een nieuw verkeersmodel, VRU 3.3u, in gebruik. De
nieuwe verkeersgegevens kunnen van invloed zijn op de conclusies uit eerder uitgevoerde akoestische
onderzoeken die zijn uitgevoerd in het kader van lopende bestemmingsplanprocedures. In deze memo
is een akoestische vergelijking gemaakt ten behoeve van het bestemmingsplan Leeuwesteyn. Deze
vergelijking is gemaakt voor de relevante wegvakken uit het eerdere rapport Akoestisch onderzoek
Leeuwesteyn d.d. 24 februari 2016. De "emissievergelijking" is gemaakt door de verschillen in
verkeersintensiteit tussen het nieuwe verkeersmodel VRU 3.3u’ (zie bijlage) en het eerder gehanteerde
verkeersmodel VRU 3.1u te vertalen naar een verschil in decibel.

Uit deze vergelijking blijkt per te onderscheiden geluidsbron dat:

Stadsbaan:
De verkeersintensiteiten voor de toekomstige situatie op de Stadsbaan liggen in VRU3.3u significant
lager dan in VRU3.1u. De berekende geluidsimmissie zal daardoor ca. 0.5-2 dB lager uitvallen.

Langerakbaan/Hoge Weidebaan:

Uit het akoestisch onderzoek volgde dat het geluid van Langerakbaan/Hoge Weidebaan onder de
voorkeurswaarde van 48 dB bleef; hoogst berekende waarde 44 dB. De verkeersintensiteit in het

nieuwe verkeersmodel ligt ca. 17% hoger hetgeen kan leiden tot een toename van ca. 0.7 dB. De

voorkeursgrenswaarde wordt daarmee nog steeds niet overschreden.

30 km/u wegen:

De 30 km/u wegen (wijkontsluitingswegen, interne wegen en verbinding richting Leidsche Rijn
Centrum Oost/Elektronweg) behoeven niet te worden getoetst aan de grenswaarden van Wet
geluidhinder. In het kader van een goede ruimtelijke ordening wordt de geluidsimmissie van deze
wegen echter wel beschouwd en vergeleken met de grenswaarden. Het nieuwe verkeersmodel laat
enige verschuiving zien van verkeersintensiteiten. De zuidelijke wijkontsluitingsweg (t.o. de Hoge
Weidebaan) laat een halvering zien van de intensiteit. De noordelijke ontsluiting laat een toename zien
van ca. 45 % hetgeen overeenkomt met een geluidstoename van 1.5 dB. De eerder berekende waarde
van ten hoogste 54 dB blijft daarmee nog ruim binnen de maximale ontheffingswaarde. De weg naar
LRC Oost voldeed in het onderzoek aan de voorkeurswaarde. Nieuwe inzichten laten zien dat de
verkeersintensiteit hier kan toenemen met een factor 3. De voorkeursgrenswaarde kan daardoor
worden overschreden; de geluidsbelasting blijft nog wel ruim binnen de maximale ontheffingswaarde.
Er is daarmee nog steeds sprake van een goede ruimtelijke ordening.

Conclusie:

Op grond van deze memo kan geconcludeerd worden dat de meest recente verkeerskundige informatie
de conclusies van het rapport Akoestisch onderzoek Leeuwesteyn d.d. 24 februari 2016, niet
significant veranderen. Aangetoond is dat nog steeds kan worden voldaan aan het gestelde in de Wet
geluidhinder, het besluit Hogere Waarde en de Geluidsnota Utrecht.

1 Vru 3.3u, peiljaar 2025
Memo Geluid BP Leeuwesteyn - Vergelijk VRU 3.1u met VRU 3.3u.doc
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linknr: 313133, A-node; 177230, B-node: 1408033
A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag [awvond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT [I+m+z) 28063 | 15165 | 12148 | 1.876 | 1.041 | 13.885 | 10.310 | 2.365 | 1.213
icht 27.560 | 14263 | 11420 | 1.880 | B45 | 13.287 | 9.828 | 2314 | 1.157
middelzwaar 851 514 420 45 40 337 275 30 az
TwaEr G42 388 268 42 47 254 208 21 24
bussen 205 102 B5 B B 103 87 B B
middelzwaar+bussen | 1.056 G618 H08 53 57 440 362 38 40
bussen/uur T2 2, 1.0 73 20 1.0
busaguivalenien 3687 183 154 14 15 184 155 14 15
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B wvan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avend | nacht
licht % B4.1| 8568 | 208 |B5.3| 97.8 854 @34 | 852 80,1 |B45| BT.5 848
middelzwaar % | 3.5 23 47 27 13 248 4.1 2.7 54 a5 1.8 33
owiaar % 25 4.5 20 0.2 20 24 2.1 458 2.0 0.g 2.0
uur % i 33 og 8.2 43 11 8,7 3.2 oe B2 4.2 1
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2x1 zonder langsparkeren
linknr: 312078, A-node: 177230, B-node: 1407830
A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT (+mtz) 18,853 | 8033 |6.818| 1.382 | 723 | 9.820 (7.778 | 1.331 | 7i3
licht 17506 | 8.531 |6514| 1.345 | 672 | 9065 [7.185 | 1.253 | 627
middelzwaar 738 282 234 28 30 444 358 41 44
TwWaar 521 210 170 18 21 31 32 37 42
bussen o3 A7 45 [ 2 48 L 0 2
middelzwaartbussen | 828 338 278 28 32 420 403 41 48
bussan/uur 358 0.0 03 3T 0.0 0.3
busagquivalenten 167 824 BO a 4 B3 TH 1] 4
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B van B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
ficht % 842 958 | 928 (824 840 BT R B38| 866 | 827 (91.9] 41 877
middelzwaar % | 3.4 20 4.1 4.8 31 8,2 4,0 2.0 44 5.2 3.1 B.4
owaar % 25 1.4 29 |30 ] 58 24 1.4 28 30 28 58
uur % 6.4 3.8 1.0 | 648 34 0.8 6.4 3.8 1.0 6.6 34 (1]
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2x1 zonder langsparkeren
linknr: 312079, A-node: 177231, B-node: 1407830
A+E van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT (Hm+z) 16.182 | 8.416 |6.603 | 1.182 | @31 7768 | 5818 | 1.214 | 633
ficht 165.073 | 7972 |6.088 | 1.116 | 588 | 7301 | 5546 | 1.170 | 58E
middeizwaar GBG 388 213 38 38 278 222 X7 28
TWaar 443 268 182 30 34 187 151 17 19
bussen 23 44 44 L] 2 47 45 a 2
middelzwaar+bussen | 758 434 357 36 41 325 287 27 ki
bussen/uur a7 0.0 0.3 3.8 0.0 0.3
buseguivalenten 1687 a3 T8 0 4 24 80 [} 4
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A wan A naar B wan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avond | nacht
licht % 224 B44 B84 93,7 964 224 217 4.4 88,2 |83.0| DA+ 82,1
middetzwaar % | 4,7 3.0 B2 38 22 4.8 5.4 3.0 B.5 4.5 2.2 49
Dwaar % 28 2.5 54 28 1.4 30 28 2.5 5.4 2.5 14 30
uur 3% 8.5 35 o2 G4 3. 1.0 B.5 3.5 0.g 5.4 3.8 1.0
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2x1 zonder langsparkeran
linknr: 244412, A-node: 177231, B-node; 177232
A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT (I+m+z) 14020 | 7.148 | 5414 | 1740 | 584 | 6.881 | 5340 | 1.003 | 538
licht 13.070 | 8.712 | 5.064| 1.080 | 540 | 6.208 | 4885 | 942 471
middelzwaar G268 273 218 26 28 353 284 33 36
TWARAr 383 163 131 15 17 230 171 28 31
bussen o3 47 45 a 2 48 44 &
middelzwaar+bussen | 718 320 2064 25 30 388 328 33 35
bussenfuur 38 0.0 0.3 A7 0.0 0.3
buseguivalenten 187 a4 BO: L] 4 83 78 0
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A van A naar B wan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avond | nacht
ficht % 93,5 | B4 224 (81,5 83.% | 875 828 | B854 82,1 |90.,7| 83.8 87.2
middelzwaar % | 4.0 23 47 53 33 8,7 4.8 2.3 5.0 8.1 3.3 7.0
ZwWaar % 2.4 1.3 28 32 2.8 58 2.4 1.3 25 32 2.4 5.7
uur % 6,3 4.0 1.0 6.5 3.8 1.0 6.3 4.0 1.0 8.5 3.8 1,0
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2x2 met middenberm
linknr: 312067, A-node: 177232, B-node: 1407827
A+B van A naar B wvan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | awvond | nacht
MVT (Hm+z) B.756 | 4658 |3EB20| TH1 388 5087 | 3.845 | 821 431
licht 2.178 | 4418 | 3323 | 7a0 365 | 4758 | 3.577 | VBT 384
middelzwaar 415 167 136 15 18 248 188 24 28
DWaaEr 185 74 a1 L] 7 81 70 10 11
bussen li] a ] 0 i} [¥] 0 i} ]
middelzwaar+bussen | 415 167 138 piz] 18 248 188 24 28
bussen/uur 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
busaguivalenten 1] a o a o 0 o 4] 1]
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A wan A naar B wan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
licht % a4 872 241 (83,0 858 214 f44| &7.2 B41 | B30 258 | 814
middelzwaar % | 3.8 20 4.1 51 28 8,0 g 2.0 4.1 5.1 2.8 8,0
Twaar % 1.7 0.8 1.8 1.8 1.2 28 1.7 0.8 1.8 1.8 1.2 2.0
uur % 6,3 4.0 1.0 6,3 40 1.1 B3 4.0 1.0 B3 4.0 11
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Langerakbaan
2%1 zonder langsparkeren
linknr: 312008, A-node: 177230, B-node: 1407838
A+B van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT (Hm+z) 12307 | 5873 (4411|1038 | 524 | 6418 (5328 | T24 368
licht 12.108 | 5848 (4304 | 1.030 | 515 | 6.250 [5.188 | 7i4 357
middelzwaar 187 88 75 i} 7 B B4 7 g
waar =] 38 32 2 2 B0 54 3 3
bussen 112 58 42 B g 58 42 -] ]
middelzwaar+bussan | 288 144 117 14 13 155 126 15 14
bussen/uur 35 2.0 0.4 3.5 2.0 0.8
busaquivalenten 200 100 75 14 11 100 75 14 11
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A wvan A naar B wan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
ficht % g7@| 902 | 883 |074| 0RO | 970 987 | 885 | 972 |96.8| 975 | 855
middelowaar % | 1.7 0.6 1.3 1.8 1.0 22 26 1.3 25 23 2.0 37
zwaar % 0.7 0.2 0.4 1.0 0.4 0.8 0.7 0.2 0 1.0 0.4 0.8
uur % 6.2 43 1.1 6.8 28 o7 8.2 4.3 1.3 8.2 28 0.7
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2x1 zonder langsparkeren
linknr: 312828, A-node: 177230, B-node: 1407978
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A+B wvan A naar B van B naar A

etmaal | etmaal | dag | avend | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT (I+m+z) 1.710 833 (850 | 120 a3 877 | T4 | 107 58
licht 1.6814 TES (818 117 5Q 218 | @8E | 101 50
middetzwaar 50 18 15 2 2 31 25 3 3
TWaaEr 448 18 18 1 2 27 21 3 3
bussen D o L] a o o o a
middelzwaar+bussen 50 18 15 2 2 3 25 El 3
bussaniuur 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
buseguivalenten 0 ] a 4] o o o o o

Exclusief bussen Inclusief bussen
wvan A naar B van B naar A wvan A naar B wvan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avend | nacht | dag | avond | nacht

licht % @52 | BTS 837 | B38| B4.4 80,3 852 ©@7.5 037 |83.6| 4.4 883
middelzwaar % | 2,3 .7 32 35 2.8 5.4 2.3 1.7 3.2 35 2.8 54
Zwaar % 25 0.2 32 2.8 28 5.4 25 [if:] 3.2 240 2.8 54
uur % .5 3.6 0g a.n 31 0.8 8.5 38 0g 8.8 3.1 0.2
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2x1 30 kmiu wegen
linknr: 310028, A-node: 177231, B-node: 177245
A+B van A naar B wvan B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT (Hmtz) 3788 | 1.358 |1082| 183 B3 2440 | 1084 [ 314 162
ficht 3678 | 1.328 |1.058| 1BO 2d 2.348 | 1880 | 308 153
middelzwaar 24 X2 18 2 2 62 51 ] ]
TWaar 38 B 5] 1 1 30 24 3 3
bussen o i} 8] ] [i] o 8] i}
middelzwaartbussen =2 22 18 2 2 G2 51 5 a8
bussenfuur 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
buseguivalenien 0 a [&] a 0 a o [¢] a
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A wan A naar B wan B naar A
dag | avond | nacht | dag | avond | nacht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
ficht % g78| B84 | BEBE |BG.2| BT | 244 78| oS24 98,8 |28.2| 87.5 B44
middelzwaar % | 1,7 1.1 22 248 1.8 3T 1T 1.1 22 20 1.6 =
Dwaar % 0,8 0.5 1.1 12 1.0 1.8 0.6 0.5 .3 1.2 1.0 1.8
uur % 6,8 3.4 o.e 6.7 3.2 0.8 6.6 3.4 0.8 8.7 3.2 o8
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Elekironweg
Industrieweq
linknr: 327329, A-node:; 1427910, B-node: 1428087
A+H van A naar B van B naar A
etmaal | etmaal | dag | avond | nacht | etmaal | dag | avond | nacht
MVT [l+m+z) 14532 | 1.285 (10148 | 1483 86 267 | 255 g 4
ficht 1457 | 1.196 | @&d 157 78 261 | 248 g 4
middelzwaar 44 45 3T 4 4 4 4 o 4]
TWaEE" 28 24 18 2 3 2 2 0 8]
bussen o o o 0 o o a O o
middelzwaar~bussen 44 45 a7 4 2 4 4 (1]
bussen/uur 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
busaguivalenten o a 8] ] o o o o o
Exclusief bussen Inclusief bussen
van A naar B van B naar A wvan A naar B wvan B naar A
dag | avond | nacht | dag | awvond | nacht dag | avond | nacht | dag | avond | nacht
ficht % e45( 9683 | 919 |6748( 1000 | 100.0 845| 863 | 81,8 |97.6| 1000 | 100.0
middelzwaar % | 3,8 25 47 1.8 0,0 0,0 3.8 25 47 1.8 0.0 0,0
Zwaar % 1.8 1.2 a5 (DB 0.0 0,0 1.8 1.2 3.5 0.8 0.0 0,0
uur % a7 3.2 oe |80 0,7 0,2 8.7 3.2 0.8 8.0 0.7 0.2
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