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Samenvatting en conclusies.

De Landinrichtingscommissie (Dienst Landelijk Gebied) heeft op 25 juni 2004 het
Ontwerp Landinrichtingsplan Haarzuilens vastgesteld. Het gebied moet op termijn (2015)
ruimte bieden aan 15.000 bezoekers tijdens een recreatieve topdag. In dit Ontwerp
Landinrichtingsplan is ook aandacht besteed aan de verkeersaspecten, maar alleen
vanuit het Ontwerp Landinrichtingsplan geredeneerd. Naast deze ontwikkeling spelen er
nog een aantal andere ontwikkelingen. Dit zijn:

e groei aantal bezoekers van het Kasteel De Haar van 170.000 naar 475.000
bezoekers per jaar, waarvan 200.000 tijdens 6 a 7 evenementen (2015)
(bestemmingsplanprocedure loopt).

e uitbreiding van de golfbaan: uitbreiding van 9 naar 14 holes (5 holes extra), met een
gewenste uitbreiding naar 18 holes;

e vestiging van de begraafplaats tot circa 4,5 ha (Hamlaan);

e vestiging manege van de Voornruiters (Hamlaan);

e activiteiten Emmaeus (Haarzuilens).

De voorliggende studie is een integrale studie naar de effecten van de ontwikkelingen op
gebied van verkeer (intensiteiten, verkeersstromen, mogelijke effecten) en parkeren.

De conclusies worden in dit hoofdstuk aan de hand van de van te voren gedefinieerde
onderzoeksvragen weergegeven.

1. Wat zijn de toekomstige verkeersstromen van en naar het onderzoeksgebied en wat
zijn de te verwachten effecten op de bestaande infrastructuur?

In het verkeersonderzoek Haarzuilens e.o. zijn de toekomstige intensiteiten geraamd
voor de situatie 2015 voor een weekenddag tijdens de zomermaanden. Hierbij is
uitgegaan van de volgende ontwikkelingen:

e 15.000 bezoekers tijdens een recreatieve topdag voor het landinrichtingsgebied;

e 275.000 bezoekers per jaar aan het Kasteel De Haar;

e uitbreiding van de golfbaan.

Van de overige ontwikkelingen (vestiging Voornruiters en begraafplaats) is vast komen te
staan dat deze incidenteel extra verkeer aantrekken en dat deze verkeersaantrekkende
werking relatief gering is ten opzichte van de genoemde ontwikkelingen.

Er zijn twee scenario's doorgerekend. De variant laag met een relatief lage automobiliteit
en een hoge autobezetting. De variant hoog met een relatief hoge automobiliteit en een
lage autobezetting. Deze varianten zijn opgesteld op basis van landelijke kentallen.

De toekomstige intensiteiten en verkeersstromen zijn weergegeven in tabellen 3-2 en 3-
3. De belangrijkste route voor bestemmingsverkeer wordt gevormd door de Noordelijke
Stadsas, via de nieuw aan te leggen Verlengde Parkweg, Parkweg en Rijndijk het gebied
in. Op deze route doen zich dan ook de grootste wijzigingen in de intensiteiten voor.

Uit de berekeningen voor de situatie 2015 blijkt dat er op de Rijndijk ten zuiden van het
kasteel en de Parkweg capaciteitsproblemen zijn te verwachten tijdens de recreatieve
topdagen (5 keer per jaar).

Tijdens evenementen bij het Kasteel De Haar (6 a 7 keer per jaar, meerdere dagen) zijn
er eveneens capaciteitsproblemen te verwachten op de Rijndijk en Parkweg. Deze zullen
zich naar verwachting vooral manifesteren ter hoogte van de parkeervoorzieningen,
zeker als bezoekers binnen een korte tijdsspanne aankomen en/-of vertrekken.

Aangezien het hier om 10 tot 15 piekdagen per jaar betreft en het feit dat de
capaciteitsproblemen zich alleen voordoen tijdens de spitsuren Is er geen aanleiding om
aanvullende maatregelen te treffen als gevolg van deze ontwikkelingen.



2. Is het gebied voldoende ontsloten om bereikbaar te zijn voor alle in de toekomst te
verwachten bezoekers?

Het gebied is voldoende bereikbaar om de te verwachten bezoekersstromen te
verwerken. Alleen tijdens de vijf recreatieve topdagen en de evenementen is sprake van
capaciteitsproblemen op de Rijndijk en Parkweg.

3. Ontstaan er geen ongewenste verkeersstromen?

Wanneer het gebied ontsioten wordt zoals is voorgesteld in het Ontwerp
Landinrichtingsplan, ontstaan €r geen ongewenste verkeersstromen.

4. In geval van ongewenste effecten, welke maatregelen zijn dan noodzakelijk of
gewenst om deze effecten te voorkomen/verminderen en wat zijn globaal de kosten
van eventuele maatregelen?

De effecten van de geschetste ontwikkelingen doen zich alleen voor tijdens de vijf
recreatieve topdagen en evenementen. Deze zijn van dien aard dat er geen aanvullende
maatregelen dienen te worden getroffen. Wel zulien tijdens evenementen de
verkeersstromen en het gebruik van de parkeervoorzieningen moeten worden begeleid.

5. Voldoen de maatregelen zoals deze in het Ontwerp Landinrichtingsplan zijn
opgenomen?

Hauptmeijer (maart 2004) zijn hier aanzetten voor gedaan voor de Polderweg en
Ockhuizerweg. Het betreft verkeersmaatregel om de wegen alleen voor
bestemmingsverkeer te bestemmen.

De praktische invulling van deze maatregel is punt van aandacht. De Polderweg en

De Bochtdijk afsluiten is in de berekeningen meegenomen en levert volgens de
berekeningen geen extra problemen op voor de overige wegen. Dit autoverkeer kiest
vooral de route via de Polderweg en Ockhuizerweg. Het gaat hierbij echter om geringe

6. Treden er verkeerseffecten op die strijdig ziin met de wens om de kern Vieuten
autoluw te maken?

In deze studie zijn de voorlopige resultaten van de studie naar een autoluwe kern Vieuten
geintegreerd. Uit de studie naar een autoluwe kern Vieuten blijkt dat autoverkeer om de



doorgaande autoverkeer daadwerkelijk uit de kern Vleuten te weren. Met extra
autoverkeer als gevolg van de ontwikkelingen in Haarzuilens e.o. neemt deze inspanning
alleen maar toe. De studie autoluwe kern Vleuten is nog niet afgerond en moet nog
worden gerapporteerd. De uitkomsten van het voorliggende onderzoek betekenen echter
niet dat er als keuzes vastliggen voor de daadwerkelijke invulling van het onderzoek
autoluw kern Vleuten.

7. Sluiten de verkeersmaatregelen aan op de nieuw te realiseren verkeersinfrastructuur
van Leidsche Rijn?

Met name door de aansluiting van de Parkweg op de Noordelijke Stadsas, via een nieuw
aan te leggen Verlengde Parkweg zorgen voor een alternatieve ontsluiting van het
onderzoeksgebied in de plaats van de route door de kern Vleuten (Dorpsstraat en
Hindersteinlaan).

De maatregelen om de kern Haarzuilens alleen voor bestemmingsverkeer te bestemmen
helpt naast de maatregelen in het kader van de autoluwe kern Vleuten te voorkomen dat
doorgaand autoverkeer gebruik maakt van de wegen door de kern Vleuten (met name de
Dorpstraat en Thematerweg) en Haarzuilens. Dit is conform de ambities van de
Ontwikkelingsvisie Leidsche Rijn.

Er wordt voorgesteld nader onderzoek te verrichten naar de concrete invulling van de
maatregelen in de kern Haarzuilens.

8. Welke effecten hebben de twee ontsluitingsvarianten voor het gebied zoals die door
de initiatiefgroep Vrienden van de Joostenlaan zijn voorgesteld en hoe worden deze
beoordeeld?

Beide varianten leveren geen substantiéle bijdrage aan de verbetering van de
bereikbaarheid van het gebied. Positieve effecten zijn slechts lokaal, met name voor de
Parkweg. De autoverkeeraantrekkende werking (doorgaand verkeer voor het
studiegebied tussen Leidsche Rijn/Utrecht en Harmelen/Woerden) van de nieuwe
infrastructuur is een negatief aspect.

9. Zijn de locaties en de aantallen parkeervoorzieningen effectief?

Uit de analyse van de parkeervraag blijkt dat de totale parkeercapaciteit voor het
landinrichtingsgebied en Kasteel De Haar bij gemiddeld bezoek, inclusief de 5
recreatieve topdagen voor het landinrichtingsgebied bij het lage scenario voldoende is.
Alleen in geval van extreme drukte zoals tijdens evenementen is het aantal beschikbare
parkeerplaatsen niet voldoende. Deze situatie doet zich naar verwachting slechts enkele
malen per jaar voor. In de huidige situatie wordt tijdens evenementen geparkeerd op
tijdelijke terreinen (weilanden). Deze, of alternatieven dienen in de toekomst ook
beschikbaar te zijn.

De conclusie op dit moment is dat het aantal geplande parkeerplaatsen in het Ontwerp
Landinrichtingsplan vooralsnog voldoende wordt gevonden, maar dat nu al terdege
rekening moet worden gehouden met eventuele toekomstige uitbreiding indien de
omstandigheden daarom vragen.

Het advies is om van een "groeiscenario” uit te gaan. Door het monitoren van de
daadwerkelijke ontwikkelingen kan een beeld worden verkregen van het daadwerkelijke
gebruik van de parkeervoorzieningen. Een voorstel is om in deze fase van de
planvorming voor de parkeervoorzieningen ten behoeve van evenementen rekening te
houden met op termijn een meer permanent gebruik van deze tijdelijke voorzieningen.



1.1

1.2

Aanleiding en onderzoeksvragen

Aanleiding

Aan de westkant van de gemeente Utrecht ligt de kern Haarzuilens, gelegen in een
groengebied. In dit groengebied ligt ook het Kasteel De Haar met de daarom heen
gelegen kasteeltuinen.

In dit gebied is sprake van een aantal ontwikkelingen:

1. Momenteel maakt de Dienst Landelijk Gebied (DLG) voor het groengebied rondom de
kern Haarzuilens een Landinrichtingsplan. Het Ontwerp Landinrichtingsplan is in juni
2004 door de landinrichtingscommissie vastgesteld. De intentie van het
Landinrichtingsplan is het bieden van ruimte voor recreanten uit de directe omgeving.
Op piekdagen verwacht men 15.000 bezoekers.

2. Gelijktijdig speelt het verzoek voor bestemmingsplanwijziging voor het
Stalpleincomplex, behorende bij kasteel de Haar. Gevolg van de
bestemmingsplanwijziging is een forse toename van het aantal bezoekers voor het
kasteel. In belangrijke mate betreft het hier een toevoeging van het aantal bezoekers
bovenop de groei die het gevolg is van de uitvoering van het Landinrichtingplan.

3. Ten slotte hebben we nog te maken met een derde ontwikkeling rondom het kasteel.
De intentie is namelijk om het aantal evenementen, dat rondom de tuinen van het
kasteel georganiseerd wordt, te verhogen. Ook dat betekent een toename van het
aantal bezoekers en eveneens een toename van het aantal verkeersbewegingen in
het landinrichtingsgebied.

Het landinrichtingsgebeid grenst aan de Utrechtse Vinex locatie Leidsche Rijn.
Onderdeel van de Vinex-ontwikkeling is een geheel nieuwe verkeersinfrastructuur. De
gemeente is verantwoordelijk voor de aanleg van die nieuwe infrastructuur.

Onderzoeksvragen

In 2003 is er al een aantal onderzoeken uitgevoerd, waaronder een rapportage opgesteld
door Hauptmeijer Verkeer? en een onderzoek door Goudappel Coffeng. Zo heeft
Goudappel Coffeng in opdracht van de DLG een verkeersmodellenonderzoek uitgevoerd
naar de effecten van 15.000 bezoekers per recreatieve topdag op de intensiteiten

staan dat deze een eerste aanzet vormden om de effecten van het Ontwerp
Landinrichtingsplan in beeld te brengen. De onderzoeken waren zeker niet volledig en
gebaseerd op de toenmalig beschikbare informatie.

De onderzoeksvraag richt zich op het inzichtelijk maken van de consequenties van de
genoemde ontwikkelingen op gebied van autoverkeer en parkeren.

De voigende onderzoeksvragen worden in dit onderzoek beantwoord:

1. Wat zijn de toekomstige verkeersstromen van en naar het onderzoeksgebied en wat
zijn de te verwachten effecten op de bestaande infrastructuur?

2. Is het gebied voldoende ontsloten om bereikbaar te zijn voor alle in de toekomst te
verwachten bezoekers?

3. Ontstaan er geen ongewenste verkeersstromen?

4. In geval van ongewenste effecten, welke maatregelen zijn noodzakelijk of gewenst om
deze effecten te voorkomen/verminderen en wat zijn globaal de kosten van eventuele
maatregelen?

1 Landinrichting Haarzuilens, Verkeersmaatregelen in Beeld Hauptmeijer Verkeer, maart 2004.



. Voldoen de maatregelen zoals deze in het ontwerp landinrichtingsplan zijn
opgenomen?

. Treden er verkeerseffecten op die strijdig zijn met de wens om de kern Vieuten
autoluw te maken?

. Sluiten de verkeersmaatregelen aan op de nieuw te realiseren verkeersinfrastructuur
van Leidsche Rijn (incl. het deelgebied Haarrijn)?

. Welke effecten hebben de twee ontsluitingsvarianten voor het gebied zoals die door
de initiatiefgroep Vrienden van de Joostenlaan zijn voorgesteld en hoe worden deze
beoordeeld?

. Zijn de locaties en de aantallen parkeervoorzieningen effectief?



2.

2.1

Huidige situatie

Situatiebeschrijving

Het onderzoeksgebied is aangegeven op kaart 2-1. Het onderzoeksgebied ligt tussen de
A2, de Leidsche Rijn en Plas Haarrijn en de spoorlijnen Woerden-Breukelen en Woerden
Utrecht In dit gebied zijn het Kasteel De Haar en de kern Haarzuilens gelegen.

De (hoofd)ontsluiting van het gebied wordt gevormd door de noord-zuid gerichte Rijndijk
- Breudijk en de oost-west gerichte Parkweg, die in de kern Vleuten overgaat in de

De (woonbebouwing) is geconcentreerd in de kern Haarzuilens. De overige
woonbebouwing wordt voornamelijk gevormd door ‘lintbebouwing’ en incidentele
bebouwing langs de Thematerweg, Parkweg en Ockhuizerweg.

Van de huidige bezoekersaantallen in het gebied is weinig bekend. Uit een opgave van
het Kasteel De Haar blijkt dat er in 2004 in totaal 170.000 bezoeken zijn gebracht aan het
Kasteel. Hiervan brachten circa 90.000 bezoekers een bezoek aan het kasteel of de

gebied (o0.a. Fleurig en Christmas Fair). Zie ook bijlage 1.



Er zijn van een aantal locaties in het onderzoeksgebied verkeerstellingen uit
november/december 2004 beschikbaar.

Tabel 2-1 Resultaten tellingen 2004 in weekdag-, werkdag- en weekenddaggemiddelde.

locatie

intensiteiten werkdag

intensiteiten weekenddag

Ockhuizerweg 1950 1610
Eikslaan (Bochtdijk) 1450 920
Bochtdijk 2890 1930
(tussen kasteel en Rijndijk)

Rijndijk 3770 3170
(t.n.v. Kasteel)

Hindersteinlaan 10100 8170
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3.1

Toekomstige situatie

Ontwikkelingen

De volgende ontwikkelingen doen zich de komende periode (tot 2015) voor in het
onderzoeksgebied.

Het Landinrichtingsplan gaat uit van 15.000 bezoekers tijldens vijf recreatieve piekdagen
per jaar.

Kasteel de Haar verwacht de volgende ontwikkeling op bezoekersgebied (tabel 3-1).
Tabel 3-1 Huidige en te verwachten bezoekersaantallen Kastee/ De Haar per jaar.

Bezoekers per jaar huidig (2004) toekomstig (2015)
e  kasteel 80.000 100.000
e kasteeltuinen 10.000 50.000
® __ publieksvoorziening Stalplein 100.000
e _overig Stalplein 25.000
totaal excl. evenementen 90.000 275.000
¢ _evenementen bezoekers 80.000 200.000
totaal incl. evenementen | 170.000 475.000 |

Naast deze ontwikkelingen is er sprake van een aantal ontwikkelingen en activiteiten in
Haarzuilens en omgeving die minder grootschalig zijn dan de ontwikkelingen in het
landinrichtingsgebied en het Kasteel De Haar. Het gaat om de volgende ontwikkelingen:
e uitbreiding van de golfbaan: uitbreiding van 9 naar 14 holes (5 holes extra), met een
gewenste uitbreiding naar 18 holes;
e vestiging van de begraafplaats tot circa 4,5 ha;
vestiging manege van de Voornruiters;
activiteiten Emmaeus.

Ten aanzien van deze ontwikkelingen wordt het volgende opgemerkt. Uiteraard trekken
deze activiteiten op individueel niveau verkeer aan. Het betreft echter ook een aantal
ontwikkelingen/activiteiten op relatief kleine schaal zoals de begraafplaats en de
manege, zeker in verhouding tot de ontwikkelingen rond het kasteel en het
landinrichtingsplan. In bijlage 2 is een analyse opgenomen van de verkeersaantrekkende
werking van de verschillende functies en ontwikkelingen in het onderzoeksgebied. In
deze analyse wordt de keuze onderbouwd om de volgende ontwikkelingen mee te nemen
in de voorliggende verkeersstudie:

e het Ontwerp Landinrichtingsplan;

¢ het Kasteel De Haar;

e de golfbaan.

De overige functies hebben geen substantiéle bijdrage aan de ontwikkeling van het
autoverkeer of het te verwachten autoverkeer manifesteert zich Op een meer incidentele
basis (Voornruiters, Emmaeus) of concentreert zich tijdens de werkdagen
(begraafplaats).
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3.2

Kaart 3-3 Functies in het gebied

Begraafplaats

Voornruiters

Ontwikkeling autoverkeer

Uitgangspunten

Het onderzoeksgebied ligt direct ten westen van de Vinex-locatie Leidsche Rijn. Dit
betekent naast de bouw van woningen en bijbehorende voorzieningen ook de realisatie
van nieuwe verkeersinfrastructuur. De belangrijkste elementen hiervan voor het gebied
zijn:

e Stroomweg De Tol (ten oosten van Vieuten, met een aansluiting op de A2),

s Noordelijke Stadsas (oost-west gerichte ontsluiting Leidsche Rijn),

e Verlengde Parkweg (kortsluiting tussen Noordelijke Stadsas en Parkweg).

Daarnaast wordt NS-station Vleuten een Randstadspoorstation en verplaatst in westelijke
richting.
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In het Ontwerp Landinrichtingsplan worden een aantal concrete voorstellen voor

maatregelen gedaan met als doel het doorgaande en sluipverkeer zoveel mogelijk terug

te dringen en veiligheid te bieden aan recreanten. Het gaat hierbij om de volgende

maatregelen:

e Bochtdijk en Joostenlaan: afsiuiten voor motorvoertuigen.

e Haarzuilens (Polderweg, Ockhuizerweg, Eikslaan en Thematerkade): alleen
bestemmingsverkeer.

e Rijndijk en Parkweg: instellen 60 km/u (erftoegangsweg buiten de bebouwde kom) en
oversteekvoorzieningen.

° Parkeervoorzieningen aan de randen van het gebied.

Deze maatregelen zolas deze zijn gepresenteerd in het Ontwerp Landinrichtingsplan zijn

op kaart 3-1 aangegeven. Deze zijn als uitgangspunt in het verkeersonderzoek

meegenomen,

Kaart 3-1 Verkeersmaatregelen Ontwerp Landinrichtingsplan

e e DEperkt docrgsand veikeer
W besterumingserdises
m alsluiting voor sutoverkesr
e, PR ontslultingsveg
ﬁ Zpukivhatio ¢ rs faantal plastsen]

@ Znekiokatie rerrgntispasans

S

Bron: Ontwerp Landinrichtingsplan Haarzuilens (juni 2004)
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Om een beeld te schetsen van de mogelijke effecten is gekozen voor twee scenario's
een “laag” en een “hoog” scenario. Binnen deze scenario's zijn de volgende variabelen
gehanteerd:

scenatrio laag scenario hoog
e modal split2 60% autogebruik 75% autogebruik
e autobezetting® 3 inzittenden per auto 2,5 inzittenden per auto

De uitgangspunten die in de verkeersonderzoeken voor het Ontwerp Landinrichtingsplan4
zijn aangehouden liggen binnen deze bandbreedte.

In bijlage 3 zijn de uitgangspunten opgenomen die zijn gehanteerd in de berekeningen
van de te verwachten auto-intensiteiten in 2015.

Resultaten

Op basis van de uitgangspunten zijn de intensiteiten voor een weekenddag in 2015
geraamd. Het betreft hier de berekening van de intensiteiten op één van de vijf
recreatieve topdagen voor het landinrichtingsgebied, gecombineerd met een gemiddeld
bezoek aan het Kasteel De Haar en de golfbaan (tijdens de zomermaanden). Er is in
deze berekeningen nog geen rekening gehouden met de geplande evenementen op het
terrein van het kasteel (6 tot 7 per jaar met in totaal 200.000 bezoekers in 2015). De
resultaten van deze ramingen zijn opgenomen in tabellen 3-2 (variant laag) en 3-3
(variant hoog). Het betreft de intensiteiten in twee richtingen samen.

Tabel 3-2 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 variant laag

locatie intensiteiten etmaal intensiteiten spits (2 uur)
1. Rijndijk(t.n.v. Kasteel) 4.100 < 1.000
2. Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 9.200 2.000
3. Breudijk 8.400 1.700
4. Polderweg 1.100 < 500
5. Ockhuizerweg 1.100 < 500
6. Thematerweg 1.200 < 500
7. Parkweg 10.200 2.170
8. Dorpsstraat 1.500 <500

Tabel 3-3 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 variant hoog

locatie intensiteiten etmaal| intensiteiten spits (2 uur)
1. Rijndijk(t.n.v. Kasteel) 4.800 1.100
2. Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 12.200 2.600
3. Breudijk 9.300 1.900
4. Polderweg 1.400 < 500
5. Ockhuizerweg 1.400 < 500
6. Thematerweg 1.600 < 500
7. Parkweg 13.000 2.600
8. Dorpsstraat 1.700 < 500
2

benchmark modal split gegevens:
Goudappel Coffeng verkeersmodel: 60%
Verkeersmaatregelen in Beeld, Hauptmeier Verkeer i.o.v. DLG: 50 - 75%
dierenparken 85% (TNO-Inro)
pretarken 75% (TNO-Inro)

benchmark autobezetting:

e opgave kasteel: 3 per auto

s  Verkeersmaatregelen in Beeld, Hauptmeier Verkeer i.o.v. DLG:2,5 per auto
° pretparken algemeen: 3 auto's op de 10 bezoekers (TNO-Inro)

4 Onderzoeken van Goudappe! Coffeng en Hauptmeijer Verkeer

Wwe e @ o
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3.3

Analyse en conclusies.

De ligging van Haarzuilens ten opzichte van het stedelijke gebied (regio Utrecht)
gecombineerd met de ontsluitende route (Stroomweg De Tol en Noordelijke Stadsas)
betekent dat een groot deel van het autoverkeer (bestemmingsverkeer) op het oosten
georiénteerd is. Dit betekent ook dat het grootste aandeel van het bestemmingsverkeer
gebruik maakt van de Parkweg.

Gelijktijdig aan de voorliggende studie vindt er ook een studie plaats naar de
mogelijkheden om de kern Vlieuten autoluw te maken. De voorlopige uitkomsten van de
studie "Kern Vleuten" zijn geintegreerd in het voorliggende verkeersonderzoek en als
uitgangspunt gehanteerd bij de berekeningen van het effect van de ontwikkelingen in
Haarzuilens e.o. Uit de studie naar een autoluwe kern Vleuten blijkt dat autoverkeer om
de kern Vieuten via de Noordelijke Stadsas en Verlengde Parkweg haar weg vervolgd via
de Parkweg. Hier ligt ook een risico. De uitkomsten van de studie naar een autoluwe
kern Vleuten laten zien dat er de nodige inspanningen moeten worden verricht om het
doorgaande autoverkeer daadwerkelijk uit de kern Vieuten te weren. Met extra
autoverkeer als gevolg van de ontwikkelingen in Haarzuilens e.o. neemt deze inspanning
alleen maar toe. :

Voor de maximale capaciteit van de Parkweg, Rijndijk en Breudijk wordt uitgegaan van
1.200 a 2.000 motorvoertuigen per 2 uur per rijstrook, per rijrichting®. Op basis van deze
maximale capaciteit zijn er op de Rijndijk (ten zuiden van het kasteel) en de Parkweg
tiidens de spitsuren capaciteitsproblemen te verwachten, zeker als aankomende en
vertrekkende auto's zich binnen een korte periode concentreren, en daarmee binnen de
twee-urige spitsperiode een piek creéren. Voor alle duidelijkheid; dit geldt alleen voor de
5 recreatieve topdagen van het landinrichtingsgebied.

De effecten van de geschetste ontwikkelingen doen zich alleen voor tijidens de vijf
recreatieve topdagen en evenementen. Deze zijn van dien aard dat er geen aanvullende
maatregelen dienen te worden getroffen.

Eén van de uitgangspunten voor de voorliggende studie was de maatregel om alleen
bestemmingsverkeer in de kern Haarzuilens toe te staan. Concreet wordt er in het
Landinrichtingsplan gesproken over verkeersmaatregelen op de Polderweg en
Ockhuizerweg. In het onderzoek van Hauptmeijer (maart 2004) ten behoeve van het
Ontwerp Landirichtingdplan zijn aanzetten gedaan voor de Polderweg en Ockhuizerweg.
Het betreft hier het treffen van de verkeersmaatregel om de wegen alleen voor
bestemmingsverkeer te bestemmen.

De praktische invulling van deze maatregel is punt van aandacht. De Polderweg en
Ockhuizerweg ontsluiten de kern Haarzuilens. Er wordt niet alleen gewoond en gewerkt
in deze kern, maar er is ook sprake van een aantal verkeersaantrekkende functies, zoals
horeca en Emmaeus. Er zal dan ook een goede balans moeten worden gevonden tussen
het garanderen van voldoende bereikbaarheid en het voorkomen van doorgaand verkeer
en de handhaafbaarheid van dergelijke maatregelen. Er wordt voorgesteld nader
onderzoek te verrichten naar de concrete invulling van de maatregelen in de kern
Haarzuilens.

De Bochtdijk afsluiten is in de berekeningen meegenomen en levert geen extra
problemen op voor de overige wegen. Autoverkeer tussen Haarzuilens en het kasteel
moet andere routes gaan kiezen. Er zijn geen aantallen van deze verkeersstromen
bekend. Het meest waarschijnlijk is dat dit autoverkeer den route via de Polderweg en
Ockhuizerweg kiest. Dit levert geen extra problemen op. Door het afsluiten van de
Bochtdijk wordt zijn er wel mogelijkheden een kwalitatief hoogwaardige verbinding voor
fietsers en voetgangers te bieden.

Het afsluiten voor motorvoertuigen van de Joostenlaan kan relatief eenvoudig worden
gerealiseerd door middel van een fysieke afsluiting. De exacte locatie van deze afsluiting

S Bron: Richtlijnen voor het niet-autosnelwegennet, Wegen in Plattelandsgebieden
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3.4

moet in overleg met de bewoners worden vormgegeven. Hierbij moet aandacht worden
besteed aan de ontsluiting van aangelegen percelen. De voorkeur gaat uit naar een
afsluiting ter hoogte van de Parkweg.

Effecten Ontwerp Landinrichtingsplan

In de berekeningen is uitgegaan van een groei van het aantal bezoekers als gevolg van
het Ontwerp Landinrichtingsplan, gecombineerd met de ambities van het Kasteel De
Haar en de golfbaan. Voor een goed besef van de te verwachten effecten van de
verschillende ontwikkelingen is een analyse gemaakt van de gevolgen van alleen het
Ontwerp Landinrichtingplan, bij 15.000 bezoekers tijdens een recreatieve topdag (zie
tabellen 3-4 en 3-5).

Tabel 3-4 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 variant laag voor alleen
de 5 recreatieve topdagen van het Landinrichtingsplan (15.000 bezoekers)

locatie intensiteiten etmaal| intensiteiten spits (2 uur)
1. Rijndijk(t.n.v. Kasteel) 3.900 < 1.000
2. Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 8.200 1.800
3. Breudijk 8.000 1.600
4. Polderweg < 1.000 < 500
5. Ockhuizerweg < 1.000 < 500
6. Thematerweg 1.100 < 500
7. Parkweg 9.500 2.000
8. Dorpsstraat 1.500 < 500

Tabel 3-5 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 variant hoog voor alleen
de 5 recreatieve topdagen van het Landinrichtingsplan (15.000 bezoekers).

locatie intensiteiten etmaal| intensiteiten spits (2 uur)
1. Rijndijk(t.n.v. Kasteel) 4.500 < 1.000
2. Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 11.000 2.300
3. Breudijk 8.800 1.800
4. Polderweg 1.300 < 500
5. Ockhuizerweg 1.300 < 500
6. Thematerweg 1.400 < 500
7. Parkweg 12.000 2.400
8. Dorpsstraat 1.600 < 500
Conclusies

Uit de analyse blijkt dat de te verwachten auto-intensiteiten in hoofdzaak worden
veroorzaakt door de bezoekers aan het landinrichtingsgebied. Een recreatieve topdag
voor het landinrichtingsgebied trekt 15.000 bezoekers, waarvan ongeveer 11.000 met de
auto (bij een autogebruik van 75%). De vertaling van het te verwachten aantal bezoekers
per jaar van het Kasteel De Haar naar automobilisten per dag wordt geraamd op circa

1.000 autobezoekers op een (gemiddelde) weekenddag. (NB: hierbij zijn de
evenementen nog niet meegenomen).
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3.5

Varianten Stichting "Vrienden van de Joostenlaan”

De Stichting Vrienden van de Joostenlaan heeft in haar reacties op het
Landinrichtingsplan een aantal varianten voor ontsluiting van het gebied Haarzuilens
aangedragen. Een tweetal van deze varianten is op verzoek van de gemeenteraad (motie
36 van 13 mei 2004) beoordeeld op hun verkeerskundige effecten. Het betreft de
volgende varianten.

1. Een verbinding voor autoverkeer, langs de zuidzijde van het spoortraject Den Haag -
Utrecht ter hoogte van het gebied Haarzuilens, gelegen tussen de toekomstige
verlengde Parkweg en de Appellaan in Harmelen) (“Spoorweg 17 genoemd);

2. Een verbinding voor autoverkeer, tussen de Verlengde Proostwetering en de
Polderweg ten noorden van Haarzuilens (“Weg 1” genoemd).

Deze twee varianten zijn op bijgevoegde kaarten 3-2-A en 3-3-B opgenomen.
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Kaart 3-3-B Variant Stichting Vrienden van de Joostenlaan:“Spoorweg 1”

Van deze varianten is in de berekeningen aangenomen dat hier sprake is van een weg
met één rijstrook per rijrichting en een snelheid van 60 km/h.
In tabel 3-6 zijn de effecten van de twee varianten voor 2015 weergegeven, inclusief de
ontwikkelingen in Haarzuilen e.o. voor de variant laag.

Tabel 3-6 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 voor de 2 varianten

"Spoorweg 1" en "Weg 1" inclusief de toekomstige ontwikkelingen (variant laag)

locatie 2015 zonder variant "Spoorweg 1" variant "Weg 1"
intensiteiten| intensiteiten| % t.o.v. 2015|intensiteit % t.o.v. 2015
etmaal etmaal zonder| en etmaal zonder
Rijndijk(t.n.v. Kasteel) 4.100 4.500 110 14.000 340
Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 9.200 9.500 103 10.000 109,
Breudijk 8.400 9.800 117 11.000 131
Thematerweg 1.200 1.600 133 1.200 100
Parkweg 12.000 1.400 10 2.700 22
richting Woerden 4.500 9.500 211 7.900 175
"Spoorweg 1" n.v.t. 15.000 n.v.t. n.v.t. n.v.t.
"Weg 1" n.v.t. n.v.t. n.v.t. 12.000 n.v.t.

Variant "Spoorweg 1"

De variant "Spoorweg 1" levert met name een bijdrage aan het verminderen van de
intensiteiten op de Parkweg. Op de Rijndijk en de Breudijk liggen de intensiteiten globaal
op hetzelfde niveau als in een situatie zonder deze variant.

Er is bij deze variant tevens sprake van een verkeersaantrekkende werking voor
autoverkeer tussen Utrecht en Harmelen/Woerden. Autoverkeer tussen Leidsche
Rijn/Utrecht en Harmelen/Woerden gaat van deze verbinding gebruik maken in plaats
van andere routes. Dit effect doet zich zelfs voor ten opzichte van de A12. Dit effect staat
los van de ontwikkelingen in het gebied, maar is zuiver een effect van de weg als gevolg
van de veranderende verkeersstructuur.
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3.6

Variant "Weg 1"

Ook de noordelijke route ("Weg 1") heeft een effect op de afname van intensiteiten op de
route Parkweg, zij het minder dan de "Spoorweg 1". De Rijndijk ten noorden van het
Kasteel wordt geconfronteerd met een zeer sterke stijging van de intensiteiten. Dit komt
doordat het overgrote deel van het bestemmingsverkeer (circa 80%) in deze variant deze
route neemt.

Deze variant siuit aan op de Polderweg, dit betekent dat ook de Polderweg met circa
12000 mvt/dag wordt geconfronteerd.

Conclusies
Ten aanzien van de varianten van de Vrienden van de Joostenlaan kan het voigende
worden geconcludeerd.

Variant "Spoorweg 1" (tussen Noordelijke Stadsas, en de Breudijk, via een nieuw aan te

leggen verbinding ten zuiden van het spoor):

* het effect van de ontlasting van de Parkweg is positief, verkeer neemt de alternatieve
nieuwe route;

e het effect op de Rijndijk (op Rijndijk blijven de capaciteitsproblemen) en Breudijk js
neutraal (geen significante verandering in intensiteiten);

e toename van de intensiteiten op de Thematerweg met ruim 30%, de te verwachten
intensiteiten leven echter geen knelpunten op;

e extra autoverkeer in het gebied als geheel met name in de richting van Woerden,
deze toename van autoverkeer is een negatief effect van deze varijant.

Variant "Weg 1" (tussen Verlengde Proostwetering en Polderweg een nieuwe verbinding

ten noorden van Haarzuilens):

s het effect van de ontlasting van de Parkweg is positief, verkeer neemt de alternatieve
nieuwe route;

e sterke toename autoverkeer Rijndijk en daarmee extra capaciteitsproblemen:
negatief effect;

e toename (doorgaand) autoverkeer op Breudijk en Polderweg is een negatief effect,
temeer daar de Polderweg volgens het Ontwerp Landinrichtingsplan nu juist alleen
nog bestemmingsverkeer van de kern Haarzuilens te verwerken zou moeten krijgen;

° extra autoverkeer in het gebied als geheel is een negatief effect van deze variant.

Beide varianten leveren geen substantiéle bijdrage aan de verbetering van de
bereikbaarheid van het gebied. Positieve effecten zijn slechts lokaal, met name voor de
Parkweg. De autoverkeeraantrekkende werking (doorgaand verkeer voor het
studiegebied tussen Leidsche Rijn/Utrecht en Harmelen/Woerden) van de nieuwe
infrastructuur is een negatief aspect.

Het effect van beide varianten op de wegen in de kern Vleuten (Hindersteinlaan,
Dorpsstraat, Schoolstraat) is minimaal. Er is sprake van een toe- of afname van
maximaal 100 autobewegingen per dag. Alleen bij de variant Weg 1 is op de
Thematerweg sprake van een halvering van de intensiteiten.

Evenementen Kasteel De Haar

De verschillende functies in het gebied hebben de voigende verwachtingen uitgesproken

ten aanzien van te organiseren evenementen in het gebied:

¢ Kasteel De Haar: gaat uit van één evenement met 80.000 bezoekers (over 10 dagen
verspreid) en 5 4 6 evenementen met 20.000 & 30.000 bezoekers per evenement
(verspreid over 4 dagen).

e Emmaeus; heeft de laatste zaterdag in mei en augustus een evenement met 600
bezoekers

e Manege Voornruiters; eens per jaar een groot toerncoi met 70 paardentrailers en
maximaal ongeveer 200 bezoekers.

Alleen bij Kasteel De Haar is sprake van een aantal relatief grootschalige evenementen,
die meerdere malen per jaar voorkomen. Van de evenementen van het kasteel is op
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3.7

basis van de resultaten uit hoofdstuk 3.2 een inschatting gemaakt van de
autoverkeeraantrekkende werking van de evenementen (zie tabellen 3-7 en 3-8). Hierbij
is uitgegaan van circa 9.000 bezoekers tijdens de drukste weekenddag. In deze
berekening is ook uitgegaan van een recreatieve topdag in het landinrichtingsgebied en
de uitbreiding de golfclub.

Tabel 3-7 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 variant laag voor de
evenementen bij kasteel De Haar (incl. landinrichtingsgebied en golfclub)

locatie intensiteiten etmaal| intensiteiten spits (2 uur)
1. Rijndijk(t.n.v. Kasteel) 4.500 > 1.000
2. Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 13.000 2.800
3. Breudijk 9.600 1.900
4. Polderweg 1.300 < 500
5. Ockhuizerweg > 1.000 < 500
6. Thematerweg 1.700 <500
7. Parkweg 14.600 3.100
8. Dorpsstraat 1.800 < 500

Tabel 3-8 Resultaten ramingen intensiteiten weekenddag 2015 variant hoog voor de
evenementen bij kasteel De Haar (incl. landinrichtingsgebied en golfclub)

locatie intensiteiten etmaal| intensiteiten spits (2 uur)
1. Rijndijk{t.n.v. Kasteel) 5100 1.100
2. Rijndijk (t.z.v. Kasteel) 15.400 3.300
3. Breudijk 11.000 2.100
4. Polderweg 1.600 < 500
5. Ockhuizerweg > 1.000 < 500
6. Thematerweg 2.000 < 500
7. Parkweg 17.000 3.600
8. Dorpsstraat 2500 < 500
Conclusies

De 5 a 6 evenementen per jaar op Kasteel De Haar trekken extra verkeer naar het
gebied. De te verwachten incidentele capaciteitsproblemen op de Rijndijk en Parkweg
zullen hierdoor toenemen. Door het feit dat tijdens evenementen aankomend en
vertrekkend autoverkeer zich binnen een relatief korte periode concentreert kunnen zich
ter hoogte van de (evenementen)parkeerterreinen wachtrijen gaan vormen. Deze zijn van
dien aard dat er geen aanvullende maatregelen dienen te worden getroffen.

Alternatieve vervoerswijzen

Het gebied moet zeer aantrekkelijk worden voor wandelaars en fietsers. Goede
recreatiev verbindingen met het stedelijk gebied zijn van cruciaal belang. Ook een goed
netwerk van recreatieve pade binnen het gebied is belangrijk.

In het Ontwerp Landinrichtingsplan is een aantal fietsbevorderende maatregelen
opgenomen. Naast het reeds genoemde netwerk van fietspaden is er sprake van een
aantal fietsbevorderende maatregelen, zoals;

e infobord voor fietsers (en wandelaars bij NS-station Vleuten.

e afsluitingen autoverkeer op de Bochtdijk en Joostenlaan;,

e fietsenrekken, met name bij de zeven geplande pleisterplaatsen.

Openbaar vervoer is een vervoerswijze die met name tijdens evenementen een rol
speelt. Dat gebeurt ook al in de huidige situatie. Tijdens evenementen worden
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treinreizigers verwezen naar NS-Station Breukelen. Tussen djt station en het kastee|
worden dan pendelbussen ingezet. Met de toename van het aantal evenementen za|

Regulier openbaar vervoer is gezien het te incidentele karakter van de bezoekersstromen
geen alternatief. Ook niet bij de te verwachten toename van het aantal bezoekers.
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4.1

4.2

4.3

Ontwikkeling parkeren

Algemeen
In bijlage 4 is de vraag naar parkeerplaatsen berekend.

Om een beeld te schetsen van de mogelijke effecten is gekozen voor twee scenario's
een laag en een hoog scenario. Binnen deze scenario's zijn de variabelen:

scenario laag scenario hoog
modal split® 60% autogebruik 75% autogebruik
autobezetting” 3 inzittenden per auto 2,5 inzittenden per auto
turnover® 3 1,5

Landinrichtingsplan

De vraag naar parkeerplaatsen op een recreatieve topdag, met 15.000 bezoekers per
dag wordt (voorlopig) berekend tussen de 1.000 (variant laag) en 3.000 parkeerplaatsen
(variant hoog). In het Ontwerp Landinrichtingsplan wordt gerekend met 1.200
parkeerplaatsen, en een reservecapaciteit in de vorm van groen. Hiernaast is sprake van
500 parkeerplaatsen op het parkeerterrein bij Kasteel De Haar.

Conclusie

Bij de lage variant is sprake van voldoende parkeergelegenheid. Bij de hoge variant is er
sprake van onvoldoende parkeergelegenheid. Deze situatie doet zich voor tijdens een
recreatieve topdag (5 keer per jaar).

Kasteel De Haar

Op basis van een aantal kentallen is de parkeerbehoefte voor Kasteel De Haar berekend.
Ook hier is gekeken naar verschillende scenario’s. In het eindbeeld van het gemiddelde
bezoek in de zomermaanden wordt de parkeerbehoefte van kasteel De Haar berekend
tussen de 200 en 600 parkeerplaatsen. Op het huidige terrein is sprake van 500
parkeerplaatsen.

Conclusie
Er is sprake van voldoende parkeerplaatsen bij gemiddeld kasteelbezoek, met
uitzondering van een situatie met een hoge automobiliteit (variant hoog).

6 benchmark modal split gegevens:

o  Goudappel Coffeng verkeersmodel: 60%

e Verkeersmaatregelen in Beeld, Hauptmeijer Verkeer i.o.v. DLG: 50 - 75%

o dierenparken 85% (TNO-Inro)

e pretarken 75% (TNO-Inro)

7 benchmark autobezetting:

e  opgave kasteel: 3 per auto

o Verkeersmaatregelen in Beeld, Hauptmeijer Verkeer i.o.v. DLG: 2,5 per auto
o pretparken algemeen: 3 auto's op de 10 autobezoekers (TNO-Inro)

8 penchmark turnover parkeerplaatsen:
e Verkeersmaatregelen in Beeld, Hauptmeijer Verkeeri.o.v. DLG: 22 3

e aanname DSO-verkeer op basis van ASVV 1996
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4.4

4.5

4.6

Golfclub

Op basis van de geldende parkeernormen voor golfterreinen wordt de parkeervraag voor

het golfterrein geraamd tussen de 85 (bij 14 holes in de variant laag) en 145

parkeerplaatsen (bij 18 holes in de variant hoog).

Evenementen Kasteel de Haar.

Tijdens evenementen bij Kasteel De Haar is sprake van totaal 200.000 bezoekers. Het

betreft hier:

® 5 a6 kleinere evenementen van 20 & 30.000 bezoeker (verdeeld over 4 dagen);

* 1 groot evenement met 80.000 (verdeeld over 10 dagen).

Tijdens een drukke weekenddag varieert de parkeervraag tijdens evenementen tussen

de 1.000 en 2.350 parkeerplaatsen.

Conclusie

Er dienen bij evenementen altijd extra parkeerplaatsen geregeld te worden. In de huidige

situatie gebeurt dit ook al. Bij grote evenementen maakt een uitgebreid vervoerplan deel

uit van de evenementenvergunningaanvraag.

Parkeermodellen

Bovenstaande parkeervraag is voor alle afzonderlijke activiteiten in het gebied

afzonderlijk berekend.

In tabel 4-1 is een aantal Scenario's doorgerekend waarbij de bezetting van de

verschillende activiteiten fluctueert. Tevens is een inschatting gemaakt van het aantal

malen per jaar dat een dergelijke situatie zich zou kunnen voordoen. De volgende
scenario's zijn doorgerekend:

1. gemiddelde dag Ontwerp Landinrichtingsplan en een gemiddeld bezoek Kasteel De
Haar: deze situatie doet zich voor regelmatig tijdens de weekenddagen tijdens de
Zzomermaanden.

2. Recreatieve topdag Ontwerp Landinrichtingsplan en gemiddeld bezoek aan Kastee|
De Haar: vijf maal per jaar tijdens de weekenden tijdens de zomermaanden.

3. Recreatieve topdag Landinrichtingsplan en een evenement met 20.000 a 30.000
bezoekers kasteel de Haar vallen samen: deze situatie doet zich sporadisch voor,
deze situatie wordt geschat op 1 a 2 keer per jaar.

De parkeervraag van de golfclub wordt in alle drie de modelien gelijk verondersteld.

In bijlage 4 zijn de resultaten van de berekening van deze scenario's opgenomen.

Tabel 4-1 Tabel geraamde parkeervraag 2015 uitgedrukt in aantallen benodigde

parkeerplaatsen per model voor de Scenario's laag en hoog

| Parkeermodel 1 scenario laag scenario hoog

Landinrichtingsplan: gemiddeld bezoek 500

Kasteel De Haar:; gemiddeld bezoek zomerdag 200 |

Golfclub De Haar 85

Eotaal 785
Erkeermodel 2

Landinrichtingsplan: 15.000 bezoekers | 1000 |

Kasteel De Haar; gemiddeld bezoek zomerdag | 200 |

Golfclub De Haar 85|

Etaal 1285 3745
|

Parkeermodel 3

handinrichtingsplan: 15.000 bezoekers 1000 3000
| Kasteel De Haar: evenement 1000 2350
[ Golfclub De Haar 85 145
| totaal 2085 | 54%1
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4.7

4.8

Analyse parkeermodellen

De beschikbare parkeercapaciteit voor het landinrichtingsgebied bedraagt volgens het
Ontwerp Landinrichtingsplan in de toekomst 1.200 parkeerplaatsen. Bij kasteel de Haar
zijn nog eens 500 parkeerplaatsen beschikbaar, totaal dus 1.700 parkeerplaatsen (in
2015).

Scenario laag

Uit de analyse van de parkeervraag blijkt dat de totale parkeercapaciteit voor het
Landinrichtingsgebied en het Kasteel De Haar voldoende is in parkeermodel 1 en 2 bij
het lage scenario. Alleen in geval van extreme drukte is het aantal beschikbare
parkeerplaatsen niet voldoende (evenementen). Deze situatie doet zich naar verwachting
slechte enkele malen per jaar voor.

Scenario hoog
In het geval van een hogere automobiliteit (scenario hoog) ontstaan bij alle
parkeermodellen parkeerproblemen.

Conclusie

Uit de analyse van de parkeervraag blijkt dat de totale parkeercapaciteit voor het
landinrichtingsgebied en Kasteel De Haar bij gemiddeld bezoek, inclusief de 5
recreatieve topdagen voor het landinrichtingsgebied bij het lage scenario voldoende is.
Alleen in geval van extra drukte tijdens evenementen is het aantal regulier beschikbare
parkeerplaatsen niet voldoende. Deze situatie doet zich naar verwachting slechte enkele
malen per jaar voor. In de huidige situatie wordt tijdens evenementen geparkeerd op
tijdelijke terreinen (weilanden). Deze, of alternatieven dienen in de toekomst ook
beschikbaar te zijn.

In het geval van een hogere automobiliteit (scenario hoog) ontstaan bij alle
parkeermodellen parkeerproblemen. De feitelijke toekomstige behoefte aan
parkeerplaatsen (het hoge of juist het lage scenario) is niet exact in te schatten. Wel kan
worden gesteld dat de feitelijke parkeervraag zich tussen beide scenario’s in zal
bevinden. Het aantal geplande parkeerplaatsen zit dat ook. Conclusie op dit moment is
dan ook dat het aantal geplande parkeerplaatsen in het Ontwerp Landinrichtingsplan
vooralsnog voldoende word gevonden, maar dat nu al terdege rekening moet worden
gehouden met eventuele toekomstige uitbreiding indien de omstandigheden daarom
vragen.

Het advies is om van een "groeiscenario” uit te gaan. Door het monitoren van de
daadwerkelijke ontwikkelingen kan een beeld worden verkregen van het daadwerkelijke
gebruik van de parkeervoorzieningen. Een voorstel is om in deze fase van de
planvorming voor de parkeervoorzieningen ten behoeve van evenementen rekening te
houden met op termijn een meer permanent gebruik van deze tijdelijke voorzieningen.

Betaald parkeren

In de huidige situatie geldt betaald parkeren op het centraal gelegen parkeerterrein bij
kasteel De Haar. Dit blijft in de toekomst ook van kracht.

Gratis parkeren aan de rand van het gebied voorkomt dat men met de auto het
landinrichtingsgebied in trekt en dat men op drukke dagen in de berm parkeren.
Dergelijke parkeerplaatsen zijn gepland aan de Breudijk, Parkweg, Thematerweg en aan
de Haarrijnseplan. Ook bij de zeven geplande pleisterplaatsen krijgen ook
parkeerplaatsen (tussen de 10 - 40 per pleisterplaats).
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Bijlage 1 Evenementen Kasteel De Haar 2004

Evenementen en aantallen bezoekers volgens de opgave van het kasteel De Haar
(december 2004).

evenement 2004 | aantal autobezoekers aantal dagen | autobezoekers drukste dag
Fleurig 52.000 10 6700 (zondag)
Christmas Fair 30.000 4 8800 |

In de huidige situatie wordt er tijdens evenementen wordt aanvullende bewegwijzering
voor bezoekers van het kasteel toegepast. De volgende routes worden bewegwijzerd:
e vanuit Amsterdam (A2): Breukelen - Portengen - Rijndijk - kasteel De Haar;

* vanuit Arnhem/Den Haag (A12): Veldhuizerweg - Rijksstraatweg - Europaweg -
Noodweg - Vieuterweideweg - Dorpeldijk - Breudijk.

Met deze routes worden de volgende doelen nagestreefd:
e Vleuten tijdens evenementen vrijhouden van extra autoverkeer
¢ Thematerweg ontlasten en daarmee vrijhouden van de route voor hulpdiensten.

25



sjuajelbaq siuajelboq siuajeibaq siuajelbaq
1ad s,01ne 19d s,01ne 1ad s,01ne 1ad s,o1ne
0¥ plepplweh 0¥ plepplwab 0 pleppiwed 0 pleppiwsb
}90z9q sjuajelbaq }9078q siuajelbaq }90z8(q sjusjelibaqg }80z9q sjuajelbaq sjee|djeeibaq
Bep tad Bep Jad Bep Jad Hep Jad
$,01NE QGZ s,0}ne Gz s,01ne 0Ge s,01ne 0Ge
jeewixew Jeewixew [eewixeuws [eewixeuw
0o’¢elL - oo'el - 00'€l - 00’¢l -
00'LL usssm 00'L 1 uessny 00°L 1 usssn 00'L L usssny
pueew pueew pueew pueew
p/A Bepioyez p/A Bepiojez p/A Bepiojez p/A Bepiojez
o)siee| Bepsuaom o)siee| Bepsusom ol81eE| Bepsusom ajsiee| Bepsuaom sneewwg
siofiesy o slajiely Oy sio|le} O siefles) oy
pueew Jad pueew Jad pueew Jad pueew Jtad
Bppuedesm | Bppusdaem | Bppuajoom | Bppuayoom | abauew
bEp bEP BED bep
1ad s,o1ne Jad s,one Jad s,01ne 1ad s,one
0S¢ e2J1o 0G¢ BeadId 0G¢ ed241o 0G¢ B2dId
ssjoy ¢i $9|0y ¢i $90y ¥71 s9loy p|
JEEU g UBA JEBU § UBA JEBU 6 UBA JBBU G UBA ueeqy|ob
bep bep bep bep
1ad s,01ne 1ad s,01ne 19d s,01ne 1ad s,01ne
000°L "eo 000°L "eo 000°L "ed 000’} "ed
il/s19)0029q il/sioxe0z0q il/sioxe0z0q il/s19x00z8q
000°G.¢ 000°'6.¢ 000°G.¢ 000°'6.¢ JeeH |oa)sey
bep Jad si
ay)e0zaqoine
000°LL BO
s19)9029q
000°Gl
e uabepdoy
aAnsnealdal G uejdsbBunyonuipueT]
Beppus)som Bepysom| Beppuadoom Hepxiom| Beppusysem Bepyiom| Beppusyoom Bepyiom jsepyeam alouny
Ja3uim 1s)i9Yy Jjowoz ajus|l opfiebiee|

(51L02) "0°® susjinzieeH ul ai}ouny spuaxaijueeyaijqnd asAjeuy z abejlig

aaeBdospnoyuj




V4

uswousbasw yaoziapuo oy Uy 3e1u uapiom azag ‘(syeejdjeesbaq)

uabeppuaysom ap usynqg jo ‘(sneewwzy us abauew) uee ssoyiaA Siseq ajoajuspjous do 4ssw usyyeu) safjouny abrisno ag
‘usbeppuaysom spusrsbieew 8p do uabjnyiaoriojow jejuee

18y uea Bujusyaiaq op uy ususayai o) saw ueeqyjob ap us seey 8Q |99)sey ‘uejdsBunysiiuipue S8ljouny sp wo sy [9)51004 oy

‘(19@nueysgns jaiu) ufiz Pliedeq ez Beppusyoam use suapll} pjeozaq usaelh ap jep ‘lejuee ja

‘Bepisiez use do sjeeid siuajelbaq uss Je Jpula I®3juaploul ‘usbepyiem ep suspli} uee 189)8A0)ne yeezpjooy uj en sjee|djeeiBaq a(
‘Pliedaq jeneje s| seipoun; 9zap ueA Bupjiem Spusyanueesiaadian op 3o (pueew

8p uea Bepuis)ez a)s)ee, 8p UoI|le) sneBW W S[BUBAS ‘(pueew Jsad Beppuayoam |) S18)80z8q siseq sjajuapioul do Jesw PlaJ) ebsuew ag
|9ajuapiou]

pusxaam jay ut) uebepdoy easijesios]
G ueA jeebyn uejdsbunyouuipue 19y fiqieem ‘uaqqay Buiem apusaljueesisayion 9jaInonns ua dlliuelsgns uss uspueBWISWOZ

[@dnjueSqNs ue [9ainjonag

us3Jisw 8} uee s|juswow pusrsbieew S|e Uspueew.Jawoz ap suspliy Beppuaseam ap jep »ilg wyoizisao dpueesUBA0q J8Y }iNn
Juswouw pusasbieey






Bijlage 3 Uitgangspunten verkeersonderzoek

De basis van het verkeersonderzoek bestaat uit de volgende modelonderdelen:
e Verkeersmodel VRU 1998
e Verkeersmodel VRU 2015

Ten opzicht van het verkeersmodel 1998 zijn in het prognosemode! voor 2015 de
volgende aspecten op netwerkniveau meegenomen:

e het eindbeeld van de verkeersstructuur van Leidsche Rijn, zoals Stroomweg De Tol,
Noordelijke Stadsas, Verlengde Parkweg

Bochtdijk afgesloten (nu verbinding tussen de kern Haarzuilens en Kasteel De Haar).
Rijndijk 60 km/u (nu 80 km/h).

Breudijk 60 km/h (nu 60 km/h in Harmelen).

Parkweg 60 km/h (nu 80 km/h)

Bestemmingsverkeer op de Ockhuizerweg/Polderweg, dus geen doorgaand
autoverkeer.

* Beperking autoverkeer in de kern Vleuten door middel van een omleidende route.

Ten aanzien van de toekomstige ontwikkelingen is rekening gehouden met de volgende

onderdelen

® opgave van het aantal bezoekers per jaar door het kasteel

° Opgave van het aantal bezoekers op een recreatieve topdag uit het
Landinrichtingsplan

e groeiwensen van de golfbaan van 9 naar 14 tot 18 holes.

» Volledige bebouwing van Leidsche Rijn, maar ook het Stationsgebied en de overige
ruimtelijk ontwikkelingen in Utrecht.

Deze gegevens zijn niet één op één te vertalen naar voorspellingen voor de toekomst.
Om tot deze ramingen te komen is een aantal uitgangspunten en aannames gehanteerd.
Deze worden hier gepresenteerd.

aspect |aanname | bronnen/benchmark

Intensiteiten

Het verkeersmodel betreft een | een gemiddelde werkdag CROW, ASVV 2004,

etmaalmodel voor een bedraagt 15,5% van de Aanbevelingen voor

werkdag. Het bezoek van weekintensiteiten, het weekend verkeersvoorzieningen binnen

Haarzuilens e.o. concentreert 11,1% de bebouwde kom

zich met name in het weekend (Uit de tellingen blijkt dat de tellingen november en
verhouding tussen de december 2004.

intensiteiten tijdens de
weekenddag en de werkdag
varieert tussen 60% en 84%.
Op basis van de ASVV-
aanname wordt op 71%
uitgekomen

Het verkeersmodel genereert De verhouding tussen spits en CROW, ASVV 2004,

etmaal- en spitscijfers (2 uur). |etmaal tijdens werkdagen en in Aanbevelingen voor

het weekend zijn gelijk. verkeersvoorzieningen binnen
Het betreft echter een ander de bebouwde kom

moment. Werkdag van 16.00 -
18.00 uur, weekenddag van
14.00 - 16.00 uur

Oriéntatie van het e Noord (west) via Rijndijk: | Goudappel Coffeng
bestemmingsverkeer van 10% verkeersmodel
Haarzuilens e.o. °  Zuid (west) via Breudijk:
25%
e Oost via Thematerweg:
10%

e Oost via Parkweg: 55%




aspect

| aanname

| bronnen/benchmark

Bezoekers Landinrichtingsplan en kasteel De Haar

modal split (aandeel auto) 60% Goudappel Coffeng
75% verkeersmodel: 60%

Hauptmeier: 50 - 75% °
dierenparken 85% (TNO-Inro)
10pretarken 75% (TNO-Inro)

autobezetting (aantal personen | 2,5 opgave kasteel: 3 per auto

per auto) 3 Hauptmeier: 2,5 per auto
pretparken algemeen: 3 auto's
op de 10 autobezoekers (TNO-
Inro)

drukste maanden van het jaar |44% dierentuinen: 44% juni, juli en

augustus (TNO-Inro)

bezoekers per maand (drie
drukste maanden)

1/3 deel van de maanden juni,
juli en augustus

bezoekers per week

Y, deel van de maand

bezoekers drukste weekdag 27% dierentuinen: 33%

(per auto) 33% zon/feestdagen (TNO-Inro)
pretparken: 27%
zon/feestdagen (TNO-Inro)

turnover (aantal parkerende 1,5 aanname DSO verkeer

voertuigen per parkeerplaats 3 Hauptmeier: 23 3

per dag)

Opmerking:

Bij het ramen van de intensiteiten is ervan uitgegaan dat alle bezoek van het gebied zich
richt op kasteel De Haar. In werkelijkheid zal het bezoek van vooral het
Landinrichtinggebied zich veel meer verdelen over de verdeeld gelegen parkeerterreinen
in het gebied. Dit kan betekenen dat er voor sommige wegen een overschatting van het
verkeer is en voor andere een onderschatting.

9 Hauptmeijer Verkeer, Landinrichting Haarzuilens, Verkeersmaatregelen in Beeld, maart 2004, i.o.v. DLG
TNO Inro/Grontmij, Kentallen verkeer en vervoer ten gevolge van Megacomplexen, achtergrond

rapportage 2002, i.o.v. Novem
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