


Akoestisch onderzoek Voordorp dakopbouwen | 9 april 2020 2/17 

Colofon 

uitgave 

Team Lucht, Geluid en Trillingen 

Ontwikkelorganisatie Ruimte 

Gemeente Utrecht 

030 - 286 00 00 

info@utrecht.nl 

in opdracht van 

Afdeling Duurzame Stad 

Ontwikkelorganisatie Ruimte 

Gemeente Utrecht 

internet 

www.utrecht.nl/geluid 

rapportage 

  

informatie 

030 - 28 60 000 



 

Akoestisch onderzoek Voordorp dakopbouwen | 9 april 2020 3/17 

Inhoud 

1 Inleiding 4 

2 Wettelijk kader 6 

2.1 Zones 6 

2.2 Normering bij nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen 6 

2.3 Gemeentelijk geluidbeleid 7 

3 Uitgangspunten 8 

3.1 Rekenmethode 8 

3.2 Modelgegevens 8 

3.2.1 Akoestische brongegevens 8 

3.2.2 Correctie ex artikel 110g Wet geluidhinder 9 

3.2.3 Gebouwen 9 

4 Resultaten 10 

4.1 Pandbelastingen 10 

4.1.1 Wegverkeer 10 

4.1.2 Railverkeer 12 

4.2 Cumulatie 15 

4.3 Hogere waarden 15 

5 Conclusie 17 

 



Akoestisch onderzoek Voordorp dakopbouwen | 9 april 2020 4/17 

1 Inleiding 

In Voordorp is de wens om dakopbouwen tot 3 lagen planologisch mogelijk te maken en toe te staan. 

Hiervoor is een ruimtelijke procedure benodigd. De vraag is of er vanuit geluid inhoudelijke of 

procedurele belemmeringen bestaan tegen het toestaan van dakopbouwen in Voordorp. Onder 

dakopbouwen moet in dit verband verstaan worden een terug liggend (t.o.v. de voorgevel aan de 

wegzijde) bouwdeel. Het is met nadruk geen hele bouwlaag. Het blijft als bouwdeel herkenbaar door dat 

ze terug liggen. Dakkapellen zijn vergunningvrij in het achterdakvlak en worden voor de wegzijde niet 

geregeld. Een dakopbouw ligt tenminste 1,5 meter terug ten opzichte van de gevel aan de wegzijde. In de 

praktijk komt dat neer op een laag die bestaat uit 75% van het gehele dakvlak. 

 

  

Figuur 1: Plangebied en plaatsen waar dakopbouw wordt overwogen (groen) 

 

De regels van de Wet geluidhinder zijn van toepassing als er sprake is van een planologische verruiming 

van de bouwmogelijkheden (o.a. vergroten bouwhoogte). Op situaties waarbij er geen sprake is van een 
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fysieke planologische verruiming omdat de woningen bijvoorbeeld al 3 bouwlagen hoog zijn is de Wet 

geluidhinder niet van toepassing.  

 

Voor dit plan is een ruimtelijke procedure nodig om de hogere bouwhoogte middels een dakopbouw 

planologisch toe te staan. In dat kader is een akoestisch onderzoek uitgevoerd om het plan te toetsen aan 

de wettelijke eisen van de Wet geluidhinder.  

 

Dit rapport geeft een overzicht van het wettelijk kader, de uitgangspunten voor de berekeningen en de 

resultaten van het onderzoek. Dit onderzoek wordt gebruikt als grondlegger voor de te voeren hogere 

waarde procedure. 
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3.2.2 Correctie ex artikel 110g Wet geluidhinder 

Bij de bepaling van de geluidsbelasting voor het wegverkeer wordt conform artikel 110g van de Wet 

geluidhinder rekening gehouden met het in de toekomst stiller worden van het autoverkeer. De 

berekende niveaus worden, alvorens toetsing aan de normen van de Wet geluidhinder plaats vindt, 

daarom verminderd met 2 dB (in specifieke gevallen 3 of 4 dB - zie artikel 3.4 Reken- en meetvoorschrift 

geluid 2012) indien de snelheid 70 km/uur of meer bedraagt. Bij toetsing aan het gestelde in het 

Bouwbesluit dient deze correctie achterwege te blijven. Op de in deze rapportage vermelde 

geluidsbelastingen is de correctie ingevolge artikel 110g Wgh reeds toegepast behalve bij de bepaling van 

de gecumuleerde geluidsbelasting. 

3.2.3 Gebouwen 

Alle relevante panden in Voordorp zijn verhoogd tot drie bouwlagen2 en op de derde bouwlaag van alle 

maatgevende woningen (voornamelijk gelegen in de eerstelijn) is de geluidsbelasting van zowel het spoor 

als de rijksweg bepaald. Voor de duidelijkheid dit betreft zowel woningen die reeds 3 lagen zijn als 

woningen waar mogelijk dakopbouwen toe te staan zijn. Hiervoor is gekozen om inzicht te bieden in de 

geluidsbelastingen in de wijk.   

 

                                                   

2 Modelmatig zijn woningen altijd “blokken” omdat de geluidsmodellen niet goed om kunnen gaan met 

een grote detaillering op woningniveau. Op deze manier wordt de akoestisch representatieve situatie 

onderzocht.  
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4 Resultaten 

De berekeningsresultaten geven aan op welke locatie er op voorhand van mag worden uitgegaan dat de 

geluidsbelasting onder (groen) of boven (geel) de voorkeursgrenswaarde of boven de maximale 

ontheffingswaarde (rood) ligt. In het eerste geval is de realisering van een geluidsgevoelige bestemming 

zonder meer mogelijk en hoeft daarvoor geen hogere waarde besluit te worden genomen. Voor de 

gevallen waarbij de geluidsbelasting ligt tussen de voorkeursgrenswaarde en de maximale 

ontheffingswaarde is een ontheffingsprocedure benodigd. Als de geluidsbelasting boven de maximale 

waarde komt is geen dakopbouw mogelijk.  

4.1 Geluidsbelastingen 

4.1.1 Wegverkeer 

Onderstaande figuren laten voor Rijksweg A27 per locatie de berekende waarde (inclusief aftrek art 110g 

Wgh) zien op de 3 verdieping.  
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In de wijk Voordorp wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden edoch net niet de maximale 

ontheffingswaarde van 53 dB. Langs de Voordorpsedijk is eerder op basis van een akoestische verkenning 

aangegeven dat het toevoegen van bouwlagen niet past. 

4.1.2 Railverkeer 

Onderstaande figuren laten voor het railverkeer per locatie de berekende waarde zien.  
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5 Conclusie 

Het plangebied van het onderzochte project ligt binnen de vanuit de Wet geluidhinder relevante 

geluidszones van de Rijksweg A27 en de spoorlijnen Utrecht-Amersfoort/Hilversum. 

  

Uit het geluidsonderzoek volgt dat de geluidsbelasting vanwege de Rijksweg A27 en de spoorlijnen 

Utrecht-Amersfoort/Hilversum de voorkeursgrenswaarde op alle locaties zoals aangeduid in figuur 1 

overschrijdt. De geluidsbelastingen zijn voor de Rijksweg maximaal 53 dB en voor het spoor 68 dB. Langs 

de David Ben Goerionstraat staan twee blokken die reeds bestaan uit een schuine kap met een hoogte van 

drie lagen (al dan niet met dakkappellen erop). Deze blokken worden akoestisch bezien niet verhoogd en 

daarop is de Wet geluidhinder, net als op alle woningen die reeds bestaan uit drie lagen niet van 

toepassing.   

 

De gecumuleerde geluidsbelasting blijft binnen de maximaal te ontheffen waarde voor binnenstedelijk 

wegverkeer. Ook vanuit gezondheidsperspectief is deze geluidsbelasting acceptabel. 

 

Voor dit plan moet, parallel aan de ruimtelijke procedure, een hogere waarde procedure voor de 

genoemde geluidsbronnen worden doorlopen. 




