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1111 InleidingInleidingInleidingInleiding    
 

In 2013 heeft de gem eente Houten de voorbereidende werkzaam heden uitgevoerd voor de ont-

wikkeling van het oostelijke deel van het nieuwbouwplan De Steenen Poort. A ls vervolg hierop 

wordt nu door R otij Grondvast B V  uit R ijssen gewerkt aan de ontwikkeling van het westelijke plan-

deel. 

 

Het p langebied De Steenen Poort ligt aan de westzijde van Houten op de locatie van de huidige 

sportvelden. In figuur 1.1 is de ligging van het gehele p langebied De Steenen Poort weergegeven. 

 

 

Figuur 1.1: Ligging plangebied De Steenen Poort in Houten 

 

 

Het totale p lan biedt ruim te aan circa 100 nieuwe woningen. In het oostelijke p landeel zijn 40 

grondgebonden woningen gep land, waarvan een deel vrijstaande en een deel twee-onder-één-

kap woningen. In het westelijke p landeel zijn 60 grondgebonden woningen geprojecteerd. 

 

In 2013 is voor het oostelijke p landeel akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te verwachten 

geluidsbelasting afkom stig van het verkeer op de R ondweg van Houten. Daarbij is tevens aan-

dacht geschonken aan de hoogte van de aanwezige geluidswal. Het onderzoek is beschreven in 

het rapport van B U R O  DB  m et kenm erk R PT13170603-02 d.d. 15 m ei 2013.  

 

De procedure van de ontwikkeling en realisatie van het oostelijke p landeel loopt volgens p lan en 

nu zal voor het westelijke plandeel ook de benodigde ruim telijke procedure worden doorlopen.  

 

Stedenbouwkundig bureau SA B  heeft voor het westelijke plandeel de verkaveling opgesteld. Het 

stedenbouwkundig ontwerp m et tekeningnum m er 110510_06_1 dateert van 9 juli 2014.  
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Ten behoeve van het uitwerkingsp lan is akoestisch onderzoek nodig naar de te verwachten ge-

luidsbelasting van het wegverkeer op de (gevels van de) woningen. R otij Grondvast B V  heeft aan 

B U R O  DB  opdracht verleend het benodigde akoestisch onderzoek uit te voeren. Het onderzoek 

om vat de form ele toets aan de W et geluidhinder en is beschreven in deze rapportage.  

 

Leeswijzer 

In dit rapport zijn de uitgangspunten en bevindingen van het akoestisch onderzoek voor De 

Steenen Poort west beschreven. In hoofdstuk 2 is in het wettelijk kader beschreven dat relevant is 

voor het onderhavige p lan. De geldende geluidscriteria worden aangehaald en het p lan wordt in 

de wettelijke context geplaatst. Hoofdstuk 3 beschrijft de bij het onderzoek gehanteerde uit-

gangspunten. In hoofdstuk 4 zijn de resultaten van het onderzoek beschreven. Hierbij wordt aan-

dacht besteed aan de procedure hogere grenswaarden. In hoofdstuk 5 wordt aandacht besteed 

aan m ogelijke geluidsbeperkende m aatregelen. Tot slot wordt in hoofdstuk 6 het onderzoek sa-

m engevat in een aantal conclusies. 

 

 



 

De Steenen Poort west, A koestisch onderzoek wegverkeer 3 

 

2222 Het p lan en de gHet p lan en de gHet p lan en de gHet p lan en de geluidscriteriaeluidscriteriaeluidscriteriaeluidscriteria    
 

2.12.12.12.1 W ettelijke geluidszoneW ettelijke geluidszoneW ettelijke geluidszoneW ettelijke geluidszone    

In artikel 74 van de W et geluidhinder is bepaald dat zich langs alle wegen een  

geluidszone bevindt. Dit is de zone langs een weg waarbinnen akoestisch onderzoek m oet wor-

den uitgevoerd. U itzondering hierop zijn de wegen: 

- die zijn gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

- waarvoor een m axim um snelheid geldt van 30 km /u. 

 

Elke weg heeft een eigen geluidszone. De toetsing van de geluidsbelasting vindt p laats per bron 

(per weg). De breedte van de geluidszone hangt af van het aantal rijstroken en de ligging van de 

weg in stedelijk dan wel buitenstedelijk gebied. In tabel 2.1 is een overzicht weergegeven van de 

geldende breedtes van geluidszones per type weg.  

 

aantal rijstrokenaantal rijstrokenaantal rijstrokenaantal rijstroken    wegligging binnen stedelijk wegligging binnen stedelijk wegligging binnen stedelijk wegligging binnen stedelijk 

gebiedgebiedgebiedgebied    

wegligging buiten stedelijk wegligging buiten stedelijk wegligging buiten stedelijk wegligging buiten stedelijk 

gebiedgebiedgebiedgebied    

2 200 m  250 m  

3 of 4 350 m  400 m  

5 of m eer n.v.t. 600 m  

Tabel 2.1: Overzicht breedte geluidszones per wegtype 

 

  

In de om geving van De Steenen Poort west zijn de R ondweg en De Staart de voor de geluidssitua-

tie relevante wegen. B eide wegen liggen binnen het stedelijke gebied. O p  de wegen geldt een 

wettelijke m axim um  snelheid van 70 km /u en ter p laatse van het p langebied bestaan beide wegen 

uit vier rijstroken. De breedte van de wettelijke geluidszone is daarm ee 350 m eter aan weerszijden 

van de weg. Voor de Staart geldt dat de geluidszone van de weg in noordelijke richting doorloopt, 

in het verlengde van de weg, over een afstand gelijk aan de zonebreedte (350 m eter). 

Daarm ee ligt het gehele p langebied van De Steenen Poort west binnen zowel de geluidszone van 

de R ondweg als De Staart en voor alle woningen van het p lan dient de geluidsbelasting van beide 

wegen te worden onderzocht.  

 

Geluidsnorm en 

Voor de nieuw te bouwen woningen geldt een voorkeursgrenswaarde van 48 dB . W anneer de 

geluidsbelasting op de gevel van een woning hieraan voldoet, zijn nadere geluidsbeperkende 

m aatregelen niet nodig. 

 

Voldoet de geluidsbelasting niet aan de voorkeursgrenswaarde, dan dient onderzoek te worden 

verricht naar m ogelijke geluidsbeperkende m aatregelen. Het gaat daarbij in eerste instantie op 

bronm aatregelen en vervolgens om  m aatregelen in het overdrachtsgebied (tussen de weg en de 

woningen). Indien deze m aatregelen geen of onvoldoende geluidsreductie bieden, of deze niet 

toepasbaar zijn, dan m oet (per woning) ontheffing voor een hogere grenswaarde worden ver-

leend. De m axim aal m ogelijke ontheffingswaarde in deze situatie is 63 dB .  
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Aftrek artikel 110g W et geluidhinder 

Volgens artikel 110g van de W et geluidhinder m ag er bij toetsing van de geluidsbelasting aan de 

norm en eerst een correctie (aftrek) van de berekende waarde worden toegepast. De hoogte van 

deze aftrek is beschreven in artikel 3.4 van het R eken- en M eetvoorschrift Geluidhinder 

(R M G2012). Deze is afhankelijk van de wettelijke m axim um  snelheid van de weg en in geval van 

de R ondweg en De Staart (70 km /u) geldt een correctie van -2 dB  op het berekende geluids-

niveau. 
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3333 U itgangsp untenU itgangsp untenU itgangsp untenU itgangsp unten    
 

3.13.13.13.1 R ekenm ethodiekR ekenm ethodiekR ekenm ethodiekR ekenm ethodiek    

De geluidsberekeningen zijn uitgevoerd voor het p lanjaar 2025. Er is gebruik gem aakt van het 

p rogram m a Geom ilieu versie 2.40 en de berekeningen zijn uitgevoerd op basis van standaard 

rekenm ethode II uit het R eken- en M eetvoorschrift Geluidhinder (R M G2012). Zoals beschreven in 

hoofdstuk 2 is op  de berekeningsresultaten, voor toetsing aan de geldende geluidsnorm en, een 

correctie toegepast conform  artikel 110g van de W et geluidhinder en artikel 3.4 uit het R M G2012.  

 

 

3.23.23.23.2 V erkeersgegevensV erkeersgegevensV erkeersgegevensV erkeersgegevens    

De bij het uitgevoerde akoestisch onderzoek gehanteerde verkeersgegevens zijn aangeleverd 

door de gem eente Houten en ontleend aan VR U -verkeersm odel (versie 3.0.2). In bijlage 1 van dit 

rapport zijn twee m odelp lots weergegeven m et de verkeersprognoses van 2020 en 2030. De ge-

luidsberekeningen zijn uitgevoerd voor het p lanjaar 2025. B ij de bepaling van de verkeerscijfers 

voor 2025 is het gem iddelde genom en van de verkeersprognoses van 2020 en 2030.  

 

Het verkeersm odel beschrijft de situatie voor een gem iddelde werkdag. B ij akoestisch onderzoek 

dient te worden uitgegaan van verkeerscijfers voor een gem iddelde weekdag. In de m eeste geval-

len is de verkeersintensiteit van een gem iddelde weekdag op een weg enigszins lager dan die 

van een gem iddelde werkdag. B ij deze akoestische analyse is, vanuit een worst case-benadering, 

uitgegaan van de intensiteiten voor gem iddelde werkdagen.  

 

De bij het onderzoek gehanteerde verkeersgegevens zijn opgenom en in tabel 3.1.. 

 

W egW egW egW eg    Etm aalintensiteitEtm aalintensiteitEtm aalintensiteitEtm aalintensiteit    

In m vt/etmIn m vt/etmIn m vt/etmIn m vt/etm     

p eriodep eriodep eriodep eriode    Gem iddeld Gem iddeld Gem iddeld Gem iddeld 

uurp erceuurp erceuurp erceuurp ercen-n-n-n-

tage vetage vetage vetage ver-r-r-r-

keerkeerkeerkeer    

A andeel A andeel A andeel A andeel 

lichte lichte lichte lichte 

vtg.vtg.vtg.vtg.    

A andeel A andeel A andeel A andeel 

m iddem iddem iddem iddel-l-l-l-

zware zware zware zware 

vtg.vtg.vtg.vtg.    

aandeel aandeel aandeel aandeel 

zware zware zware zware 

vtg.vtg.vtg.vtg.    

R ondweg  

ten westen van  

De Staart 

9.550 Dag 6,70 90% 6% 4% 

A vond 3,30 90% 6% 4% 

nacht 0,80 90% 6% 4% 

R ondweg  

ten oosten van  

De Staart 

20.950 Dag 6,70 90% 6% 4% 

A vond 3,30 90% 6% 4% 

nacht 0,80 90% 6% 4% 

De Staart 

(De R ede-

R ondweg) 

18.750 Dag 6,70 90% 6% 4% 

A vond 3,30 90% 6% 4% 

nacht 0,80 90% 6% 4% 

Tabel 3.1: Overzicht gehanteerde verkeersgegevens (planjaar 2025) 
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3.33.33.33.3 O m gevingskenm erkenO m gevingskenm erkenO m gevingskenm erkenO m gevingskenm erken    

M axim um  snelheid 

O p de R ondweg en De Staart geldt een wettelijke m axim um  snelheid van 70 km /u. In de toekom st 

zal deze snelheid worden gehandhaafd. 

 

W egdekverharding 

Ten aanzien van de wegdekverharding is op  zowel de R ondweg als De Staart uitgegaan van een 

Steenm astiek asfaltverharding, type SM A  N L8. Dit wegdektype heeft een licht geluidsreducerend 

effect (circa 1 dB ) ten opzichte van een norm ale asfaltverharding van dicht asfaltbeton (het refe-

rentiewegdek). Het toepassen van een andere wegdeksoort in de toekom st is op  dit m om ent niet 

aan de orde.  

 

Bebouwing 

De aanwezige bebouwing is ingevoerd aan de hand van gegevens uit de B asisadm inistratie ge-

bouwen (B A G). O ok de adressen zijn ontleend aan het B A G. 

Voor de nieuwbouw is uitgegaan van de verkaveling opgesteld door SA B  (werkbe-

stand_110510_06_1 van 9 juli 2014). Voor de bebouwing is uitgegaan van drie bouwlagen (twee 

lagen p lus een kap) m et een bouwhoogte van 8 m eter.  

 

Hoogteligging 

Het p langebied van De Steenen Poort varieert en ligt op  circa 1 tot 2 m eter boven N A P. O ok de 

hoogte van de R ondweg en De Staart varieert en ligt op  circa 2 tot 2,5 m eter boven N A P. 

 

Geluidswal 

In m aart 2014 zijn door C invento hoogtem etingen uitgevoerd voor de langs de R ondweg aanwezi-

ge geluidswal. Zowel het deel ten oosten als ten westen van De Staart zijn hierin onderzocht. De 

tekeningen m et de hoogtem aten dateren van 27 m aart 2014 en zijn bij dit rapport opgenom en als 

bijlage 2. De in de tekeningen gepresenteerde hoogtes zijn gehanteerd bij de uitvoering van de 

akoestische analyse voor De Steenen Poort west. 

 

Afscherm ing, reflectie en overdrachtsdem ping 

De gevels van de binnen het onderzoeksgebied aanwezige woningen en andere gebouwen heb-

ben een geluidsreflecterende werking. Geluidsreflecties, lucht- en bodem dem p ing zijn volgens de 

in het R eken- en M eetvoorschrift (R M G 2012) aangegeven wijze ingevoerd in het geluidsm odel. 

 

W aarneem punten 

B ij het uitgevoerde akoestisch onderzoek zijn 19 waarneem punten gebruikt voor de geluidsbere-

keningen. A lle deze punten zijn gekoppeld aan de bouwblokken van de 60 gep lande nieuwe wo-

ningen volgens de beschikbare proefverkaveling. In figuur 3.1 is de situering van de waarneem -

punten uit het akoestisch onderzoek opgenom en. Voor alle waarneem punten zijn de geluidsbere-

keningen uitgevoerd op een hoogte van 1,5, 4,5 en 7,5 m eter boven m aaiveldniveau. Deze hoog-

tes zijn representatief voor respectievelijk de begane grond, eerste en tweede verdiep ing van de 

woningen. 
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Figuur 3.1: Situering waarneem punten De Steenen Poort west 

 

 

In tabel 3.2 zijn per waarneem punt het aantal woningen volgens de verkaveling van 9 juli 2014 

benoem d. 

 

waarneem p untwaarneem p untwaarneem p untwaarneem p unt    aaaaantal woningenantal woningenantal woningenantal woningen    waarneem p untwaarneem p untwaarneem p untwaarneem p unt    aaaaantal woningenantal woningenantal woningenantal woningen    

101 2 111 4 

102 2 112 4 

103 3 113 2 

104 2 114 3 

105 3 115 4 

106 2 116 4 

107 2 117 3 

108 2 118 7 

109 3 119 4 

110 4 Totaal 60 

Tabel 3.2: Overzicht aantal woningen per waarneem punt 
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4444 R esultatenR esultatenR esultatenR esultaten    
 

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de uitgevoerde akoestische analyse wegverkeer beschre-

ven. In paragraaf 4.1 zijn de resultaten van het verkeer op de R ondweg beschreven. Paragraaf 4.2 

beschrijft de resultaten van het verkeer op De Staart. In paragraaf 4.3 is de gecum uleerde ge-

luidsbelasting van beide wegen gepresenteerd. 

 

 

4.14.14.14.1 R ondwegR ondwegR ondwegR ondweg    

In tabel B 3.1 van bijlage 3 zijn per waarneem punt en per waarneem hoogte de berekende ge-

luidsbelastingen ten gevolge van het verkeer op de R ondweg weergegeven. Het betreft de ge-

luidsbelasting voor de situatie in p lanjaar 2025. 

 

U it tabel B 3.1 blijkt dat er voor 8 van de 19 waarneem punten een overschrijding van de voor-

keursgrenswaarde voorkom t. Het betreft in totaal 17 woningen. In figuur 4.1 zijn de betreffende 

woningen m et een blauwe kleur aangegeven. Tevens is per bouwblok de m aatgevende geluids-

belasting (in dB ) gepresenteerd. 

 

 

Figuur 4.1: Overzicht woningen m et norm overschrijding ten gevolge van de Rondweg 

 

 

U it de resultaten van de berekeningen voor de R ondweg blijkt dat de hoogst berekende geluids-

belasting 57 dB  bedraagt. Dat is 9 dB  hoger dan de voorkeursgrenswaarde. De m axim ale onthef-

fingswaarde van 63 dB  wordt niet overschreden. 

 

49494949    

50505050    

50505050    

57575757    

57575757    
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Figuur 4.2: 3D-weergave gevelbelasting t.g.v. de Rondweg 

 

 

In verband m et de geconstateerde overschrijding is nader onderzoek naar de m ogelijkheid van 

geluidsbeperkende m aatregelen uitgevoerd. Dit onderzoek is beschreven in hoofdstuk 5.  

 

 

4.24.24.24.2 De StaartDe StaartDe StaartDe Staart    

In tabel B 4.1 van bijlage 4 zijn de berekende geluidsbelastingen ten gevolge van het verkeer op 

De Staart opgenom en. O ok deze geluidsbelastingen zijn inclusief de correctie conform  artikel 

110g van de W et geluidhinder. 

 

U it tabel B 4.1 blijkt dat er voor 5 van de 19 waarneem punten een overschrijding van de voor-

keursgrenswaarde voorkom t. Het betreft in totaal 11 woningen.  

 

 Figuur 4.3: 3D-weergave gevelbelasting t.g.v. De Staart 

 

 

In figuur 4.4 zijn de betreffende woningen m et een blauwe kleur aangegeven. Tevens is per 

bouwblok de m aatgevende geluidsbelasting gepresenteerd. 
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Figuur 4.4: Overzicht woningen m et norm overschrijding ten gevolge van De Staart 

 

 

De m axim ale geluidsbelasting ten gevolge van De Staart bedraagt 52 dB . U it de vergelijking van 

figuur 4.1 en 4.4 volgt dat de voor De Staart geconstateerde norm overschrijdingen op woningen 

p laatsvindt waar ook ten gevolge van de R ondweg er een norm overschrijding zal optreden. M et 

uitzondering van waarneem punt 109, geldt voor alle waarneem punten dat de geluidsbelasting van 

de R ondweg de hoogste is.  

 

O ok voor de norm overschrijding van het verkeer op De Staart is nader onderzoek naar m ogelijke 

geluidsbeperkende m aatregelen uitgevoerd. Dit onderzoek is beschreven in hoofdstuk 5. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

55550000    

49494949    

55552222    

49494949    
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5555 M aatregelenM aatregelenM aatregelenM aatregelen    
 

In verband m et de geconstateerde overschrijding van de geluidsnorm  ten gevolge van zowel het 

verkeer op de R ondweg als het verkeer op De Staart, is nader onderzoek uitgevoerd naar de m o-

gelijkheden ten aanzien van het toepassen van geluidsbeperkende m aatregelen. Dit conform  de 

voorschriften van de W et geluidhinder. Daarbij dient eerst te worden gekeken naar bronm aatrege-

len, vervolgens naar m aatregelen in de overdracht en ten slotte aandacht te worden besteed aan 

ontheffing en/of m aatregelen aan de ontvangerzijde (de woningen). 

 

O m dat de norm overschrijdingen van de beiden wegen zullen optreden op dezelfde woningen zijn 

de effecten van m aatregelen zoveel m ogelijk integraal, als op lossing voor het geluid van beide 

wegen sam en beschouwd 

 

 

5.15.15.15.1 B ronm aatregelenB ronm aatregelenB ronm aatregelenB ronm aatregelen    

De m axim ale overschrijding van de voorkeursgrenswaarde ten gevolge van de R ondweg be-

draagt 9 dB . Ten gevolge van De Staart is de m axim ale overschrijding 4 dB . 

 

B ij het toepassen van een bronm aatregel kan worden gedacht aan het toepassen van een andere, 

stillere wegdeksoort. Het aanwezige wegdektype SM A  N L8 heeft een beperkte (circa 1 dB ) ge-

luidsreducerende werking ten opzichte van het referentiewegdek (DA B ). De m axim aal te bereiken 

geluidsreductie ten opzichte van norm aal asfalt bedraagt 4 à 5 dB  en ten opzichte van SM A  N L8 

derhalve 3 à 4 dB  (zie onderstaande figuur). 

 

 

Figuur 5.1: Overzicht stille wegdektypen en geluidsreducties (bron: Infom il) 
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Zowel op  de R ondweg als op De Staart is de benodigde geluidsreductie om  te voldoen aan de 

voorkeursgrenswaarde, niet realiseerbaar m et de toepassing van een stillere wegdeksoort. U i-

teraard zorgt elke stillere wegdeksoort wel voor een verbetering van de geluidssituatie. Echter, 

brengt de aanleg ervan de nodige (extra) kosten m et zich m ee. zowel in aanleg als in exp loitatie.  

 

De gem eente Houten is als wegbeheerder verantwoordelijk voor het aanbrengen van een even-

tuele stillere wegdeksoort. Er is m om enteel geen sprake van een geplande aanpassing van het 

wegdek en/of onderhoud daarvan. Het toepassen van een stillere wegdeksoort op  een of beide 

wegen ten behoeve van De Steenen Poort west is daarom  verder buiten beschouwing gelaten.  

 

 

5.25.25.25.2 O verdrachtsm aatregelen O verdrachtsm aatregelen O verdrachtsm aatregelen O verdrachtsm aatregelen         

B ij de toepassing van overdrachtsm aatregelen kan worden gedacht aan het vergroten van de 

afstand tussen de weg en de woningen of de realisatie van een geluidsscherm  en/of -wal tussen 

de weg en de woningen.  

 

Het vergroten van de afstand is alleen m ogelijk door het aanpassen van de verkaveling van het 

p lan. Dit is vooralsnog niet de opzet. Het verm inderen van het aantal te realiseren is evenm in de 

bedoeling.  

 

Voor wat betreft de afscherm ing van het verkeersgeluid is er in de bestaande situatie reeds een 

geluidswal langs de R ondweg aanwezig. In het voorjaar van 2014 heeft hierin zelfs een plaatselij-

ke verhoging p laatsgevonden, waarm ee bij de geluidsberekeningen voor De Steenen Poort west 

reeds rekening is gehouden. 

 

Het verder verhogen van de grondwal m et aarde ofwel m et een (top)scherm  is een m ogelijkheid 

om  de geluidsbelasting in het p langebied te verlagen. Dit heeft echter niet de voorkeur van de 

gem eente.  

 

W at ook een rol speelt bij de geluidsafscherm ing van het wegverkeer is er ter p laatse van de aan-

wezige fietstunnel onder de R ondweg door een onderbreking in de geluidswal aanwezig is. O p  de 

foto van figuur 5.2 is dit zichtbaar. 

 

 Figuur 5.2: W eergave onderbreking in de geluidswal langs de Rondweg ter hoogte van De Staart 
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In overleg m et R otij en de gem eente Houten is nader onderzoek verricht naar de realisatie van een 

geluidsscherm  langs de R ondweg ter hoogte van de fietstunnel. Gekeken de effecten die optre-

den bij enkele scherm varianten m et verschillende hoogtes en lengtes. De bevindingen zijn be-

schreven in een aparte notitie m et kenm erk R PT14180803-01 d.d. 25 septem ber 2014. 

 

O p  basis van de bevindingen is besloten om  ter p laatse van de fietstunnel een geluidsscherm  te 

realiseren van ten m inste 30 m eter lang en 2,5 m eter hoog. In de foto van figuur 5.3 is de locatie 

van het beoogde scherm  schem atisch weergegeven. 

 

Figuur 5.3: Locatie beoogde geluidsscherm   

 

 

In figuur 5.4 is de locatie van het scherm  op een p lattegrond weergegeven. M et het scherm  op 

deze positie kan het voetpad naar de aanwezige bushalte blijven bestaan. 

 

 

Figuur 5.4: Beoogde locatie geluidsscherm  (blauwe lijn) 
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Geluidsreducerend effect 

In tabel B 5.1 van bijlage 5 zijn voor alle waarneem punten de resultaten van de situatie m et een 

geluidsscherm  van 30 m eter lengte en 2,5 m eter hoogte gepresenteerd. Zowel de geluidsbelas-

ting ten gevolge van de R ondweg als ten gevolge van De Staart zijn weergegeven. 

 

In tabel 5.1 zijn voor de woningen m et een geconstateerde norm overschrijding de geluidsbelas-

tingen opgenom en van de situatie zonder en m et geluidsscherm  alsm ede het verschil daar tus-

sen. Hierm ee is per waarneem punt zichtbaar welk geluidsreducerend effect het scherm  bewerk-

stelligd.  

 

waarneem p untwaarneem p untwaarneem p untwaarneem p unt    

wwwwaarneem hoogteaarneem hoogteaarneem hoogteaarneem hoogte    

in min min min m     

ggggeluidsbelasting in eluidsbelasting in eluidsbelasting in eluidsbelasting in 

dBdBdBdB     bij huidige bij huidige bij huidige bij huidige walwalwalwal    

in dBin dBin dBin dB     

GGGGeluidsbelastingeluidsbelastingeluidsbelastingeluidsbelasting    

m et geluidm et geluidm et geluidm et geluids-s-s-s-

schermschermschermscherm     in dBin dBin dBin dB     

    

verschilverschilverschilverschil    

In dBIn dBIn dBIn dB     

101_A  1,5 53 50 -3 

101_B  4,5 56 55 -1 

101_C  7,5 57 56 -1 

102_A  1,5 52 50 -2 

102_B  4,5 56 55 -1 

102_C  7,5 57 57 0 

103_A  1,5 50 49 -1 

103_B  4,5 56 56 0 

103_C  7,5 57 57 0 

104_A  1,5 49 49 0 

104_B  4,5 56 56 0 

104_C  7,5 57 57 0 

105_A  1,5 46 41 -5 

105_B  4,5 48 44 -4 

105_C  7,5 50 48 -2 

107_A  1,5 43 43 0 

107_B  4,5 47 47 0 

107_C  7,5 49 49 0 

108_A  1,5 44 44 0 

108_B  4,5 49 49 0 

108_C  7,5 50 50 0 

109_A  1,5 45 40 -5 

109_B  4,5 47 43 -4 

109_C  7,5 49 46 -3 

Tabel 5.1: Overzicht geluidsbelasting t.g.v. de Rondweg 

 

 

U it tabel 5.1 volgt dat het beoogde geluidsscherm  voornam elijk effect heeft bij de woningen dicht 

achter de geluidswal en daarbij het m eest op  het niveau van de begane grond. De grootste ge-

luidsreductie bedraagt 5 dB . Door de p laatsing van het scherm  is er voor de waarneem punten 

105 en 109 geen sprake m eer van een norm overschrijding. 

  

Het leefklim aat van het woongebied wordt door het geluidsscherm  verhoogd. Het geluidsniveau 

op de begane grond en in de tuinen bij de woningen is aanzienlijk lager dan in de situatie zonder 

het scherm .  
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In tabel 5.2 zijn de geluidsbelastingen en verschillen weergegeven voor de waarneem punten m et 

een eerder geconstateerde norm overschrijding ten gevolge van De Staart. 

 

waarneem p untwaarneem p untwaarneem p untwaarneem p unt    

wwwwaarneem hoogteaarneem hoogteaarneem hoogteaarneem hoogte    

in min min min m     

ggggeluidsbelasting in eluidsbelasting in eluidsbelasting in eluidsbelasting in 

dBdBdBdB     bij huidige walbij huidige walbij huidige walbij huidige wal    

in dBin dBin dBin dB     

Geluidsbelasting Geluidsbelasting Geluidsbelasting Geluidsbelasting 

m et geluidm et geluidm et geluidm et geluids-s-s-s-

scherm  in dBscherm  in dBscherm  in dBscherm  in dB     

    

verschilverschilverschilverschil    

In dBIn dBIn dBIn dB     

101_A  1,5 49 44 -5 

101_B  4,5 51 50 -1 

101_C  7,5 52 51 -1 

102_A  1,5 48 44 -4 

102_B  4,5 50 48 -2 

102_C  7,5 51 50 -1 

103_A  1,5 47 44 -3 

103_B  4,5 49 48 -1 

103_C  7,5 49 49 0 

105_A  1,5 47 43 -4 

105_B  4,5 48 47 -1 

105_C  7,5 49 48 -1 

109_A  1,5 45 44 -1 

109_B  4,5 49 49 0 

109_C  7,5 50 50 0 

Tabel 5.2: Overzicht geluidsbelasting t.g.v. de De Staart 

 

 

U it tabel 5.2 volgt dat het beoogde geluidsscherm  een m axim aal effect heeft van -5 dB  op de 

geluidsbelasting van het verkeer op De Staart. O ok hier treedt het effect voornam elijk op bij de 

lage waarneem hoogte, op  begane grond- en tuinniveau. De realisatie van het geluidsscherm  heeft 

tot gevolg dat ten gevolge van De Staart er voor waarneem punt 105 geen sprake m eer is van een 

norm overschrijding. 

 

 

5.35.35.35.3 O ntheffing hogere grenswaardeO ntheffing hogere grenswaardeO ntheffing hogere grenswaardeO ntheffing hogere grenswaarde    

O m dat m et de realisatie van het beoogde geluidsscherm  langs de R ondweg er op  een aantal van 

de nieuw te bouwen woningen van De Steenen Poort west nog norm overschrijdingen zullen reste-

ren, is voor de bouw van deze woningen ontheffing nodig voor hogere grenswaarden. O ntheffing 

is m ogelijk om dat de m axim ale ontheffingswaarde van 63 dB  niet wordt overschreden. 

 

Ervan uitgaande dat het geluidsscherm  van 30 m eter lang en 2,5 m eter hoog wordt toegepast is 

er voor 14 woningen ontheffing benodigd. Voor een aantal van deze woningen is een dubbele 

ontheffing nodig voor zowel het geluid van de R ondweg als van De Staart. Het gaat om  13 wonin-

gen ten gevolge van de R ondweg en om  8 woningen ten gevolge van De Staart. In tabel 5.3 zijn 

van de beide wegen de benodigde ontheffingen en de geluidswaarde opgenom en. 
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waarneem p untwaarneem p untwaarneem p untwaarneem p unt    aantal woningenaantal woningenaantal woningenaantal woningen    

ontheffingontheffingontheffingontheffing    t.g.v. de R ondwegt.g.v. de R ondwegt.g.v. de R ondwegt.g.v. de R ondweg    

in dBin dBin dBin dB     

ontheffing ontheffing ontheffing ontheffing t.g.v. De Staart t.g.v. De Staart t.g.v. De Staart t.g.v. De Staart     

in dBin dBin dBin dB     

101 2 56 51 

102 2 57 50 

103 3 57 49 

104 2 57 - 

107 2 49 - 

108 2 50 - 

109 1 - 50 

Totaal 14 

 

 

Tabel 5.3: overzicht benodigde hogere grenswaarden (zonder toepassing geluidsm aatregelen) 

 

 

Gecum uleerde geluidsbelasting 

B ij de aanvraag van ontheffing voor hogere grenswaarden dient voor de betreffende woningen te 

worden aangetoond of er na de bouw zal worden voldaan aan de norm  uit het B ouwbesluit ten 

aanzien van het m axim aal toelaatbare binnenniveau. A angegeven m oet worden of de gep lande 

gevels van de woningen voorzien in voldoende geluidwering.  

 

De m axim aal toelaatbare binnenwaarde voor de nieuwbouw woningen van het p lan bedraagt 33 

dB  in verblijfsgebieden. B ij het vaststellen van de benodigde geluidwering van de gevels wordt 

uitgegaan van de gecum uleerde geluidsbelasting op de gevel. Dit is in deze situatie de totale 

geluidsbelasting van beide wegen zonder toepassing van de correctie volgens artikel 110g van 

de W et geluidhinder. Het verschil tussen de gecum uleerde geluidsbelasting op de gevel en het 

m axim aal toelaatbare binnenniveau is de m inim aal benodigde geluidwering van de gevel. 

 

In tabel B 6.1 van bijlage 6 zijn voor alle waarneem punten en –hoogtes de gecum uleerde geluids-

belastingen gepresenteerd. U it de tabel volgt dat de hoogste gecum uleerde geluidsbelasting, op 

de eerste lijnsbebouwing van het p lan 60 dB  bedraagt. Ter indicatie, bij deze woningen m oet 

rekening worden gehouden m et een m inim ale geluidwering van de gevels van (60-33= ) 27 dB . 
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6666 C onclusiesC onclusiesC onclusiesC onclusies    
 

Voor het westelijke deel van het nieuwbouwplan De Steenen Poort in Houten is een akoestisch 

onderzoek wegverkeer uitgevoerd. Doel daarbij was het vaststellen van de te verwachten geluids-

belastingen ten gevolge van het wegverkeer op de R ondweg en De Staart en toetsing van de 

gevelbelastingen aan de norm en van de W et geluidhinder.   

 

U it het onderzoek volgt dat ten gevolge van het verkeer op de R ondweg er voor 17 van de 60 

woningen van het p lan een norm overschrijding zal op treden. De hoogte overschrijding van de 

norm  (48 dB ) bedraagt 9 dB .  

Ten gevolge van het verkeer op De Staart is er voor 11 woningen sprake van een norm overschrij-

ding. De hoogste overschrijding is daarbij 4 dB .  

Vanwege de geconstateerde norm overschrijding is er nader onderzoek verricht naar de m ogelijk-

heden voor en effecten van de toepassing van geluidsreducerende m aatregelen.  

 

Het toepassen van een stillere wegdeksoort op  de wegen zal onvoldoende effect op leveren om  

voor alle woningen te kunnen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde. W el levert dit in algem ene 

zin een gunstig effect voor het leefm ilieu van het p langebied en om geving. De verantwoordelijk-

heid voor de wegen en een eventueel toe te passen stiller wegdek ligt bij de gem eente Houten. 

 

O m dat in het p lan De Steenen Poort west er 60 woningen zijn geprojecteerd, is het vergroten van 

de afstand tussen de weg en de eerste woningen qua indeling van de ruim te niet realistisch. Het 

verm inderen van het aantal woningen in het p lan is evenm in aan de orde. 

 

N a het uitvoeren van nader onderzoek naar de p laatsing van een geluidsscherm  ter hoogte van 

de onderbreking in de aanwezige geluidswal is door de gem eente Houten aangegeven dat een 

scherm  van 30 m eter lang en 2,5 m eter hoog zal worden gerealiseerd om  het leefklim aat van het 

woongebied te vergroten. O p  het niveau van de begane grond van de woningen en in de tuinen 

bij de woningen wordt het (totale) geluidsniveau van het wegverkeer gereduceerd. Dit past goed 

binnen het beleid van de gem eente Houten voor een zo duurzaam  m ogelijke inrichting van de 

leefruim te. 

 

N a realisatie van het geluidsscherm  resteert er voor zowel het geluid van de R ondweg als dat van 

De Staart voor enkele woningen nog een norm overschrijding. Ten gevolge van de R ondweg gaat 

het om  13 woningen m et een m axim ale ontheffingswaarde van 57 dB . Ten gevolge van De Staart 

gaat het om  8 woningen m et een m axim ale ontheffingswaarde van 51 dB . 

 

B ij de bouw van de nieuwe woningen dient rekening te worden gehouden m et eisen uit het B ouw-

besluit ten aanzien van de m inim aal benodigde geluidwering van de gevels. In verblijfsgebieden 

in woningen m ag het geluidsniveau m axim aal 33 dB  bedragen. M et nam e bij de woningen m et 

een norm overschrijding is dit een aandachtspunt en m oet m iddels onderzoek en technische spe-

cificaties worden aangetoond dat aan de gestelde eisen kan worden voldaan.  

 

B ij de bepaling van de benodigde geluidwering van de gevels dient te worden uitgegaan van de 

gecum uleerde geluidsbelasting van het wegverkeer. Deze zijn voor alle woningen in dit onderzoek 

aangegeven. 

 



Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1::::    Verkeersprognoses VRUVerkeersprognoses VRUVerkeersprognoses VRUVerkeersprognoses VRU----model (v3.0.2)model (v3.0.2)model (v3.0.2)model (v3.0.2)    
 







Bijlage Bijlage Bijlage Bijlage 2222::::    Tekeningen hoogtemeting geluidswal RondwegTekeningen hoogtemeting geluidswal RondwegTekeningen hoogtemeting geluidswal RondwegTekeningen hoogtemeting geluidswal Rondweg    
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Bijlage 3: Resultaten RondwegBijlage 3: Resultaten RondwegBijlage 3: Resultaten RondwegBijlage 3: Resultaten Rondweg

waarneempunt situering waarneemhoogte in m geluidsbelasting in dB

101_A eerste lijnsbebouwing 1,5 53

101_B eerste lijnsbebouwing 4,5 56

101_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57

102_A eerste lijnsbebouwing 1,5 52

102_B eerste lijnsbebouwing 4,5 56

102_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57

103_A eerste lijnsbebouwing 1,5 50

103_B eerste lijnsbebouwing 4,5 56

103_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57

104_A eerste lijnsbebouwing 1,5 49

104_B eerste lijnsbebouwing 4,5 56

104_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57

105_A tweede lijnsbebouwing 1,5 46

105_B tweede lijnsbebouwing 4,5 48

105_C tweede lijnsbebouwing 7,5 50

106_A tweede lijnsbebouwing 1,5 42

106_B tweede lijnsbebouwing 4,5 46

106_C tweede lijnsbebouwing 7,5 48

107_A tweede lijnsbebouwing 1,5 43

107_B tweede lijnsbebouwing 4,5 47

107_C tweede lijnsbebouwing 7,5 49

108_A tweede lijnsbebouwing 1,5 44

108_B tweede lijnsbebouwing 4,5 49

108_C tweede lijnsbebouwing 7,5 50

109_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 45

109_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 47

109_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 49

110_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 39

110_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 42

110_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 44

111_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 39

111_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 42

111_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 44

112_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 39

112_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 43

112_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 45

113_A achterliggende bebouwing 1,5 37

113_B achterliggende bebouwing 4,5 40

113_C achterliggende bebouwing 7,5 43

114_A achterliggende bebouwing 1,5 36

114_B achterliggende bebouwing 4,5 39

114_C achterliggende bebouwing 7,5 41

115_A achterliggende bebouwing 1,5 34

115_B achterliggende bebouwing 4,5 38

115_C achterliggende bebouwing 7,5 41

116_A achterliggende bebouwing 1,5 34

116_B achterliggende bebouwing 4,5 37

116_C achterliggende bebouwing 7,5 40

117_A achterliggende bebouwing 1,5 32

117_B achterliggende bebouwing 4,5 36

117_C achterliggende bebouwing 7,5 39

118_A achterliggende bebouwing 1,5 32

118_B achterliggende bebouwing 4,5 36

118_C achterliggende bebouwing 7,5 39

119_A achterliggende bebouwing 1,5 33

119_B achterliggende bebouwing 4,5 36

119_C achterliggende bebouwing 7,5 40

Tabel B3.1: Overzicht geluidsbelasting t.g.v. de Rondweg (planjaar 2025, inclusief correctie art. 110g Wgh)



Bijlage 4: Resultaten De StaartBijlage 4: Resultaten De StaartBijlage 4: Resultaten De StaartBijlage 4: Resultaten De Staart

waarneempunt situering waarneemhoogte in m geluidsbelasting in dB

101_A eerste lijnsbebouwing 1,5 49

101_B eerste lijnsbebouwing 4,5 51

101_C eerste lijnsbebouwing 7,5 52

102_A eerste lijnsbebouwing 1,5 48

102_B eerste lijnsbebouwing 4,5 50

102_C eerste lijnsbebouwing 7,5 51

103_A eerste lijnsbebouwing 1,5 47

103_B eerste lijnsbebouwing 4,5 49

103_C eerste lijnsbebouwing 7,5 49

104_A eerste lijnsbebouwing 1,5 43

104_B eerste lijnsbebouwing 4,5 48

104_C eerste lijnsbebouwing 7,5 48

105_A tweede lijnsbebouwing 1,5 47

105_B tweede lijnsbebouwing 4,5 48

105_C tweede lijnsbebouwing 7,5 49

106_A tweede lijnsbebouwing 1,5 40

106_B tweede lijnsbebouwing 4,5 41

106_C tweede lijnsbebouwing 7,5 43

107_A tweede lijnsbebouwing 1,5 39

107_B tweede lijnsbebouwing 4,5 40

107_C tweede lijnsbebouwing 7,5 42

108_A tweede lijnsbebouwing 1,5 35

108_B tweede lijnsbebouwing 4,5 36

108_C tweede lijnsbebouwing 7,5 39

109_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 45

109_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 49

109_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 50

110_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 35

110_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 36

110_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 39

111_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 34

111_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 35

111_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 37

112_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 33

112_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 34

112_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 36

113_A achterliggende bebouwing 1,5 30

113_B achterliggende bebouwing 4,5 33

113_C achterliggende bebouwing 7,5 36

114_A achterliggende bebouwing 1,5 30

114_B achterliggende bebouwing 4,5 32

114_C achterliggende bebouwing 7,5 36

115_A achterliggende bebouwing 1,5 29

115_B achterliggende bebouwing 4,5 30

115_C achterliggende bebouwing 7,5 37

116_A achterliggende bebouwing 1,5 29

116_B achterliggende bebouwing 4,5 29

116_C achterliggende bebouwing 7,5 33

117_A achterliggende bebouwing 1,5 27

117_B achterliggende bebouwing 4,5 29

117_C achterliggende bebouwing 7,5 32

118_A achterliggende bebouwing 1,5 22

118_B achterliggende bebouwing 4,5 26

118_C achterliggende bebouwing 7,5 30

119_A achterliggende bebouwing 1,5 25

119_B achterliggende bebouwing 4,5 30

119_C achterliggende bebouwing 7,5 35

Tabel B4.1: Overzicht geluidsbelasting t.g.v. De Staart (planjaar 2025, inclusief correctie art. 110g Wgh)



Bijlage 5: Geluidsbelasting met geluidsscherm 30 m lang en 2,5 m hoogBijlage 5: Geluidsbelasting met geluidsscherm 30 m lang en 2,5 m hoogBijlage 5: Geluidsbelasting met geluidsscherm 30 m lang en 2,5 m hoogBijlage 5: Geluidsbelasting met geluidsscherm 30 m lang en 2,5 m hoog

waarneempunt situering waarneemhoogte in m Rondweg in dB De Staart in dB

101_A eerste lijnsbebouwing 1,5 50 44

101_B eerste lijnsbebouwing 4,5 55 50

101_C eerste lijnsbebouwing 7,5 56 51

102_A eerste lijnsbebouwing 1,5 50 44

102_B eerste lijnsbebouwing 4,5 55 48

102_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57 50

103_A eerste lijnsbebouwing 1,5 49 44

103_B eerste lijnsbebouwing 4,5 56 48

103_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57 49

104_A eerste lijnsbebouwing 1,5 49 41

104_B eerste lijnsbebouwing 4,5 56 47

104_C eerste lijnsbebouwing 7,5 57 48

105_A tweede lijnsbebouwing 1,5 41 43

105_B tweede lijnsbebouwing 4,5 44 47

105_C tweede lijnsbebouwing 7,5 48 48

106_A tweede lijnsbebouwing 1,5 42 39

106_B tweede lijnsbebouwing 4,5 45 41

106_C tweede lijnsbebouwing 7,5 47 43

107_A tweede lijnsbebouwing 1,5 43 39

107_B tweede lijnsbebouwing 4,5 47 40

107_C tweede lijnsbebouwing 7,5 49 42

108_A tweede lijnsbebouwing 1,5 44 34

108_B tweede lijnsbebouwing 4,5 49 36

108_C tweede lijnsbebouwing 7,5 50 39

109_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 40 44

109_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 43 49

109_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 46 50

110_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 39 35

110_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 42 36

110_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 43 38

111_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 39 34

111_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 42 35

111_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 44 36

112_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 39 33

112_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 43 34

112_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 45 36

113_A achterliggende bebouwing 1,5 37 31

113_B achterliggende bebouwing 4,5 40 33

113_C achterliggende bebouwing 7,5 43 36

114_A achterliggende bebouwing 1,5 37 30

114_B achterliggende bebouwing 4,5 39 32

114_C achterliggende bebouwing 7,5 42 36

115_A achterliggende bebouwing 1,5 34 29

115_B achterliggende bebouwing 4,5 38 30

115_C achterliggende bebouwing 7,5 41 37

116_A achterliggende bebouwing 1,5 34 29

116_B achterliggende bebouwing 4,5 37 29

116_C achterliggende bebouwing 7,5 40 33

117_A achterliggende bebouwing 1,5 32 27

117_B achterliggende bebouwing 4,5 36 29

117_C achterliggende bebouwing 7,5 39 32

118_A achterliggende bebouwing 1,5 32 22

118_B achterliggende bebouwing 4,5 36 26

118_C achterliggende bebouwing 7,5 39 31

119_A achterliggende bebouwing 1,5 33 25

119_B achterliggende bebouwing 4,5 36 30

119_C achterliggende bebouwing 7,5 40 35

Tabel B5.1: Overzicht geluidsbelasting t.g.v. de Rondweg en De Staart (planjaar 2025, incl. correctie art. 110g Wgh)



Bijlage 6: Gecumuleerde geluidsbelastingBijlage 6: Gecumuleerde geluidsbelastingBijlage 6: Gecumuleerde geluidsbelastingBijlage 6: Gecumuleerde geluidsbelasting

waarneempunt situering waarneemhoogte in m geluidsbelasting in dB

101_A eerste lijnsbebouwing 1,5 53

101_B eerste lijnsbebouwing 4,5 58

101_C eerste lijnsbebouwing 7,5 60

102_A eerste lijnsbebouwing 1,5 53

102_B eerste lijnsbebouwing 4,5 58

102_C eerste lijnsbebouwing 7,5 59

103_A eerste lijnsbebouwing 1,5 52

103_B eerste lijnsbebouwing 4,5 58

103_C eerste lijnsbebouwing 7,5 59

104_A eerste lijnsbebouwing 1,5 51

104_B eerste lijnsbebouwing 4,5 58

104_C eerste lijnsbebouwing 7,5 59

105_A tweede lijnsbebouwing 1,5 47

105_B tweede lijnsbebouwing 4,5 51

105_C tweede lijnsbebouwing 7,5 53

106_A tweede lijnsbebouwing 1,5 46

106_B tweede lijnsbebouwing 4,5 48

106_C tweede lijnsbebouwing 7,5 50

107_A tweede lijnsbebouwing 1,5 46

107_B tweede lijnsbebouwing 4,5 50

107_C tweede lijnsbebouwing 7,5 52

108_A tweede lijnsbebouwing 1,5 47

108_B tweede lijnsbebouwing 4,5 51

108_C tweede lijnsbebouwing 7,5 52

109_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 48

109_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 52

109_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 53

110_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 42

110_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 45

110_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 47

111_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 42

111_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 45

111_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 46

112_A derde en vierde lijnsbebouwing 1,5 42

112_B derde en vierde lijnsbebouwing 4,5 45

112_C derde en vierde lijnsbebouwing 7,5 48

113_A achterliggende bebouwing 1,5 40

113_B achterliggende bebouwing 4,5 43

113_C achterliggende bebouwing 7,5 46

114_A achterliggende bebouwing 1,5 40

114_B achterliggende bebouwing 4,5 42

114_C achterliggende bebouwing 7,5 45

115_A achterliggende bebouwing 1,5 37

115_B achterliggende bebouwing 4,5 40

115_C achterliggende bebouwing 7,5 44

116_A achterliggende bebouwing 1,5 37

116_B achterliggende bebouwing 4,5 40

116_C achterliggende bebouwing 7,5 43

117_A achterliggende bebouwing 1,5 35

117_B achterliggende bebouwing 4,5 38

117_C achterliggende bebouwing 7,5 42

118_A achterliggende bebouwing 1,5 35

118_B achterliggende bebouwing 4,5 38

118_C achterliggende bebouwing 7,5 42

119_A achterliggende bebouwing 1,5 36

119_B achterliggende bebouwing 4,5 39

119_C achterliggende bebouwing 7,5 43

Tabel B6.1: Overzicht gecumuleerde geluidsbelasting, exclusief correctie art. 110g Wgh)



 

 

 


