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Dossier : A7361

Project . acualisatie geluidrapport woonboten Isselt
Betreft . afscherming Havenweg bij 2 woonlagen
Ons kenmerk : MD-MK20092111

Datum : 11 augustus 2009

INLEIDING

In het kader van het woonbotenproject langs de Eem in Amersfoort heeft DHV de geluidbelasting van de locatie
Havenweg, Schans en Neonweg vanwege het gezoneerde industrieterrein De Isselt berekend. De resultaten van dit
onderzoek zijn gepresenteerd in het rapport ‘Geluidbelasting woonbootlocaties De Eem 2007, Beoordeling en
locatiekeuze’ van 24 mei 2007. In dat rapport wordt tevens een schermvariant behandeld ten behoeve van
woonschepen aan de Havenweg met één woonlaag.

Na een traject van afstemming en bemiddeling kiest de gemeente Amersfoort voor een variant met twee
woonlagen, waarbij de bestaande kade wordt gewijzigd en er een geluidscherm wordt gerealiseerd op ca 5 meter
afstand van de woonboten. De noodzakelijke hoogte van deze afscherming is nog niet bekend.

In dit memo wordt ingegaan op de akoestische aspecten van bovengenoemd schermvariant. Hierbij wordt
onderzocht welke hoogte voor de afscherming noodzakelijk is om de geluidbelasting van de woonboten tot de
grenswaarden te beperken.

AFSCHERMING WOONARKEN

In het rapport van 24 mei werd geconcludeerd dat op de locatie Havenweg een scherm met een hoogte van 1,5
meter benodigd is om de piekniveaus op de eerste woonlaag (0,1 meter + kade) in de nachtperiode tot 60 dB(A) te
beperken. Deze afscherming is vanzelfsprekend onvoldoende als afscherming voor de tweede woonlaag van de
woonarken (1,6 meter + kade).

Met het bestaande geluidmodel is onderzocht welke schermhoogte noodzakelijk is om de piekbelasting van de
tweede woonlaag tot de grenswaarde van 60 dB(A) terug te brengen. Bij deze berekeningen zijn de uitgangspunten
van het rapport van 24 mei gehanteerd.

RESULTATEN
Uit de berekeningen blijkt dat een scherm met een hoogte van 2,5 meter noodzakelijk is, met een lengte van 300
meter. De ligging van het scherm is weergegeven in bijlage 1.

Bijkomend voordeel van het scherm is, dat behalve de piekgeluiden ook het overige geluid wordt afgeschermd. Dit
geldt vooral voor het vracht- en busverkeer op de Havenweg. Maar ook het industrielawaai neemt af tot niveaus
ruim onder de 60 dB(A), vooral op de eerste woonlaag. Zie voor de resultaten bijlage 2.

DHYV Groep is een internationale groep van advies- en ingenieursbureaus. De houdstermaatschappij van de DHV Groep is DHV Holding B.V. Kamer
van Koophandel Gooi- en Eemland nr.31021655.

Kamer van Koophandel Gooi- en Eemland nr. 31034767.

Bolivia, Botswana, Canada, China, Guatemala, Hongarije, India, Indonesié, Israél, Kenia, Mozambique, Nederland, Nepal,

Polen, Portugal, Rusland, Saudi Arabi€, Taiwan, Tsjechi€, Tunesi€, Venezuela, Verenigde Staten, Vietnam, Zimbabwe, Zuid-Afrika.

Het kwaliteitssysteem voor beleidsvorming en besturing van de DHV Groep is gecertificeerd volgens 1SO 9001.
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woonboten Isselt hoog scherm (2.50 + talud)

Model: Zonemodel Isselt kort scherm Havenweg; jdj aug09 - modellen bij rapport mei 2007 - Woonbotenproject 2007 - Industr
ieterrein lIsselt, Amersfoort 2007
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
Havwegl_A woboloca 2.6 52 49 46 56 69
Havwegl_ B woboloca 4.1 54 51 47 57 71
Havweg2_A woboloca 2.6 48 45 42 52 68
Havweg2_B woboloca 4.1 51 48 45 55 70
Havweg3_A woboloca Havenweg 2.6 48 44 41 51 67
Havweg3_B woboloca Havenweg 4.1 52 49 45 55 70
Havweg4_A woboloca Havenweg 2.6 48 45 41 51 67
Havweg4_B woboloca Havenweg 4.1 52 49 45 55 70
Havweg5_A woboloca Havenweg 2.6 53 51 42 56 70
Havweg5_B woboloca Havenweg 4.1 54 52 44 57 71
Schans1l_A woboloca Schans 2.6 55 53 48 58 71
Schans1l_B woboloca Schans 4.1 56 53 49 59 73
Schans2_A woboloca Schans 2.6 56 54 49 59 72
Schans2_B woboloca Schans 4.1 56 54 49 59 72
Schans3_A woboloca Schans 2.6 57 55 50 60 72
Schans3_B woboloca Schans 4.1 57 55 51 61 72
Schans4_A woboloca Schans 2.6 57 55 52 62 73
Schans4_B woboloca Schans 4.1 58 57 53 63 73

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 11-8-2009 14:00:29
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Bureau Viridis Nee Tenzij-toets Maatweggebied

1 INLEIDING

1-1 Aanleiding en context
De gemeente Amersfoort is voornemens het Maatweggebied te
herinrichten. Hierbij is de bouw van een nieuw ziekenhuis en de bouw van
het Huis van de Watersport voorzien. Bovendien zal de totale lengte van
de ligplaats voor woonboten teruggebracht worden tot 130 meter. Hat
aantal woonboten zal verminderd worden tot vier. Een belangrijke
randvoorwaarde bij de herinrichting van het gebied is het tot stand
brengen van de ecologische verbindingszone (EVZ) in het gebied.
Het Streekplan 2005 - 2015 van de provincie Utrecht geeft aan dat het
Maatweggebied deels gelegen is binnen de Groene contour die ter plaatse
gevormd wordt door de nog in te richten ecologische verbindingszone.
Ter bescherming van de gebieden binnen de Groene contour is het Nee
tenzij-regiem van toepassing. Dit betekent dat plannen, projecten en
bestemmingsplanwijzigingen in gebieden binnen of in de nabijheid van de
groene contour niet zijn toegestaan tenzij door een Nee tenzij-toets is
vastgesteld dat de plannen of projecten de wezenlijke waarden en
kenmerken van het gebied niet aantasten.
De gemeente Amersfoort heeft Bureau Viridis verzocht een Nee tenzij-
toets op te stellen voor de inrichting van het Maatweggebied.

1-2  Doel
De Schans en de Eem ter plaatse maken onderdeel uit van de geplande
EVZ Eem - Valleikanaal (EVZ). Hierdoor valt het gebied binnen de
Ecologische Hoofdstructuur en dus binnen de Groene Contour. Ter
bescherming van de gebieden binnen de Groene contour is het Nee tenzij-
regiem van toepassing.
De inrichting van het Maatweggebied, met de bouw van een ziekenhuis,
het Huis van de Watersport (HvdW) en het realiseren van een
woonbotenligplaats, is slechts mogelijk indien, middels een Nee Tenzij-
toets, is vastgesteld dat de plannen of projecten de wezenlijke waarden en
kenmerken van de Groene Contour ter plaatse niet aantasten.
Tenslotte kan, door de ontwikkeling van het Maatweggebied met
ziekenhuis en HvdW, de ontwikkeling en inrichting van de EVZ ter hand
worden genomen, alsmede de ontwikkeling van nieuwe natuur in het
noordelijk deel van het plangebied. Op dit moment bestaat de EVZ slechts
op papier en heeft er nog geen uitwerking in het veld plaatsgevonden.

In de op te stellen Nee tenzij-toets zullen de effecten van de voorgenomen
plannen getoetst worden aan vier hoofdaspecten:

zones met bijzondere ecologische kwaliteit,

aaneengeslotenheid en robuustheid,

bijzondere soorten,

essentiéle verbindingen.
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Hierbij worden voor de bouw van het HvdW drie varianten gewogen om te
onderzoeken of de varianten een doelmatig gebruik van de EVZ niet in de
weg staan. Hierbij wordt uitgegaan van de nieuwe situatie. De huidige
situatie, waarbij het HvdW buiten de EVZ gelegen is, wordt in de afweging
niet betrokken.

In een eerder stadium is onderzoek verricht naar de aanwezigheid van
beschermde soorten in het Maatweggebied om te onderzoeken of voor de
voorgenomen inrichting van het gebied een ontheffing van art. 75 van de
Flora- en faunawet noodzakelijk is (Mertens, 2005). De conclusie uit dit
onderzoek is dat voor de werkzaamheden voor de inrichting geen
ontheffing van de Flora- en faunawet noodzakelijk is.

Hierna is door Mertens een vervolgonderzoek uitgevoerd (Mertens, mond.
med.) en is een vervolgonderzoek met betrekking tot vleermuizen
uitgevoerd (Wallink, 2007). Beide onderzoeken geven geen aanleiding tot
een verandering van standpunt ten aanzien van de noodzaak tot aanvragen
van een ontheffing van de Flora- en faunawet.
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WETTELIJK KADER

2-1

Flora- en faunawet

De Flora- en faunawet is alleen (met uitzondering van de zorgplicht) van
toepassing op de in de wet aangewezen beschermde soorten. Dit zijn alle
van nature in Nederland voorkomende zoogdiersoorten (met uitzondering
van bruine rat, zwarte rat en huismuis), alle soorten amfibieén en
reptielen, bepaalde soorten vissen (met uitzondering van soorten van de
Visserijwet 1963) en alle van nature op het Europese grondgebied van de
lidstaten van de Europese Unie voorkomende vogelsoorten. Bovendien zijn
een aantal planten- en diersoorten aangewezen als zijnde beschermde
soorten. De Flora- en faunawet bevat een aantal verbodsbepalingen om er
voor te zorgen dat de in het wild levende soorten zoveel mogelijk ‘met
rust gelaten’ worden.

Op 21 februari 2005 is een Algemene maatregel van Bestuur betreffende
artikel 75 van de Flora- en faunawet van kracht geworden. Hierbij wordt
onderscheid tussen de soorten aangebracht, waarbij de volgende groepen
worden onderscheiden:
1 ‘Algemene soorten’
Voor deze soorten geldt dat voor ruimtelijke ingrepen een vrijstelling
wordt verleend. Er behoeft geen ontheffing van Art. 75 van de
Flora- en faunawet te worden aangevraagd. Wel is op de ingrepen
de zorgplicht van toepassing. De zorgplichtbepaling houdt in dat
een ieder voldoende zorg in acht neemt voor de in het wild levende
planten en dieren, evenals voor hun directe leefomgeving.
2 ’'Overige soorten’
Voor deze soorten geldt dat bij ruimtelijke activiteiten geen
ontheffing Art. 75 van de Flora- en faunawet hoeft te worden
aangevraagd, mits de activiteiten worden uitgevoerd volgens een
door de minister van LNV goedgekeurde gedragscode. Zolang een
dergelijke gedragscode nog niet is geformuleerd zijn ruimtelijke
activiteiten met betrekking tot deze soorten wel
ontheffingsplichtig.
3 ’Bijzondere soorten’.
Dit zijn soorten die vermeld staan in bijlagen van de Habitatrichtlijn,
alle vogelsoorten en enkele op de Rode Lijsten vermelde soorten.
Voor deze soorten geldt dat voor ruimtelijke ingrepen voor deze
soorten een ontheffing aangevraagd moet worden van Art. 75 van
de Flora- en faunawet. Deze ontheffing zal getoetst worden aan
drie criteria:
- Is er sprake van een in bij de wet genoemd belang
- Is er een alternatief, zo ja, dan geldt dat het alternatief
uitgevoerd dient te worden. Zo nee, dan wordt de ingreep
aan de wet getoetst.
- De geplande ingreep doet geen afbreuk aan de duurzame
staat van instandhouding van de soort
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De Flora- en faunawet gaat uit van het Nee tenzij principe. Dit betekent
dat alle voor beschermde planten en diersoorten schadelijke handelingen
verboden zijn. Voor verschillende soorten van activiteiten zijn ontheffingen
en vrijstellingen van de verbodsbepalingen mogelijk. Deze vrijstellingen en
ontheffingen kunnen voor de diverse soorten verschillen.

Daarnaast kent de Flora- en faunawet de zorgplicht, volgens welke een
ieder verplicht is voldoende zorg te dragen voor planten en dieren.

Rode Lijsten

Voor een aantal soortengroepen zijn door het Ministerie van Landbouw,
Natuurbeheer en Voedselkwaliteit landelijke Rode Lijsten van bedreigde en
kwetsbaren soorten opgesteld. Deze ‘Rode Lijsten’ worden gepubliceerd in
de Staatscourant en geven op een objectieve manier aan hoe goed of
slecht het gaat met een bepaalde soortgroep in Nederland.

Aan de op deze lijsten voorkomende soorten moet bijzondere aandacht
voor instandhouding worden besteed.

De volgende Rode Lijsten zijn verschenen (Ministerie van LNV, 2004):

zoogdieren vogels amfibieén en reptielen

vissen mossen kokerjuffers en haften

libellen vlinders sprinkhanen en krekels

bijen vaatplanten land en zoetwaterweekdieren
steenvliegen en platwormen korstmossen en paddestoelen.

Oranje Lijsten

In het Beleidsplan Natuur- en Landschap Utrecht (BNLU) (Provincie
Utrecht, 1992) wordt als één van de hoofdliinen van het beleid het
soortenbeleid beschreven. Dit beleid is een aanvulling op de
ecosysteemgerichte benadering die in het provinciale natuurbeleid voorop
staat. Bij het op soorten gerichte beleid gaat het om het vergroten van de
kansen voor het duurzaam voortbestaan van aandachtssoorten in de
provincie Utrecht. De in het BNLU opgenomen lijst van aandachtssoorten
had een voorlopig karakter. Deze lijsten is, na zorgvuldige analyse van
uitgebreide gegevens bestanden, omgezet in definitieve lijst, de
zogenaamde Oranje Lijst. Deze Oranje Lijsten zullen gebruikt worden voor
het toetsen van allerlei plannen.

De volgende Oranje Lijsten zijn verschenen:

Zoogdieren Broedvogels Sprinkhanen en krekels
Pleisteraars Reptielen Amfibieén
Zoetwatervissen Dagvlinders Libellen.

Streekplan provincie Utrecht

Op 13 december 2004 hebben Provinciale Staten van Utrecht het
streekplan 2005-2015 vastgesteld. Het streekplan is het ruimtelijk plan
van de provincie. Hierin geeft de provincie Utrecht aan hoe zij de ruimte in
de provincie wil indelen: waar kunnen nieuwe woningen en bedrijven
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komen, waar moet de natuur worden beschermd of nieuwe natuur worden
ontwikkeld, waar moeten nieuwe recreatieterreinen worden gerealiseerd,
is er nog ruimte voor nieuwe wegen, waar kan de landbouw zich verder
ontwikkelen.

In het Streekplan zijn de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) inclusief de
gebieden die vallen onder de Natuurbeschermingswet en de Vogelrichtlijn-
en Habitatrichtlijingebieden begrensd met een zogenoemde Groene
Contour. Tot de EHS behoren diverse gebieden zoals bestaande en nieuwe
natuur, wateren, bossen, moerassen en sommige agrarische gebieden. De
Groene contour omvat ook de EVZ zoals die in streekplan zijn vastgesteld.
Kaart 1 geeft een overzicht van de gebieden binnen de Groene Contour in
de omgeving van het plangebied.

Projecten die gepland zijn binnen de Groene contour dienen aan de hand
van een Nee tenzij-toets op projectniveau te worden afgewogen. Hiervan
kan worden afgeweken indien een Nee tenzij-toets op gebiedsniveau
wordt gehanteerd, waarbij sprake moet zijn van een kwaliteitsimpuls,
bezien op het niveau van het betreffende gebied, de zogenaamde
saldobenadering. In onderhavig onderzoek is sprake van een afweging op

projectniveau
Bron: www.provincie-utrecht.nl
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Kaart 1: Gebieden binnen de Groene contour (vastgesteld bij besluit Provinciale
Staten van Utrecht 13-12-2004)
bestaande natuur
bestaande natuur (militair terrein)
nieuwe natuur (deels gerealiseerd)
overig

[III0 plangebied

=== Ecologische verbindingszone
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3 GEBIEDSBESCHRIJVING

Het plangebied is gelegen aan de westzijde van Amersfoort, direct ten
noorden van de Eem en ten oosten van de N199, de Bunschoterstraat.
Kaart 2 geeft een overzicht.
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Kaart 2: ligging van het plangebied

- plangebied

Het plangebied bestaat uit een viertal verschillende deelgebieden.

A Het noordwestelijk gedeelte bestaat uit graslanden met een
agrarische functie. Deze zijn gedeeltelijk uit beheer genomen.

B Het middendeel wordt gevormd door het voormalige MOB-terrein
met loofbos. Voorheen stonden hier loodsen en opslagruimtes.

C Hier ten zuidwesten van is het voormalige Schansterrein gelegen.
Het Schansterrein behoort tot de Grebbelinie. In dit deel liggen
loofbossen en enkele waterpartijen en sloten. Het terrein is
geaccidenteerd.

D In het uiterste zuidoosten liggen eikenbossages, enkele weiden,
speelvelden met een extensief recreatief gebruik, wandel- en
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fietspaden en een speelveld. In deze omgeving worden veel honden
uitgelaten. Dit deel wordt de Kop van Schothorst genoemd en het
deel ten zuiden van de Ringweg wordt ‘omgeving Stuw’ genoemd.
Kaart 3 geeft een overzicht van de indeling en enkele kenmerkende
elementen.

'\. 'foto: Goog_le Earth

Kaart 3: ' : bieden
Weilanden bij Bunschoterstraat
MOB-terrein
De Schans

Kop van Schothorst

Deelgebied De Stuw

Jachthaven Eemkruisers

Jachtwerf De Eem (Elzenaar)
Woonbotenligplaats

Toekomstig Huis van de Watersport
Viaduct Bunschoterstraat
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Aan de zuidkant van het plangebied ligt de Eem. Over een grote lengte is
harde beschoeiing aanwezig. Aan dit gedeelte van de Eem liggen drie
jachthavens: jachthaven de Stuw, jachthaven de Eemkruizers en jachtwerf
De Eem. Tevens liggen in de Eem een viertal woonboten.

De afbeeldingen 1 tot en met 3 op de volgende pagina geven een
impressie van het gebied.
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Afbeelding 1:  weg bij woonbotenligplaats

Afbeelding 3:  toekomstige locatie Huis van de Watersport
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4 PLANVORMING

De planvorming behelst in het kort het volgende:

e Bouw van een nieuw ziekenhuis

e Bouw Huis van de Watersport (HvdW) als clubhuis voor de
roeivereniging Hemus

e Voor de bouw van het HvdW noodzakelijke verlegging van de
Eemdijk

o Verkleining en deels verplaatsing van woonbootligplaats in de Eem

e Aanleg en inrichting ecologische verbindingszone

Aanvullend hierop zullen de recreatieve waarden door middel van het
optimaliseren van wandel- en fietspaden in het gebied, versterkt worden.
Dat geldt ook voor de cultuurhistorische waarden. Van belang is te
onderkennen dat buiten het plangebied, op de Kop van Schothorst,
nieuwbouw is gepland.

De plannen worden uitgevoerd volgens ‘Het getekend programma van
eisen Maatweggebied e.o. van mei 2008 (DS landschapsarchitecten,
2008). Kaart 4 maakt de bouwplannen inzichtelijk.

Kaart 4: planvorming in plangebied
ziekenhuis
woonbotenligplaats

huis van de watersport
ecologische verbindingszone
ontsluitingsweg
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Nee Tenzij-toets Maatweggebied

Bouw ziekenhuis

De nieuwbouwlocatie van het ziekenhuis is gepland op het voormalige
MOB-terrein. Uitgangspunt is een landschappelijke inpassing van het
ziekenhuis, waarbij het ziekenhuis als object in een ontworpen landschap
wordt geplaatst. De wisselwerking tussen het ziekenhuis en het
terugbrengen van een oude Eemloop speelt hierbij een rol. Het ziekenhuis
krijgt een bebouwde oppervlakte van circa 36.000 m2. Dit is inclusief
garage en parkeergebouw). Het zal bestaan uit een souterrain met
daarboven vier bouwlagen. De bebouwing zal bestaan uit bouwblokken
van maximaal vijf lagen, naar de randen toe lager. Een uitzondering zijn de
verpleeggebouwen, deze zullen negen verdiepingen tellen. Voor het
ziekenhuis zijn circa 1560 parkeerplaatsen noodzakelijk. Deze zullen onder
het gebouw gerealiseerd worden en overdekt op maaiveldniveau tussen de
poliklinieken. Bovendien wordt aan de zijde van de Maatweg een
parkeergebouw geplaatst.

Het overige deel van het circa 110.000 ha grote terrein, 69.000 ha, zal
worden ingericht met groen, waterpartijen en infrastructuur.

Bouw Huis van de Watersport

De roeivereniging Hemus wil een nieuw clubgebouw, het Huis van de
Watersport, laten bouwen. Het HvdW zal gerealiseerd worden aan de
oever van de Eem ter hoogte van het voormalige MOB-terrein. Voor de
bouw zijn drie varianten in beeld, namelijk een brede en een smalle variant
en een tussen variant. Waterschap Vallei & Eem is bezig met het opstellen
van een dijkverbeteringplan waarin afgewogen en beschreven wordt met
welke maatregelen de primaire waterkering langs Randmeren en Eem weer
aan de wettelijke veiligheidseisen kan gaan voldoen. Er wordt daarbij
rekening gehouden met wensen en ontwikkelingen in het gebied.

Voor de bouw van het HvdW is dijkverlegging noodzakelijk. Bij de smalle
variant zal de dijk circa 11 meter landinwaarts verplaatst worden, bij de
brede variant dit 2T1meter zijn terwijl voor de midden variant de dijk 17
meter landinwaarts verschoven wordt.

Bij de dijkverbetering zullen minimaal 10 bomen gekapt moeten worden;
indien de brede variant uitgevoerd wordt zullen minimaal 11 bomen gekapt
worden.

Woonbotenligplaats

Langs de oever van de Eem liggen, tussen jachtwerf De Eem tot
halverwege het voormalige MOB-terrein, vier woonboten van verschillend
formaat en opbouw. Op de oever zijn diverse gebouwtjes aanwezig.
Tussen de gebouwtjes bij de woonboten liggen tuintjes, gazons en
graslandjes die als zitjes en opslagplaats voor hout, bootjes, speelgoed
e.d. wordt gebruikt.

Het is de wens van de gemeente de totale lengte van de ligplaatsen te
verkleinen, vanwege met name de geluidscontouren. Een eerste plan
stuitte op verzet van de huidige bewoners van de woonboten, waarna een
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mediationtraject is ingezet. De uitkomst hiervan is dat de lengte van de
ligplaats zal verkleind worden van circa 200 meter tot circa 130 meter.
Hierdoor zullen de boten dichter op elkaar komen te liggen. Het
oevergebruik in de nieuwe situatie zal beperkt worden tot een strook van
9 meter, gerekend vanuit de oeverlijn. Dit betekent een afname van circa
4 meter of meer ten opzichte van het huidige gebruik van de oever. Per
ligplaats worden bergingen met een oppervliakte van circa 24 m?2
gebouwd. De verkleining van het te gebruiken oevergedeelte betekent dat
de op de Liniedijk aanwezige gebouwtjes e.d. moeten worden verwijderd.
Door de verkleining van de ligplaats in lengte en in breedte zal er meer
ruimte vrijkomen voor de inrichting van de EVZ (De Jong, 2008).

Ecologische verbindingszone

De groene contour ter plaatse van het plangebied wordt gevormd door een
natte EVZ langs de Eem en een droge EVZ richting Coelhorst. Ten noorden
van Amersfoort volgt de EVZ het tracé van de Eem, in Amersfoort en ten
zuiden ervan wordt de verbindingszone gevormd door het Valleikanaal,
Barneveldsebeek en de Heligenbergerbeek. In Amersfoort loopt de
ecologische verbindingszone door woonwijken en langs verkeerswegen.

De juiste situering van de EVZ in het plangebied is nog niet vastgelegd.
Ook de aansluitingen met de EVZ in het zuiden en noorden is evenmin
vastgelegd. Onderstaand worden deze knelpunten verder uitgewerkt
waardoor de EVZ een consistent geheel vormt. Kaart 5 geeft de ligging
van de EVZ indicatief weer

i

Kaart 5: indicatieve ligging van de ecologische verbindingszone in het plangebied
Ecologische verbindingszone
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Gezien het industriéle karakter van het industrieterrein de Isselt, aan de
zuidkant van de Eem, met veel verhardingen en geen of weinig natuurlijke
elementen, hoge beschoeiing e.d. kan de EVZ niet anders lopen dan ten
noorden van de Eem.

Gelet op de vele bestaande functies aan de noordoever, met name de vele
verharde oevers, de jachthavens, de woonboten en de daarmede gepaard
gaande verlichting, is het niet mogelijk de EVZ over de dijk en langs de
oevers van de Eem te realiseren. Er wordt daarom uitgegaan van het
verleggen van de ecologische verbindingszone van de Eem naar een
binnendijks traject door de Schans en langs een oude Eemloop. Op plekken
waar dat mogelijk is kunnen de oever van De Eem en de Liniedijk een
belangrijke ondersteunende functie vervullen. Het beheer van de dijk zal
daarop aangepast dienen te worden met een aangepast maaibeheer dat de
ontwikkeling van bloemrijke graslanden en ruigtes bevorderd. Een
gefaseerd en cyclisch maaibeheer, waarbij jaarlijks delen niet worden
gemaaid, is hiervoor de beste methode. Ook door het versterken van de
laanbeplanting in het gebied kunnen de natuurwaarden voor sommige
doelgroepsoorten, bijvoorbeeld vleermuizen, versterkt worden.

De buitenkant van de dijk wordt verhard. Bij voorkeur dient niet te
gebeuren door het aanbrengen van een afdekking met asfalt, beton o.i.d
Beter is het hiervoor stortstenen of basaltblokken te gebruiken.

Uitgaande van bovenstaande is in het Conceptprogramma van eisen
inrichtingsplan e.o. (26 mei 2008) en in het Getekend programma van
eisen (mei 2008) de ecologische verbindingszone dan ook binnendijks
gesitueerd. Dit geschiedt door het uitgraven van een oude loop van de
Eem. Hierdoor ontstaat een langgerekt meanderend water met brede
moerassige oevers. Dit sluit aan bij de eisen die een groot deel van de
doelsoorten voor deze EVZ (kamsalamander, poelkikker, groene
glazenmaker, patrijs, ree, otter, ringslang, rugstreeppad, vleermuissoorten
en kwartelkoning) aan hun biotoop stelt.

In het structuurplan Maatweg (mei 2005) wordt echter aangegeven dat
door het verleggen van de EVZ deze, door het kruisen van dijken en
infrastructuur, voor een deel van de doelsoorten niet de gewenste functie
kan vervullen. Echter, van de doelsoorten komen alleen het ree en enkele
vleermuissoorten in het gebied en nabije omgeving voor. Voor de overige
soorten wordt de dichtstbijzijnde vindplaats aangegeven in tabel 1.

Soort afstand Soort Afstand
ringslang 3 km rugstreeppad 5 km
bermpje 3 km poelkikker 5 km
hermelijn 3 km? kamsalamander 6 km
das 5 km groene glazenmaker 20 km
patrijs 5 km otter 120 km
kwartelkoning 5 km
Tabel 1: dichtstbijzijnde vindplaatsen, vanaf 1985, van doelsoorten voor de EVZ

(Heijkers et al., 2004; De Jong, 2003, De jong, 2003a; De Jong, 2003b;

De Jong & Verbeek, 2001,

Mertens,

jaargangen, SOVON, 2002 e.a.).

2005; Te Velde,

meerdere
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Een groot deel van de doelsoorten komt niet in het plangebied of directe
omgeving voor. Een verlegging van de EVZ naar een breder binnendijks
traject biedt aan de doelsoorten ringslang, rugstreeppad en kamsalamander
veel betere betere kansen dan een smalle zone langs de oever van de Eem.
In een bredere binnendijkse zone kan voor deze soorten een geschikt
(tijdelijk) leefgebied gecreéerd worden. Om de doelsoorten optimaal van de
EVZ gebruikte laten maken is het noodzakelijk dat er maatregelen
getroffen worden om de kruising met infrastructuur mogelijk te maken.
Voor de doelsoorten, die gebruik maken van moerassige situaties en die
binnen een afstand van 5 kilometer van het plangebied voorkomen,
voldoen natuurvriendelijke duikers en kleinschalige faunapassages in deze
goed. Hermelijn en das zijn soorten die vooral gebruik maken van
lijnvormige landschapsstructuren zoals bomenrijen, heggen, greppels e.d.
Eenmaal in het gebied aanwezig laat de das zich goed ‘sturen’ door
aanwezige dassentunnels. Over het doelgerichte gebruik van
faunapassages door de hermelijn is weinig bekend. Patrijs en
kwartelkoning zijn vogels die goed kunnen vliegen en die niet of nauwelijks
van een EVZ gebruik maken, maar meer gestuurd worden door de
aanwezigheid van geschikte broedgebieden. Het bermpje is een vissoort
die zich door de Eem kan verplaatsen en het binnendijkse traject niet hoeft
te gebruiken en waar derhalve ook geen voorzieningen noodzakelijk zijn.
Gezien bovenstaande lijkt de verlegging van de EVZ van de oever van de
Eem naar een binnendijks traject voor de doelsoorten zondermeer gunstig.

Afbeelding 4:  vrouwtje kamsalamander, doelsoort voor beide ecologische
verbindingszones

In het noordelijk deel van het plangebied is een aftakking van de EVZ
richting Schothorst voorzien, de EVZ Coelhorst - Schothorst. Gidssoorten

13





Bureau Viridis

4-5

Nee Tenzij-toets Maatweggebied

voor deze verbinding zijn: kamsalamander, groene glazenmaker, patrijs,
ree, das, ringslang, rugstreeppad, vleermuissoorten, oranjetip en hermelijn.
Het ree, vleermuizen en het oranjetipje komen in of bij het plangebied
voor. De overige soorten komen alleen op enige afstand van het
plangebied voor (tabel 1).

Het noordelijk deel van het plangebied wordt ingericht als natuurgebied
(nieuwe natuur). Het meest noordelijke deel hiervan is al een aantal jaren
uit beheer genomen; ter plaatse heeft reeds een in het gebied thuishorende
flora en vegetatie ontwikkeld.

Knelpunten en oplossingen

Een EVZ kan pas naar behoren functioneren indien er geen knelpunten
aanwezig zijn die een vrije doortocht belemmeren. Zijn deze knelpunten er
wel dan zal gezocht moeten worden naar oplossingen. Hieronder worden
mogelijke knelpunten benoemd en mogelijke oplossingen aangedragen.
Deze zijn in het merendeel van de gevallen niet randvoorwaardelijk.
Voorstelbaar is dat na aanleg en inrichting van de EVZ de knelpunten pas
opgelost worden indien ter plaatse werkzaamheden worden uitgevoerd of
indien de financiéle middelen aanwezig zijn. In dergelijke gevallen biedt de
gehele EVZ dan nog geen vrije doortocht, maar onderdelen van de EVZ al
wel. Hierbij moet bedacht worden dat met name kleinere dieren een EVZ
niet in één generatie kunnen overbruggen, maar dat daar meerdere
generaties voor nodig zijn (zie kader)

Ecologische verbindingszones zijn bedoeld om
gebieden met elkaar te verbinden. Via de EVZ
kunnen planten en dieren zich dan verspreiden of
zich bewegen van het ene naar het andere gebied.
Sommige soorten gebruiken de EVZ soms dagelijks
om zich van hun vaste verblijfplaats te verplaatsen
naar de foerageergebieden. De das is hier een goed
voorbeeld van.

Andere soorten gebruiken de EVZ om zich vanuit
een kerngebied naar andere gebieden te bewegen.
Grotere dieren als bunzing, haas en ree kunnen
relatief grote afstanden per dag afleggen. Ze zijn in
staat een EVZ in korte tijd te doorkruisen. Kleine
dieren als de kamsalamander en de dwergmuis
kunnen slechts korte afstanden afleggen. Deze
soorten kunnen de EVZ slechts in generaties
passeren. Voor deze dieren is het dus noodzakelijk
dat de EVZ zodanig ingericht wordt dat ze er al hun
levensfuncties kunnen vervullen. De EVZ is dan niet
alleen een verbindingszone, maar o0k een
leefgebied.
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Maatweg

Knelpunt: De kruizing van de EVZ Coelhorst - Schothorst en de
Maatweg.

Oplossing:  Veel terrestische soorten laten zich leiden door de aanwezige

landschapstructuren: bomenrijen, sloten en greppels. Ter plaatse is
al een dassentunnel aanwezig (zie kaart 5). Aan de noordkant van
de Maatweg is in het verlengde van de dassentunnel een bomenrij
aanwezig. Deze zal versterkt moeten worden met onder andere
struiken en eventueel een sloot met brede moerassige oever. Aan
de zuidkant van de Maatweg zullen bomen en struiken aangeplant
moeten worden en zal de sloot/greppel structuur versterkt moeten
worden met een moeraszone.

Bunschoterstraat

Knelpunt: De aansluiting met de EVZ langs de Eem onder de
Bunschoterstraat doordat de onderdoorgang niet alleen een
faunapassage is, maar is ook een passage voor voetgangers en
fietsers.

Oplossing: In het getekend programma van eisen worden separate
paden voor voetgangers en fietsers voorzien. Het is beter beide
paden zo dicht mogelijk naast elkaar aan te leggen waardoor meer
ruimte overschiet voor de inrichting van een faunapassage. De
overschietende ruimte wordt aan de landzijde ingericht als droge
faunapassage met een ruige vegetatie. Als extra dekking kunnen
plaatselijk vlechtschermen van wilgenhout aangebracht worden.
Het verdient aanbeveling het voetpad niet te verharden. Hierdoor
kan het onderdeel zijn van de EVZ. Langs de Eem kan een brede
oever met een moerassige begroeiing aangebracht worden. Dit zal
een grote verbetering zijn ten opzichte van de huidige situatie. In
het water van de Eem kunnen dan nabij de oever floatlands
geplaatst worden zodat de moeraszone ter plaatse sterk verbreed
wordt zonder dat het watervoerend vermogen of de bevaarbaarheid
van de Eem aangetast wordt.

Aansluiting Kop van Schothorst

Knelpunt: De aansluiting van de EVZ op de EVZ Valleikanaal, in het
zuidelijk deel van het plangebied, is, door de aanwezigheid van de
stuw een groot knelpunt. De bebouwing vormt een minder groot
knelpunt omdat de EVZ daar langs kan laveren.

Oplossing: Er zijn hiervoor twee varianten uitgewerkt (Assema &
Trenning, 2006). Hierbij bleek dat de variant met de route door de
Kop van Schothorst de voorkeur heeft boven een route langs de
Eem. Immers, door de aanwezigheid van de stuw is deze routen in
feite afgesloten. De route door de Kop van Schothorst loopt via de
noordzijde van het stuwgebouw naar het groene gebied in de Kop
van Schothorst. Het hier aanwezige fietspad vormt geen
belemmering. De in het gebied gelegen oude Hooglandseweg is niet
meer in gebruik maar wordt gebruikt als informele parkeerplaats. De
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weg wordt begeleid door volgroeide bomen die voor vleermuizen
goede oriéntatiepunten zijn. Door het beheer van de wegberm te
richten op het ontstaan van ruigtes wordt bereikt dat voldoende
dekking voor passerende dieren aanwezig is. De route volgt verder
de gevarieerde en op het zuiden geéxponeerde randen van het bos
met een kruidenrijke zoomvegetatie. Hierna dient de Maatweg
gepasseerd te worden. Onderzoek dient uit te wijzen wat hiervoor
de meest geschikte wijze is.

Oever van de Eem
Knelpunt: De oever van de Eem kan een belangrijke ondersteunende

functie voor de EVZ betekenen. De aanwezigheid van de
woonbotenligplaats en de delen met een verharde oever zijn echter
een knelpunt.

Oplossing: Door het plaatsen van floatlands kan de kwaliteit van de EVZ

verbeterd worden. Floatlands zijn kunstmatige drijftillen, drijvende
planteneilandjes, die verankerd kunnen worden. Dergelijke
floatlands kunnen van groot belang zijn voor aan de oever
gebonden soorten als de weidebeekjuffer.

=

=
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Afbeelding 5:  Floatland met een gevarieerde begroeiing.
Ziekenhuis en Huis van de Watersport
Knelpunt: Het ziekenhuis wordt gebouwd op het voormalige MOB-

terrein. De roeivereniging Hemus wil een nieuw clubgebouw aan de
Eem laten bouwen. Hoewel in het voorontwerp van het
bestemmingsplan het HvdW binnendijks gepland was, is het vanuit
ecologisch opzicht wenselijk dat het HvdW buitendijks gebouwd
wordt. Ook in verband met de toegankelijkheid van de Eem met
boten is een buitendijksgelegen HvdW te prefereren. De EVZ is
gesitueerd tussen het ziekenhuis en de dijk.

Voor de bouw van het HvdW zijn drie opties, een brede variant, een
smalle variant en een middenvariant. Voor alle varianten dient de
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dijk landinwaarts verplaatst te worden. Hierdoor komt de breedte
van de EVZ binnendijks onder druk komt te staan.

Oplossing: Bij de brede variant zal de dijk 21 meter binnendijks verlegd

Kaart 6:

moeten worden waardoor voor de EVZ een breedte resteert van 36
m. Bij de midden variant wordt de dijk 17 meter naar binnendijks
verplaatst en resteert een breedte van 41 voor de EVZ. Bij de
smalle variant tenslotte wordt de dijk 11 meter verplaatst en krijgt
de EVZ een breedte van 48.

! L2

Situatieschets met de smalle variant. Aangegeven is de maximale breedte
van de EVZ in meters.

I Verlegde dijk
NB. Het traject van de dijkverlegging is indicatief aangegeven. Voor de

exacte locatie raadplege men kaart 535 maatweg Amersfoort van DS
Landschapsarchitecten.

In deze Nee Tenzijtoets wordt er van uitgegaan dat de midden
variant gerealiseerd zal worden waardoor de EVZ op het smalste
punt een breedte krijgt van 41 meter, exclusief de Liniedijk. Hierna
neemt de breedte al snel toe tot maximaal 90 meter.

Het smalle deel van de EVZ zal de zwakke schakel in de
verbindingszone zijn. Om de EVZ ter plaatse toch goed te kunnen
laten functioneren, zal een goede en uitgekiende inrichting
noodzakelijk zijn. De inrichting zal moeten bestaan uit een natte
component (watergang, oude loop van de Eem, een moeraszone)
en een droge component (ruige vegetatie, struiken, bomen). Van
groot belang is het aanbrengen van een afscheiding met het
ziekenhuisterrein om te voorkomen dat de EVZ door bezoekers
buiten de paden wordt betreden. De afscheiding kan bestaan uit
het handhaven van de aanwezige bomen; onder de bomen zal een
struiklaag aangeplant moeten worden.
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Knelpunt: Door de buitendijkse bouw van het HvdW zal de begroeide
oever van de Eem over een afstand van tenminste 70 meter
worden onderbroken.

Oplossing: De oevers van de Eem zijn nu begroeid met een ruige
oeverbegroeiing bestaande uit hoog opschietende grassen en
kruiden. Plaatselijk groeien veel struiken en een enkele boom. De
oeverzone zal meer ecologisch moeten worden ingericht,
bijvoorbeeld door het creéren van kleine inhammen en het
aanbrengen van een natuurvriendelijke vooroever. Ook zal het
beheer gericht moeten zijn op het creéren van een meer gevarieerde
oeverbegroeiing. Deze inrichting zal tot dicht bij het HvdW moeten
worden voortgezet. Tussen de drijvende steiger van het HvdW en
de vaste steiger wordt een groenrand aangelegd als voortzetting
van de oeverbegroeiing. Waar dat mogelijk is kunnen Floatlands
aangebracht worden.

Knelpunt: Parkeren bezoekers van het HvdW. Momenteel bedraagt het
aantal leden van Hemus circa 300. Aangenomen wordt dat dit
aantal zal groeien tot 500. Het gebruik van het HvdW concentreert
zich op de zaterdagochtend. Dan is circa 25 % van de leden
aanwezig. Aangenomen wordt dat op de zaterdagochtenden circa
125 leden aanwezig zullen zijn. De helft hiervan komt met de auto,
de gemiddelde bezetting per auto bedraagt 1,5. Dit houdt in dat er
op de zaterdagochtend circa 40 auto’s van leden van de
roeivereniging moeten parkeren. In de avonduren zal dit een aantal
van minder dan 25 auto’s bedragen.

Oplossing:

Bij het HvdW zullen twee invalidenparkeerplaatsen aangelegd
worden. De overige bezoekers zullen op het ziekenhuisterrein
moeten parkeren. Voor het parkeren van de botentrailers wordt nog
gezocht naar een adequate oplossing bij het HvdW. Deze kan
gevonden worden door het toe passen van zogenaamde
grasbetontegels.

Knelpunt: Verkeersintensiteit op de ontsluitingsweg HvdW.
Het Huis van de Watersport moet bereikbaar zijn voor
gemotoriseerd verkeer ten behoeve van Dbevoorrading,
nooddiensten en invaliden. De ontsluitingsweg voor het HvdW
loopt via het zuidelijk deel van het ziekenhuisterrein naar de
Liniedijk en via de Liniedijk naar het HvdW. Parkeren langs deze
weg is uitgesloten in verband met het functioneren van de EVZ.
Het HvdW wordt niet alleen gebruikt door de roeivereniging. Ook
de reddingsbrigade zal van het gebouw gebruik maken.
Het autoverkeer kan een storende factor zijn voor het
functioneren van de EVZ

Oplossing:
De bevoorrading vindt 1 per week plaats. Op de zaterdag
ochtenden worden boten aangevoerd met boottrailers. Dit zal naar
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verwachting 2 keer per dag per weekend geschieden. Op jaarbasis
zal nog 10 keer op doordeweekse avonden boten worden
aangevoerd. Het gebruik van de beide invalidenparkeerplaatsen zal
naar verwachting maximaal 5 keer per week zijn.

De reddingsbrigade zal 1 keer per week met 1a 2 boottrailers naar
het HvdW rijden. Op jaarbasis zal ook nog circa 15 keer van de
boottrailers gebruik gemaakt worden voor bewakingsdoeleinden.
Op jaarbasis bedraagt het aantal autobewegingen (heen en terug)
769. Dit is, uitgaande van activiteiten tussen half maart en half
november, minder dan 20 autobewegingen per week, nog geen
drie per dag. Deze autobewegingen vinden vrijwel uitsluitend
overdag plaats. Gesteld kan dan ook worden dat het autoverkeer
geen verstoring van de EVZ veroorzaakt.

Daar waar de ontsluitingsweg de EVZ kruist is de EVZ 41 meter
breed. Dit gedeelte kan als een lange brug met een minimale
lengte van 15 meter over de oude loop van de Eem aangelegd
worden. Door de brug in het midden van de EVZ te plaatsen blijft
aan weerskanten van de brug nog circa 10 meter over. Deze zal
zodanig ingericht en beheerd moeten worden dat een
ruigtekruiden vegetatie ontstaat. Onder de brug zullen looprichels
geplaatst moeten worden. Deze looprichels zullen moeten
aansluiten op de oeverzone aan weerzijde van de brug. Op deze
wijze ontstaat een voor veel diersoorten een geschikte passage.

Knelpunt: De met de auto komende bezoekers van het HvdW zullen
het HvdW via een wandelpad vanaf het ziekenhuisterrein door de
EVZ en een voetgangersbrug bereiken. Dit kan tot verstoring
leiden.

Oplossing: Het gebruik van het HvdW is geconcentreerd op de

zaterdagochtend. De bezoekers zullen bij daglicht van de
wandelpaden en de voetgangersbrug gebruik maken waardoor
verstoring van de EVZ tot een minimum beperkt blijft.
Bij gebruik in de nachtelijke uren kan wel verstoring optreden,
doch deze is steeds van zeer tijdelijke aard. Wel zal de
noodzakelijke verlichting tot een minimum beperkt moeten
worden (zie knelpunt verlichting op pag. 20).

Knelpunt: Door leden van de roeivereniging Hemus zullen roeitochten
op de Eem worden uitgevoerd. Door de nieuwe locatie zal het
aantal leden waarschijnlijk toenemen waardoor het aantal
roeitochten eveneens zal toenemen. Dit zou mogelijk tot
verstoring kunnen leiden.

Oplossing:  De rivier de Eem is van groot belang voor de recreatievaart.
In de Beheers- en inrichtingsvisie Eem, opgesteld door de
provincie Utrecht, wordt voorgesteld de kwaliteit van de Eem
voor de recreatievaart te verbeteren. Hierbij zal de ontwikkeling
van de Eemhaven in Amersfoort een impuls zijn voor het gebruik
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van de Eem. Wandelen, fietsen en varen worden gestimuleerd.
Jaarlijks zijn er gemiddeld ca. 7000 doorvaarten met
motorjachten voor recreatievaart (Provincie Utrecht & Waterschap
Vallei en Eem, 2000). Daarnaast wordt de Eem gebruikt door de
extensieve watersport. De extensieve watersport maakt met
name gebruik van het deel tussen Amersfoort en Baarn. Op dit
moment bedraagt het aantal vaarbewegingen van de extensieve
watersport circa 50.000 per jaar.

Het gebruik van de Eem door de roeivereniging Hemus valt binnen
de doelstellingen zoals door de provincie Utrecht in de Beheers-
en inrichtingsvisie Eem zijn verwoord.

De roeiactiviteiten vinden plaats in de periode maart tot en met half
november en zijn geconcentreerd op de zaterdagochtend. De
roeivereniging bezit circa 50 boten (Hemus.nl), maar deze zullen
vrijwel nooit gelijktijdig op het water aanwezig zijn. In de avonden
is het aantal vaarbewegingen gering. Geschat wordt dat het aantal
vaarbewegingen het aantal van 2200 per jaar niet te boven zal
komen. Dit is minder dan 5% van het totale aantal recreatieve
vaarbewegingen op de Eem. De roeiactiviteiten vinden alleen bij
daglicht plaats. De boten varen op het open water en leggen,
behalve bij de steiger van het HvdW, niet aan. Oevers worden dus
niet betreden.

Gesteld kan dan ook worden dat door de vaarbewegingen van de
roeiboten geen verstoring optreedt.

Woonbotenligplaats
Knelpunt: In de Eem, ter hoogte van de Schans liggen vier woonboten.

Op de oever en de Liniedijk zijn in de loop van de jaren allerlei
bouwsels, zoals schuurtjes, kippenhokken e.d., verschenen. Deze
belemmeren de functie van de EVZ.

Oplossing: De gemeente Amersfoort is voornemens de

woonbotenligplaats De Schans zowel in de lengte als in de breedte
te verkleinen. Het aantal woonboten blijft gehandhaafd op vier. De
lengte van de ligplaats zal verkleind worden van circa 200 meter
tot circa 130 meter. Omdat de lengte van de ligplaats kleiner wordt
zullen de woonboten in de nieuwe situatie dichter op elkaar komen
te liggen. Het oevergebruik in de nieuwe situatie zal beperkt
worden tot een strook van 9 meter, gerekend vanuit de oeverlijn.
Dit betekent een afname van circa 4 meter of meer ten opzichte
van het huidige gebruik van de oever. Per ligplaats worden
bergingen met een oppervlakte van circa 24 m?2? gebouwd. De
verkleining van het te gebruiken oevergedeelte betekent dat de op
de Liniedijk aanwezige gebouwtjes e.d. moeten worden verwijderd.
De verkleining betekent dat de grebbeliniedijk en een strook
onderlangs de grebbeliniedijk op een natuurlijke wijze ingericht
kunnen worden om migratie van planten en dieren in de EVZ te
optimaliseren.
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Verlichting

Knelpunt: In het plangebied zal op tal van plaatsen verlichting worden
aangebracht. Dit kan een verstorende invloed op vooral vleermuizen
uitoefenen.

Dieren reageren verschillend op verlichting. Sommige diersoorten
worden er door aangetrokken, andere soorten vermijden plaatsen
met veel licht. Onderzoek in een half open landschap toonde aan
dat roofdieren (bunzing, hermelijn, vos) door licht worden
aangetrokken (Molenaar et al., 2003). Egel, haas en ree stonden
onverschillig ten opzichte van verlichting. Bij deze soorten treedt
snel gewenning aan de verlichting op. Bruine rat en waarschijnlijk
ook wezel mijden verlichte plaatsen min of meer. Vleermuizen
vermijden verlichte delen in hun vliegroute en hun jachtgebied. Dit
geldt met name voor soorten als watervieermuis en meervleermuis.
Sterk verlichte plaatsen zijn dan ook een barriere.

Oplossing:  De oplossing voor dit knelpunt licht in het slim gebruik
maken van verlichting. Voorbeelden hiervan is het gebruik van een
tijdklok. Deze kan zo ingesteld worden dat op een bepaald tijdstip
de verlichting wordt gehalveerd. Ook het gebruik van
bewegingsensoren is een mogelijkheid. Het aan één zijde van de
weg plaatsen van verlichting zorgt ervoor dat de overzijde
donkerder is. Door gebruik te maken van speciale, deels
afgeschermde lampen wordt het lichtbereik en dus de hinder
verminderd.

Speciale aandacht vraagt de verlichting van het fietspad op de dijk

en de voetgangersbrug. Hier kan gebruik worden gemaakt van laag

boven de grond aangebrachte, afgeschermde verlichting. Hierdoor
wordt het pad of brug beschenen, maar wordt lichtverstoring naar
de zijkanten vermeden.

oty A il

Afbeelding 6:  de egel went snel aan verlichting
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5 ONDERZOEKSMETHODE

5-1 Archiefonderzoek
Het plangebied is gelegen in de kilometerhokken 153 - 464 en 154 -
464. Het plangebied maakt van beide kilometerhokken gezamenlijk circa
20% uit. Voor het archiefonderzoek is allereerst het rapport
“Natuurwaarden van structuurplan Maatweg” gebruikt (Mertens, 2005) en
de aanvullingen hierop (Mertens mond. med.) en de aanvulling met
betrekking tot vleermuizen (Wallink, 2007).
Daarnaast is het archief van de provincie Utrecht, afdeling Groen
geraadpleegd. De provincie Utrecht verricht vlakdekkende inventarisaties
van flora- en vegetatie. Van het betreffende kilometerhok zijn slechts
gegevens van de flora beschikbaar. Van het plangebied zijn echter geen
faunagegevens beschikbaar.
Ook is het Natuurloket (www.Natuurloket.nl) geraadpleegd betreffende het
kilometerhok waarbinnen het plangebied gelegen is. Het Natuurloket geeft
een overzicht van de aanwezigheid van beschermde plant- en diersoorten
van gegevens die door vrijwilligers zijn verzameld.
Tenslotte is gebruik gemaakt van de website “waarneming.nl”. Op deze
website  kunnen particulieren gegevens betreffende plant- en
dierwaarnemingen publiceren.

5-2  Veldonderzoek
Gezien de grote hoeveelheid recente informatie betreffende flora- en fauna
van het plangebied werd het niet noodzakelijk gevonden extra
veldonderzoek te verrichten. Wel zijn enkele veldbezoeken gebracht om
het gebied te leren kennen.
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6 RESULTATEN

6-1 Archiefonderzoek
Het plangebied is gelegen in de kilometerkokken 153 — 464 en 154 - 464
en maakt in totaal slechts 20 % van beide kilometerhokken uit.
Het natuurloket geeft aan dat in kilometerhok 153 - 464 slechts de
mossen en de hogere planten goed zijn onderzocht en de dagvlinders
redelijk. Overige groepen zijn niet onderzocht. In kilometerhok 154 - 464
zijn de hogere planten, de amfibieén, de dagvlinders en libellen goed
onderzocht. De overige groepen zijn slecht of niet onderzocht. Er is één
plantensoort uit tabel 2 van de flora- en faunawet, twee plantensoorten
die vermeld staan op de Oranje lijst alsmede vier amfibiesoorten uit tabel 1
en één dagvlindersoort van de Rode Lijst aangetroffen.
Uit het archief van de provincie Utrecht, afdeling Groen blijkt dat er in het
plangebied en omgeving geen onderzoek verricht is naar de aanwezigheid
van faunasoorten. Floragegevens zijn in het kilometerhok waarbinnen het
plangebied gelegen is wel verzameld. Echter van het plangebied zelf zijn
geen gegevens bekend.

6-2 Resultaten
In het plangebied zijn, met uitzondering van vleermuissoorten en het
oranjetipje, geen soorten aangetroffen die genoemd worden als
gidssoorten voor beide geplande EVZ’s.

Zoogdieren
In het plangebied komen een aantal algemeen voorkomende
zoogdiersoorten voor zoals konijn, bosmuis, rosse woelmuis en
bosspitsmuis, mol e.d. Mertens (2005). Geen van deze soorten staat
vermeld in tabel 2 of 3 of zijn geplaatst op de Rode Lijst of Oranje Lijst.
Behalve de grondgebonden zoogdieren vermelden Mertens (2005) en
Wallink (2007) de aanwezigheid van zes vleermuissoorten in het
plangebied:

e gewone dwergvleermuis

e gewone grootoorvleermuis

e |aatvlieger

e rosse vleermuis

e ruige dwergvleermuis

e watervleermuis

Alle vleermuizen staan geplaatst in tabel 3 van de Flora- en faunawet.

Alle vleermuizen zijn foeragerend aangetroffen in het plangebied en boven
de Eem. Er zijn in het plangebied geen vaste verblijfplaatsen
kolonieplaatsen of overwinteringsplaatsen vastgesteld.

Er is één vaste vliegroute van de gewone dwergvleermuis vastgesteld. De
dieren volgen vanuit de bebouwing de oude loop van de Hooglandseweg
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tot aan de Schans. De hierlangs staande bomen worden als oriéntatiepunt

gebruikt. Op de Schans wordt gefoerageerd.
Kaart 5 geeft een overzicht van de verspreiding.
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Kaart 5: verspreiding van vleermuizen in het plangebied.
gewone dwergvleermuis
grootoorvleermuis

. laatvlieger
] watervleermuis
S— vliegroute

De exacte verspreiding van rosse vleermuis en ruige dwergvleermuis zijn niet bekend.

Vleermuizen worden genoemd als gidssoort voor de EVZ. De andere

zoogdieren die als gidssoort worden genoemd, ree, hermelijn en otter zijn

niet aangetroffen.

De otter komt in Nederland, na herintroductie, slechts voor in Friesland en
Overijssel. Voorkomen in het plangebied of de EVZ is uitgesloten wegens

het ontbreken van geschikte biotopen.
Over het ree vermeld Mertens (2005) het volgende:

Tot begin jaren ‘90 zat er een reeénpopulatie in de

Schothorst. Door bouwwerkzaamheden zijjn ze westwaarts
gevilucht. Een aantal reeén heeft nog enige tijd in de bosjes
rond de Schans gezeten (mondelinge mededeling Gem.
Amersfoort). Op het moment is er aan de westzijde van de
Bunschoterstraat (Coelhorst /Weerhorst)een reeénpopulatie
van ruim 20 dieren (mondelinge mededeling Gem.
Amersfoort). Gedurende onderhavige inventarisatie is niet
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vastgesteld dat ze gebruik maken van de faunapassage
onder de Bunschoterstraat. Blijkbaar is in het plangebied van
Structuurplan Maatweg momenteel te veel versnippering en
verstoring e.d. om een functie te vervullen voor de ree.
Desondanks worden incidenteel nog reeén in het plangebied gezien
(W.Oxener, mond. med.). De laatste maanden worden de dieren ook weer
gezien op het zogenaamde Pieters Bloklandsterrein, het verruigde terrein
ten zuiden van de Bunschoterstraat. Dit houdt in dat de reeén weer
gebruik maken van de faunapassage onder de Bunschoterstraat door.
De hermelijn is landelijk gezien een soort die achteruitgaat. Uit het
verleden en recent zijn geen meldingen van de soort uit het plangebied
bekend.

Amfibieén

Mertens (2005) vermeld de aanwezigheid van vier algemeen voorkomende
amfibiesoorten: bruine kikker, groene kikker, gewone pad en kleine
watersalamander. De vier amfibiesoorten komen verspreid in het
plangebied voor. Geen van de soorten staat vermeld op de Rode Lijst,
Oranje Lijst of staat vermeld in de tabellen 2 of 3 van de Flora- en
faunawet.

In de sloten tussen de weilanden in het noordelijk deel van het plangebied
als de wateren op de Schans vindt voortplanting van alle vier soorten
voor. Op de kop van Schothorst komt ook de bruine kikker tot
voortplanting.

Reptielen
In het plangebied komen geen reptielsoorten voor. Voor reptielen
ontbreken geschikte biotopen in het plangebied.

Insecten

Beschermde insecten of insecten die vermeld staan op de Rode Lijst of de
Oranje Lijst komen in het plangebied niet voor (Mertens, 2005). Voor
beschermde insecten geschikte biotopen komen niet in het plangebied
voor.

Volgens het natuurloket komt in het gebied een vlindersoort voor die
vermeld staat op de Rode Lijst. Indien de soort in het plangebied is
waargenomen handelt het, gezien het ontbreken van geschikte biotopen,
om een zwervend exemplaar.

Vogels

In het plangebied is het broeden van 32 vogelsoorten vastgesteld
(Mertens, 2005). Tor de broedvogelsoorten behoort ook de huismus
(gevoelig). De huismus behoort tot de meest talrijke broedvogels van
Nederland. Mogelijk komt ook de ijsvogel (Rode Lijst Bedreigd) in het
plangebied tot broeden. De ijsvogel komt tevens voor in de Vogelrichtlijn.
De ijsvogel is een soort die zeer regelmatig is waargenomen boven de Eem
en boven het water in de Schans en die volgens de gebruikte methode
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gerekend moet worden tot de broedvogels (Van Dijk, 1996). Een nest is
echter niet gevonden.

De wetgever rekent, in het kader van de Flora- en faunawet, de nesten
van o.a. blauwe reiger tot de vaste verblijfplaatsen. Hierdoor zijn de nesten
van de blauwe reiger het gehele jaar beschermd. In het plangebied komt

een kleine broedkolonie voor.
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Kaart 6: verspreiding van de nesten van de blauwe reiger

] nestplaats

Vaatplanten

Mertens (2005) vermeld dat in het plangebied bijzonder soortenarm is en
dat er in het plangebied geen beschermde plantensoorten uit de tabellen 2
en 3 van de flora- en faunawet voorkomen. Wel komen vier soorten voor
die vermeld staan in tabel 1 van de Flora- en faunawet: gewone
dotterbloem, prachtklokje, grote kaardenbol en brede wespenorchis.
Hiervan staat het prachtklokje vermeld als ‘kwetsbaar’ op de Oranje Lijst.
Op natuurlijke standplaatsen komt het prachtklokje vrijwel alleen nog voor
in Zuid Limburg. De soort wordt ook regelmatig in tuincentra aangeboden
en verwilderd gemakkelijk. Zeer waarschijnlijk is dat ook in het plangebied
het geval.

Kaart 7 toont de verspreiding van het prachtklokje.
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Heinen (2008) vermeld het voorkomen van wilde marjolein in de wegberm
van de maatweg. Wilde marjolein staat vermeld in tabel 2 van de Flora en
faunawet en is bovendien als bedreigd opgenomen op de Rode Lijst.
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Kaart 7: verspreiding van het prachtklokje
o Vindplaats prachtklokje

7

Binnen het plangebied is een aantal soorten van de Oranje Lijst
aangetroffen: kamvaren, grote ratelaar, prachtklokje (kwetsbaar) en
moeslook (ernstig bedreigd). Kamvaren groeit in het moerasgebied bij de
waterpartiien op de Schans. De soort is kenmerkend voor schrale
verlandingssituaties in veengebied. Moeslook groeit langs een wandelpad
op de Schans. Op de Schans is ook de enige vindplaats van moeslook. De
Grote ratelaar groeit in schrale graslanden op de Kop van Schothorst.

In de berm van de Maatweg is de middelhoog beschermde Wilde marjolein
(FFW tabel 2, Rode Lijst categorie 3, Oranje Lijst categorie ‘bedreigd’)
aangetroffen (zie figuur 2). Deze soort is in 2003 niet waargenomen.
Adviesbureau Mertens heeft toen wel de laag beschermde Brede
wespenorchis (FFW tabel 1) aangetroffen. In 2008 is die groeiplaats weer
bezocht, maar bleek deze sterk te zijn verruigd en is de soort niet gezien.
Moeslook (Rode Lijst categorie 3, Oranje Lijst categorie ‘ernstig bedreigd’)
is eveneens door Adviesbureau Mertens in het plangebied aangetroffen.
Deze groeiplaats is inmiddels ook overwoekerd door ruigtekruiden en kon
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in 2008 niet worden teruggevonden. Overige beschermde en Rode
Lijstsoorten zijn binnen het plangebied niet te verwachten.

In 2008 zijn nog drie soorten van de Oranje Lijst waargenomen. Het
betreft Bezemkuiskruid (categorie ‘gevoelig’) in de berm van de Maatweg,
Kantig hertshooi (categorie ‘bedreigd’) in een vochtig met Riet verruigd
grasland en Grote ratelaar (categorie ‘kwetsbaar’) in droger grasland (zie
figuur 2). Laatstgenoemde soort is in 2003 door Adviesbureau Mertens
ook aangetroffen, zij het in grotere aantallen. Het droge grasland is
inmiddels waarschijnlijk meer verruigd.
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7 NEE TENZIJ-TOETS

7-1 Algemeen

Het plangebied ligt binnen de Groene contour zoals die door de provincie
Utrecht in het streekplan 2005 - 2015 is vastgesteld (provincie Utrecht,
2004). De Groene contour ter plaatse wordt gevormd de EVZ langs de
Eem.

Ter bescherming van de gebieden binnen de Groene contour is het Nee
tenzij-regiem van toepassing. Dit betekent dat plannen en projecten in
gebieden binnen of in de nabijheid van de Groene contour niet zijn
toegestaan tenzij door een Nee tenzij-toets is vastgesteld dat de plannen
of projecten de wezenlijke waarden en kenmerken van het gebied niet
aantasten. Wordt een project na afweging van belangen toch toegestaan,
dan moet een besluit worden genomen over het al dan niet uitvoeren van
mitigerende en of compenserende maatregelen.

Het toetsingskader van de Nee tenzij-toets bestaat uit de volgende vier

hoofdaspecten:

1 Zones met bijzondere ecologische kwaliteit
2 Aaneengeslotenheid en robuustheid

3 Bijzondere soorten

4 Essentiéle verbindingen.

Onderstaand worden de plannen getoetst aan deze vier hoofdaspecten.

7-2  Zones met bijzondere ecologische kwaliteiten

Dit toetsingscriterium is onderverdeeld in twee delen:
- actuele waarden
- potentiéle waarden

Het criterium Actuele waarden is weer onderverdeeld in :
- Provinciale natuurwaardering
- Oude boskernen

Hieronder volgt de beoordeling op basis van bovenstaande criteria.

7-2-1 Actuele waarden

Provinciale natuurwaardering

Het plangebied bestaat uit graslanden, parkbos en bebouwd terrein. In het
terrein liggen voedselarme moerassen/moerasstroken van matige tot
redelijke kwaliteit. Deze zijn te vinden op de Schans en langs de sloten in
het weilandgebied. Bovendien is op de Schans vochtig, voedselrijk loofbos
van matige kwaliteit aanwezig. Het plangebied wordt door de Provinciale
Natuurwaardering gewaardeerd als “matig tot redelijk” (www.Provincie-
Utrecht.nl/buitenbeeld.nl).

De matige tot redelijke kwaliteit uit zich in de aangetroffen soorten (zie
bijzondere soorten) en vegetaties. Strikt beschermde soorten (Flora- en
faunawet tabel 2 en 3) zijn, met uitzondering van vleermuizen niet
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aangetroffen. Van de kwetsbare en bedreigde soorten (Rode Lijst en
Oranje Lijst is slechts een beperkt aantal soorten aangetroffen.

Oude boskernen
Oude boskernen zijn relicten van de eertijds aanwezig bossen. Ze bestaan
veelal uit eikenhakhout of eikenstrubben.
In het plangebied komen geen oude boskernen voor.
e De actuele ecologische kwaliteit van het plangebied wordt als
matig tot redelijk beschouwd.
e Binnen het plangebied komen geen oude boskernen voor.

7-2-2 Potentiéle waarde
De potentiéle waarde van het plangebied bij gelijkblijvend beheer is vrijwel
dezelfde als de actuele waarde. Mogelijk zal de soortenrijkdom door het
ouder worden van het bosgebied over een tiental jaren licht toenemen.
Indien het plangebied ontwikkeld wordt volgens het Getekend programma
van eisen Maatweg e.o. (mei 2008) zal de waarde toenemen.
Op het voormalige MOB-terrein wordt het ziekenhuis gebouwd. Door de
bouw van het ziekenhuis wordt het mogelijk de EVZ in te richten en te
laten functioneren. Het MOB-terrein is nu een soortenarm droog bos
zonder ondergroei met veel verhardingen, waar de gebouwen en loodsen
zijn verwijderd. Door herstel van een oude loop van de Eem en de
inrichting van de EVZ zal de ecologische kwaliteit, vooral die van water-
en oevervegetatie, sterk toenemen. Diverse stadia in de
verlandingssuccessie van open water naar (stabiele) moerassituaties zullen
aanwezig zijn waardoor de soortenrijkdom toeneemt. Doordat de EVZ een
verbinding vormt met omringende gebieden kunnen soorten uit die
gebieden binnen het plangebied verwacht worden. Voorbeelden hiervan
zijn rugstreeppad, weidebeekjuffer, ringslang, dwergmuis en poelkikker.
Door de toename van open water in het plangebied zullen de
foerageermogelijkheden voor een aantal vleermuissoorten vergroot
worden. Door de aan te leggen verbinding richting Schothorst met
bomenrijen en struiken zullen ook vleermuizen uit dat deel van Amersfoort
het plangebied kunnen bereiken.
De inkrimping van de woonbootligplaats draagt ook bij aan de verhoging
van de biodiversiteit binnen het plangebied.
Het plangebied is gedeeltelijk gelegen in het beekdal van de Eem. In het
noordelijk deel, het weidegebied, is een overgang naar dekzandgronden.
Bij uitvoering van de plannen worden de weilanden omgevormd tot
natuurgebied. Het meest noordelijke weiland is al enkele jaren uit beheer
en heeft zich spontaan ontwikkeld tot een min of meer soortenrijke
vochtig grasland. Dit is ook de ontwikkelingsrichting voor de overige
graslanden.

e De bouw van het ziekenhuis maakt de inrichting van de EVZ

mogelijk.
e De potentieel ecologische waarde is, na uitvoering van de plannen
zoals verwoord in hoofdstuk 4, groot.
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Aaneengeslotenheid en robuustheid
Het doel van de planvorming is onder meer het creéren van een goed
functionerende EVZ in het versnipperde landschap binnen dit deel van
Amersfoort. Door de EVZ ontstaat een ecologische noord-zuid verbinding,
van Eem naar Valleikanaal, maar eveneens ontstaat een oost-west lopende
verbinding tussen het plangebied en het landgoed Schothorst en
omgeving. De verbinding wordt robuuster naarmate de breedte toeneemt.
Tesamen met het te ontwikkelen natuurgebied op de noordelijke
graslanden, Schothorst e.o., de EVZ, en de Schans vormt het plangebied
een aaneengesloten natuurgebied
e De aaneengeslotenheid en robuustheid wordt niet aangetast, maar
door de plannen juist sterk verbeterd.
e De plannen hebben geen nadelig effect op de aaneengeslotenheid
en robuustheid.

Bijzondere soorten
Het toetsingscriterium ‘Bijzondere soorten’ wordt verdeeld in twee
onderdelen:
- soorten die vermeld staan in tabel 2 of 3 van de Flora- en
faunawet
- soorten die voorkomen op de Rode Lijst en de Oranje Lijst.

7-4-1 Soorten die vermeld staan in tabel 2 of 3 van de Flora- en faunawet
Uit de resultaten van het onderzoek naar de natuurwaarden van het
plangebied blijkt dat er in het plangebied, met uitzondering van
vleermuizen, geen soorten zijn aangetroffen die vermeld staan in tabel 2 of
3 van de Flora- en faunawet.
In het plangebied zijn zes vleermuissoorten aangetroffen:

- gewone dwergvleermuis

- laatvlieger

- watervleermuis.

- rosse vleermuis

- grootoorvleermuis

- ruige dwergvleermuis.

De vleermuizen gebruiken het plangebied om te foerageren en om zich te
verplaatsen. Er zijn geen kraamkolonies, winterverblijfplaatsen of vaste
verblijfplaatsen aangetroffen. De uitvoering van de plannen zal geen
negatieve effecten hebben op het voortbestaan van de vleermuissoorten in
en in de omgeving van het plangebied. Bij uitvoering van de plannen
neemt de waarde van het gebied voor vleermuizen juist toe. De herstelde
oude loop van de Eem is een vergroting van de foerageermogelijkheden
voor soorten watervleermuis, gewone- en ruige dwergvleermuis. Het te
ontwikkelen soortenrijk natuurgebied in het noordelijk deel van het
plangebied zal een aantrekkelijk foerageergebied vormen voor meerdere
soorten.
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Door de te ontwikkelen ontsluitingen en verbindingen naar het noorden,
oosten en zuiden wordt het plangebied onderdeel van een web van
leefgebieden en jachtgebieden van verschillende vleermuissoorten. De
vleermuizen kunnen zich ongestoord, via geleidende elementen, van
gebied naar gebied verplaatsen.
e De plannen vergroten de waarde van het plangebied voor
vleermuizen aanzienlijk.
e De plannen hebben geen nadelig, maar juist een positief effect op
soorten uit de tabellen 2 en 3 van de Flora- en faunawet.

7-4-2 Soorten van de Rode Lijst en de Oranje Lijst
In het onderzoeksgebied komen drie soorten voor die geplaatst zijn op de
Rode Lijst: ijsvogel, huismus en prachtklokje. Bovendien komen een aantal
soorten voor die vermeld staan op de Oranje Lijst: kamvaren, grote
ratelaar, prachtklokje (kwetsbaar) en moeslook (ernstig bedreigd).
De huismus staat op de Rode Lijst vermeld als kwetsbaar. Naar schatting
broeden in Nederland 500.000 tot 1.000.000 huismussen (Mostert, in
SOVON Vogelonderzoek Nederland, 2002). De huismus is in Nederland
gebonden aan bebouwing. De exacte broedplaats van de huismus binnen
het plangebied is niet bekend. Mogelijk broedde de soort in de reeds enige
jaren geleden gesloopte loodsen. De bouw van het ziekenhuis en
parkeervoorzieningen bieden evenwel nieuwe en waarschijnlijk meer
broedgelegenheden aan de huismus.
De ijsvogel wordt regelmatig in het plangebied waargenomen. Broeden is
niet uitgesloten. IJsvogels broeden in steile oevers. Indien bij de inrichting
van de EVZ steile oevers worden aangelegd, vergroot dat de
broedmogelijkheden voor de ijsvogel.
Het natuurlijke verspreidingsgebied van het prachtklokje in Nederland is
beperkt tot Zuid-Limburg. De in het plangebied aangetroffen exemplaren
zijn verwilderde tuinplanten.
De kamvaren groeit in het moerasgebied bij de waterpartijen op de
Schans. Op de Schans is ook de enige vindplaats van moeslook. De Grote
ratelaar groeit in schrale graslanden op de Kop van Schothorst. De Schans
en de Kop van Schothorst vallen buiten de plannen zoals verwoord in
hoofdstuk 4.
Bovengenoemde vindplaatsen van de Rode Lijst en Oranje Lijst soorten
worden door de plannen niet aangetast. De ontwikkeling van de EVZ en
een goed ecologisch beheer ervan creéert nieuwe geschikte biotopen voor
de genoemde soorten
e Uitvoering van de plannen heeft naar verwachting een positieve
invioed op de broedmogelijkheden van huismus en ijsvogel.
e De plannen hebben geen nadelig effect op de aanwezigheid van de
soorten die vermeld staan op de Rode Lijst of de Oranje Lijst.
e De uitvoering van de plannen heeft positief effect op de
mogelijkheden voor soorten van de Rode Lijst en Oranje List.
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Essentiéle verbindingen
Ook dit toetsingskader bestaat uit twee onderdelen:
- Ecologische verbindingszones, Robuuste verbindingen, en
ecoducten en faunapassages,
- Foerageer- en migratieroutes.

7-5-1 Ecologische verbindingszones, Robuuste verbindingen, en
ecoducten en faunapassages

Ecologische verbindingszones zijn in het hedendaagse druk bevolkte
Nederland een noodzaak. Ze verbinden gebieden van gelijk karakter met
elkaar. Langs deze zones kunnen planten en dieren van het ene gebied
naar het ander gebied trekken. Om infrastructurele werken te kruisen
worden faunapassages aangelegd.

Het plangebied is onderdeel van de EVZ Eem - Valleikanaal. De uitwerking
van de plannen, zoals in hoofdstuk 4 verwoord, betekent een grote
stimulans voor de ontwikkeling en inrichting van deze EVZ. De exacte
situering van de EVZ zal geschieden zoals aangegeven in het getekend
programma van eisen Maatweggebied (mei 2008). De ligging van het
ziekenhuis is hierbij een gegeven.

Ecologische verbindingszones zijn vooral bedoeld om
gebieden met elkaar te verbinden. Via de EVZ
kunnen de dieren zich dan verspreiden of zich
bewegen van het ene naar het andere gebied.
Sommige soorten gebruiken de EVZ soms dagelijks
om zich van hun vaste verblijfplaats te verplaatsen
naar de foerageergebieden. De das is hier een goed
voorbeeld van.

Andere soorten gebruiken de EVZ om zich vanuit
een kerngebied naar andere gebieden te bewegen.
Grotere dieren als bunzing, haas en ree kunnen
relatief grote afstanden per dag afleggen. Ze zijn in
staat een EVZ in korte tijd te doorkruisen. Kleine
dieren als de kamsalamander en de dwergmuis
kunnen slechts korte afstanden afleggen. Deze
soorten kunnen de EVZ slechts in generaties
passeren. Voor deze dieren is het dus noodzakelijk
dat de EVZ zodanig ingericht wordt dat ze er al hun
levensfuncties kunnen vervullen. De EVZ is dan niet
alleen een verbindingszone, maar ook een
leefgebied.

Door de verkleining van de woonbotenligplaats resteert meer ruimte ter
plaatse om de EVZ in te richten, waarbij de liniedijk een rol kan spelen als
EVZ voor ‘droge’ soorten.

In de Eem worden floatlands verankerd om de oeverzone te optimaliseren.
Dit wordt onder maatregelen verder uitgewerkt.
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Voor het HvdW zijn drie varianten in beeld: een smalle, midden en een
brede variant. Voor alle varianten dient de dijk verlegd te worden. In deze
Nee-Tenzij-toets is de middenvariant getoetst. Bij uitwerking van de
midden variant resteert op het smalste deel van de EVZ, het punt waarbij
het ziekenhuis ver het gebied insteekt, nog een strook van 41 meter,
exclusief de Liniedijk. Gezien de breedte-eisen die tal van dieren aan een
EVZ stellen, waaronder de doelsoorten kamsalamander, ringslang en
dwergmuis, is een breedte van 41 meter voldoende. Voor de doelsoort
otter is deze breedte aan de kleine kant. Deze soort prefereert een EVZ
met een breedte van 50 meter of meer (Royal Haskoning, 2002).

Indien gekozen wordt om de brede variant toe te passen kan de EVZ niet
breder worden dan 36 meter. Hierdoor zal de EVZ voor meerdere
diersoorten niet optimaal zijn. Indien voor de smalle variant wordt gekozen
kan de EVZ een breedte krijgen van 48. Hierbij wordt een optimaal
functioneren van de EVZ gegarandeerd. Soorten dienen in de EVZ ook
geschikte leef en verblijfplaatsen te vinden (zie kader). Bij de brede variant
zal dit voor grotere soorten en kritische soorten problemen opleveren.

De roeivereniging Hemus voert tussen maart en november circa 3000
vaarbewegingen uit op de Eem. Ze maken minder dan 5% van het aantal
recreatieve vaarbewegingen op de Eem uit. Deze vaarbewegingen vinden
overdag plaats. De oevers worden niet betreden.

Het Huis van de Watersport moet bereikbaar zijn voor gemotoriseerd
verkeer ten behoeve van bevoorrading, nooddiensten en invaliden.

Op jaarbasis bedraagt het aantal autobewegingen (heen en terug) 769. Dit
is, uitgaande van activiteiten tussen half maart en half november, minder
dan 20 autobewegingen per week, nog geen drie per dag.

De uitwerking van de plannen zal een gunstige invloed uitoefenen op het
ontwikkelen van nieuwe natuur in het noorden van het plangebied. Dit
gebied is onderdeel van de EVZ Coelhorst - Schothorst. De uitvoering van
de plannen zijn een stimulans voor verbetering van de faunapassage onder
de Maatweg. Door de aanleg van geleidende structuren zal de kwaliteit
van de faunapassage toenemen.

e Door de plannen wordt de invulling van de EVZ Eem - Valleikanaal
en EVZ Coelhorst — Schothorst een realiteit en komt in een
stroomversnelling. Zonder uitvoering van de plannen zal het
wellicht lange tijd duren voordat de invulling van beide EVZ’'s ter
hand wordt genomen.

e Bij uitwerking van de middenvariant van het HvdW kan de EVZ
voor de doelsoorten goed functioneren. Wel dient met zorg de
inrichting op het smalle deel met zorg uitgevoerd te worden,
waarbij de eisen die de doelsoorten stellen leidinggevend zijn.

e De verkleining van de totale lengte van de woonbotenligplaats
betekent dat het functioneren van de EVZ ter plaatse wordt
vergroot.
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e Het functioneren van de EVZ bij de bouw van het HvdW volgens de
brede variant, wordt ernstig belemmerd, waarbij significant nadelige
effecten niet zijn uitgesloten.

e De uitvoering van de plannen hebben geen nadelig effect, maar
juist een positief effect op het functioneren van de EVZ Coelhorst -
Schothorst en de EVZ Eem.

e Het gebruik van roeiboten zal geen verstoring teweeg brengen van
zich door de EVZ verplaatsende diersoorten.

e Het aantal autobewegingen op de ontsluitingsweg van het HvdW is
zo gering dat hier geen verstorende werking van uitgaat.

Robuuste verbindingen zijn in feite niets anders dan zeer grote ecologische
verbindingzones, geschikt voor een veelheid aan plant en diersoorten. Het
zijn EVZ’s op nationaal niveau. Ze verbinden grote natuurkernen. Grote
infrastructurele werken worden middels ecoducten gepasseerd.
Het plangebied maakt geen deel uit van een Robuuste verbindingszone. De
meest nabijgelegen robuuste verbindingszone is de verbinding tussen de
Veluwe en de Utrechtse Heuvelrug. De verbinding loopt ten zuiden van
Leusden.
e Het plangebied of directe omgeving maakt geen deel uit van een
Robuuste verbindingszone.
e De uitvoering van de plannen hebben geen significant nadelig
effect op het functioneren van de robuuste verbindingszone
Veluwe — Heuvelrug.

7-5-2 Foerageer- en migratieroutes

Het leefgebied van veel diersoorten bestaat uit verschillende deelgebieden.
Voorbeelden hiervan zijn rust- en schuilplaatsen, foerageergebieden,
overwinteringplaatsen, voortplantingsplaatsen e.d. De verschillende
onderdelen zijn vaak ruimtelijk van elkaar gescheiden. Om deze reden
verplaatsen de dieren zich regelmatig, vaak via vaste routes, van het ene
naar het andere deelgebied.

In het plangebied zijn, met uitzondering van een vliegroute voor
vleermuizen, geen vaste foerageer- of migratieroutes vastgesteld.

In het plangebied is één vliegroute van vleermuizen aangetroffen (Mertens,
2005). Deze route loopt van de stedelijke bebouwing via de oude loop van
de Hooglandse weg naar de Schans. De oude loop van de hooglandse weg
blijft in de plannen onaangetast. De vliegroute valt buiten de plannen zoals
deze nu bestaan. Buiten deze vliegroute zijn geen vaste foerageer- en/of
migratieroutes aangetroffen. Dit wordt waarschijnlijk veroorzaakt door het
ontbreken van diersoorten, zoals de das, die in sterk ruimtelijk van elkaar
gescheiden deelgebieden leven.

Door de ontwikkeling van de plannen worden wellicht nieuwe foerageer-
of migratieroutes geschapen. Een voorbeeld hiervan is een verbinding
tussen de bebouwing van Schothorst en de nieuwe natuur in het noorden
van het plangebied (zie 9-2-2).
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e De plannen hebben geen significant nadelig effect op het
functioneren van foerageer- en migratieroutes.
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8 CONCLUSIE

De gemeente Amersfoort wil het Maatweggebied herinrichten. De plannen
behelzen ondermeer de ontwikkeling van de EVZ Eem — Valleikanaal en de
EVZ Coelhorst — Schothorst, de bouw van een nieuw ziekenhuis, de bouw
van een watersportverenigingsgebouw (Huis van de Watersport) en een
geringe verkleining van de woonbotenligplaats De Schans. De plannen
worden uitgevoerd volgens het Getekend programma van eisen
Maatweggebied e.o. van mei 2008. Door de bouw van het ziekenhuis
wordt het mogelijk dat de EVZ Eem - Valleikanaal na vele jaren een
invulling krijgt.

Het plangebied is gelegen binnen de begrenzing van de Groene contour.
Om deze reden dient een Nee tenzij-toets plaats te vinden om te
onderzoeken of er geen significante aantasting van de wezenlijke waarden
en kenmerken van de Groene contour plaats vindt.

De plannen van de gemeente Amersfoort met betrekking tot de inrichting
van het Maatweggebied zijn getoetst aan de vier hoofdaspecten van de
Nee Tenzij-toets, te weten:

=  Zones met bijzondere ecologische kwaliteit

=  Aaneengeslotenheid en robuustheid

] Bijzondere soorten

=  Essentiéle verbindingen.

In deze Nee Tenzijtoets is de middenvariant uitgewerkt. Uit de toets blijkt
dat de uitvoering van de plannen, indien gekozen wordt voor de
middenvariant van het HvdW, niet zal leiden tot een significante
aantasting van de wezenlijke waarden en kenmerken van de Groene
contour ter plaatse. Deze waarden worden juist versterkt en verbeterd

Indien gekozen wordt voor de brede variant, dan rest voor de EVZ slechts
een breedte van 36 meter. Hierdoor zal het functioneren van de EVZ
belemmerd worden met mogelijk significant nadelige effecten voor het
onderdeel ‘Essentiéle verbindingen’.

Indien gekozen wordt voor de smalle variant zal voor de EVZ een breedte

beschikbaar zijn van 48 meter. Hierdoor kan de EVZ voor alle soorten
optimaal functioneren en treden geen significant nadelige effecten op.
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9 AANBEVELINGEN

De inrichting van het plangebied geschiedt volgens het Getekend
programma van eisen Maatweggebied e.o. 2008. Voorwaarde voor
uitvoering is dat de plannen geen significant nadelige aantasting betekenen
van de wezenlijke waarden en kenmerken van de Groene contour. Het zo
optimaal mogelijk laten functioneren van de EVZ Eem en de EVZ Coelhorst
— Schothorst is daarbij leidinggevend.
Hierboven is duidelijk geworden dat de wezenlijke waarden en kenmerken
van het gebied niet worden aangetast indien wordt gekozen voor de
midden variant voor de bouw van het HvdW. In hoofdstuk 4-5 worden
knelpunten beschreven. Hierbij zijn ook veelvuldig oplossingen
aangedragen. De oplossingsmaatregelen zijn van belang voor het
functioneren van de EVZ. Door de aanbevelingen te volgen zal de EVZ en
met name de verbindingen naar het noorden, zuiden en oosten optimaal
functioneren. Maatregelen en aanbevelingen worden hieronder nader
beschreven.
Maatregelen
1 Ontsluitingweg
De ontsluitingsweg naar het HvdW kruist de EVZ op het smalste
punt. Hier wordt een 15 meter lange brug met looprichels
aangelegd. De looprichels sluiten aan op de oevervegetatie.
Hierdoor ontstaat voor dieren van natte en droge milieus een goede
verbinding.
2 Afscheiding ziekenhuisterrein
De ruimte voor inrichting van de EVZ tussen het ziekenhuisterrein
en de Liniedijk is in het zuidelijk deel slechts 41 meter. Hier is het
van belang een deugdelijke doch natuurlijk uitziende afscheiding
aan te brengen om te voorkomen dat de EVZ vanaf het
ziekenhuisterrein betreden wordt. Voorgesteld wordt een dichte
haag van besdragende heesters (Gelderse roos, hulst,
karninaalshoed) aan te planten.
3 Parkeervoorzieningen HvdW
De parkeervoorzieningen voor het HvdW worden op het terrein van
het ziekenhuis aangelegd. Bij het HvdW worden twee
parkeerplaatsen  voor invaliden aangelegd alsmede een
parkeerplaats voor een boottrailer. De parkeerplaatsen worden
buitendijks, dus niet op de dijk, gerealiseerd.
Parkeren in de bermen van de ontsluitingsweg in de EVZ wordt
onmogelijk gemaakt door bijvoorbeeld het om de 2 meter plaatsen
van paaltjes.
4 Verlichting
Dieren reageren verschillend op verlichting. Sommige diersoorten
worden er door aangetrokken, andere soorten, met name
vleermuizen, vermijden plaatsen met veel licht.
In de EVZ Eem - Valleikanaal en de EVZ Coelhorst — Schothorst
liggen een aantal faunavoorzieningen om wegen te kruisen. Op die
plaatsen wordt bij voorkeur geen verlichting aangebracht. Indien dit
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onvermijdelijk is, wordt de verlichting zodanig aangebracht dat de
toegang tot de faunapassages niet verlicht wordt. Er wordt
bovendien voor zorg gedragen dat, door middel van afgeschermde
lampen, de verlichting naar beneden schijnt en niet omhoog. Het
fietspad op de dijk en de voetgangersbrug worden voorzien van
lage, afgeschermde verlichting.

Woonbootligplaatsen

In de Eem, ter hoogte van de Schans liggen vier woonboten. De
ligplaats wordt in de breedte tot 9 meter versmald. De lengte wordt
teruggebracht tot 130 meter. De op de Liniedijk aanwezige
gebouwtjes, kippenhokken en opslagplaatsen worden grotendeels
verwijderd.

Aanbevelingen

1

Losse onderdelen

De inrichting van het Maatweggebied zal vele jaren duren. Niet alle
onderdelen uit het Getekend programma van eisen zullen gelijktijdig
worden uitgevoerd. Sommige delen worden wellicht helemaal niet
uigevoerd.

Het al dan niet uitvoeren van onderdelen van de plannen mag de
uiteindelijke voltooiing van de EVZ niet frustreren.

Kop van Schothorst

Het beheer van de groene structuren op de Kop van Schothorst
wordt afgestemd op de EVZ. Dit betekent een cyclisch en
gefaseerd maaibeheer met als doelstelling de ontwikkeling van
bloemrijk grasland en plaatselijk ruige graslanden. Door de aanplant
van geleidend struikgewas wordt aan dieren dekking geboden.
Dassentunnel Maatweg

Om de dassentunnel onder de Maatweg goed te laten functioneren
is aan beide kanten van de weg een naar de tunnel begeleidende
houtwal met een struiklaag noodzakelijk. Indien noodzakelijk wordt
de Maatweg voorzien van een geleidend raster. In de tunnel wordt
zand aangebracht, de ingangen worden door struiken omgeven.
Oude loop Eem/EVZ

Een oude loop van de Eem wordt uitgegraven tussen de Schans en
de Bunschoterstraat. Bij de Schans sluit het tracé aan op de
waterpartijen op de Schans. In het noordelijk deel sluit het aan op
het gemaal dat afwatert op de Eem. Noordelijk van het HvdW
wordt een stele wand aangelegd als broedplaats voor de ijsvogel.
Aan de noordkant van de EVZ wordt het ziekenhuis afgeschermd
met bomen en struiken. Hier kunnen wel wandelpaden aangelegd
worden zodat de EVZ ook dienst doet als wandelgebied/tuin van
het ziekenhuis. Er moet echter voor gewaakt worden de EVZ als
een tuin te beheren.

Aan de zuidkant worden bomen gekapt om een goede zoninstraling
te verkrijgen. Dit is gunstig voor de ontwikkeling van een
gevarieerde vegetatie met daarbij horende soorten.
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De vegetatie zal zodanig beheerd dienen te worden dat plaatselijk
bloemrijke graslanden ontstaan. Op andere plaatsen biedt dicht
struikgewas schuilplaats aan schuwe diersoorten. De oever van de
Eemloop zal aan de noordzijde zeer flauw aangelegd moeten
worden, waardoor een brede moerasstrook ontstaat.
Huis van de Watersport
Het HvdW wordt als midden variant gebouwd. De oevervegetatie
langs de Eem vervult een belangrijke ecologische functie binnen de
EVZ. Het is van belang de oevers nabij het HvdW natuur vriendelijk
in te richten.
Floatlands
Floatlands zijn kunstmatige drijftillen, drijvende planteneilandjes met
veel bloeiende planten, die verankerd kunnen worden. Door het
aanbrengen van floatlands wordt de hoeveelheid dekking voor
dieren vergroot wat een versterking van de EVZ betekent.
Bovendien zullen veel mensen de floatlands als een verfraaiing
ervaren. Op de volgende plaatsen worden floatlands aangebracht:

0 tussen de woonboten

0 bij het viaduct Bunschoterstraat
Ecologische inrichting liniedijk
De Liniedijk wordt verstevigd en verlegd. Nadat de werkzaamheden
zijn afgerond wordt de dijk zodanig beheerd dat er een bloemrijk
grasland met plaatselijk ruige delen en struiken ontstaat. Een
gefaseerd en cyclisch maaibeheer, waarbij jaarlijks delen niet
worden gemaaid, is hiervoor de beste methode. Om een dergelijk
beheer te continueren zal een beheervisie voor het dijklichaam
opgesteld moet worden.
Ook kunnen, als er een speciaal kleidek is aangebracht, bomen op
de dijkhelling geplant worden.
Passage Bunschoterstraat
De onderdoorgang onder de Bunschoterstraat, langs de Eem is niet
alleen een faunapassage, maar is ook een passage voor
voetgangers en fietsers. Bij voorkeur worden het fietspad en
wandelpad naast elkaar gesitueerd. Hierdoor kan aan de landzijde
meer ruimte voor de EVZ worden ingericht. Door aangepast beheer
ontstaat hier een ruige graslandbegroeiing. Als extra dekking kan
een stobbenwal of houtrillen worden aangelegd. Bovendien kan
aan beide kanten van het viaduct bos en struweel worden
aangebracht, als onderdeel van een boscompensatieplan.
Verlichting wordt spaarzaam aangebracht waarbij de faunapassage
noch de oevervegetatie en de Eem wordt beschenen.
Beheer
Het beheer van de natuurlijke elementen binnen het plangebied
dient afgestemd te worden op het zo optimaal mogelijk laten
functioneren van de EVZ Eem - Valleikanaal en de EVZ Coelhorst -
Schothorst. Dit houdt in dat er een gedegen beheerplan dient te
worden opgesteld. In het beheerplan dienen de onderdelen van de
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EVZ afzonderlijk benoemd te worden. Per onderdeel wordt het
beheer beschreven.

Inheemse bomen en struiken

Voor het aanplanten van bomen, struiken, water- en oeverplanten
dienen inheemse, streekeigen soorten gebruikt te worden.
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MEMO

Aan : Gemeente Amersfoort

Van . Rein Bruinsma/Ramon Nieborg

Dossier : AD0015-13-001

Project . actualisatie akoetisch onderzoek woonschepen Isselt
Betreft . Geluid bij nieuw hoekpunt ligplaatsen Schans

Ons kenmerk : MD-AF20110086/MK

Datum 1 12 januari 2011

INLEIDING

In het kader van het woonbotenproject langs de Eem in Amersfoort heeft DHV de geluidbelasting op de locatie
Havenweg, Schans en Neonweg vanwege het gezoneerde industrieterrein De Isselt berekent. De resultaten van dit
onderzoek zijn gepresenteerd in het rapport ‘Geluidbelasting woonbootlocaties De Eem 2007, Beoordeling en
locatiekeuze’ van 24 mei 2007.

Dit rapport is twee keer geactualiseerd, in 2007 en laatstelijk in september 2009. Het rapport en de twee
actualisaties zijn als bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan woonschepen Isselt gevoegd.

Tijdens de zienswijze periode is duidelijk geworden, dat de locaties van de ligplaatsen als opgenomen in het rapport
van 2007 niet geheel overeenkomen met de locaties op de verbeelding van het ontwerpbestemmingsplan uit 2010.
In dit memo wordt gerapporteerd over de akoestische gevolgen daarvan. Deze gevolgen zijn met het bestaande
rekenmodel berekend.

SITUATIE

. Hiernaast is de situatie als
opgenomen in het rapport van
2007. De rode lijn is de 60
dB(A)-contour op de eerste
woonlaag en de roze lijn de 60
dB(A)-contour op de tweede
woonlaag. Van de ligplaatsen
Havenweg (groen) en Schans
(blauw) zijn de rijksdriehoek-
cobrdinaten weergegeven van
het westelijke hoek punt.

DHV B.V. is onderdeel van de DHV Groep, een advies- en ingenieursbureau dat wereldwijd actief is en kantoren heeft in Europa, Afrika, Azié en
Noord-Amerika. Het hoofdkantoor is gevestigd in Nederland. Kamer van Koophandel Gooi- en Eemland nr. 31034767.
Het kwaliteitssysteem van DHV B.V. is gecertificeerd volgens ISO 9001.





DHV B.V.

In de figuur hiernaast zijn de twee hoekpunten met rode pijlen
aangegeven in de verbeelding. De ligplaatslocaties in de
verbeelding liggen zowel bij de Schans als de Havenweg iets
westelijker.

GEVOLGEN HAVENWEG
Het verschil met het hoekpunt in het rapport van 2007 is zeer beperkt. De in de verbeelding opgenomen ligplaatsen
liggen nog ruim buiten de 60 dB(A) contour.

GEVOLGEN SCHANS
Van de ligplaatslocatie de Schans is het meest westelijke hoekpunt als rekenpunt in het geluidmodel opgenomen.
In onderstaand figuur is de ligging van het nieuwe hoekpunt weergegeven.

éch sJ&chans 3

Harraved] £

gavwem

Heavwwegl C

Dit punt ligt binnen de 60 dB(A) contour. Op dit punt zijn de geluidbelasting berekend.

Geluidbelasting in dB(A) | De geluidbelasting is onafgerond inderdaad hoger dan 60,0 dB(A).
Woonlaag 1 60,1 Afgerond voldoet de geluidbelasting wel aan de grenswaarde van 60
Woonlaag 2 60,3 dB(A). De verplaatsing van de ligplaatsen leidt derhalve niet tot een

overschrijding van de grenswaarde van 60 dB(A).
In bijlage 1.1 bij dit memo zijn de rekenresultaten en de ligging van de rekenpunten weergegeven.
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PIEKGELUIDEN SCHANS

In het zonebeheermodel, dat de basis vormt van het akoestisch onderzoek van mei 2007, zijn geen bronnen
opgenomen voor piekgeluiden (zie de actualisatie van het akoestisch onderzoek van september 2007). In die
actualisatie is voor de bepaling van de optredende piekgeluidniveaus uitgegaan van bron 15 (zie onderstaande
uitsnede).

Bron 15 is de bobcat in de ruim van
het schip. Het bronvermogen van de
Bobcat (ten behoeve van de
berekening van het gemiddelde
geluidniveau) is 106 dB(A). Voor de
bepaling van de piekgeluiden is
uitgegaan van een
piekbronvermogen van 122 dB(A),
veroorzaakt door het botsen van de
grijper tegen de wand van het schip,
op de plek van bron 15. Voor het
bepalen van het piekgeluid is
uitgegaan van het gestandaardi-
seerde immissieniveau (Li) opge-
hoogd met 16 dB(A). Deze waarde
\ is conform de Handleiding meten en
—=fewan] rekenen industrielawaai 1999 (hier-
na te noemen: de Handleiding)) gecorrigeerd met de meteocorrectieterm (Cm). Het piekgeluid is dus bepaald op
basis van Li — Cm + 16 dB(A). Dat genereert op het ontvangerpunt Schans4 een geluidpiek van ten hoogste 74
dB(A) en op Schans3 van 68 dB(A).

etons_r@thans3

/ o2 36

fl=c

e —

il

Op het nieuwe hoekpunt bedraagt het afgeronde piekgeluidniveau als volgt:

Punt Hoogte LAmax in dB(A) Het piekgeluidniveau is 1 dB(A) hoger, maar voldoet overdag
Schans_nw | Woonlaag 1 69 nog aan de standaardgrenswaarde van 70 dB(A) die in de
Woonlaag 2 69 Handreiking industrielawaai en vergunningverlening wordt

gehanteerd (zie bijlagen 1.2 en 1.3).

Avond- en nachtperiode

In de avond- en nachtperiode is de standaardgrenswaarde resp. 65 dB(A) en 60 dB(A). Deze waarden worden,
uitgaande van het gehanteerde piekbronvermogen van 122 dB(A), overschreden. Zie voor een beschouwing
hierover het gestelde hierna onder “Afweging piekgeluiden Schans”. Eerst gaan wij in op de kritische locatie voor
het lossen van een schip.

Kritische locatie lossen schip

Er is in de bovenstaande situatie gerekend
met een locatie van de bobcat op het midden
van de loskade. Het is ook mogelijk dat het
schip op de meest kritische locatie aan de
oostzijde van de kade wordt gelost (zie figuur
hiernaast). Dit kan als worst-case situatie
worden beschouwd.
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Met het lossen van het schip op deze locatie worden de onderstaande waarden voor het piekgeluid berekend op de
drie rekenpunten voor de woonboten.

Punt Hoogte LAmax in dB(A) Als de waarden op Schans4 worden vergeleken met de
Schans3 Woonlaag 1 70 waarden op de nieuwe locatie van de woonboten
Woonlaag 2 71 (Schans_nw) dan treedt een verbetering op van 7 dB(A).
Schans4 Woonlaag 1 79 De standaard grenswaarden voor piekgeluiden worden in
Woonlaag 2 80 alle perioden van de dagperiode overschreden.
Schans_nw | Woonlaag 1 72 (zie bijlagen 2.1 t/m 2.6).
Woonlaag 2 73

AFWEGING PIEKGELUIDEN SCHANS

De standaard grenswaarde voor piekgeluiden (die overigens primair geldt voor woningen en andere geluidgevoelige
bestemmingen, dus niet voor woonschepen) kan op grond van de Handreiking industrielawaai en
vergunningverlening worden verhoogd tot 75, 65 en 65 dB(A) in resp. de dag-, avond- en nachtperiode.

Dit is overdag voldoende voor de nieuwe ligplaats. De verhoogde grenswaarde van 75 dB(A) wordt op de
bestaande locatie (Schans 4) overdag echter met 5 dB(A) overschreden.

In de avond- en nachtperiode zal, uitgaande van het piekbronvermogen van 122 dB(A), de verhoogde grenswaarde
van 65 dB(A) op alle posities worden overschreden.

Het is niet uit te sluiten, dat dit soort piekgeluiden zich voordoet in de avond- en nachtperiode. Het gehanteerde
piekbronvermogen is echter erg hoog: 122 dB(A). Zeker in de avond- en nachtperiode mag worden verwacht, dat
door gedragsmaatregelen (voorzichtige handling) en het lossen op zo groot mogelijke afstand van de woonschepen
de hoogte van de geluidpieken wordt beperkt.

In de huidige situatie, met een woonschip ter plaatse van rekenpunt Schans 4, zijn de optredende geluidpieken
substantieel (tot 7 dB(A)) hoger dan in de nieuwe situatie als vastgelegd in dit bestemmingsplan. In zoverre zal het
hernieuwd verlenen van een milieuvergunning in de nieuwe situatie beter mogelijk zijn c.q. met beperktere
(gedrags)maatregelen gepaard gaan dan in de huidige situatie. Gelet hierop en ervan uitgaande dat in de praktijk
het aantal geluidpieken in de avond- en de nachtperiode hoger dan 65 dB(A) voorkomen zal kunnen worden, dan
wel slechts incidenteel voor zal komen, achten wij de nieuwe ligplaats locatie, anders dan de bestaande locatie, niet
in strijd met een goede ruimtelijke ordening.

Bijlage 1 Resultaten op basis van zonebeheermodel
2 Resultaten piekgeluiden in worst-case situatie
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Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 1.1
Resultaten incl. correctie redelijke sommatie Totaal

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans - model tbv memo rectificatie T.Ploeg - Woonb
otenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
HavweglA_A woboloca 2.6 56.1 53.9 49.3 59.3 72.6
HavweglA_B woboloca 4.1 56.6 54.5 49.8 59.8 72.7
HavweglB_A woboloca 2.6 53.5 50.9 47.5 57.5 73.6
HavweglB_B woboloca 4.1 55.3 52.8 49.4 59.4 75.2
HavweglC_A woboloca 2.6 55.7 53.3 48.9 58.9 73.6
HavweglC_B woboloca 4.1 56.2 53.8 49.4 59.4 73.7
Havwegl_A woboloca 2.6 55.8 53.4 48.9 58.9 72.8
Havwegl_B woboloca 4.1 56.4 54.1 49.4 59.4 72.9
Havweg2_A woboloca 2.6 53.2 50.3 47.5 57.5 74.3
Havweg2_B woboloca 4.1 55.1 52.1 49.3 59.3 75.7
Havweg3_A woboloca Havenweg 2.6 53.5 50.7 48.4 58.4 75.4
Havweg3_B woboloca Havenweg 4.1 55.8 53.5 50.8 60.8 76.9
Havweg4_A woboloca Havenweg 2.6 53.6 51.5 48.0 58.0 75.0
Havweg4_B woboloca Havenweg 4.1 55.5 53.5 50.0 60.0 76.5
Neonl_A Woboloca_Neonweg 2.6 53.0 46.6 44.8 54.8 75.7
Neonl_B Woboloca_Neonweg 4.1 54.1 47.6 45.6 55.6 76.2
Neon2_A Woboloca_Neonweg 2.6 52.0 46.5 44,7 54.7 74.4
Neon2_B Woboloca_Neonweg 4.1 52.9 47.3 45.2 55.2 74.5
Neon3_A Woboloca Neonweg 2.6 51.0 46 .4 45.1 55.1 72.8
Neon3_B Woboloca Neonweg 4.1 51.7 47.1 45.6 55.6 72.9
Neon4_A Woboloca Neonweg 2.6 50.7 47.4 46 .4 56.4 71.5
Neon4_B Woboloca Neonweg 4.1 51.3 48.1 47.0 57.0 71.5
Neon5_A Bestaande woonbootlocatie_rwzi 2.6 49.9 47.3 46.1 56.1 69.3
Neon5_B Bestaande woonbootlocatie_rwzi 4.1 50.6 48.0 46.8 56.8 69.5
Schansl_A woboloca Schans 2.6 54.6 52.1 47.9 57.9 73.8
Schansl_B woboloca Schans 4.1 54.8 52.2 48.1 58.1 73.6
Schans2_A woboloca Schans 2.6 55.1 52.8 48.3 58.3 73.0
Schans2_B woboloca Schans 4.1 55.2 52.8 48.3 58.3 72.7
Schans3_A woboloca Schans 2.6 56.0 53.9 49.6 59.6 72.4
Schans3_B woboloca Schans 4.1 56.1 54.0 49.7 59.7 72.3
Schans4_A woboloca Schans 2.6 56.0 54.1 50.8 60.8 72.5
Schans4_B woboloca Schans 4.1 57.2 55.5 51.9 61.9 72.6
Schans_nw_ Extra hoekpunt ligplaatsen Schans 2.6 56.4 54.4 50.1 60.1 72.5
Schans_nw_ Extra hoekpunt ligplaatsen Schans 4.1 56.6 54.6 50.3 60.3 72.4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 1.2
Resultaten LAmax Schans_nw (h=2,6m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans - model tbv memo rectificatie T.Ploeg - Woonb
otenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans_nw_ - Extra hoekpunt ligplaatsen Schans (inclusief groepsred
ucties)

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 46.3 43.3 40.3 50.3 57.2 3.8
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 37.9 34.9 44.9 54.0 3.1
21 shovel 1.5 35.3 — - 35.3 53.4 3.3
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.6 - - 11.6 52.8 3.3
50 vrachtwagen granulaa 1.5 11.4 - - 11.4 52.7 3.3
23 vrachtwagens vullen 1.5 31.2 30.2 27.7 37.7 52.6 3.3
32 vrachtwagens spoelen 1.5 16.8 20.1 22.0 32.0 52.6 3.2
33 vrachtwagens spoelen 1.5 16.7 20.0 21.9 31.9 52.6 3.3
49 vrachtwagen granulaa 1.5 11.4 - - 11.4 52.6 3.2
40 vrachtwagens wassen 1.5 16.1 14.4 22.8 32.8 52.6 3.2
22 vrachtwagens vullen 1.5 31.2 30.3 27.7 37.7 52.5 3.2
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.3 - - 11.3 52.5 3.2
41 vrachtwagens wassen 1.5 16.0 14.2 22.7 32.7 52.5 3.3
18 shovel 1.5 32.6 — - 32.6 51.3 3.9
2 Lossen grind op opsl 2.5 16.3 - - 16.3 49.7 3.5
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.4 36.0 33.0 43.0 49.6 3.6
19 shovel 1.5 31.0 — - 31.0 49.3 3.5
16 shovel 1.5 30.0 — - 30.0 48.7 4.0
43 vrachtwagens wassen 1.5 11.6 9.8 18.2 28.2 48.4 3.6
20 shovel 1.5 30.4 — - 30.4 48.3 3.1
25 vrachtwagens vullen 1.5 26.5 25.6 23.0 33.0 48.2 3.6
35 vrachtwagens spoelen 1.5 12.1 15.4 17.2 27.2 48.2 3.6
56 Transportband 3.5 40.2 39.0 36.4 46.4 48.1 1.6
52 vrachtwagen granulaa 1.5 6.1 - - 6.1 47.7 3.6
1 Lossen grind op cent 18.6 27.5 — 24.5 34.5 47.5 0.0
10 Draaien kraan 0.6 36.4 33.4 30.4 40.4 47.3 3.8
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 33.7 33.2 30.2 40.2 47.1 3.9
30 vrachtwagens vullen 1.5 24.4 23.5 20.9 30.9 47.0 3.9
42 vrachtwagens wassen 1.5 9.6 7.9 16.3 26.3 46.3 3.5
28 vrachtwagens vullen 1.5 20.1 19.2 16.6 26.6 46.2 3.6
11 Laden truckmixers 1.5 37.5 36.6 33.9 43.9 46.2 3.7
31 vrachtwagens vullen 1.5 23.1 22.2 19.6 29.6 45.9 4.0
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 32.2 31.8 28.8 38.8 45.8 4.1
24 vrachtwagens vullen 1.5 24.2 23.3 20.7 30.7 45.8 3.5
34 vrachtwagens spoelen 1.5 9.8 13.1 15.0 25.0 45.8 3.5
61 Namengen truckmixers 1.5 - 29.0 26.0 36.0 45.6 3.6
17 shovel 1.5 27.0 — - 27.0 45.6 3.8
57 Transportband 12.3 38.6 37.4 34.8 44.8 44.9 0.0
60 Namengen truckmixers 1.5 - 27.9 24.9 34.9 44.6 3.6
38 vrachtwagens spoelen 1.5 7.1 10.8 12.7 22.7 44.2 3.9
36 vrachtwagens spoelen 1.5 7.6 10.9 12.8 22.8 43.9 3.7
27 vrachtwagens vullen 1.5 17.7 16.8 14.2 24.2 43.8 3.7
58 Transportband 15.7 37.5 36.3 33.7 43.7 43.8 0.0
26 vrachtwagens vullen 1.5 22.0 21.1 18.5 28.5 43.8 3.7
29 vrachtwagens vullen 1.5 21.3 20.4 17.8 27.8 43.8 3.7
37 vrachtwagens spoelen 1.5 6.9 10.6 12.5 22.5 43.8 3.7
51 vrachtwagen granulaa 1.5 2.2 - - 2.2 43.7 3.4
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 1.6 - - 1.6 43.0 3.4
4 Lossen vw cement 1.0 23.5 — - 23.5 42.4 4.2
5 lossen vw anhydriet 1.0 28.1 - - 28.1 42.0 3.8
12 Laden truckmixers 1.5 33.3 32.5 29.8 39.8 42.0 3.6
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 0.0 - - 0.0 41.7 3.7
13 Wassen truckmixers 1.5 24.1 23.0 31.0 41.0 41.3 3.6
6 lossen vw granulaat 1.0 26.9 — - 26.9 40.9 4.0
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 -2.0 - - -2.0 39.5 3.5
55 RBR-installatie 2.1 18.1 16.8 28.4 38.4 39.2 3.8
14 Spoelen truckmixers 1.5 21.4 24.9 26.7 36.7 37.1 4.0
53 vrachtwagen granulaa 1.5 -4.9 - - -4.9 36.8 3.7
39 vrachtwagens spoelen 1.5 -1.4 2.3 4.3 14.3 35.8 4.0
3 Lossen schip cement 2.0 25.4 —— - 25.4 35.1 4.0
Totalen 50.1 48.3 45.8 55.8 66.7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 1.3
Resultaten LAmax Schans_nw (h=4,1m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans - model tbv memo rectificatie T.Ploeg - Woonb
otenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans_nw_ - Extra hoekpunt ligplaatsen Schans (inclusief groepsred
ucties)

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 46.0 43.0 40.0 50.0 56.3 3.3
18 shovel 1.5 36.7 — - 36.7 55.0 3.4
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 39.4 36.4 46.4 54.8 2.3
21 shovel 1.5 36.2 — - 36.2 53.7 2.7
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 12.3 - - 12.3 52.9 2.7
50 vrachtwagen granulaa 1.5 12.1 - - 12.1 52.8 2.7
23 vrachtwagens vullen 1.5 31.8 30.9 28.3 38.3 52.6 2.7
33 vrachtwagens spoelen 1.5 17.4 20.7 22.5 32.5 52.6 2.7
41 vrachtwagens wassen 1.5 16.6 14.9 23.3 33.3 52.6 2.7
32 vrachtwagens spoelen 1.5 17.5 20.8 22.6 32.6 52.6 2.5
49 vrachtwagen granulaa 1.5 12.0 - - 12.0 52.5 2.5
40 vrachtwagens wassen 1.5 16.8 15.0 23.4 33.4 52.5 2.5
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 12.0 - - 12.0 52.5 2.6
22 vrachtwagens vullen 1.5 31.9 30.9 28.4 38.4 52.5 2.6
31 vrachtwagens vullen 1.5 28.9 28.0 25.4 35.4 51.3 3.6
30 vrachtwagens vullen 1.5 28.2 27.3 24.7 34.7 50.5 3.4
19 shovel 1.5 32.4 — - 32.4 50.2 3.0
2 Lossen grind op opsl 2.5 17.0 - - 17.0 50.0 3.1
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.7 36.2 33.2 43.2 49.2 2.9
24 vrachtwagens vullen 1.5 27.9 27.0 24.4 34.4 48.9 2.9
34 vrachtwagens spoelen 1.5 13.4 16.7 18.6 28.6 48.8 2.9
43 vrachtwagens wassen 1.5 12.5 10.7 19.2 29.2 48.8 3.1
16 shovel 1.5 30.4 — - 30.4 48.7 3.6
25 vrachtwagens vullen 1.5 27.4 26.5 23.9 33.9 48.5 3.1
35 vrachtwagens spoelen 1.5 12.9 16.2 18.1 28.1 48.5 3.1
56 Transportband 3.5 41.3 40.1 37.6 47.6 48.4 0.7
1 Lossen grind op cent 18.6 28.2 — 25.2 35.2 48.2 0.0
20 shovel 1.5 31.0 — - 31.0 48.1 2.4
52 vrachtwagen granulaa 1.5 6.5 - - 6.5 47.6 3.1
38 vrachtwagens spoelen 1.5 10.7 14.4 16.4 26.4 47.4 3.4
17 shovel 1.5 28.5 — - 28.5 46.6 3.3
10 Draaien kraan 0.6 36.1 33.1 30.1 40.1 46.5 3.3
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 33.3 32.9 29.9 39.9 46.2 3.3
42 vrachtwagens wassen 1.5 10.1 8.3 16.8 26.8 46.2 2.9
11 Laden truckmixers 1.5 37.7 36.8 34.1 44.1 45.9 3.2
28 vrachtwagens vullen 1.5 20.3 19.5 16.8 26.8 45.9 3.2
61 Namengen truckmixers 1.5 - 29.0 26.0 36.0 45.1 3.0
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 31.9 31.4 28.4 38.4 45.1 3.6
57 Transportband 12.3 38.7 37.5 34.9 44.9 45.0 0.0
36 vrachtwagens spoelen 1.5 9.0 12.4 14.2 24.2 44.8 3.3
27 vrachtwagens vullen 1.5 19.1 18.2 15.6 25.6 44.8 3.2
26 vrachtwagens vullen 1.5 23.4 22.5 19.9 29.9 44.8 3.2
29 vrachtwagens vullen 1.5 22.7 21.8 19.2 29.2 44.8 3.2
37 vrachtwagens spoelen 1.5 8.3 11.9 13.9 23.9 44 .7 3.2
51 vrachtwagen granulaa 1.5 3.8 - - 3.8 44 .7 2.9
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 3.3 - - 3.3 44.1 2.8
60 Namengen truckmixers 1.5 - 27.9 24.9 34.9 44.0 3.1
6 lossen vw granulaat 1.0 30.4 — - 30.4 43.9 3.5
58 Transportband 15.7 37.6 36.3 33.8 43.8 43.9 0.0
4 Lossen vw cement 1.0 23.2 — - 23.2 41.8 3.8
5 lossen vw anhydriet 1.0 28.5 - - 28.5 41.8 3.3
12 Laden truckmixers 1.5 33.6 32.8 30.1 40.1 41.7 3.1
13 Wassen truckmixers 1.5 25.0 23.9 31.9 41.9 41.6 3.1
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 0.1 - - 0.1 41.3 3.2
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 -0.8 - - -0.8 40.2 3.0
55 RBR-installatie 2.1 19.2 17.9 29.5 39.5 39.9 3.4
53 vrachtwagen granulaa 1.5 -4.7 - - -4.7 36.5 3.2
14 Spoelen truckmixers 1.5 21.1 24.6 26.4 36.4 36.5 3.6
39 vrachtwagens spoelen 1.5 -1.7 2.0 4.0 14.0 35.2 3.6
3 Lossen schip cement 2.0 25.1 - 25.1 34.5 3.6
Totalen 50.5 48.6 46.2 56.2 67.1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 11/01/2011 16:27:47





Bijlage 2 Resultaten piekgeluiden in worst-case situatie





Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 2.1
Resultaten LAmax WORST CASE Schans_3 (h=2, 6m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans + Lmax — model tbv memo rectificatie T.Ploeg
— Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans3_A - woboloca Schans

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 48.2 45.2 42.2 52.2 57.5 3.3
18 shovel 1.5 36.0 — - 36.0 53.7 4.0
21 shovel 1.5 36.2 — - 36.2 53.4 3.5
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 38.1 35.1 45.1 53.4 3.3
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.5 - - 11.5 52.0 3.5
50 vrachtwagen granulaa 1.5 11.4 - - 11.4 51.9 3.5
23 vrachtwagens vullen 1.5 31.2 30.2 27.7 37.7 51.8 3.5
33 vrachtwagens spoelen 1.5 16.7 20.0 21.9 31.9 51.8 3.5
41 vrachtwagens wassen 1.5 16.0 14.2 22.7 32.7 51.7 3.5
32 vrachtwagens spoelen 1.5 16.7 20.0 21.9 31.9 51.6 3.4
40 vrachtwagens wassen 1.5 16.0 14.2 22.7 32.7 51.6 3.4
49 vrachtwagen granulaa 1.5 11.2 - - 11.2 51.6 3.4
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.2 - - 11.2 51.6 3.4
22 vrachtwagens vullen 1.5 31.1 30.2 27.6 37.6 51.6 3.4
19 shovel 1.5 31.9 — - 31.9 49.4 3.7
2 Lossen grind op opsl 2.5 16.4 - - 16.4 48.9 3.6
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.5 36.0 33.0 43.0 48.8 3.8
16 shovel 1.5 30.7 — - 30.7 48.5 4.0
31 vrachtwagens vullen 1.5 26.4 25.5 22.9 32.9 48.2 4.0
43 vrachtwagens wassen 1.5 12.1 10.4 18.8 28.8 48.1 3.7
30 vrachtwagens vullen 1.5 26.3 25.4 22.8 32.8 48.0 3.9
25 vrachtwagens vullen 1.5 27.1 26.2 23.6 33.6 48.0 3.7
35 vrachtwagens spoelen 1.5 12.7 16.0 17.8 27.8 48.0 3.7
20 shovel 1.5 30.4 — - 30.4 47.5 3.3
1 Lossen grind op cent 18.6 28.4 — 25.4 35.4 47.4 0.0
52 vrachtwagen granulaa 1.5 6.5 - - 6.5 47.2 3.7
56 Transportband 3.5 39.6 38.3 35.8 45.8 46.9 2.1
38 vrachtwagens spoelen 1.5 10.7 14.3 16.3 26.3 46.8 3.9
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 34.0 33.5 30.5 40.5 46.5 4.0
28 vrachtwagens vullen 1.5 20.5 19.7 17.0 27.0 45.7 3.8
11 Laden truckmixers 1.5 37.9 37.0 34.3 44.3 45.7 3.8
24 vrachtwagens vullen 1.5 24.9 24.0 21.4 31.4 45.6 3.6
34 vrachtwagens spoelen 1.5 10.4 13.8 15.6 25.6 45.6 3.6
61 Namengen truckmixers 1.5 - 29.8 26.8 36.8 45.5 3.7
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 32.8 32.4 29.4 39.4 45.5 4.1
42 vrachtwagens wassen 1.5 9.5 7.7 16.2 26.2 45.3 3.6
17 shovel 1.5 27.4 — - 27.4 45.1 3.9
57 Transportband 12.3 38.6 37.4 34.8 44.8 43.9 0.0
36 vrachtwagens spoelen 1.5 8.3 11.6 13.4 23.4 43.7 3.8
26 vrachtwagens vullen 1.5 22.7 21.8 19.2 29.2 43.6 3.8
27 vrachtwagens vullen 1.5 18.3 17.5 14.8 24.8 43.6 3.8
29 vrachtwagens vullen 1.5 21.9 21.1 18.5 28.5 43.6 3.8
37 vrachtwagens spoelen 1.5 7.5 11.2 13.2 23.2 43.6 3.8
60 Namengen truckmixers 1.5 - 27.8 24.8 34.8 43.5 3.7
51 vrachtwagen granulaa 1.5 2.8 - - 2.8 43.4 3.6
10 Draaien kraan 0.6 33.3 30.3 27.3 37.3 43.2 4.0
4 Lossen vw cement 1.0 24.8 — - 24.8 42.8 4.2
58 Transportband 15.7 37.5 36.3 33.7 43.7 42.8 0.0
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 2.1 - - 2.1 42.6 3.6
12 Laden truckmixers 1.5 34.1 33.2 30.5 40.5 41.8 3.7
13 Wassen truckmixers 1.5 24.7 23.5 31.6 41.6 40.9 3.7
5 lossen vw anhydriet 1.0 27.8 - - 27.8 40.7 3.9
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 -0.4 - - -0.4 40.4 3.8
6 lossen vw granulaat 1.0 27.2 — - 27.2 40.2 4.1
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 -0.8 - - -0.8 39.9 3.7
53 vrachtwagen granulaa 1.5 -1.3 - - -1.3 39.5 3.8
55 RBR-installatie 2.1 19.0 17.7 29.3 39.3 39.1 3.9
14 Spoelen truckmixers 1.5 21.8 25.3 27.1 37.1 36.6 4.0
3 Lossen schip cement 2.0 26.6 —— - 26.6 35.4 4.0
39 vrachtwagens spoelen 1.5 -1.3 2.4 4.3 14.3 34.9 4.0
Totalen 51.1 49.0 46.5 56.5 66.3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 11/01/2011 16:28:24





Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 2.2
Resultaten LAmax WORST CASE Schans_3 (h=4,1m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans + Lmax — model tbv memo rectificatie T.Ploeg
— Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans3_B - woboloca Schans

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 49.0 46.0 43.0 53.0 57.5 2.5
18 shovel 1.5 37.2 — - 37.2 54.5 3.6
21 shovel 1.5 37.3 — - 37.3 54.1 2.9
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 39.0 36.0 46.0 53.7 2.7
16 shovel 1.5 34.9 — - 34.9 52.4 3.7
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.9 - - 11.9 51.8 2.9
50 vrachtwagen granulaa 1.5 11.7 - - 11.7 51.7 3.0
23 vrachtwagens vullen 1.5 31.5 30.6 28.0 38.0 51.5 3.0
33 vrachtwagens spoelen 1.5 17.0 20.3 22.2 32.2 51.5 3.0
32 vrachtwagens spoelen 1.5 17.1 20.4 22.3 32.3 51.5 2.8
41 vrachtwagens wassen 1.5 16.3 14.5 23.0 33.0 51.5 3.0
49 vrachtwagen granulaa 1.5 11.7 - - 11.7 51.5 2.8
40 vrachtwagens wassen 1.5 16.4 14.7 23.1 33.1 51.5 2.8
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.6 - - 11.6 51.4 2.8
22 vrachtwagens vullen 1.5 31.5 30.6 28.0 38.0 51.4 2.8
31 vrachtwagens vullen 1.5 29.6 28.7 26.1 36.1 51.1 3.7
30 vrachtwagens vullen 1.5 29.2 28.3 25.7 35.7 50.6 3.6
19 shovel 1.5 32.4 — - 32.4 49.3 3.2
2 Lossen grind op opsl 2.5 17.2 - - 17.2 49.2 3.2
43 vrachtwagens wassen 1.5 12.9 11.2 19.6 29.6 48.4 3.3
1 Lossen grind op cent 18.6 29.2 — 26.2 36.2 48.2 0.0
25 vrachtwagens vullen 1.5 27.7 26.8 24.2 34.2 48.1 3.3
35 vrachtwagens spoelen 1.5 13.2 16.6 18.4 28.4 48.1 3.3
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.3 35.8 32.8 42.8 48.0 3.2
34 vrachtwagens spoelen 1.5 13.1 16.4 18.3 28.3 47.8 3.1
24 vrachtwagens vullen 1.5 27.5 26.6 24.0 34.0 47.8 3.1
38 vrachtwagens spoelen 1.5 11.4 15.1 17.1 27.1 47.2 3.6
20 shovel 1.5 30.7 — - 30.7 47.2 2.7
52 vrachtwagen granulaa 1.5 6.8 - - 6.8 47.0 3.2
56 Transportband 3.5 40.4 39.1 36.6 46.6 47.0 1.4
17 shovel 1.5 28.8 — - 28.8 46.0 3.4
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 33.7 33.2 30.2 40.2 45.7 3.5
11 Laden truckmixers 1.5 38.1 37.2 34.5 44.5 45.5 3.3
28 vrachtwagens vullen 1.5 20.7 19.8 17.2 27.2 45.4 3.3
42 vrachtwagens wassen 1.5 9.7 7.9 16.3 26.3 45.0 3.1
14 Spoelen truckmixers 1.5 30.4 33.9 35.7 45.7 44.9 3.7
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 32.5 32.1 29.1 39.1 44.8 3.7
61 Namengen truckmixers 1.5 - 29.5 26.5 36.5 44.8 3.2
36 vrachtwagens spoelen 1.5 9.5 12.8 14.7 24.7 44.5 3.4
27 vrachtwagens vullen 1.5 19.6 18.7 16.1 26.1 44.4 3.4
26 vrachtwagens vullen 1.5 23.9 23.0 20.4 30.4 44.4 3.4
29 vrachtwagens vullen 1.5 23.2 22.3 19.7 29.7 44.4 3.4
37 vrachtwagens spoelen 1.5 8.7 12.4 14.4 24.4 44.3 3.4
51 vrachtwagen granulaa 1.5 4.0 - - 4.0 44.1 3.1
57 Transportband 12.3 38.6 37.3 34.8 44.8 43.9 0.0
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 3.4 - - 3.4 43.4 3.0
6 lossen vw granulaat 1.0 30.6 — - 30.6 43.2 3.7
58 Transportband 15.7 37.5 36.3 33.7 43.7 42.8 0.0
60 Namengen truckmixers 1.5 - 27.5 24.5 34.5 42.8 3.3
10 Draaien kraan 0.6 33.1 30.1 27.0 37.0 42.5 3.5
4 Lossen vw cement 1.0 24.6 — - 24.6 42.3 3.9
12 Laden truckmixers 1.5 34.1 33.3 30.6 40.6 41.4 3.3
13 Wassen truckmixers 1.5 25.5 24.3 32.3 42.3 41.3 3.3
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 0.5 - - 0.5 40.7 3.2
5 lossen vw anhydriet 1.0 28.1 - - 28.1 40.6 3.5
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 -0.4 - - -0.4 39.9 3.3
53 vrachtwagen granulaa 1.5 -1.1 - - -1.1 39.3 3.4
55 RBR-installatie 2.1 18.9 17.7 29.2 39.2 38.7 3.5
3 Lossen schip cement 2.0 26.3 —— - 26.3 34.8 3.7
39 vrachtwagens spoelen 1.5 -1.6 2.1 4.1 14.1 34.3 3.7
Totalen 51.8 49.6 47.3 57.3 66.7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 11/01/2011 16:29:03





Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 2.3
Resultaten LAmax WORST CASE Schans_4 (h=2,6m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans + Lmax — model tbv memo rectificatie T.Ploeg
— Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans4_A - woboloca Schans

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 56.8 53.8 50.8 60.8 64.2 1.5
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 47.5 44.5 54.5 62.3 2.8
21 shovel 1.5 40.5 — - 40.5 57.0 2.7
19 shovel 1.5 39.8 — - 39.8 56.5 3.0
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 42.2 41.7 38.7 48.7 53.5 2.7
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.1 - - 11.1 51.1 3.1
32 vrachtwagens spoelen 1.5 16.5 19.9 21.7 31.7 51.1 3.0
40 vrachtwagens wassen 1.5 15.6 13.8 22.3 32.3 50.9 3.1
61 Namengen truckmixers 1.5 - 35.8 32.8 42.8 50.8 3.0
22 vrachtwagens vullen 1.5 30.6 29.7 27.1 37.1 50.7 3.1
49 vrachtwagen granulaa 1.5 10.6 - - 10.6 50.6 3.1
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 10.5 - - 10.5 50.4 2.9
17 shovel 1.5 33.2 — - 33.2 50.3 3.3
18 shovel 1.5 32.9 — - 32.9 50.2 3.5
51 vrachtwagen granulaa 1.5 9.8 - - 9.8 49.8 3.0
56 Transportband 3.5 44.1 42.9 40.3 50.3 49.8 0.4
34 vrachtwagens spoelen 1.5 14.6 17.9 19.8 29.8 49.3 3.1
24 vrachtwagens vullen 1.5 29.1 28.2 25.6 35.6 49.3 3.1
42 vrachtwagens wassen 1.5 13.9 12.1 20.6 30.6 49.2 3.1
41 vrachtwagens wassen 1.5 13.7 12.0 20.4 30.4 49.0 3.1
23 vrachtwagens vullen 1.5 28.8 27.9 25.3 35.3 48.9 3.1
33 vrachtwagens spoelen 1.5 14.2 17.6 19.4 29.4 48.8 3.1
60 Namengen truckmixers 1.5 - 33.2 30.2 40.2 48.3 3.0
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.0 35.5 32.5 42.5 48.2 3.7
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 8.0 - - 8.0 47.9 3.0
50 vrachtwagen granulaa 1.5 7.9 - - 7.9 47.9 3.0
10 Draaien kraan 0.6 38.4 35.4 32.4 42.4 47.7 3.3
57 Transportband 12.3 42.0 40.8 38.2 48.2 47.3 0.0
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 35.4 35.0 32.0 42.0 47.3 3.3
58 Transportband 15.7 41.3 40.0 37.5 47.5 46.6 0.0
1 Lossen grind op cent 18.6 27.3 — 24.3 34.3 46.3 0.0
2 Lossen grind op opsl 2.5 13.6 - - 13.6 45.5 3.0
20 shovel 1.5 29.1 — - 29.1 45.3 2.5
4 Lossen vw cement 1.0 27.1 — - 27.1 44.9 4.0
31 vrachtwagens vullen 1.5 22.2 21.3 18.7 28.7 43.7 3.7
30 vrachtwagens vullen 1.5 22.2 21.3 18.7 28.7 43.6 3.6
26 vrachtwagens vullen 1.5 23.1 22.1 19.6 29.6 43.5 3.3
37 vrachtwagens spoelen 1.5 7.9 11.6 13.6 23.6 43.5 3.3
29 vrachtwagens vullen 1.5 22.3 21.4 18.8 28.8 43.5 3.3
36 vrachtwagens spoelen 1.5 8.6 11.9 13.7 23.7 43.5 3.4
27 vrachtwagens vullen 1.5 18.7 17.8 15.2 25.2 43.5 3.3
25 vrachtwagens vullen 1.5 22.6 21.7 19.1 29.1 42.9 3.2
35 vrachtwagens spoelen 1.5 8.1 11.4 13.3 23.3 42.9 3.2
43 vrachtwagens wassen 1.5 7.1 5.4 13.8 23.8 42.6 3.2
53 vrachtwagen granulaa 1.5 2.1 - - 2.1 42.4 3.3
52 vrachtwagen granulaa 1.5 2.0 - - 2.0 42.2 3.1
38 vrachtwagens spoelen 1.5 6.3 10.0 12.0 22.0 42.1 3.5
16 shovel 1.5 24.0 — - 24.0 41.5 3.7
12 Laden truckmixers 1.5 34.2 33.4 30.7 40.7 41.4 3.1
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 1.2 - - 1.2 41.2 3.0
14 Spoelen truckmixers 1.5 26.7 30.2 32.0 42.0 41.2 3.7
39 vrachtwagens spoelen 1.5 5.1 8.8 10.8 20.8 41.0 3.7
11 Laden truckmixers 1.5 33.2 32.3 29.6 39.6 40.4 3.2
6 lossen vw granulaat 1.0 26.7 — - 26.7 39.4 3.7
55 RBR-installatie 2.1 19.6 18.4 29.9 39.9 39.4 3.4
5 lossen vw anhydriet 1.0 26.9 - - 26.9 39.3 3.4
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 -1.1 - - -1.1 39.1 3.2
3 Lossen schip cement 2.0 30.0 —— - 30.0 38.5 3.7
28 vrachtwagens vullen 1.5 11.9 11.1 8.4 18.4 36.6 3.2
13 Wassen truckmixers 1.5 19.7 18.5 26.6 36.6 35.5 3.2
Totalen 57.8 55.7 52.9 62.9 69.2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 11/01/2011 16:29:29





Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 2.4
Resultaten LAmax WORST CASE Schans_4 (h=4,1m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans + Lmax — model tbv memo rectificatie T.Ploeg
— Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans4_B - woboloca Schans

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 58.2 55.2 52.2 62.2 64.2 0.0
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 48.2 45.2 55.2 62.2 2.0
21 shovel 1.5 41.3 — - 41.3 57.0 1.9
19 shovel 1.5 40.8 — - 40.8 56.9 2.3
18 shovel 1.5 36.9 — - 36.9 53.6 3.0
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 43.3 42.9 39.8 49.8 53.5 1.6
17 shovel 1.5 36.3 — - 36.3 52.8 2.7
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 12.5 - - 12.5 51.8 2.3
32 vrachtwagens spoelen 1.5 17.9 21.2 23.1 33.1 51.8 2.3
40 vrachtwagens wassen 1.5 16.9 15.2 23.6 33.6 51.5 2.3
22 vrachtwagens vullen 1.5 32.0 31.1 28.5 38.5 51.4 2.3
49 vrachtwagen granulaa 1.5 12.0 - - 12.0 51.3 2.3
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 11.6 - - 11.6 50.8 2.2
61 Namengen truckmixers 1.5 - 36.5 33.5 43.5 50.8 2.2
51 vrachtwagen granulaa 1.5 11.3 - - 11.3 50.6 2.3
41 vrachtwagens wassen 1.5 15.5 13.7 22.1 32.1 50.0 2.4
23 vrachtwagens vullen 1.5 30.5 29.6 27.0 37.0 49.9 2.3
56 Transportband 3.5 44.4 43.2 40.7 50.7 49.7 0.0
42 vrachtwagens wassen 1.5 15.0 13.3 21.7 31.7 49.7 2.5
24 vrachtwagens vullen 1.5 30.1 29.2 26.6 36.6 49.6 2.4
33 vrachtwagens spoelen 1.5 15.7 19.1 20.9 30.9 49.6 2.3
34 vrachtwagens spoelen 1.5 15.7 19.0 20.8 30.8 49.6 2.4
50 vrachtwagen granulaa 1.5 9.0 - - 9.0 48.3 2.3
60 Namengen truckmixers 1.5 - 33.9 30.9 40.9 48.2 2.3
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 9.0 - - 9.0 48.2 2.2
2 Lossen grind op opsl 2.5 16.5 - - 16.5 47.7 2.4
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.0 35.6 32.6 42.6 47.6 3.0
10 Draaien kraan 0.6 39.1 36.1 33.1 43.1 47.6 2.5
57 Transportband 12.3 42.0 40.8 38.3 48.3 47.3 0.0
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 36.2 35.8 32.7 42.7 47.3 2.5
1 Lossen grind op cent 18.6 28.0 — 25.0 35.0 47.0 0.0
58 Transportband 15.7 41.3 40.1 37.5 47.5 46.6 0.0
26 vrachtwagens vullen 1.5 25.9 25.0 22.4 32.4 45.7 2.7
37 vrachtwagens spoelen 1.5 10.7 14.4 16.4 26.4 45.7 2.7
29 vrachtwagens vullen 1.5 25.1 24.3 21.6 31.6 45.7 2.7
36 vrachtwagens spoelen 1.5 11.4 14.7 16.6 26.6 45.7 2.7
27 vrachtwagens vullen 1.5 21.5 20.7 18.0 28.0 45.7 2.7
20 shovel 1.5 30.2 — - 30.2 45.6 1.6
53 vrachtwagen granulaa 1.5 5.9 - - 5.9 45.5 2.6
35 vrachtwagens spoelen 1.5 11.2 14.5 16.4 26.4 45.3 2.6
25 vrachtwagens vullen 1.5 25.7 24.8 22.2 32.2 45.3 2.5
4 Lossen vw cement 1.0 27.6 — - 27.6 44.9 3.5
38 vrachtwagens spoelen 1.5 9.6 13.3 15.3 25.3 44.8 3.0
43 vrachtwagens wassen 1.5 9.5 7.7 16.2 26.2 44.3 2.6
30 vrachtwagens vullen 1.5 23.2 22.3 19.7 29.7 44.0 3.0
52 vrachtwagen granulaa 1.5 4.2 - - 4.2 43.7 2.5
31 vrachtwagens vullen 1.5 21.9 21.1 18.4 28.4 43.0 3.3
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 2.7 - - 2.7 41.9 2.3
12 Laden truckmixers 1.5 35.3 34.4 31.7 41.7 41.7 2.4
16 shovel 1.5 24.3 — - 24.3 41.3 3.2
39 vrachtwagens spoelen 1.5 5.6 9.3 11.3 21.3 41.1 3.2
14 Spoelen truckmixers 1.5 27.0 30.6 32.3 42.3 41.0 3.2
11 Laden truckmixers 1.5 34.3 33.4 30.7 40.7 40.9 2.5
6 lossen vw granulaat 1.0 27.8 — - 27.8 39.9 3.1
55 RBR-installatie 2.1 20.4 19.1 30.7 40.7 39.6 2.9
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 -0.4 - - -0.4 39.1 2.5
5 lossen vw anhydriet 1.0 27.4 - - 27.4 39.1 2.7
3 Lossen schip cement 2.0 30.8 —— - 30.8 38.8 3.3
13 Wassen truckmixers 1.5 22.0 20.8 28.8 38.8 37.1 2.6
28 vrachtwagens vullen 1.5 12.8 11.9 9.3 19.3 36.7 2.5
Totalen 59.1 56.9 54.0 64.0 69.5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 2.5
Resultaten LAmax WORST CASE Schans_nw (h=2,6m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans + Lmax — model tbv memo rectificatie T.Ploeg
— Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans_nw_ - Extra hoekpunt ligplaatsen Schans

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 50.2 47.2 44.2 54.2 59.2 3.0
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 38.9 35.9 45.9 54.0 3.1
21 shovel 1.5 36.3 — - 36.3 53.4 3.3
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 12.6 - - 12.6 52.8 3.3
50 vrachtwagen granulaa 1.5 12.4 - - 12.4 52.7 3.3
23 vrachtwagens vullen 1.5 32.2 31.2 28.7 38.7 52.6 3.3
32 vrachtwagens spoelen 1.5 17.8 21.1 23.0 33.0 52.6 3.2
33 vrachtwagens spoelen 1.5 17.7 21.0 22.9 32.9 52.6 3.3
49 vrachtwagen granulaa 1.5 12.4 - - 12.4 52.6 3.2
40 vrachtwagens wassen 1.5 17.1 15.4 23.8 33.8 52.6 3.2
22 vrachtwagens vullen 1.5 32.2 31.3 28.7 38.7 52.5 3.2
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 12.3 - - 12.3 52.5 3.2
41 vrachtwagens wassen 1.5 17.0 15.2 23.7 33.7 52.5 3.3
18 shovel 1.5 33.6 — - 33.6 51.3 3.9
2 Lossen grind op opsl 2.5 17.3 - - 17.3 49.7 3.5
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 37.4 37.0 34.0 44.0 49.6 3.6
19 shovel 1.5 32.0 — - 32.0 49.3 3.5
16 shovel 1.5 31.0 — - 31.0 48.7 4.0
43 vrachtwagens wassen 1.5 12.6 10.8 19.2 29.2 48.4 3.6
20 shovel 1.5 31.4 — - 31.4 48.3 3.1
25 vrachtwagens vullen 1.5 27.5 26.6 24.0 34.0 48.2 3.6
35 vrachtwagens spoelen 1.5 13.1 16.4 18.2 28.2 48.2 3.6
56 Transportband 3.5 41.2 40.0 37.4 47.4 48.1 1.6
52 vrachtwagen granulaa 1.5 7.1 - - 7.1 47.7 3.6
1 Lossen grind op cent 18.6 28.5 — 25.5 35.5 47.5 0.0
10 Draaien kraan 0.6 37.4 34.4 31.4 41.4 47.3 3.8
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 34.7 34.2 31.2 41.2 47.1 3.9
30 vrachtwagens vullen 1.5 25.4 24.5 21.9 31.9 47.0 3.9
42 vrachtwagens wassen 1.5 10.6 8.9 17.3 27.3 46.3 3.5
28 vrachtwagens vullen 1.5 21.1 20.2 17.6 27.6 46.2 3.6
11 Laden truckmixers 1.5 38.5 37.6 34.9 44.9 46.2 3.7
31 vrachtwagens vullen 1.5 24.1 23.2 20.6 30.6 45.9 4.0
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 33.2 32.8 29.8 39.8 45.8 4.1
24 vrachtwagens vullen 1.5 25.2 24.3 21.7 31.7 45.8 3.5
34 vrachtwagens spoelen 1.5 10.8 14.1 16.0 26.0 45.8 3.5
61 Namengen truckmixers 1.5 - 30.0 27.0 37.0 45.6 3.6
17 shovel 1.5 28.0 — - 28.0 45.6 3.8
57 Transportband 12.3 39.6 38.4 35.8 45.8 44.9 0.0
60 Namengen truckmixers 1.5 - 28.9 25.9 35.9 44.6 3.6
38 vrachtwagens spoelen 1.5 8.1 11.8 13.7 23.7 44.2 3.9
36 vrachtwagens spoelen 1.5 8.6 11.9 13.8 23.8 43.9 3.7
27 vrachtwagens vullen 1.5 18.7 17.8 15.2 25.2 43.8 3.7
58 Transportband 15.7 38.5 37.3 34.7 44.7 43.8 0.0
26 vrachtwagens vullen 1.5 23.0 22.1 19.5 29.5 43.8 3.7
29 vrachtwagens vullen 1.5 22.3 21.4 18.8 28.8 43.8 3.7
37 vrachtwagens spoelen 1.5 7.9 11.6 13.5 23.5 43.8 3.7
51 vrachtwagen granulaa 1.5 3.2 - - 3.2 43.7 3.4
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 2.6 - - 2.6 43.0 3.4
4 Lossen vw cement 1.0 24.5 — - 24.5 42.4 4.2
5 lossen vw anhydriet 1.0 29.1 - - 29.1 42.0 3.8
12 Laden truckmixers 1.5 34.3 33.5 30.8 40.8 42.0 3.6
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 1.0 - - 1.0 41.7 3.7
13 Wassen truckmixers 1.5 25.1 24.0 32.0 42.0 41.3 3.6
6 lossen vw granulaat 1.0 27.9 — - 27.9 40.9 4.0
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 -1.0 - - -1.0 39.5 3.5
55 RBR-installatie 2.1 19.1 17.8 29.4 39.4 39.2 3.8
14 Spoelen truckmixers 1.5 22.4 25.9 27.7 37.7 37.1 4.0
53 vrachtwagen granulaa 1.5 -3.9 - - -3.9 36.8 3.7
39 vrachtwagens spoelen 1.5 -0.4 3.3 5.3 15.3 35.8 4.0
3 Lossen schip cement 2.0 26.4 —— - 26.4 35.1 4.0
Totalen 52.6 50.4 47.8 57.8 66.9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Actualisatie woonschepen Isselt Bijlage 2.6
Resultaten LAmax WORST CASE Schans_nw (h=4,1m)

Model: Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied aanpassing Schans + Lmax — model tbv memo rectificatie T.Ploeg
— Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Amersfoort 2007

Bijdrage van Groep VdKamp - Havenweg op ontvangerpunt Schans_nw_ - Extra hoekpunt ligplaatsen Schans

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li Cm
15 Bobcat in ruim schip 0.5 51.2 48.2 45.2 55.2 59.2 2.0
18 shovel 1.5 37.7 — - 37.7 55.0 3.4
59 spoelen vw anhydriet 1.5 - 40.4 37.4 47.4 54.8 2.3
21 shovel 1.5 37.2 — - 37.2 53.7 2.7
45 vrachtwagen anhydrie 1.5 13.3 - - 13.3 52.9 2.7
50 vrachtwagen granulaa 1.5 13.1 - - 13.1 52.8 2.7
23 vrachtwagens vullen 1.5 32.8 31.9 29.3 39.3 52.6 2.7
33 vrachtwagens spoelen 1.5 18.4 21.7 23.5 33.5 52.6 2.7
41 vrachtwagens wassen 1.5 17.6 15.9 24.3 34.3 52.6 2.7
32 vrachtwagens spoelen 1.5 18.5 21.8 23.6 33.6 52.6 2.5
49 vrachtwagen granulaa 1.5 13.0 - - 13.0 52.5 2.5
40 vrachtwagens wassen 1.5 17.8 16.0 24.4 34.4 52.5 2.5
44 vrachtwagen anhydrie 1.5 13.0 - - 13.0 52.5 2.6
22 vrachtwagens vullen 1.5 32.9 31.9 29.4 39.4 52.5 2.6
31 vrachtwagens vullen 1.5 29.9 29.0 26.4 36.4 51.3 3.6
30 vrachtwagens vullen 1.5 29.2 28.3 25.7 35.7 50.5 3.4
19 shovel 1.5 33.4 — - 33.4 50.2 3.0
2 Lossen grind op opsl 2.5 18.0 - - 18.0 50.0 3.1
9 Gebruik kraan/rijden 0.5 37.7 37.2 34.2 44.2 49.2 2.9
24 vrachtwagens vullen 1.5 28.9 28.0 25.4 35.4 48.9 2.9
34 vrachtwagens spoelen 1.5 14.4 17.7 19.6 29.6 48.8 2.9
43 vrachtwagens wassen 1.5 13.5 11.7 20.2 30.2 48.8 3.1
16 shovel 1.5 31.4 — - 31.4 48.7 3.6
25 vrachtwagens vullen 1.5 28.4 27.5 24.9 34.9 48.5 3.1
35 vrachtwagens spoelen 1.5 13.9 17.2 19.1 29.1 48.5 3.1
56 Transportband 3.5 42.3 41.1 38.6 48.6 48.4 0.7
1 Lossen grind op cent 18.6 29.2 — 26.2 36.2 48.2 0.0
20 shovel 1.5 32.0 — - 32.0 48.1 2.4
52 vrachtwagen granulaa 1.5 7.5 - - 7.5 47.6 3.1
38 vrachtwagens spoelen 1.5 11.7 15.4 17.4 27.4 47.4 3.4
17 shovel 1.5 29.5 — - 29.5 46.6 3.3
10 Draaien kraan 0.6 37.1 34.1 31.1 41.1 46.5 3.3
7 Gebruik kraan/rijden 0.5 34.3 33.9 30.9 40.9 46.2 3.3
42 vrachtwagens wassen 1.5 11.1 9.3 17.8 27.8 46.2 2.9
11 Laden truckmixers 1.5 38.7 37.8 35.1 45.1 45.9 3.2
28 vrachtwagens vullen 1.5 21.3 20.5 17.8 27.8 45.9 3.2
61 Namengen truckmixers 1.5 - 30.0 27.0 37.0 45.1 3.0
8 Gebruik kraan/rijden 0.5 32.9 32.4 29.4 39.4 45.1 3.6
57 Transportband 12.3 39.7 38.5 35.9 45.9 45.0 0.0
36 vrachtwagens spoelen 1.5 10.0 13.4 15.2 25.2 44.8 3.3
27 vrachtwagens vullen 1.5 20.1 19.2 16.6 26.6 44.8 3.2
26 vrachtwagens vullen 1.5 24.4 23.5 20.9 30.9 44.8 3.2
29 vrachtwagens vullen 1.5 23.7 22.8 20.2 30.2 44.8 3.2
37 vrachtwagens spoelen 1.5 9.3 12.9 14.9 24.9 44 .7 3.2
51 vrachtwagen granulaa 1.5 4.8 - - 4.8 44 .7 2.9
46 vrachtwagen anhydrie 1.5 4.3 - - 4.3 44.1 2.8
60 Namengen truckmixers 1.5 - 28.9 25.9 35.9 44.0 3.1
6 lossen vw granulaat 1.0 31.4 — - 31.4 43.9 3.5
58 Transportband 15.7 38.6 37.3 34.8 44.8 43.9 0.0
4 Lossen vw cement 1.0 24.2 — - 24.2 41.8 3.8
5 lossen vw anhydriet 1.0 29.5 - - 29.5 41.8 3.3
12 Laden truckmixers 1.5 34.6 33.8 31.1 41.1 41.7 3.1
13 Wassen truckmixers 1.5 26.0 24.9 32.9 42.9 41.6 3.1
48 vrachtwagen anhydrie 1.5 1.1 - - 1.1 41.3 3.2
47 vrachtwagen anhydrie 1.5 0.2 - - 0.2 40.2 3.0
55 RBR-installatie 2.1 20.2 18.9 30.5 40.5 39.9 3.4
53 vrachtwagen granulaa 1.5 -3.7 - - -3.7 36.5 3.2
14 Spoelen truckmixers 1.5 22.1 25.6 27.4 37.4 36.5 3.6
39 vrachtwagens spoelen 1.5 -0.7 3.0 5.0 15.0 35.2 3.6
3 Lossen schip cement 2.0 26.1 - 26.1 34.5 3.6
Totalen 53.5 51.2 48.6 58.6 67.4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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MEMO

Aan : Gemeente Amersfoort

Van : Ruud Meijer

Dossier : A7361-02.001

Project . actualisatie geluidrapport woonboten Isselt
Betreft . reactie op opmerkingen rapport mei 2007
Ons kenmerk : MD-MK20070203

Datum : 5 september 2007

INLEIDING

In mei 2007 heeft DHV het rapport ‘Geluidbelasting woonbootlocaties De Eem 2007’ opgeleverd. Tijdens de
bespreking van het rapport in de projectgroep kwamen vragen naar voren met betrekking tot de volgende zaken:

- Bodemgebied braakliggend terrein;

- Piekniveau grijper vd Kamp;

- Effect van geluidscherm op langtijdgemiddeld geluidniveau.

BODEMGEBIED BRAAKLIGGEND TERREIN

In hoofdstuk 4 is aangegeven dat voor het braakliggende terrein (voormalige locatie Tamoil) gerekend is met een
gemiddelde bodemfactor van het zachte bodemgebied van Tamoil en het harde ‘onderliggende’ bodemgebied. Met
het onderliggende bodemgebied wordt niet bedoeld de algemene bodemfactor van het geluidmodel maar een apart
ingevoerd (hard) bodemgebied dat de zonebeheerder voor het hele industrieterrein hanteert. Door op het harde
bodemgebied van het industrieterrein een zacht bodemgebied te definiéren berekent de Geonoise-software de
gemiddelde bodemfactor van deze bodemgebieden.

PIEKNIVEAU GRIJPER VD KAMP

Bij het bedrijf van der Kamp nabij woonbootlocatie Schans en Havenweg wordt zand en grind per schip
aangevoerd. Nadat de schepen bij van der Kamp hebben aangelegd, worden deze met een grijper gelost. Tijdens
het lossen wordt er voor gezorgd dat de grijper zo min mogelijk tegen de wanden van het schip botst. Dit valt echter
niet volledig te voorkomen. Het botsen van de grijper tegen het schip gaat gepaard met een piekgeluid. De
handeling doet zich alleen voor in de dagperiode.

Doordat er in het zonemodel van industrieterrein De Isselt geen equivalente bron voor deze handeling is
opgenomen, is de piekbron tijdens de beschouwing van de piekniveaus bij de woonboten over het hoofd gezien.

Er zijn geen nauwkeurige gegevens van het piekniveau van de grijper bij van der Kamp voorhanden. DHV heeft
echter bij bedrijven elders een vergelijkbare activiteit gemeten waarbij een grijper meerdere malen tegen de wand
van een schip botste. Hier is een bronsterkte van 122 dB(A) gemeten. De piekbronsterkte van de grijper bij van der
Kamp zal hier globaal mee overeenkomen. In onderstaande tabel wordt het piekniveau bij de woonboten getoetst
op de bepalende locaties Havenweg 1 en Schans 3 en 4.

DHV B.V. is onderdeel van de DHV Groep, een advies- en ingenieursbureau dat wereldwijd actief is en kantoren heeft in Europa, Afrika, Azié en
Noord-Amerika. Het hoofdkantoor is gevestigd in Nederland. Kamer van Koophandel Gooi- en Eemland nr. 31034767.
Het kwaliteitssysteem van DHV B.V. is gecertificeerd volgens 1ISO 9001.





Tabel 1 Piekniveaus t.g.v. grijper van der Kamp
. piekniveau in dB(A)
locatie
woonlaag 1 woonlaag 2
Havenweg 1 65 65
Schans 3 68 68
Schans 4 73 74

DHV B.V.

Uit de tabel blijkt dat het piekniveau in de dagperiode alleen bij Schans 4 hoger is dan de grenswaarde van 70
dB(A). Deze locatie was vanwege de geluidbelasting in de nachtperiode al afgeschreven. Bij Schans 3 en
Havenweg 1 voldoet het piekniveau aan de grenswaarden.

EFFECT VAN GELUIDSCHERM OP LANGTIJDGEMIDDELD GELUIDNIVEAU
In het rapport van mei 2007 zijn de piekgeluiden gepresenteerd voor de locatie Havenweg en Schans waarbij er
langs de Havenweg een afscherming is gerealiseerd. Omdat het langtijJdgemiddeld niveau ook zonder scherm al
voldeed is een presentatie van de langtijdgemiddelde waarden voor de situatie met afscherming achterwege
gebleven. Onderstaand worden deze alsnog gepresenteerd.

Tabel 2 Langtijdgemiddelde niveaus (etmaalwaarde) bij afscherming
. langtijdgemiddeld niveau in dB(A)
locatie woonlaag
zonder scherm scherm 1,5m scherm 1,8m

1 59 54 53
Havenweg 1

2 59 58 58

1 57 52 51
Havenweg 2

2 59 58 57

1 58 51 51
Havenweg 3

2 61 59 58

1 58 51 51
Havenweg 4

2 60 58 57

1 58 58 57
Schans 1

2 58 58 58

1 58 58 58
Schans 2

2 58 58 58

1 60 60 60
Schans 3

2 60 60 60

1 61 61 61
Schans 4

2 62 62 62

Uit tabel 2 blijkt dat het effect van het scherm op het langtijdgemiddeld niveau vooral op de eerste woonlaag van de
locatie Havenweg merkbaar is. Op de tweede woonlaag en op locatie Schans is het effect zeer beperkt.

MD-MK20070203
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DHV B.V.

SAMENVATTING

Voor de woonbootlocaties in de rivier De Eem langs de noordzijde van het gezoneerde industrieterrein De
Isselt in de gemeente Amersfoort, is de geluidbelasting onderzocht met het oog op het woonklimaat ter
plaatse. Er zijn drie locaties in beschouwing genomen, te weten: Havenweg, Schans en Neonweg.

In dit rapport wordt de geluidbelasting ter plaatse van de woonboten getoetst aan het (voorgenomen)
geluidbeleid van de gemeente Amersfoort.

In het onderzoek zijn de volgende conclusies getrokken:

— Indien er langs de Havenweg een afscherming van 1,5 meter hoogte wordt gerealiseerd op circa
3,5 meter vanaf de woonboten, kan de locatie Havenweg worden benut voor woonboten met één
woonlaag.

- Het woonklimaat ter plaatse van Schans 1 tot en met 3 is acceptabel. Locatie Schans 4 is echter
niet geschikt voor woonbestemmingen.

- De locatie Neonweg is voldoende beschermd tegen te hoge geluidbelastingen. Woonboten met
twee woonlagen zijn hier mogelijk. Ter plaatse van locatie Neonweg 1 wordt in verband met de
kritische geluidbelasting echter een beperking tot €één woonlaag aanbevolen.
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DHV B.V.

INLEIDING

In de rivier De Eem in Amersfoort, ten noorden van het gezoneerde industrieterrein De Isselt, bevinden
zich diverse woonboten en woonschepen. De gemeente wil in De Eem een aantal locaties aanwijzen waar
woonboten mogen en kunnen liggen. In december 2004 heeft DHV daarvoor een geluidonderzoek
uitgevoerd.1 In opdracht van de gemeente Amersfoort heeft DHV dit onderzoek geactualiseerd.

Ten opzichte van dit eerdere onderzoek is in dit onderzoek, in overeenstemming met het voorgenomen
geluidbeleid van de gemeente, gekozen voor uitgangspunten die meer juridische zekerheid bieden. Het
betreft de borging van het toelaatbare cumulatieve geluidniveau (zie paragraaf 3.2.2) en de toetsing aan
de grenswaarden voor de piekgeluiden vanwege vertrekkend en aankomend vrachtverkeer van
inrichtingen aan de Havenweg (zie paragraaf 5.4).

Het doel van dit onderzoek is het aanwijzen van een aantal woonbootlocaties waar een acceptabel woon-
en leefklimaat heerst. Daarnaast wordt aangegeven op welke wijze de gemeente er voor wil zorgen dat dit
klimaat in de toekomst wordt gewaarborgd. Hierbij wordt een realistisch beoordelingskader gehanteerd,
waarbij enerzijds de woonkwaliteit ter plaatse van de woonboten wordt beschermd, en anderzijds de
bedrijven op het industrieterrein De Isselt niet in hun bedrijfsvoering worden beperkt.

De volgende locaties zijn in dit onderzoek in beschouwing genomen:
— Havenweg;

- De Schans;

- Neonweg.

Voor de locaties is de haalbaarheid onderzocht waarbij de volgende aspecten zijn beoordeeld:
- Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar Lt vanwege het industrieterrein De Isselt;
— Het LarLT vanwege de afzonderlijke bedrijven op het industrieterrein;

— Het piekniveau Lamax vanwege het industrieterrein.

In dit onderzoek is uitgegaan van de situatie op het industrieterrein van voorjaar 2007. Vanwege de
dynamiek op het industrieterrein is niet uit te sluiten, dat tussen dat moment en de vaststelling van het
gemeentelijk geluidbeleid en de planologische procedure voor de ruimtelijke inpassing van de woonboten
ter plaatse, wijzigingen optreden die van invloed zijn op de in dit onderzoek gepresenteerde resultaten.

' Akoestisch onderzoek “Geluidsbelasting woonbootlocaties De Eem 2004” van december 2004, kenmerk
MD-M0O20040779
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JURIDISCHE ASPECTEN

Wettelijk kader

De lIsselt is een gezoneerd industrieterrein ingevolge de Wet geluidhinder. Op grond hiervan gelden
grenswaarden voor de geluidbelasting op de zonegrens (50 dB(A)), nabij saneringswoningen (MTG-
waarden van 55 dB(A) of hoger) en nabij nieuwbouw in de zone (hogere grenswaarden). Deze
grenswaarden dienen in acht te worden genomen. Door middel van zonebeheer wordt de verdeelde
geluidruimte beheerd en worden overschrijdingen van de grenswaarden voorkomen. Voor het
industrieterrein De Isselt doen de gemeente Amersfoort/Gewest Eemland en de Provincie Utrecht
gezamenlijk het zonebeheer. De Provincie Utrecht verzorgt daarbij het modelbeheer.

De woonboten in De Eem liggen in de geluidzone van industrieterrein De Isselt. Op grond van de Wet
geluidhinder gelden woonboten niet als geluidgevoelige bestemming. In het kader van de
vergunningverlening ingevolge de Wet milieubeheer dient wel rekening te worden gehouden met de
geluidbelasting ter plaatse van de woonboten.

Overigens gaat het hierbij om zowel de equivalente geluidbelasting, ofwel het langtijdgemiddeld
beoordelingsniveau (LaL7), als het piekniveau (L amax)-

Gemeentelijk beleid / toetsingskader
Algemeen

Het (voorgenomen) gemeentelijk geluidbeleid vormt het kader voor de toetsing van de geluidbelasting van
bedrijven bij de vergunningverlening krachtens de Wet milieubeheer. Dit beleid vormt tevens de basis voor
het aanwijzen van ligplaatsen voor woonboten. Dit beleid komt er op neer dat voor nieuwe ligplaatsen een
cumulatieve belasting van ten hoogte 60 dB(A) acceptabel wordt geacht en dat geen nieuwe ligplaatsen
gevestigd mogen worden op plaatsen waar een woonboot in het kader van de Wet milieubeheer een
belemmering voor de milieurechten van bestaande bedrijven kan vormen.

Begripsbepaling
De grenswaarden voor het equivalente geluidniveau worden uitgedrukt in een etmaalwaarde. De
etmaalwaarde is de hoogste van de volgende waarden:

e het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau La, T in de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);

e het LarL7 in de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) vermeerderd met 5 dB;

e het Lar 7 in de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) vermeerderd met 10 dB.

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau La, r vanwege het industrieterrein

Met betrekking tot het geluidaspect (industrielawaai) is het zonebeheermodel van De Isselt maatgevend.
Hierin is de vergunde geluidruimte van alle op het industrieterrein gevestigde bedrijven opgenomen. De
geluidbelasting van de woonboten zal met het zonemodel moeten worden berekend.

Hoewel woonboten in de zin van de Wet geluidhinder niet zijn beschermd verdienen zij, op grond van een
goede ruimtelijke ordening en de jurisprudentie op grond van de Wet milieubeheer, wel een zekere mate
van bescherming. Omdat het woonboten betreft die reeds in het gebied aanwezig zijn (aan de rand van
het industrieterrein) en voor bestaande woningen in het gebied (tijdens de vaststelling van de zone in
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1993) maximaal 65 dB(A) mogelijk was is, mede vanwege het feit dat de gemiddelde woonboot over een
slechtere geluidsisolatie beschikt dan een woning, gekozen voor een lager maximaal toelaatbaar
geluidniveau. De gemeente Amersfoort vindt voor de nieuwe woonbootlocaties een geluidniveau van
maximaal 60 dB(A) (cumulatief) acceptabel.

Redelijke sommatie
De gemeente Amersfoort is van mening dat de berekende geluidbelasting vanwege het hele industrie-
terrein, ter plaatse van de woonboten mag worden gecorrigeerd met toepassing van redelijke sommatie.

Redelijke sommatie is bedoelt voor de situaties waarbij de, met het zonemodel berekende, gecumuleerde
geluidbelasting niet realistisch is omdat in de praktijk nooit alle bedrijven tegelijk conform de
representatieve bedrijfssituatie werkzaam zullen zijn (het zonemodel gaat daar wel van uit). Om deze
reden biedt de VROM-publicatie Handreiking Zonebeheer van december 2006 de mogelijkheid de
berekende geluidbelasting hierop te corrigeren.

Als in het kader van zonebeheer een aftrek voor redelijke sommatie wordt vastgesteld, geldt deze voor de
hele geluidzone. Een aftrek voor redelijke sommatie kan in principe niet voor individuele gevallen worden
toegepast. De waarde van de aftrek is afhankelijk van de bepalende bedrijven op de relevante delen van
het industrieterrein en zou derhalve per beoordelingspunt kunnen verschillen. Het beoordelingspunt met
de laagste aftrek is maatgevend voor het hele industrieterrein. De waarde van de aftrek wordt bepaald
conform het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

Het onderzoek wordt ten behoeve van een bestemmingsplanwijziging uitgevoerd. Omdat de Wet
geluidhinder geen toetsingskader biedt? is het (voorgenomen) gemeentelijk geluidbeleid in deze situatie
het uitgangspunt voor het vaststellen van een goede ruimtelijke ordening. Er is daarom gekozen, ongeacht
bovenstaande, de aftrek specifiek voor deze locatie toe te passen.

Bij het bepalen van de waarde voor de aftrek is aan de hand van het reken- en meetvoorschrift
geluidhinder 2006 de volgende afweging gemaakt:

- Ter plaatse van de woonboten zijn 3 & 4 bedrijven bepalend voor de geluidbelasting.
- Havenweg/Schans; Basal Midden, Cirkel Beton, Connexion, van der Kamp.
- Neonweg; Ploeg, RWZI, Smit & Zn.

- Gezien de aard van de geluidbronnen welke bepalend zijn voor de geluidbelasting van de
woonboten (hoofdzakelijk transportbewegingen bij de betoncentrales en bij Connexion), zal de
jaargemiddelde geluidemissie circa 2 dB lager zijn dan de geluidemissie in de representatieve
bedrijfssituatie. Het aantal transportbewegingen is erg afhankelijk van de situatie. Zo werken
betoncentrales voornamelijk op afroep. Het aantal transportbewegingen kan dus per dag sterk
verschillen. De in het zonemodel opgenomen representatieve bedrijfssituatie van de betoncentrales
en Connexion zal alleen in drukke periodes voorkomen. De geluidemissie van bedrijven met per
dag een variabele bedrijfssituatie zal jaargemiddeld veel lager liggen dan de geluidemissie op een
drukke dag.

Op basis van deze afweging mag volgens het reken- en meetvoorschrift een aftrek van 1 a 2 dB worden
toegepast. Voor de woonbootlocatie is gekozen voor een beperkte aftrek van 1 dB.

2 De woonboten zijn volgens de Wet geluidhinder immers niet geluidgevoelig.
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Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau La, r vanwege afzonderlijke inrichtingen

Met inachtneming van bovenstaande zal de geluidbelasting vanwege de afzonderlijke bedrijven
vanzelfsprekend niet meer mogen bedragen dan 60 dB(A) etmaalwaarde. Het toepassen van redelijke
sommatie op de geluidbelasting vanwege één bedrijf is niet toegestaan.

Piekniveau Lamax

Een ander criterium waar bedrijven in het kader van de vergunningverlening aan moeten voldoen is het
maximaal toelaatbare geluidniveau Lamax. Hiervoor gelden dezelfde waarden als voor woningen, niet
gelegen op een gezoneerd industrieterrein:

- 70 dB(A) in de dagperiode (van 07.00 tot 19.00 uur);

- 65 dB(A) in de avondperiode (van 19.00 tot 23.00 uur);

- 60 dB(A) in de nachperiode (van 23.00 tot 07.00 uur).

In de dag- en nachtperiode kunnen onder voorwaarden maximaal 5 dB hogere waarden dan
bovenstaande grenswaarden worden vastgesteld.
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WERKWIJZE / UITGANGSPUNTEN

Woonbootlocaties in dit onderzoek

De potentiéle woonbootlocaties zijn:
— Havenweg;

— De Schans;

- Neonweg.

In bijlage 1 zijn de locaties op een kaart weergegeven. Niet alle akoestisch geschikte locaties zijn
overigens in dit onderzoek meegenomen (zoals de locatie Tjalk, die om andere redenen is afgevallen).

Rekenmodel

Zoals aangegeven is voor de geluidbelasting van de woonboten het zonebeheermodel van De Isselt
maatgevend. Voor dit onderzoek heeft de provincie Utrecht de meest recente versie van het zonemodel
aangeleverd. In dit onderzoek wordt uitgegaan van het zonemodel (vergunde geluidruimte) geldend op 9
februari 2007.

Het zonemodel is opgezet met behulp van het Geonoise rekenprogramma voor industrielawaai (v5.31).

In dit rapport is voor de aangegeven (potentiéle) woonbootlocaties, de geluidbelasting ten gevolge van het
industrieterrein De Isselt berekend. Hiervoor is een aantal rasters (rekengrids) gedefinieerd met een
onderlinge puntafstand van 10 meter. Het resultaat wordt gepresenteerd door middel van geluidcontouren
ter plaatse van de potentiéle woonbootlocaties.

Voor de betreffende woonbootlocaties is tevens een aantal representatieve immissiepunten opgenomen
waar de geluidbelasting is berekend. Hiermee is het mogelijk inzicht te krijgen in de geluidbijdragen van de
akoestisch relevante bedrijven. In bijlage 2 zijn de invoergegevens van de rekenpunten opgenomen.

Immissiehoogte: onderscheid in 2 woonlagen

Met betrekking tot de berekening van de geluidbelasting is uitgegaan van de mogelijkheid van woonboten
met een dubbele woonlaag. Hierbij wordt het zonebeheemodel van de provincie Utrecht als uitgangspunt
aangehouden. Volgens het zonemodel ligt het waterniveau van de Eem 2,5 meter onder het niveau van de
kade. In werkelijkheid zal dit gemiddeld 2,0 meter zijn. Voor de hoogte van de woonboten hanteert de
gemeente de provinciale regeling van een goothoogte van 3,5 meter boven waterniveau.

Voor de twee woonlagen van de woonschepen zijn in het model de volgende rekenhoogtes gehanteerd:
— 1° woonlaag met een rekenhoogte van 2,6 meter (circa 2,0 m boven water; 0,1 m boven de kade);
- 2° woonlaag met een rekenhoogte van 4,1 meter (circa 3,5 m boven water; 1,6 m boven kade).

N.B. In het kader van zonebeheer wordt normaliter een immissiehoogte van 5 meter ten opzichte van het
maaiveld aangehouden. Omdat de woonboten echter veel lagere ontvangerhoogten hebben, ontstaan er
afwijkingen (tot enkele dB’s) ten opzichte van de berekende waarden op een immissiehoogte van 5 meter
boven maaiveld.

In dit onderzoek wordt verondersteld dat de slaapruimten zich op de bovenste woonlaag bevinden. Voor
het beoordelen van de geluidbelasting in de nachtperiode wordt dus de 2° woonlaag aangehouden. Dit is
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een veilige aanname. Het is goed denkbaar dat de bewoners van de woonboten juist de onderste
woonlaag benutten als slaapgedeelte. In dat geval zou er in de nachtperiode met lagere ontvangerhoogtes
kunnen worden gerekend. Omdat de indeling per woonboot sterk zal verschillen is hier in dit onderzoek
vanaf gezien.

Notities bij gebruik zonebeheermodel

Er is naar gestreefd om voor de geluidberekeningen zo weinig mogelijk te veranderen aan het
zonebeheermodel van 9 februari 2007 dat door de provincie Utrecht is aangeleverd. Bij het gebruik van
het zonebeheermodel voor de geluidberekeningen van de woonboten verdient onderstaande echter extra
aandacht.

Bodemgebied braakliggend terrein Tamoil

Nabij de potentiéle woonbootlocaties Havenweg en Schans bevindt zich een braakliggend terrein waar
voorheen het bedrijf Tamoil gevestigd was. Dit terrein heeft een akoestisch zachte bodem. Door de ligging
van het terrein hebben de bodemeigenschappen een relevante invioed op de geluidoverdracht van vooral
de bedrijven Basal Midden en van der Kamp richting de woonboten. In het zonemodel is de bodem ter
plaatse echter gemodelleerd als akoestisch hard. Dat heeft een negatief effect op de berekende
geluidbelasting van de woonboten.

Ten behoeve van dit onderzoek is ter plaatse van het braakliggend terrein een extra bodemgebied
gemodelleerd met volledig absorberende eigenschappen (bodemfactor 1). Aan het ‘onderliggende’ harde
bodemgebied (bodemfactor 0) is niets gewijzigd. Het programma Geonoise rekent voor de bodemdemping
met de gemiddelde van deze waarden (bodemfactor 0,5). In bijlage 2 zijn de invoergegevens van het
bodemgebied opgenomen.

De provincie Utrecht heeft aangegeven dat het zachte bodemgebied in de toekomstige versies van het
zonebeheermodel zal worden opgenomen.

Groepsreducties

In het huidige zonebeheermodel van de provincie Utrecht worden geen groepsreducties toegepast.

In een aantal bijlagen van dit rapport wordt in de legenda aangegeven ‘inclusief groepsreducties’. Dit lijkt
tegenstrijdig aan bovenstaande. De functie groepsreducties van Geonoise is, in plaats van de genoemde
reducties, echter gebruikt om de aftrek voor redelijke sommatie (1 dB) toe te passen.
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REKENRESULTATEN / BEOORDELING

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau La, r vanwege het industrieterrein

Onderstaand wordt per locatie de gecumuleerde geluidbelasting vanwege het hele industrieterrein
gepresenteerd en beoordeeld. Als grenswaarde wordt aangehouden een waarde van maximaal 60 dB(A)
na 1 dB aftrek voor redelijke sommatie (zie hoofdstuk 2).

In bijlage 1 wordt voor woonlaag 1 en 2 de 60 dB(A)-contour gepresenteerd. In bijlage 3 zijn de
geluidbelastingen per woonboot gegeven. De aangeduide nummers in de bijlagen en tabellen betreffen de
nummering van de rekenpunten en staan los van de adresgegevens van de woonboten.

Locatie Havenweg

Uit tabel 5.1 wordt duidelijk dat de geluidbelasting van tweede woonlaag bij Havenweg 3 hoger is dan de
grenswaarde van 60 dB(A) etmaalwaarde. Op alle locaties voldoet de geluidbelasting van de 1° woonlaag
wel aan deze grenswaarde.

Tabel 5.1 Geluidbelastingen locatie Havenweg

. etmaalwaarde in dB(A)*
locatie
laag 1 laag 2
Havenweg 1 59 59
Havenweg 2 57 59
Havenweg 3 58 61
Havenweg 4 58 60

* na aftrek 1 dB redelijke sommatie
Locatie Schans

Uit tabel 5.2 wordt duidelijk dat de geluidbelasting van Schans 1 tot en met 3 op beide woonlagen voldoet
aan de 60 dB(A) etmaalwaarde. Bij Schans 4 is de geluidbelasting echter hoger dan deze grenswaarde.

Tabel 5.2 Geluidbelastingen locatie Schans

. etmaalwaarde in dB(A)*
locatie
laag 1 laag 2
Schans 1 58 58
Schans 2 58 58
Schans 3 60 60
Schans 4 61 62

* na aftrek 1 dB redelijke sommatie

Locatie Neonweg

Uit tabel 5.3 wordt duidelijk dat geluidbelasting van alle potentiéle locaties aan de Neonweg op beide
woonlagen voldoet aan de grenswaarde van 60 dB(A) etmaalwaarde. De geluidbelasting van de 2°
woonlaag op Neonweg 1 is echter dermate kritisch dat er verstandig aan wordt gedaan hier slechts
éénlaags woonboten toe te staan.
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Tabel 5.3 Geluidbelastingen locatie Neonweg
locatie etmaalwaarde in dB(A)*

laag 1 laag 2
Neonweg 1 59 60
Neonweg 2 57 58
Neonweg 3 55 56
Neonweg 4 56 57
Neonweg 5 56 57

* na aftrek 1 dB redelijke sommatie

DHV B.V.

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau La, r vanwege afzonderlijke inrichtingen

In hoofdstuk 2 is aangegeven dat de bijdrage aan de geluidbelasting van de woonboten ten gevolge van
de bedrijven afzonderlijk, niet meer dan 60 dB(A) etmaalwaarde mag bedragen. Onderstaand worden de
bijdragen van de meest bepalende bedrijven aan deze norm getoetst. De geluidbelastingen worden alleen
gepresenteerd voor de 2° woonlaag omdat de geluidbelasting op deze hoogte bepalend is. De
geluidbelasting op de 1° woonlaag is lager doordat de afschermende en dempende werking van

respectievelijk objecten en bodem groter is op lagere waarneemhoogtes.

Omdat op de locatie Neonweg andere bedrijven bepalend zijn voor de geluidbelasting worden deze in een
aparte tabel gepresenteerd.

Tabel 5.4 Geluidbelasting Havenweg en Schans per bedrijf
Geluidbelasting in dB(A)*

H 5 . 2
= 3 e :
m m (@) (@) > >
Havenweg 1 38 58 50 51 54 38
Havenweg 2 39 49 48 58 51 40
Havenweg 3 40 53 45 60 49 42
Havenweg 4 43 52 44 60 49 48
Schans 1 40 55 48 54 51 40
Schans 2 39 56 50 52 53 39
Schans 3 38 58 51 48 56 37
Schans 4 36 57 53 45 61 36

* zonder aftrek redelijke sommatie

Gemeente Amersfoort/Geluidbelasting woonbootlocaties De Eem 2007

MD-M0O20070571

23 mei 2007, versie 1
-10 -





5.3

DHV B.V.

Tabel 5.5 Geluidbelasting Neonweg per bedrijf

Geluidbelasting in dB(A)*

= = =

o o o

o] o] o]

(] (] (]
£ c £ £ a
= N £ = £
) o 3 — s > =] N
3 g5 S Eg o g -
> > 2 B = b = >
Neonweg 1 46 60 52 52 47 43
Neonweg 2 46 57 53 49 46 43
Neonweg 3 42 53 55 45 44 42
Neonweg 4 44 51 57 40 42 41
Neonweg 5 45 49 57 38 40 40

* zonder aftrek redelijke sommatie

Uit tabel 5.4 en tabel 5.5 wordt duidelijk dat alleen de geluidbelasting van de locatie Schans 4 hoger is dan
60 dB(A) etmaalwaarde. Bij de overige locaties voldoet de geluidbelasting van beide woonlagen aan de
grenswaarde.

Piekniveau Lamax

Met het zonemodel is per woonbootlocatie tevens het maximale geluidniveau (verder piekniveau
genoemd) onderzocht. De gegevens van de geluidbronnen welke in het zonemodel zijn verwerkt, betreffen
echter het equivalente bronvermogen.

Op de locatie Havenweg 2 t/m 4 en Schans 1 en 2 zijn de verkeersbewegingen op het terrein van
Connexion bepalend voor het piekniveau. Voor de manoeuvrerende bussen op het terrein is een
equivalente bronsterkte van 103 dB(A) aangehouden. In dit onderzoek wordt voor het piekbronvermogen
uitgegaan van 108 dB(A).

Ter plaatse van Havenweg 1 en Schans 3 en 4 wordt het piekniveau in de dagperiode bepaald door het
oppakken van schroot uit schepen bij HKS Metals. Hiervoor wordt uitgegaan van een piekbronvermogen
van 132 dB(A). In de avond- en nachtperiode zijn transportbewegingen bij Circel Beton bepalend
(manoevrerende shovel) met een piekbronsterkte van 120 dB(A).

Op de locatie Neonweg is het storten van schroot in schepen bij HKS Metals bepalend voor het piekniveau
in de dagperiode. Hiervoor wordt uitgegaan van een piekbronvermogen van 135 dB(A). In de avond- en
nachtperiode worden er geen relevante geluidpieken veroorzaakt. Om het piekniveau ter plaatse van de
woonboten voor deze periodes toch inzichtelijk te maken is het equivalente bronvermogen van de
bepalende geluidbronnen opgehoogd met 5 dB.

Conform de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai van 1999 is het berekende piekniveau bij de
woonboten verminderd met de meteocorrectieterm cp,.

Locatie Havenweg

Uit tabel 5.6 wordt duidelijk dat alleen ter plaatse van locatie Havenweg 1 het piekniveau voldoet aan de
grenswaarden van hoofdstuk 2. Op de overige locaties worden deze grenswaarden in de avond- en
nachtperiode overschreden.
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Tabel 5.6 Piekniveau ter plaatse van locatie Havenweg

piekniveau in dB(A)
locatie woonlaag 1 woonlaag 2
dag avond nacht dag avond nacht
Havenweg 1 59 58 58 60 60 60
Havenweg 2 69 69 69 70 70 70
Havenweg 3 69 69 69 70 70 70
Havenweg 4 68 68 68 69 69 69

Locatie Schans

Uit tabel 5.7 wordt duidelijk dat het piekniveau in de nachtperiode ter plaatse van Schans 4 op beide
woonlagen hoger is dan de grenswaarden. Bij Schans 1 en 2 wordt alleen het piekniveau op de 2°
woonlaag met 1 dB overschreden. Ter plaatse van Schans 3 voldoet het piekniveau in alle perioden aan
de grenswaarden.

Tabel 5.7 Piekniveau ter plaatse van locatie Schans

piekniveau in dB(A)
locatie woonlaag 1 woonlaag 2
dag avond nacht dag avond nacht
Schans 1 60 60 60 61 61 61
Schans 2 59 59 59 61 61 61
Schans 3 59 57 57 59 57 57
Schans 4 62 65 65 63 65 65

Locatie Neonweg
Uit tabel 5.8 wordt duidelijk dat het piekniveau van alle potentiéle locaties aan de Neonweg op beide
woonlagen voldoet aan de grenswaarden.

Tabel 5.8 Piekniveau ter plaatse van locatie Neonweg

piekniveau in dB(A)
locatie woonlaag 1 woonlaag 2
dag avond nacht dag avond nacht

Neonweg 1 70 51 51 70 52 52
Neonweg 2 68 50 50 68 51 51
Neonweg 3 66 48 48 66 49 49
Neonweg 4 65 46 46 65 47 47
Neonweg 5 62 49 49 62 50 50

Afscherming langs woonboten Havenweg

De piekniveaus ter plaatse van de Havenweg zijn ruim hoger dan de grenswaarden. Deze overschrijding
verdient het enigszins gerelativeerd te worden. Tussen de woonboten en het terrein van Connexion ligt de
Havenweg waar gedurende het hele etmaal regelmatig verkeer rijdt. De geluidpieken vanwege Connexion
zullen lager zijn dan de geluidpieken vanwege het wegverkeer over de Havenweg. Omdat evenwel
volgens de huidige regelgeving getoetst dient te worden aan een norm van 60 dB(A) in de nachtperiode is
in dit onderzoek een variant in beschouwing genomen waarbij er op 3,5 meter vanaf de woonboten (circa
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2,5 meter vanaf de Havenweg), een afscherming van 1,5 meter hoog wordt aangebracht. In tabel 5.9
worden de piekniveaus voor deze situatie getoond.

Locatie Havenweg

Uit tabel 5.9 wordt duidelijk dat na het realiseren van de afscherming, de piekniveaus op de 1° woonlaag
lager zijn dan de grenswaarden. Het effect van de afscherming op de 2° woonlaag is beperkt. Hier worden
de grenswaarden nog ruim overschreden.

Tabel 5.9 Piekniveau ter plaatse van locatie Havenweg met afscherming

piekniveau in dB(A)
locatie woonlaag 1 woonlaag 2
dag avond nacht dag avond nacht
Havenweg 1 59 57 57 59 58 58
Havenweg 2 59 57 57 67 67 67
Havenweg 3 57 57 57 67 67 67
Havenweg 4 58 57 57 67 67 67

Locatie Schans

Uit tabel 5.10 wordt duidelijk dat de piekniveaus op de 1° woonlaag, met uitzondering van Schans 4, lager
zijn dan de grenswaarden. Op de tweede woonlaag vindt bij Schans 1 in de nachtperiode een kleine
overschrijdingen plaats 1 dB. In werkelijkheid kunnen deze overschrijdingen kleiner zijn vanwege het
ontbreken van eventuele afschermende objecten in het zonemodel zoals de woonboten langs de
Havenweg. Een piekniveaus van 61 dB(A) in de nachtperiode in een omgeving op kleine afstand van een
industrieterrein, kan als acceptabel worden aangemerkt. Bovendien worden geluidpieken ten gevolge van
verkeersbewegingen vanwege de lage stijgsnelheid over het algemeen als minder hinderlijk ervaren. Het
piekniveau in de avondperiode is lager dan 65 dB(A).

Tabel 5.10 Piekniveau ter plaatse van locatie Schans met afscherming

piekniveau in dB(A)
locatie woonlaag 1 woonlaag 2
dag avond nacht dag avond nacht

Schans 1 58 57 57 61 61 61

Schans 2 59 57 57 60 60 60

Schans 3 59 57 57 59 57 57

Schans 4 62 64 64 63 65 65

Gemeente Amersfoort/Geluidbelasting woonbootlocaties De Eem 2007 23 mei 2007, versie 1
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CONCLUSIES

Op basis van de resultaten van hoofdstuk 4 kunnen conclusies worden getrokken betreffende het
woonklimaat ter plaatse van de potentiéle woonbootlocaties Havenweg, Schans en Neonweg. In dit
hoofdstuk zullen per locatie de mogelijkheden worden besproken.

In bijlage 1 zijn de mogelijke woonbootlocaties gemarkeerd.

Locatie Havenweg

Het voornaamste probleem ter plaatse van de Havenweg zijn de piekniveaus ten gevolge van
manoeuvrerende bussen bij Connexion. Alleen met een afscherming kan het piekniveau zodanig worden
teruggedrongen dat aan de grenswaarde van 60 dB(A) in de nachtperiode kan worden voldaan. Het
toestaan van twee woonlagen op de locatie Havenweg is niet wenselijk. Het langtijdgemiddeld
geluidniveau past, zeker op de 1° woonlaag, goed binnen het beoordelingskader zoals omschreven in
hoofdstuk 2.

Locatie Schans
Ter plaatse van Schans 4 is zowel het piekniveau als het langtijdgemiddeld niveau hoger dan de
grenswaarden. Deze locatie is niet geschikt voor woonbestemmingen.

Het woonklimaat bij Schans 1 tot en met 3 is acceptabel op zowel de 1° als de 2° woonlaag. De
afscherming langs de Havenweg heeft ook op het piekniveau op de 1° woonlaag van de locatie Schans
een reducerend effect. De beperkte overschrijding van 1 dB op de 2° woonlaag kan als acceptabel worden
aangemerkt. Het piekniveau is hier lager dan de maximale ontheffing van 65 dB(A), welke voor
geluidgevoelige bestemmingen in de nachtperiode kan worden vastgesteld.

Locatie Neonweg

Het woonklimaat ter plaatse van de locatie Neonweg is voor beide woonlagen acceptabel. Zowel het
piekniveau als het langtijdgemiddeld geluidniveau past binnen het (voorgenomen) gemeentelijk
geluidbeleid van de gemeente. De geluidbelasting van de 2° woonlaag op Neonweg 1 is echter dermate
kritisch dat er verstandig aan wordt gedaan hier slechts éénlaags woonboten toe te staan.
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BIJLAGE 2 Invoergegevens
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Bijlage 2 Invoer
Bodemgebied braakterrein Tamoil

Model :Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten scherm Havenweg
Groep:hoofdgroep
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Id Omschrijving X-1
bgl braakterrein Tamoil 153579,04
bg2 braakterrein Tamoil 153596,99

Geonoise V5.31

Woonboten De Isselt

Amersfoort

Y-1 Bf
464579,01 1,00
46447522 1,00

19-4-2007 15:12:51





Bijlage 2 Invoer Woonboten De Isselt
Scherm Havenweg Amersfoort

Model :Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten scherm Havenweg

Groep:hoofdgroep
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

1d Omschrijving X-1 Y-1 HDef. M-1 H-1 Le ngte Cp Refl.L 31 Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250

scherm scherm havenweg 153660, 69 464535,07 Eigen waarde 0,00 4,00 26 0,28 0 dB 0,80 0,80 0,80
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Bijlage 2 Invoer Woonboten De Isselt
Scherm Havenweg Amersfoort

Model :Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten scherm Havenweg

Groep:hoofdgroep
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

1d Refl.L 500 Refl.L 1k Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R 31 Refl.R 63 Refl.R 125 Refl.R 250 Refl _.R 500 Refl.R 1k Refl.R 2k Refl.R 4k Refl.R 8k

scherm 0,80 0,80 0,80 0,80

Geonoise V5.31 19-4-2007 15:11:27





DHV B.V.

BIJLAGE 3 Rekenresultaten per woonboot
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Bijlage 3 Resultaten Woonboten De Isselt
Langti jdgemiddeld zonder scherm Amersfoort

Model: Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied - Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Am
ersfoort 2007
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
Havwegl_A woboloca 2,6 55,8 53,4 48,9 58,9 72,8
Havwegl_B woboloca 4,1 56,4 54,1 49,4 59,4 72,9
Havweg2_A woboloca 2,6 53,2 50,3 47,5 57,5 74,3
Havweg2_B woboloca 4,1 55,1 52,1 49,3 59,3 75,7
Havweg3_A woboloca Havenweg 2,6 53,5 50,7 48,4 58,4 75,4
Havweg3_B woboloca Havenweg 4,1 55,8 53,5 50,8 60,8 76,9
Havweg4_A woboloca Havenweg 2,6 53,7 51,5 48,0 58,0 75,0
Havweg4_B woboloca Havenweg 4,1 55,5 53,5 50,0 60,0 76,5
Neonl_A Woboloca_Neonweg 2,6 59,1 46,5 44,7 59,1 76,1
Neonl_B Woboloca_Neonweg 4,1 60,3 47,5 45,5 60,3 76,3
Neon2_A Woboloca_Neonweg 2,6 57,2 46,4 44,6 57,2 74,7
Neon2_B Woboloca_Neonweg 4,1 58,0 47,1 45,2 58,0 74,8
Neon3_A Woboloca Neonweg 2,6 54,1 46,3 45,1 55,1 73,0
Neon3_B Woboloca Neonweg 4,1 54,8 47,0 45,6 55,6 73,1
Neond_A Woboloca Neonweg 2,6 53,0 47,4 46,4 56,4 71,6
Neon4_B Woboloca Neonweg 4,1 53,6 48,1 47,0 57,0 71,6
Neon5_A Bestaande woonbootlocatie_rwzi 2,6 51,9 47,3 46,0 56,0 69,5
Neon5_B Bestaande woonbootlocatie_rwzi 4,1 52,4 48,0 46,8 56,8 69,6
Schansl_A woboloca Schans 2,6 54,7 52,1 47,9 57,9 73,8
Schans1l_B woboloca Schans 4,1 54,8 52,2 48,1 58,1 73,6
Schans2_A woboloca Schans 2,6 55,1 52,8 48,3 58,3 73,0
Schans2_B woboloca Schans 4,1 55,2 52,8 48,3 58,3 72,7
Schans3_A woboloca Schans 2,6 56,0 53,9 49,6 59,6 72,4
Schans3_B woboloca Schans 4,1 56,1 54,0 49,7 59,7 72,3
Schans4_A woboloca Schans 2,6 56,1 54,1 50,8 60,8 72,5
Schans4_B woboloca Schans 4,1 57,3 55,5 51,9 61,9 72,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Resultaten Woonboten De Isselt
Piekniveau Lmax (Li - cm) zonder scherm Amersfoort

LAmax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied
Groep: hoofdgroep

Identificatie

Ontvanger

Havwegl_A woboloca 2,6 54,4 53,5 53,5
Havwegl_ B woboloca 4,1 54,9 54,9 54,9
Havweg2_A woboloca 2,6 63,5 63,5 63,5
Havweg2_B woboloca 4,1 65,3 65,3 65,3
Havweg3_A woboloca Havenweg 2,6 63,8 63,8 63,8
Havweg3_B woboloca Havenweg 4,1 65,4 65,4 65,4
Havweg4_A woboloca Havenweg 2,6 62,8 62,8 62,8
Havweg4_B woboloca Havenweg 4,1 64,5 64,5 64,5
Neonl_A Woboloca_Neonweg 2,6 64,8 45,6 45,6
Neonl_B Woboloca_Neonweg 4,1 65,1 47,1 47,1
Neon2_A Woboloca_Neonweg 2,6 63,3 44,8 44,8
Neon2_B Woboloca_Neonweg 4,1 63,3 46,1 46,1
Neon3_A Woboloca Neonweg 2,6 61,3 42,9 42,9
Neon3_B Woboloca Neonweg 4,1 61,2 43,9 43,9
Neond_A Woboloca Neonweg 2,6 59,9 41,0 41,0
Neon4_B Woboloca Neonweg 4,1 59,7 42,3 42,3
Neon5_A Bestaande woonbootlocatie 2,6 56,8 44,2 44,2
Neon5_B Bestaande woonbootlocatie 4,1 57,0 45,2 45,2
Schansl_A woboloca Schans 2,6 55,0 55,0 55,0
Schans1l_B woboloca Schans 4,1 56,3 56,3 56,3
Schans2_A woboloca Schans 2,6 54,4 54,4 54,4
Schans2_B woboloca Schans 4,1 55,5 55,5 55,5
Schans3_A woboloca Schans 2,6 54,2 52,4 52,4
Schans3_B woboloca Schans 4,1 54,4 52,1 52,1
Schans4_A woboloca Schans 2,6 56,8 59,5 59,5
Schans4_B woboloca Schans 4,1 57,6 60,2 60,2
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Bijlage 3 Resultaten Woonboten De Isselt
Langti jdgemiddeld met scherm Amersfoort

Model: Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied - Woonbotenproject 2007 - Industrieterrein Isselt, Am
ersfoort 2007
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
Havwegl_A woboloca 2,6 50,2 47,1 43,8 53,8 68,7
Havwegl_B woboloca 4,1 54,9 52,5 48,1 58,1 72,1
Havweg2_A woboloca 2,6 48,1 44,7 41,7 51,7 68,4
Havweg2_B woboloca 4,1 53,5 50,5 47,5 57,5 73,8
Havweg3_A woboloca Havenweg 2,6 48,2 44,5 41,4 51,4 68,7
Havweg3_B woboloca Havenweg 4,1 54,2 51,8 48,8 58,8 74,8
Havweg4_A woboloca Havenweg 2,6 48,9 45,7 41,3 51,3 69,1
Havweg4_B woboloca Havenweg 4,1 53,8 51,6 47,9 57,9 74,4
Neonl_A Woboloca_Neonweg 2,6 59,1 46,5 44,7 59,1 76,1
Neonl_B Woboloca_Neonweg 4,1 60,3 47,5 45,5 60,3 76,3
Neon2_A Woboloca_Neonweg 2,6 57,2 46,4 44,6 57,2 74,7
Neon2_B Woboloca_Neonweg 4,1 58,0 47,1 45,2 58,0 74,8
Neon3_A Woboloca Neonweg 2,6 54,1 46,3 45,1 55,1 73,0
Neon3_B Woboloca Neonweg 4,1 54,8 47,0 45,6 55,6 73,1
Neond_A Woboloca Neonweg 2,6 53,0 47,4 46,4 56,4 71,6
Neon4_B Woboloca Neonweg 4,1 53,6 48,1 47,0 57,0 71,6
Neon5_A Bestaande woonbootlocatie_rwzi 2,6 51,9 47,3 46,0 56,0 69,5
Neon5_B Bestaande woonbootlocatie_rwzi 4,1 52,4 48,0 46,8 56,8 69,6
Schansl_A woboloca Schans 2,6 54,5 52,0 47,6 57,6 73,3
Schans1l_B woboloca Schans 4,1 54,7 52,2 48,0 58,0 73,5
Schans2_A woboloca Schans 2,6 55,0 52,7 48,2 58,2 72,8
Schans2_B woboloca Schans 4,1 55,1 52,8 48,3 58,3 72,7
Schans3_A woboloca Schans 2,6 56,0 53,9 49,5 59,5 72,4
Schans3_B woboloca Schans 4,1 56,1 54,0 49,7 59,7 72,3
Schans4_A woboloca Schans 2,6 56,1 54,1 50,8 60,8 72,5
Schans4_B woboloca Schans 4,1 57,3 55,5 51,9 61,9 72,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Resultaten Woonboten De Isselt
Piekniveau Lmax met scherm Amersfoort

LAmax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Kopie van Zonemodel Isselt incl. woonboten incl. bodemgebied
Groep: hoofdgroep

Identificatie

Ontvanger

Havwegl_A woboloca 2,6 54,4 51,7 51,7
Havwegl_ B woboloca 4,1 54,5 53,3 53,3
Havweg2_A woboloca 2,6 54,1 51,9 51,9
Havweg2_B woboloca 4,1 62,1 62,1 62,1
Havweg3_A woboloca Havenweg 2,6 52,4 52,4 52,4
Havweg3_B woboloca Havenweg 4,1 62,3 62,3 62,3
Havweg4_A woboloca Havenweg 2,6 52,8 51,9 51,9
Havweg4_B woboloca Havenweg 4,1 61,6 61,6 61,6
Neonl_A Woboloca_Neonweg 2,6 64,8 45,6 45,6
Neonl_B Woboloca_Neonweg 4,1 65,1 47,1 47,1
Neon2_A Woboloca_Neonweg 2,6 63,3 44,8 44,8
Neon2_B Woboloca_Neonweg 4,1 63,3 46,1 46,1
Neon3_A Woboloca Neonweg 2,6 61,3 42,9 42,9
Neon3_B Woboloca Neonweg 4,1 61,2 43,9 43,9
Neond_A Woboloca Neonweg 2,6 59,9 41,0 41,0
Neon4_B Woboloca Neonweg 4,1 59,7 42,3 42,3
Neon5_A Bestaande woonbootlocatie 2,6 56,8 44,2 44,2
Neon5_B Bestaande woonbootlocatie 4,1 57,0 45,2 45,2
Schansl_A woboloca Schans 2,6 53,3 52,3 52,3
Schans1l_B woboloca Schans 4,1 55,8 55,8 55,8
Schans2_A woboloca Schans 2,6 53,7 52,4 52,4
Schans2_B woboloca Schans 4,1 55,1 55,1 55,1
Schans3_A woboloca Schans 2,6 54,2 52,4 52,4
Schans3_B woboloca Schans 4,1 54,4 52,1 52,1
Schans4_A woboloca Schans 2,6 56,8 59,5 59,5
Schans4_B woboloca Schans 4,1 57,6 60,2 60,2
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ORIENTEREND BODEMONDERZOEK
Havenweg te Amersfoort

Aveco de Bondt

raadgevend ingenieursbureau

SAMENVATTING

In opdracht van de Gemeente Amersfoort is door Aveco de Bondt b.v. een oriénterend
bodemonderzoek uitgevoerd op de locatie aan de Havenweg te Amersfoort.

Aanleiding voor het bodemonderzoek is het vermoeden van de aanwezigheid van een
verontreinigde ophooglaag bestaande uit slib en/of verontreinigde grond afkomstig van een
saneringslocatie binnen de gemeente.

Doelstelling van het onderzoek is het bepalen of er sprake is van een verontreinigde
ophooglaag ter plaatse van de onderzoekslocatie. Tevens zal de mate van verontreiniging
worden bepaald.

De onderzoeksstrategie is bepaald door de opdrachtgever.

Zintuiglijke waarnemingen

In de opgeboorde grond uit de vermeende ophooglaag zijn geen waarnemingen gedaan die
zouden kunnen duiden op een verontreiniging. Voor het gehele bodemtraject, de vermeende
ophooglaag en onderliggende bodemlaag, is geen verschil in bodemtextuur waargenomen.
Er bestaan geen aanwijzingen dat slib danwel verontreinigde grond van elders als
ophoogmateriaal is toegepast.

Analyseresultaten

Uit de chemische analyse is gebleken dat de bodem voor het traject 0,07-0,8 meter minus
maaiveld van de onderzoekslocatie licht verhoogde gehalten aan lood, minerale olie en PAK
bevat. Daarnaast bevat de betreffende laag plaatselijk een licht verhoogd gehalte aan kwik
en plaatselijk een licht verhoogd gehalte aan koper, zink en kwik.

De aangetoonde gehalten liggen beneden de betreffende toetsingswaarden voor nader
onderzoek.

De gemeten gehalten verschillen niet significant van de waarden die in dit binnenstedelijk
gebied worden aangetroffen.

T Y NaT iy CAGRT

Resumé

Gezien de vastgestelde bodemkwaliteit zijn er geen risico's voor de volksgezondheid en/of
het milieu. Voor geen van de gemeten stoffen wordt de interventiewaarde overschreden.

De analyseresultaten geven geen aanleiding te veronderstellen dat er sprake is van
aanwezigheid van een sterk verontreinigde ophooglaag. De verontreiniging vertoont de
kenmerken van een diffuse verontreiniging.

CMUNDO /94-046/589 DEFINITIEF pagina 2 van 14





ORIENTEREND BODEMONDERZOEK
Havenweg te Amersfoort

* Aveco de Bondt

raadgevend ingenieursbureau

INHOUDSOPGAVE
SAMENVATTING ...ttt ettt r et e e resae et ereseeeneee e 2
1 INLEIDING ...t ettt ettt s et e st et et e e ee e e e e 4
2 LOCATIEGEGEVENS ..ottt e, 5
2.1 Beschrijving onderzoekslocatie............ccueuiecuieciieiereeeeee e 5
2.2 Beschikbare onderzoekSgegeVvens .........coccovecviveieieeee et 5
3 OPZET ONDERZOEK ..ottt ettt et eae et en e e e e eeeeenana 6
3.1 VOOTONUEIZOEK ......eiirteeii ettt et et e n et snae e 6
3.2 ONAErzoekSSrategie . ....cceoeierireetietie et 6
4 UITVOERING ONDERZOEK ......ccoioiiiieetceete ettt 7
4.1 Veldwerkzaamheden ........ccccouiieeiiiiiicceececece e 7
4.2 Veldwaarnemingen..........cccorroiiriiieeieie ettt ee e e een s 8
4.2.1 Locale bOdemMOPDOUW .....c..ooeeeeieeeeeee et 8
4.2.2 Zintuiglijke Waarnemingen ............ccooueeoeeeeeeeeeeeeeees e 8
4.3 Monsterselectie en chemische analySes............cecvevveeveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeenn 8
4.4 TOetSINGSKAET ..ottt et 9
5 ONDERZOEKSRESULTATEN ...ttt e, 11
5.1 Toetsing analyseresultaten grond.............cocoveeeeeeecviece e 11
5.2 Interpretatie onderzoeksresultaten .............cccoivevveeiieereeeee e, 12
6 CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN........coooioiitiiteceeeeceeee et 13
OVERZICHT BIJLAGEN. ...ttt ettt e s et eesenenanas 14

CMUNDO /94-046/589 DEFINITIEF pagina 3 van 14





Aveco de Bondt

raadgevend ingenieursburean

ORIENTEREND BODEMONDERZOEK
Havenweg te Amersfoort

1 INLEIDING

In opdracht van de Gemeente Amersfoort is door Aveco de Bondt b.v. een oriénterend
bodemonderzoek uitgevoerd op de locatie aan de Havenweg te Amersfoort.

Aanleiding voor het bodemonderzoek is het vermoeden van de aanwezigheid van een
verontreinigde ophooglaag bestaande uit slib en/of verontreinigde grond afkomstig van een
saneringslocatie binnen de gemeente.

Doelstelling van het onderzoek is het bepalen of er sprake is van een verontreinigde
ophooglaag ter plaatse van de onderzoekslocatie. Tevens zal de mate van verontreiniging
worden bepaald.

In de volgende hoofdstukken wordt verslag gedaan van het uitgevoerde onderzoek.
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ORIENTEREND BODEMONDERZOEK
Havenweg te Amersfoort

' Aveco de Bondt

raadgevend ingenieursbureau

2 LOCATIEGEGEVENS

2.1 Beschrijving onderzoekslocatie

De onderzoekslocatie ligt aan de Havenweg te Amersfoort.

De onderzoekslocatie betreft een parkeerstrook en ligt direct aan de rivier de Eem op het
bedrijventerrein ‘Industriekwartier’ te Amersfoort.

De te onderzoeken strook is 2,4 meter breed, 250 meter lang en kent een oppervlakte van
600 m2. De dikte van de verdachte laag bedraagt circa 80 cm. De verharding bestaat uit
klinkers.

Uit informatie van de opdrachtgever is gebleken dat de onderzoekslocatie of in de directe
omgeving ervan in het verleden mogelijk is opgehoogd met slib uit de rivier en/of grond van
een saneringslocatie. Aangezien de herkomst van het toegepaste ophoogmateriaal niet
bekend is, is mogelijk verontreinigd materiaal toegepast.

Voor een overzicht van de locatie wordt verwezen naar tekening 1.

2.2 Beschikbare onderzoeksgegevens

Er zijn geen voorgaande onderzoeken bekend die zijn uitgevoerd op de onderzoekslocatie.
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ORIENTEREND BODEMONDERZOEK
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3 OPZET ONDERZOEK

3.1 Vooronderzoek

De door de opdrachtgever verstrekte informatie ten aanzien van de onderzoekslocatie is als
voldoende beschouwd voor het opstellen van een verantwoorde strategie voor het
uitgevoerde onderzoek. Er is door Aveco de Bondt b.v. in het kader van dit onderzoek geen
vooronderzoek conform de NVN 5725 verricht.

Uit informatie van de opdrachtgever is gebleken dat de onderzoekslocatie in het verleden
mogelijk is opgehoogd met slib uit de rivier en/of grond van een saneringslocatie. Aangezien
de herkomst van het toegepaste ophoogmateriaal niet bekend is, is mogelijk verontreinigd
materiaal toegepast. Tevens is uit informatie van de opdrachtgever gebleken dat er voor het
gebied licht verhoogde achtergrondwaarden bestaan betreffende zware metalen, minerale
olie en PAK's.

3.2 Onderzoeksstrategie

De onderzoeksstrategie is bepaald door de opdrachtgever.

Er zullen 12 boringen worden geplaatst welke doorgezet worden tot de onderkant van het
vermeende ophoogmateriaal. Van het verdachte bodemtraject, 0-80 cm-mv, zullen 4
mengmonster samengesteld en geanalyseerd worden op het NEN-5740 pakket, aangevuld
met een analyse op cyanide.

In aanvulling op de door de opdrachtgever voorgestelde strategie zijn 3 boringen tot grotere
diepte doorgezet (0,8 tot 1,5 m-mv). Dit om te kunnen beschikken over monstermateriaal van
de diepere bodemlaag en om een vergelijking qua bodemtextuur tussen de ophooglaag en
onderliggende bodemlaag (oorspronkelijke bodem) te verkrijgen.

Tijdens de veldwerkzaamheden is aandacht besteed aan de aanwezigheid van
asbestverdacht materiaal op of in de bodem. Dit heeft plaatsgevonden door middel van
visuele inspectie.
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4 UITVOERING ONDERZOEK

4.1 Veldwerkzaamheden

Uitvoeringsrichtlijn

De veldwerkzaamheden zijn uitgevoerd volgens de Nederlandse Praktijk Richtlijnen (NPR)
en de (geldende) normen, zoals vermeld in de NEN 5740.

De opgeboorde grond is in het veld onderzocht op zintuiglijk waarneembare
verontreinigingskenmerken en fysische bodemeigenschappen.
Uitgevoerde werkzaamheden

Het onderzoek is uitgevoerd conform de strategie vermeld in paragraaf 3.2

Het verrichten van de grondboringen is uitgevoerd op 12 mei 2004. Er zijn 9 handboringen
verricht tot 0,8 meter minus maaiveld (m-mv) en er zijn 3 boringen verricht tot circa 1,5 m-
mv. De veldwerkzaamheden zijn conform de onderzoeksopzet uitgevoerd.

In Tabel 1 is een overzicht gegeven van de verrichte veldwerkzaamheden.

Tabel 1: Overzicht veldwerkzaamheden
Omschrijving Herkomst Aantal Nummers
Boring tot 0,8 m-mv ophooglaag 9 1,2,4,5,6,8,9, 10, 12
Boring tot 1,5 m-mv ondergrond 3 3,7, 11

Bemonstering heeft plaatsgevonden bij elke boring per halve meter of per zintuiglijk
onderscheiden grondlaag. Voor een overzicht van de genomen grondmonsters wordt
verwezen naar bijlage 2, de boorprofielen. Voor de situering van de boringen wordt verwezen
naar tekening 1.
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4.2 Veldwaarnemingen

4.2.1 Locale bodemopbouw

Op basis van de opgeboorde grond is een globaal bodemprofiel opgesteld dat is
weergegeven in Tabel 2.

Tabel 2; Locale bodemopbouw
Bodemlaag [m-mv] Hoofdnaam Toevoeging Kieur
0,0 - 1,5 ZAND Matig fijn, matig siltig Bruin

In bijlage 2 zijn alle boorprofielen opgenomen en zijn de zintuiglijke waarnemingen
beschreven.

422 Zintuiglijke waarnemingen

Tijdens het verrichten van de handboringen en de visuele terreininspectie zijn geen
bijzonderheden waargenomen die kunnen wijzen op de aanwezigheid van een
bodemverontreiniging. Op basis van de diepe boringen (0,8-1,5 m-mv) is zintuiglijk geen
verschil waargenomen tussen de (opgebrachte) bovenlaag (0,07-0,8 m-mv) en de
onderliggende bodemlaag (0,8-1,5 m-mv). Zie tevens bijlage 2 voor de boorprofielen.

Tijdens de veldwerkzaamheden zijn op het maaiveld of in de bodem geen asbestverdachte
materialen aangetroffen.

4.3 Monsterselectie en chemische analyses

In relatie tot de doelstelling van het bodemonderzoek zijn bodemmonsters geselecteerd voor
chemische analyses. De chemische anaiyses zijn uitgevoerd door een door STER-lab
gecertificeerd laboratorium.

Grond

Op basis van de veldwaarnemingen zijn grondmonsters geselecteerd en
grondmengmonsters samengesteld ten behoeve van chemische analyses zoals
weergegeven in onderstaande tabel. Daar visueel geen bijzonderheden zijn waargenomen in
het opgeboorde materiaal Zijn vier mengmonsters samengesteld uit telkens drie
opeenvolgende boringen.
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Tabel 3: Overzicht selectie grondmonsters en chemische analyses
Monstercode Boringen en diepte Grondsoort Analyse op
mengmonster inm-mv
Mm1 1tm3 (0,07-0,8) Zand NEN-5740-grond", Cyanide
Mm?2 4tm6 (0,07-0,8) Zand ”
Mm3 7tm9 (0,07-0,8) Zand ‘
Mm4 10 t/m 12 (0,07-0,8) Zand .
"NEN-5740-grond

Droogrest, lutum, organische stof, zware metalen (lood, zink, cadmium, koper, nikkel, kwik, chroom en arseen); EOX
(Extraheerbare Organohalogeenverbindingen); PAK 10 VROM (Polycyclische Aromatische Koolwaterstoffen);
minerale olie (C10 - C40} incl. clean up
De grond(meng)monsters zijn, voor de analyse op minerale olie, voorbehandeld met florisil,
om verstoring van de meting door aanwezigheid van humuszuren te minimaliseren. De
grondmengmonsters zijn in het laboratorium samengesteld. Cyanide is aan het
analysepakket toegevoegd om de aanwezigheid van grond afkomstig van
gasfabrieksterreinen uit te kunnen sluiten.

4.4 Toetsingskader

De aan- of afwezigheid van verontreiniging wordt bepaald door de overschrijding van de
streefwaarden van de onderzochte chemische stoffen.

Voor de toetsing van de bodem- en grondwaterkwaliteit worden de streef(S)- en
interventie(l)waarden bodemsanering gehanteerd (circulaire: Streefwaarden en
interventiewaarden bodemsanering, Staatscourant nr. 39, d.d. 24 februari 2000).

Met deze toetsingswaarden worden richtwaarden aangegeven ter beoordeling van de
milieuhygiénische toestand van de bodem. Hierbij wordt de streefwaarde als "natuurlijke"
achtergrondwaarde gezien. De interventiewaarde is de waarde, waarbij risico’s voor het
milieu en de volksgezondheid aanwezig kunnen zijn. Een sanering kan dan noodzakelijk zijn.
Als toetsingswaarde voor nader onderzoek wordt het gemiddelde van de (gecorrigeerde)
streef- en interventiewaarde gehanteerd: de Tussenwaarde (T).

De gecorrigeerde streef- en interventiewaarden voor de vaste bodem zZijn gerelateerd aan
het gehalte aan lutum en organische stof.

In dit rapport wordt de mate van verontreiniging verder als volgt aangeduid:

Aanduiding Aangetoond gehalte / concentratie

- Niet verhoogd Kleiner dan of gelijk aan streefwaarde of detectielimiet.

+ Licht verhoogd Groter dan streefwaarde en kleiner dan of gelijk aan
tussenwaarde

(+) Licht verhoogd Groter dan streefwaarde, kleiner dan achtergrondwaarde en
kleiner dan of gelijk aan tussenwaarde

++ Matig verhoogd  Groter dan tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan
interventiewaarde

+++ Sterk verhoogd  Groter dan interventiewaarde
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5 ONDERZOEKSRESULTATEN

5.1 Toetsing analyseresultaten grond

In onderstaande overschrijdingstabel zijn de analyseresultaten van het grondonderzoek
weergegeven. De gehalten zijn getoetst aan de (gecorrigeerde) streef- en
interventiewaarden zoals in paragraaf 4.4. omschreven.

De gecorrigeerde toetsingswaarden zijn in de tabellen van bijlage 4 weergegeven.

tabel 4: Analyseresultaten grond

Monstercode MM1 MM2 MM3 MM4
Boring 1,2,3 4,5,6 7,89 10, 11,12
Diepte (m-mv) 0,07-0,8 0,07-0,8 0,07-0,8 0,07-0,8
Organische stof % d.s. 1,6 14 1,6 3,7
Lutum % d.s. 3,1 2,6 2,2 4,7
Droge stof % 90 93,2 95,2 91,8
Metalen

Arseen [As] mg/kg ds <15 - <15 - <15 - <15 -
Cadmium [Cd] mg/kg ds <04 - <0,4 - <04 - <04 -
Chroom [Cr] mg/kg ds <10 - <10 - <10 - 16 -
Koper [Cu] mg/kg ds 16 - 16 - 11 - 27 +
Lood [Pb) mg/kg ds 58 + 54 + 120 + 96 +
Nikkel [Ni] mg/kg ds 55 - <5 - 51 - 6,4 -
Zink [Zn] mg/kg ds 57 - 44 - 53 - 89 +
Kwik [Hg] (niet viuchtig) mg/kg ds 0,26 + 0,14 - 0,12 - 0,66 +
Minerale olie GC

Minerale olie C10 — C40 mg/kg ds 70 + 61 + 36 + 120 +
PAK

PAK 10 VROM mg/kg ds 7,7 + 98 + 29 + 12 +
EOX

EOX maikg ds <0,2 - <0,2 - <0,2 - <0,2 -

Cyanide (totaal)

Cyanide (totaal) mg/kg ds <25 - <25 - <25 - <25 -
Betekenis van de tekens en afkortingen:

Blanco: geen toetsingswaarde vastgesteld, i: indicatief niveau,

- :onder streefwaarde of detectiegrens, + : tussen stresfwaarde en 2(S+),

++  :tussen ¥(S+l) en interventiewaarde, +++ : boven interventiewaarde, n.b. : niet bepaald.

Uit bovenstaande tabel blijkt dat er over het gehele traject van de parkeerstrook de
mengmonsters een lichte verontreiniging aan lood, minerale olie en PAK bevatten. In
mengmonster 1 en 4 zijn hiernaast nog enkele zware metalen in licht verhoogde mate ten
opzichte van de streefwaarden aangetroffen, te weten; kwik, koper en zink.
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6 CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN

Op basis van de resultaten van het bodemonderzoek is het volgende vastgesteld.

Zintuiglijke waarnemingen

fn de opgeboorde grond uit de vermeende ophooglaag zijn geen waarnemingen gedaan die
zouden kunnen duiden op een verontreiniging. Voor het gehele bodemtraject, de vermeende
ophooglaag en onderliggende bodemlaag, is geen verschil in bodemtextuur waargenomen.
Er bestaan geen aanwijzingen dat slib danwel verontreinigde grond van elders als
ophoogmateriaal is toegepast.

Analyseresultaten

Uit de chemische analyse is gebleken dat de bodem voor het traject 0,07-0,8 meter minus
maaiveld van de onderzoekslocatie licht verhoogde gehalten aan lood, minerale olie en PAK
bevat. Daarnaast bevat de betreffende laag plaatselijk een licht verhoogd gehalte aan kwik
en plaatselijk een licht verhoogd gehalte aan koper, zink en kwik.

De aangetoonde gehalten liggen beneden de betreffende toetsingswaarden voor nader
onderzoek.

De gemeten gehalten verschillen niet significant van de waarden die in dit binnenstedelijk
gebied worden aangetroffen.
Resumé

Gezien de vastgestelde bodemkwaliteit zijn er geen risico's voor de volksgezondheid en/of
het milieu. Voor geen van de gemeten stoffen wordt de interventiewaarde overschreden.

De analyseresultaten geven geen aanleiding te veronderstellen dat er sprake is van
aanwezigheid van een sterk verontreinigde ophooglaag. De verontreiniging vertoont de
kenmerken van een diffuse verontreiniging.
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OVERZICHT BIJLAGEN

bijlage 1: Topografische ligging locatie
bijlage 2: Overzicht veldwaarnemingen en boorprofielen
bijlage 3: Analyserapporten

bijlage 4: Toetsingswaarden

tekening 1: Overzicht locatie met monsterpunten
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MILIEULABORATORIUM

Analysecertificaat

Certificaatnummer : 200408751

Aveco de Bondt Driebergen
Dhr. G. Wessels

Postbus 223

3970 AE DRIEBERGEN

Betreft uw project: 94-046 / Havenweg te Amersfoort
Bemonsteringsdatum:  13-05-2004
Ontvangstdatum: 13-05-2004
Startdatum: 14-05-2004 . : { {
Rapportagedatum: 24-05-2004 o e eenee
Monsteromschrijving
200408751-01 Grond MM1

£ 200408751-02 Grond MM2

3 200408751-03 Grond MM3

4 200408751-04 Grond MM4
Analyseresultaten 1 2 3 4
Droge stof Q % 90.0 93.2 95.2 91.8
Organische stof Q % 1.6 1.4 1.6 3.7
Lutum Q % 3.1 2.6 22 47
Arseen [As] Q mg/kg ds <15 <15 <15 <15
Cadmium {Cd] Q mg/kg ds <04 <04 <04 <04
Chroom [Cr] Q mg/kg ds <10 <10 <10 16
Koper [Cu] Q mg/kg ds 16 15 11 27
Lood [Pb] Q mg/kg ds 58 54 120 96
Nikkel [Ni] Q mg/kg ds 55 <5 5.1 6.4
Zink [Zn] Q mg/kg ds 57 44 53 89
Kwik [Hg] (niet viuchtig) Q mg/kg ds 0.26 0.14 0.12 0.66
" nerale olie C10 - C40 Q mg/kg ds 70 61 36 120
. ~.erale olie C10 - C12 % 0.1 <0.1 <0.1
Minerale olie C12 - C22 % 17.7 214 18.0
Minerale-olis C22--- €30 % 39.7 37.1 39.6
Minerale olie C30 - C40 % 426 41.5 42.4
Chromatogram minerale olie - Bijlage Bijlage Bijlage Bijlage
PAK
Naftaleen Q mg/kg ds 0.067 <0.05 <0.05 0.16
Fenanthreen Q mg/kg ds 0.48 0.70 0.25 1.6
Anthraceen Q mg/kg ds 0.079 0.034 0.025 0.28
Fluorantheen Q mg/kg ds 1.5 2.6 0.51 2.3
Benzo(a)anthraceen Q mg/kg ds 0.86 1.4 0.29 1.4
Chryseen Q mg/kg ds 0.89 1.3 0.34 1.2
Benzo(k)fluorantheen Q mg/kg ds 0.62 0.80 0.22 0.73
Benzo(a)pyreen Q mg/kg ds 1.0 1.1 0.45 1.5
Benzo(g,h,i)peryleen Q mg/kg ds 1.1 0.77 0.37 1.6
Indeno-(1,2,3-¢c,d)pyreen Q mg/kg ds 1.1 0.98 0.39 1.7
PAK 10 VROM Q mg/kg ds 7.7 9.8 29 12
EOX Q mg/kg ds <0.2 <0.2 <0.2 <0.2
Cyanide (totaal) Q mg/kg ds <25 <25 <25 <25
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c:\star\data9\9me21574.run
200408751-01

C22-C30

Peak Name Result
(%)
1 Ci0-C12 0,1006
2 C12-C22 17,6591
3 C22-C30 39,6808
4 C30-C40 42,5595
Totals 100,0000
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Data File: c:\star\data99me21573.run
Sample ID: 200408751-02

Volts

0,75

|
; u.50—~§ } 5 :
|

10.00—

Minutes;

Peak Peak Name Result
No (%)

Cl10-C12 0,0263
C12-C22 21,4233
C22-C30 37,0561
C30-C40 41,4943
Totals 160,06000
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Data File: c:\star\data9\9me21578.run

Sample ID: 200408751-03

22-C30

C30-C40

75

Peak Peak Name

Result
(%)

W N e

Cl0-C12
Cl12-C22
C22-C30
C30-C40

0,4695
7,6480
31,1337
60,7488

Totals

100,0000

hoo
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Minutes|





Data File:
Sample ID:

Volts

<
~}
o

OAOO:__T—J.

c:\star\data9\9me21577.run
200408751-04

C1o-C12

&

o &

10.0

Peak
No

WO

Peak Name

Resuit
(%)

C10-C12
Cl12-C22
C22-C30
C30-C40

0,0853
17,9961
39,5542
42,3645

Totals

100,0001

Minutes!
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ANALYSECERTIFICAAT
Certificaatnummer: 200408751

Aveco de Bondt vestiging Driebergen
t.a.v. Dhr G. Wessels

Postbus 223

3972 KA Driebergen

Betreft uw project: 94-046 / Havenweg te Amersfoort
Startdatum: 14-5-2004
Rapportagedatum: 24 mei 2004

In de hiernavolgende tabel(len) worden de analyseresultaten en de toetsingen aan de waarden
uit de Circulaire Interventiewaarden Bodemsanering weergegeven van de volgende monsters:

1 200408751-01  Grond MM1
2 200408751-02  Grond MM2
3 200408751-03  Grond MM3
4 200408751-04  Grond MM4

Voor analysemethoden, rapportagegrenzen en STERLAB-informatie wordt verwezen naar de
informatiegids van EnviroLab. Informatie m.b.t. prestatickenmerken is op aanvraag
beschikbaar. De met “Q”gemerkte analyses op dit certificaat vallen onder de STERLAB-
erkenning.

Dit certificaat mag zonder uitdrukkelijke schriftelijke toestemming van EnviroLab niet anders
dan in zijn geheel worden gereproduceerd.

EnviroLab b.v.

Projectcoérdinatie





Grondmonsters

Monsternummer 1 S W(SH) I
Organische stof %d.s. Q L6

Lutum % d.s. Q 3,1

Droge stof % Q 90

Metalen

Arseen [As] mg/kgds Q <i5 - 17 24 32
Cadmium [Cd] mg/kgds Q <04 - 0,46 3,7 7,0
Chroom [Cr] mg/kgds Q <10 - 56 135 214
Koper {Cu] mg/kgds Q 16 - 18 56 94
Lood [Pb] mg/kgds Q 58 + 55 198 341
Nikkel [Ni] mg/kgds Q 55 - 13 46 79
Zink [Zn] mg/kgds Q 57 - 62 190 317
Kwik [Hg] (niet viuchtig) mg/kgds Q 0,26 + 0,21 36 7,1
Minerale olie GC

Minerale olie C10 - C40 mg/kgds Q 70 + 10,0 505 1000
Minerale olie C10 - C12 % 0,1

Minerale olie C12 - C22 % 17,7

Minerale olie C22 - C30 % 39,7

Minerale olie C30 — C40 % 42,6

Chromatogram minerale olie - 0

PAK

Naftaleen mg/kgds Q 0,067

Fenanthreen mg/kgds Q 0,48

Anthraceen mg/kgds Q 0,079

Fluorantheen mg/kgds Q 1,5

Benzo(a)anthraceen mg/kgds Q 0,86

Chryseen mg/kgds Q 0,89

Benzo(k)fluorantheen mg/kgds Q 0,62

Benzo(a)pyreen mgkgds Q 1

Benzo(g,h,)peryleen mg/kgds Q 1,1

Indeno-(1,2,3-c,d)pyreen mg/kgds Q 1,1

PAK 10 VROM mgkgds Q 7,7 + 1,00 21 40
EOX

EOX mgkgds Q <0,2 - 0,30 - -
Cyanide (totaal)

Cyanide (totaal) mgkgds Q <25 - 1,00 H 20

1. 200408751-01 MM1

Betekenis van de tekens en afkortingen:

Blanco: geen toetsingswaarde vastgesteld, i: indicatief nivean,

- :onder streefwaarde of detectiegrens, +  :tussen streefwaarde en VA(S+HD),

++:tussen YA(S+) en interventiewaarde, +++ :boven interventiewaarde, n.b. : niet bepaald.






Grondmonsters

Monsternummer 2 S %S+ I
Organische stof % d.s. Q 4

Lutum % d.s. Q 2,6

Droge stof % Q 93,2

Metalen

Arseen [As] mg/kgds Q <15 - 17 24 31
Cadmium [Cd] mg/kgds Q <04 - 0,46 3,6 6,8
Chroom [Cr] mgkgds Q <10 - 55 132 210
Koper {Cu] mgkgds Q 15 - 17 55 92
Lood [Pb}] mg/kgds Q 54 + 54 195 337
Nikkel {Ni] mgkgds Q <5 - 13 44 76
Zink [Zn] mg/kgds Q 44 - 60 184 308
Kwik [Hg] (niet viuchtig) mg/kgds Q 0,14 - 0,21 3,6 7,0
Minerale olie GC

Minerale olie C10 - C40 mg/kgds Q 61 + 10,0 505 1000
Minerale olie C10 - C12 % <0,1 -

Minerale olie C12 - C22 % 21,4

Minerale olie C22 - C30 % 37,1

Minerale olie C30 ~ C40 % 41,5

Chromatogram minerale olie - 0

PAK

Naftaleen mg/kgds Q <0,05 -

Fenanthreen mg/kgds Q 0,7

Anthraceen mgkgds Q 0,034

Fluorantheen mgkgds Q 2,6

Benzo(a)anthraceen mg/kgds Q 1.4

Chryseen mg/kgds Q 1,3

Benzo(k)fluorantheen mg/kgds Q 0,8

Benzo(a)pyreen mgkgds Q 1,1

Benzo(g,h,i)peryleen mgkgds @ 0,77

Indeno-~(1,2,3-c,d)pyreen mg/kgds Q 0,98

PAK 10 VROM mgkgds Q 9.8 + 1,00 21 40
EOX

EOX mg/kgds Q <0,2 - 0,30 - -
Cyanide (totaal)

Cyanide (totaal) mg/kgds Q <25 - 1,00 11 20

2.200408751-02 MM2

Betekenis van de tekens en afkortin gen:
Blanco: geen toetsingswaarde vastgesteld, i: indicatief niveau,
- :onder streefwaarde of detectiegrens, + - tussen streefwaarde en Y5(S+D);

++  :tussen YA(S+]) en interventiewaarde, ++ :boven interventiewaarde, n.b. : niet bepaald.






Grondmonsters

Monsternummer 3 S WS+ I
Organische stof % d.s. Q L6

Lutum % d.s. Q 2,2

Droge stof % Q 95.2

Metalen

Arseen [As] mgkgds Q <15 - 17 24 31
Cadmivum [Cd] mgkgds Q <04 - 0,46 3,7 6,9
Chroom {Cr} mg/kgds Q <10 - 54 131 207
Koper [Cu) mgkgds Q - 17 54 91
Lood [Pb] mgkgds  Q 120 + 54 195 335
Nikkel {Ni] mgkgds Q 51 - 12 43 73
Zink [Zn] mgkgds Q 53 - 59 181 303
Kwik [Hg] (niet vluchtig) mgkgds Q 0,12 - 0,21 3,6 7,0
Minerale olie GC

Minerale olie C10 — C40 mgkgds Q 36 + 10,0 505 1000
Chromatogram minerale olie - 0

PAK

Naftaleen mg/kgds Q <0,05 -

Fenanthreen mgkgds Q 0,25

Anthraceen mgkgds Q 0,025

Fluorantheen mgkgds Q 0,51

Benzo(a)anthraceen mgkgds Q 0,29

Chryseen mgkgds Q 0,34

Benzo(k)fluorantheen mgkgds Q 0,22

Benzo(a)pyreen mgkgds Q 0,45

Benzo(g h,i)peryleen mg/kgds Q 0,37

Indeno-(1,2,3-c,d)pyreen mgkgds Q 0,39

PAK 10 VROM mgkgds Q 29 + 1,00 21 40
EOX

EOX mgkgds Q <0,2 - 0,30 - -
Cyanide (totaal)

Cyanide (totaal) mgkgds Q <25 - 1,00 1 20

3.200408751-03 MM3

Betekenis van de tekens en afkortingen:

Blanco: geen toetsingswaarde vastgesteld, i: indicatief niveau,

- :onder streefwaarde of detectiegrens, +

‘tussen streefwaarde en Y4(S+I),
|+ ctussen W(SHD) én interventiewdarde, ¥4+  béven interventiewa

arde, n.b. ! niet bepaald.






Grondmonsters

Monsternummer 4 S W(S+h I
Organische stof % d.s. Q 3,7

Lutum % d.s. Q 4,7

Droge stof % Q 91,8

Metalen

Arseen [As] mgkgds Q <15 - 18 27 35
Cadmium [Cd] mg/kgds Q <04 - 0,52 4,2 7.8
Chroom [Cr] mg/kgds Q 16 - 59 143 226
Koper [Cu] mg/kgds Q 27 + 20 63 106
Lood [Pb] mgkgds Q 96 + 58 211 364
Nikkel [Ni] mg/kgds Q 6,4 - 15 51 88
Zink [Zn]} mgkgds Q 89 + 70 214 358
Kwik [Hg] (niet viuchtig) mg/kgds Q 0,66 + 0,22 38 7,4
Minerale olie GC

Minerale olie C10 — C40 mg/kgds Q 120 + 19 934 1850
Minerale olie C10 - C12 % <0,1 -

Minerale olie C12 - C22 % 18

Minerale olie C22 - C30 % 39,6

Minerale olie C30 ~ C40 % 42,4

Chromatogram minerale olie - 0

PAK

Naftaleen mg/kgds Q 0,16

Fenanthreen mg/kgds Q 1,6

Anthraceen mgkgds Q 0,28

Fluorantheen mg/kgds  Q 2,3

Benzo(a)anthraceen mgkgds Q 14

Chryseen mg/kgds Q 1,2

Benzo(k)fluorantheen mg/kgds Q 0,73

Benzo(a)pyreen mgkgds Q 1,5

Benzo(g,h,i)peryleen mgkgds Q 1,6

Indeno-(1,2,3-c,d)pyreen mg/kgds Q 1,7

PAK 10 VROM mgkgds Q 12 + 1,00 21 40
EOX

EOX mgkgds Q <0,2 - 0,30 - -
Cyanide (totaal)

Cyanide (totaal) mgkgds Q <2,5 - 1,00 11 20

4. 200408751-04 MM4

Betekenis van de tekens en afkortingen:
Blanco: geen toetsingswaarde vastgesteld, i: indicatief niveau,
- :onder streefwaarde of detectiegrens, + : tussen streefwaarde en Y5(S+1),

++ rtussen Y%(S+I) en interventiewaarde, +++ :boven interventiewaarde, n.b. : niet bepaald.
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