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Samenvatting geluid 

Dit akoestisch onderzoek is uitgevoerd om de geluidsbelasting op het pand aan de 
Hanzeweg 18 te Dronten te bepalen. Dit onderzoek is bedoeld ter ondersteuning van 
een aanvraag tot wijziging bestemmingsplan. 
De huidige bestemming is “Enkelbestemming agrarisch- Specifieke vorm van 
agrarisch – bedrijfskavel”. De beoogde bestemming is “Maatschappelijk – 
Zorgboerderij”. Het pand staat op ca. 100 meter van de dichtstbijzijnde weg, de 
Hanzeweg (N307). Het pand bevindt zich binnen de geluidszone van een weg. Binnen 
de zone dient de geluidsbelasting bij de gevel van het pand te worden bepaald. In de 
Wet geluidhinder zijn voor alle wegen geluidzones vastgesteld, met uitzondering van 
30km/u wegen. In de tabel hieronder staan de geldende breedtes van de zones 
weergegeven. 

 Aantal rijstroken Onderzoeksgebied 
Binnenstedelijk 
gebied 

Een of twee 200 meter 
Drie of vier 350 meter 

Buitenstedelijk 
gebied 

Een of twee 250 meter 
Drie of vier 400 meter 
Vijf of meer 600 meter 

De Hanzeweg is heeft twee rijstroken en ligt in buitenstedelijk gebied. Het pand aan 
de Hanzeweg 18 staat op ca 100m van de Hanzeweg met een geluidszone van 250m 
(zie ook figuur 1). 

Briefrapport geluidsbelasting Hanzeweg 18 
Projectnummer 12529 
Datum: 15 maart 2016 
 
Aanvrag
er: 

Dhr. S. van der Lijn 

Adres: Hanzeweg 18, 8251 PT Dronten  
BETREFT LOCATIE 

Adres: Hanzeweg (N307) Nr: 18 

Locatie Dronten Gemeente: Dronten 

OMSCHRIJVING 

Geluidsbelasting vanwege (doorhalen wat niet van toepassing is): 

Wegverkeer    /  Railverkeer  /  Industrielawaai  /  Indirecte hinder 

GELUIDSBELASTING (IN dB) 
 Adres Wegverkeer Industrielawaai Railverkeer 
Dichtstsbijzijnde 
weg met 
geluidszone 250m 

N307 56/53* dB 
*Incl 110g Wgh NVT >1000m 

buiten zone 

Figuren Figuur 1, 2 Betreft: 
Overzicht onderzoeksgebied, hoogte 
representatie  

Bijlagen A, B, C Betreft: 
Verantwoording SRM1 en correcties, 
Verkeersintensiteit, Resultaten SRM1 
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Dit onderzoek is uitgevoerd in overeenstemming met het “Reken- en meetvoorschrift 
geluid 2012”. Voor de verkeersintensiteit zijn gegevens opgevraagd bij de Provincie 
Flevoland. In 2015 is er een gemiddelde verkeersintensiteit van 12.250 
motorvoertuigen vastgesteld. De verdeling per dagdeel en categorie is terug te vinden 
in bijlage A. De maximaal toegestane rijsnelheid is 80 km/u.  
In figuur 1 is uitgewerkt dat voor de berekening standaard rekenmethode 1 van de 
Handleiding Akoestisch Onderzoek Wegverkeer (2008) toegepast kan worden. De 
berekening is uitgevoerd door middel van het programma SRM1 (V2.00). In de 
berekening is de verkeersintensiteit, -verdeling en het wegdektype opgenomen. De 
resultaten zijn te vinden in bijlage B 
Er wordt getoetst aan de grenswaarden zoals opgesteld in de Wet geluidshinder. Hier 
wordt een ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB gesteld. Bij algemene 
maatregel van bestuur kan een hogere grenswaarde worden vastgesteld. Deze 
waarde mag in een buitengebied niet hoger zijn dan 53 dB. 
Naar de toekomst wordt de geluidsbelasting door het gebruik van de weg mogelijk 
hoger. De projectie voor 2030 is een verkeersintensiteit van 20.000 motorvoertuigen 
per dag. Dit komt overeen met ca 3,5% per jaar. In het maatgevende jaar, 2026, zal de 
verkeersintensiteit ten hoogste 18.000 motorvoertuigen per dag zijn. 
Vanwege het mogelijk stiller worden van het verkeer kan de minister een 
correctiewaarde vaststellen voor de geluidsproductie van motorvoertuigen (Wgh. Art. 
110g). De op dit moment vastgestelde correctie stelt dat voor een geluidsbelasting van 
55 dB of lager een correctie van 2 dB geldt, voor een geluidsbelasting van 56 dB geldt 
een correctie van 3 dB. 
Toetsing Bouwbesluit. Bij een vastgesteld hogere-waardenbesluit mag de volgens 
NEN 5077 bepaalde karakteristieke geluidwering van een uitwendige 
scheidingsconstructie van een verblijfsgebied niet kleiner zijn dan het verschil tussen 
de in dat besluit opgenomen hoogst toelaatbare geluidsbelasting voor 
wegverkeerslawaai en 33 dB.  
 

Resultaten 
De geluidsbelasting bij de woning bedraagt in 2026 (het maatgevende jaar) 56 dB.  
Met de correctie volgens artikel 110g (3 dB) bedraagt de geluidsbelasting 53 dB. 
 
Conclusies 
Toetsing aan de Wet geluidhinder 
De geluidsbelasting van 53 dB (incl. aftrek ex artikel 110g Wgh) is hoger dan de 
voorkeurswaarde en gelijk aan de grenswaarde. Het volgen van een hogere waarde 
procedure is nodig. 
 
Toetsing Bouwbesluit 
De grenswaarde van 33 dB in de woning (artikel 3.3 lid 1 van het Bouwbesluit) zal naar 
verwachting overschreden worden. Met een geluidsbelasting van 56 dB en een 
geluidswering van een gemiddelde woning (van 20 dB) is nader onderzoek nodig om 
vast te stellen of de grenswaarde van 33 dB niet wordt overschreden. 

 
Eelde, 15 maart 2016 

 
M. Vrancken   
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Figuur 1: weergave directe omgeving Hanzeweg 18 

  
Figuur 2: Hoogtelijn wegdeel Hanzeweg ter hoogte van Hanzeweg 18. 
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Bijlage A 

Verantwoording toepassing SRM1 
 
De Standaard Rekenmethode I (SRM I) is toegestaan omdat voldaan wordt aan de 
voorwaarden in het reken en meetvoorschrift 2012: 
1) De as van de werkelijke weg moet in de, in het reken- en meetvoorschrift gedefinieerde 

rechthoek, aan de uiteinden de korte zijden van de gerasterde rechthoek doorsnijden 
(zie figuur 1); 

2) De weg mag geen hoogteverschillen (figuur 2) van meer dan drie meter bevatten ten 
opzichte van de gemiddelde weghoogte; 

3) Het zicht vanuit de waarnemer op de weg mag niet worden belemmerd over een hoek 
van meer dan 30° (figuur 2); 

4) Het wegdek dient van hetzelfde type te zijn (In 2013 is het wegdek tussen de rotonde 
bij de Biddingringweg en de brug over de Hoge Vaart vernieuwd). 

5) De verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen. 
a. Tussen het meetpunt en het aandachtsgebied bevinden zich geen significante 

obstructies. 
b.Uit de tellingen van de provincie Flevoland is gebleken dat er geen significante 

schommelingen zijn in de verkeersintensiteit. 
 
Verantwoording toegepaste correcties 
 
Toekomstprojectie 
In bijlage B staan de gegevens verkeersintensiteit verkregen van de provincie Flevoland. Aan 
de hand van de door hun geprojecteerde waarde van 20.000 voor 2030 is voor het 
maatgevende jaar een verkeersintensiteit van 18.000 motorvoertuigen voorspeld. Door 
middel van het programma SRM1 (V2.00) is vastgesteld dat de correctie 2 dB bedraagt. 
 
Correctie Wgh Art. 110g 
De huidige correcties zijn als volgt door de minister vastgesteld; 
Op 20 mei 2014 is het RMG gewijzigd (Staatscourant jaargang 2014, nr. 10330). De 
belangrijkste wijziging betreft een tijdelijke verruiming van de aftrek bij 
geluidberekeningen voor wegen met een snelheid vanaf 70 km/uur (artikel 3.4, lid 1). De 
aftrek bij deze snelheden was voorheen 2 dB en is nu gewijzigd in: 
 4 dB voor situaties met een geluidsbelasting van 57 dB zonder aftrek volgens art. 110g 

Wgh. 
 3 dB voor situaties met een geluidsbelasting van 56 dB zonder aftrek volgens art. 110g 

Wgh; 
 2 dB voor andere waarden van de geluidsbelasting. 
 
Voor wegen met snelheden lager dan 70 km/uur is de aftrek niet gewijzigd. 
Voor de situatie zoals beschreven in dit rapport geldt voor de huidige waarde en de 
geprojecteerde waarde voor 2026 een correctie van 3 dB. 
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Bijlage B 

Verkeersintensiteit 
Vanuit de afdeling infrastructuur van de provincie Flevoland is er in 2015 een telling gedaan. 
De gemiddelde verkeersintensiteit op de weekdag is vastgesteld op 12.250 
motorvoertuigen. Hierbij werd de volgende verdeling vastgesteld: 

 
Voor 2030 is een intensiteit van 20.000 motorvoertuigen voorspeld. 
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Bijlage C 
 
Voor het maatgevend jaar 2026: 
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Bijlage nr. 4

KARAKTERISTIEKE GELUIDWERING VOLGENS BOUWBESLUIT EN NEN 5077

===================================================================================================
Project : Woning Hanzeweg te Dronten
Projectnr: 2016293
Vertrek: Slaapkamer 1 (3 op tekening)
Volume vertrek: 27,9 m3 Spektrum: weg
Oppervlak gevel: 25,6 m2 (-14,-10,-6,-5,-7)
Nagalmtijd: 0,5 s Gevelreflectie Cr : 3,0
===================================================================================================
GEVEL: correctieterm
gevel oppervlak RA Cl en Cfabr Gpart
noord 3,2 Glas RA = 29 dB(A) 29,0 -1,5 29,1
noord 16,9 hellend dak PUR/PS dakplaten 27,1 0,0 21,5
oost 1,5 spouwmuur 400 kg/m² 51,1 3,0 59,0
oost 2,0 sandwich 20 kg, min.wol 100 23,3 3,0 30,0
west 2,0 sandwich 20 kg, min.wol 100 23,3 3,0 30,0

25,6

KIEREN: correctieterm
gevel lengte constructie -10logkj Cl en Cfabr Gpart
noord 3,9 enkele kierdichting hoge kwaliteit 40,0 0,0 40,8
noord 11,2 naden eenzijdig gekit 50,0 0,0 46,2
west 6,6 naden eenzijdig gekit 50,0 3,0 51,5
west 6,6 naden eenzijdig gekit 50,0 3,0 51,5
===================================================================================================

Aanwezige geluidbellasting L den: 56,0 dB(A)

Eis karakteristieke geluidwering GA;k 23,0 dB(A)
Berekende karakteristieke geluidwering GA;k: 24,2 dB(A)
Beoordeling Voldoet

25-3-2016 15:46
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Bijlage nr. 4

KARAKTERISTIEKE GELUIDWERING VOLGENS BOUWBESLUIT EN NEN 5077

===================================================================================================
Project : Woning Hanzeweg te Dronten
Projectnr: 2016293
Vertrek: Slaapkamer 2 (1 op tekening)
Volume vertrek: 40,7 m3 Spektrum: weg
Oppervlak gevel: 20,0 m2 (-14,-10,-6,-5,-7)
Nagalmtijd: 0,5 s Gevelreflectie Cr : 3,0
===================================================================================================
GEVEL: correctieterm
gevel oppervlak RA Cl en Cfabr Gpart
noord 9,2 hellend dak PUR/PS dakplaten 27,1 0,0 25,8
west 8,8 spouwmuur 400 kg/m² 51,1 3,0 53,0
west 2,0 Glas RA = 29 dB(A) 29,0 1,5 35,7
west 9,2 hellend dak PUR/PS dakplaten 27,1 10,0 35,8

20,0

KIEREN: correctieterm
gevel lengte constructie -10logkj Cl en Cfabr Gpart
noord 3,8 naden eenzijdig gekit 50,0 0,0 52,5
west 14,3 naden eenzijdig gekit 50,0 3,0 49,8
west 5,7 enkele kierdichting hoge kwaliteit 40,0 3,0 43,8
===================================================================================================

Aanwezige geluidbellasting L den: 56,0 dB(A)

Eis karakteristieke geluidwering GA;k 23,0 dB(A)
Berekende karakteristieke geluidwering GA;k: 26,6 dB(A)
Beoordeling Voldoet

25-3-2016 15:46
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Valersi Nederland®. Alle rechten voorbehouden. Niets uit deze uitgave mag
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