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1. Inleiding 

Het voornemen bestaat een nieuwe woning te realiseren op het perceel van Graaf van Rechteren-

weg 19a te Oosterbeek. De nieuwe woning is gelegen binnen de onderzoekszone van de Nico 

Bovenweg, de route Dreijenseweg/Stationsweg, het 50 km/uur gedeelte van de Graaf van Rechte-

renweg en de spoorlijn Utrecht - Arnhem. Op grond van de Wet geluidhinder (Wgh) is om deze 

reden onderzoek noodzakelijk. Ook zijn in dit onderzoek de omliggende 30 km-wegen onderzocht 

in het kader van een goede ruimtelijke ordening. 

 

Aangezien de woning niet binnen de onderzoekszone van een gezoneerd industrieterrein gele-

gen is, is dit aspect niet in het onderzoek meegenomen. 

 

Leeswijzer 

Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken, waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In 

hoofdstuk 2 is het wettelijk kader beschreven. In hoofdstuk 3 is een beschrijving van de gebruikte 

gegevens en berekeningsmethode opgenomen. De resultaten zijn in hoofdstuk 4 beschreven en 

het rapport wordt afgesloten met hoofdstuk 5 waarin de conclusies van het onderzoek worden 

beschreven. 
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2. Wettelijk kader 

2.1. Wegverkeer 

Onderzoekszone 

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI “Zones 

langs wegen” van de Wet geluidhinder. De regels en normen uit de Wgh gelden binnen de wet-

telijk vastgestelde zone van een weg. De breedte van de zone van een weg is geregeld in afdeling 

1 “Algemeen” van genoemd hoofdstuk. 

 

Op grond van artikel 74 van de Wgh heeft elke weg een geluidszone, met uitzondering van de 

volgende wegen:  

• wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

• wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt. 

 

De breedte van een zone is, op grond van artikel 74 van de Wgh, afhankelijk van de ligging in 

stedelijk1 of buitenstedelijk2 gebied en van het aantal rijstroken. In tabel 2.1 is een overzicht ge-

geven van de breedte van de zone op basis van het aantal rijstroken en de ligging in stedelijk of 

buitenstedelijk gebied. 

 

Tabel 2.1 Breedte van de zone van een weg (gemeten vanuit de rand van de buitenste rijstrook) 

Aantal rijstroken Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied 

1 of 2 200 meter 250 meter 

3 of 4 350 meter 400 meter 

5 of meer 350 meter 600 meter 

 

De nieuwe woning is gelegen binnen de onderzoekszone van de Nico Bovenweg, de route 

Dreijenseweg/Stationsweg en het 50 km/uur gedeelte van de Graaf van Rechterenweg. Deze 

wegen hebben een zone van 200 m (2x1 rijstroken stedelijk gebied). Deze zone wordt gemeten 

vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. Vanuit het oogpunt van een goede ruim-

telijke ordening is tevens de geluidbelasting berekend van het 30 km/uur gedeelte van de Graaf 

van Rechterenweg en de 30 km/uur wegen Van Dedemweg en Parallelweg. 

 

Onderzoekszone railverkeer 

Langs een aantal spoorwegen zijn onderzoekszones aangewezen waarbinnen akoestisch onder-

zoek moet worden verricht. De breedte van deze zone is afhankelijk van hoogte van het 

 
1 Onder stedelijk gebied wordt verstaan, het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor toepassing van hoofdstuk VI 

(“Wegen”) van de Wet geluidhinder, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend bin-

nen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens. 

 
2 Onder buitenstedelijk gebied wordt verstaan, het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor toepassing van 

hoofdstuk VI (“Wegen”) van de Wet geluidhinder, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de 

zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens. 
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geluidproductieplafond op de referentiepunten. Volgens artikel 1.4a Bgh bedraagt de zone, ter 

hoogte van het plangebied 300 meter. Deze onderzoekszone is gemeten vanuit de buitenste spoor-

staaf.  

 

Normstelling 

De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe woningen is vastgelegd in de Wgh. Indien de geluidbe-

lasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde moeten er maatregelen worden getroffen om hier-

aan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren te 

stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard dan is het 

college van burgemeester en wethouders van de gemeente Renkum bevoegd tot het vaststellen 

van hogere waarden.  

 

Tabel 1: Normstelling weg- en railverkeerslawaai. 

Situatie Voorkeurswaarde Maximale hogere waarde 

Nieuwe woning bestaande weg 48 dB (art. 82, lid 1 Wgh) 63 dB (art. 83, lid 2 Wgh) 

Nieuwe woning railverkeer 55 dB (art. 4.9 lid 1 Besluit geluidhinder) 68 dB (art. 4.10 Besluit geluidhinder) 

 

Voor de nieuwe woning is onderzocht of aan de normen van de Wgh kan worden voldaan.  

 

Reductie geluidsbelastingen wegverkeerslawaai 

Op grond van de verwachting dat de geluidproductie van motorvoertuigen in de toekomst af-

neemt, mogen de berekende geluidbelastingen op de gevels worden gereduceerd. Volgens arti-

kel 110g Wgh is een variabele reductie van 2 tot 4 dB van toepassing voor wegen met een rij-

snelheid van 70 km/uur en hoger en een reductie van 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van 

lager dan 70 km/uur.  

 

2.2. Hogere waarden beleid Renkum 

Aangezien de geluidbelasting vanwege de onderzochte geluidsbronnen de voorkeursgrens-

waarde niet overschrijdt, zoals beschreven is in hoofdstuk 4 van dit rapport, is het hogere waarde 

beleid niet van toepassing op dit plan.  
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3. Uitgangspunten geluidsberekeningen 

Hierna worden de uitgangspunten voor de wegverkeersberekeningen beschreven. Het gaat om de 

gehanteerde wegverkeersgegevens en de gebruikte berekeningsmethode.  

 

3.1. Wegverkeersgegevens 

De benodigde verkeersgegevens zijn afkomstig van de Omgevingsdienst Regio Arnhem, uit de 

Regionale Verkeers- en Milieukaart (RVMK) van de regio Arnhem, versie 2021.1.2, model 

2030_hoog. De verkeersgegevens zijn aangeleverd voor het prognosejaar 2030. Om de intensi-

teiten van het jaar 2032 te berekenen is uitgegaan van een groeipercentage van 1% per jaar in 

het kader van de autonome ontwikkeling van het verkeer. Naast de weekdagintensiteiten zijn in 

deze gegevens ook de verdeling van het verkeer in de dag-, avond- en nachtperiode opgenomen 

alsmede de verdeling van het verkeer in de onderscheiden voertuigcategorieën (licht, middel en 

zwaar verkeer).  

 

De Graaf van Rechterenweg en de Van Dedemweg zijn niet meer in het verkeersmodel opgeno-

men. De intensiteit van de Graaf van Rechterenweg is gebaseerd op de RVMK 2008, waarin deze 

weg nog wel was opgenomen. Om de intensiteit van 2032 te berekenen is uitgegaan van een 

groeipercentage van 2% per jaar in het kader van de autonome ontwikkeling van het verkeer. De 

intensiteit van de Van Dedemweg is op basis van de functie en het verkeer op de omliggende 

wegen ingeschat op 300 motorvoertuigen per weekdag. De verdeling van het verkeer op beide 

wegen is gebaseerd op de omliggende wegen uit de aangeleverde dataset. 

 

De wettelijk toegestane rijsnelheden zijn eveneens aangeleverd door de Omgevingsdienst Regio 

Arnhem en gecontroleerd aan de hand van Streetview (Google). De gegevens voor de wegdek-

verharding zijn bepaald met behulp van de Basisregistratie Grootschalige Topografie (BGT), 

Streetview (google) en informatie van de Omgevingsdienst Regio Arnhem. 

 

Een overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens op de beschouwde wegen is in bijlage 1 

weergegeven. 

 

3.2. Railverkeersgegevens 

De spoorlijn van Utrecht naar Arnhem behoort tot de hoofdinfrastructuur van Nederland. Om die 

reden geldt voor deze spoorlijn ook een emissieplafond (Geluidsproductieplafonds GPP). De ge-

gevens met betrekking tot de railverkeersintensiteiten op deze spoorlijn is daarom gebaseerd op 

de gegevens uit het emissieregister (www.geluidregisterspoor.nl/geluidkaart_ref.html). Naast de 

gegevens omtrent het gebruik van de spoorlijn zijn in het emissieregister ook gegevens omtrent 

de bovenbouw van het spoor, het snelheidsprofiel van de treinen en de stopfractie van de treinen 

opgenomen. Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het landelijke emissieregister, register-

versie 20210721. 

  

http://www.geluidregisterspoor.nl/geluidkaart_ref.html
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3.2. Berekeningsmethode 

Voor de bepaling van de geluidsbelasting door het weg- en railverkeer zijn berekeningen uitge-

voerd met Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 

2012. Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het rekenprogramma Geomilieu, versie 2021.1. 

In het rekenmodel zijn de geluidsbronnen (wegen, banen), bodemgebieden (akoestisch 

hard/zacht), objecten (gebouwen), hoogtelijnen en toetspunten ingevoerd. Een afbeelding van 

het ontwikkelde rekenmodel is opgenomen in bijlage 2: ‘Overzicht rekenmodellen weg- en rail-

verkeer’.  

 

Vanwege de grootte van de rekenmodellen is ervoor gekozen geen uitdraai van het rekenmodel 

op te nemen. Indien gewenst kan een kopie van het rekenmodel worden opgevraagd.  

 

De geluidbelasting is berekend op basis van het bouwvlak zoals opgenomen op de verbeelding 

van het bestemmingsplan. De beoordelingspunten zijn gekozen op 1.5, 4.5 en 7.5 meter boven 

het maaiveld. 
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4. Berekeningsresultaten 

Hierna worden de berekeningsresultaten besproken. In bijlage 3 is een uitgebreider overzicht van 

de resultaten gepresenteerd. 

 

4.1. Wegverkeer 

route Dreijenseweg/Stationsweg 

Uit de resultaten blijkt het verkeer op de route Dreijenseweg/Stationsweg een geluidsbelasting 

veroorzaakt van maximaal 35 dB op de nieuwe woning. Hiermee wordt ruim voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde en is een hogere waarde procedure niet benodigd. 

 

Nico Bovenweg/Parallelweg (incl. 30 km/uur gedeelte) 

De geluidbelasting vanwege de route Nico Bovenweg/Parallelweg bedraagt maximaal 37 dB, 

waardoor voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde. Het doorlopen van een hogere waarde 

procedure is niet nodig. 

 

Graaf van Rechterenweg (incl. 30 km/uur gedeelte) 

De Graaf van Rechterenweg veroorzaakt een geluidbelasting van maximaal 42 dB, waardoor de 

voorkeursgrenswaarde niet wordt overschreden.  

 

Van Dedemweg (30 km/uur weg) 

De Van Dedemweg veroorzaakt een geluidbelasting van maximaal 32 dB, waardoor de voor-

keursgrenswaarde niet wordt overschreden.  

 

4.2. Railverkeer 

Uit de resultaten blijkt de spoorlijn een geluidsbelasting veroorzaakt van maximaal 55 dB op de 

nieuwe woning. Hiermee wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde en is een hogere waarde 

procedure niet benodigd. 
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5. Conclusies 

Het voornemen bestaat een nieuwe woning te realiseren ter plaatse van het perceel Graaf van 

Rechterenweg 19a. De nieuwe woning is gelegen binnen de onderzoekszone van de Nico Bo-

venweg, de route Dreijenseweg/Stationsweg en het 50 km/uur gedeelte van de Graaf van Rech-

terenweg. Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening is tevens de geluidbelasting 

berekend van het 30 km/uur gedeelte van de Graaf van Rechterenweg en de 30 km/uur wegen 

Van Dedemweg en Parallelweg. 

 

Uit de resultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde niet wordt overschreden door de bovenge-

noemde bronnen. Het aspect geluid vormt voor dit plan daarom geen belemmering en een hogere 

waarde is niet benodigd. 
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Bijlage 1 

Overzicht wegverkeersgegevens 
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Bijlage 1: Overzicht wegvaknummering

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - wegwerkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
185600 186000 186400

445200

444800

Wegen
Bodemgebieden

0 m 200 m

schaal = 1 : 5000



Weekdag Maximum
Intensiteit Snelheid Wegdek % daguur % licht % middel % zwaar % avonduur % licht % middel % zwaar % nachtuur % licht % middel % zwaar

1a Nico Bovenweg 1.375 50 Referentiewegdek 7,00 95,02 3,86 1,12 2,57 95,99 3,11 0,90 0,72 92,12 4,78 3,09
1b Nico Bovenweg 1.375 50 Elementenverharding in keperverband 7,00 95,02 3,86 1,12 2,57 95,99 3,11 0,90 0,72 92,12 4,78 3,09
1c Nico Bovenweg 1.375 50 Referentiewegdek 7,00 95,02 3,86 1,12 2,57 95,99 3,11 0,90 0,72 92,12 4,78 3,09
1d Nico Bovenweg 1.375 50 Elementenverharding in keperverband 7,00 95,02 3,86 1,12 2,57 95,99 3,11 0,90 0,72 92,12 4,78 3,09
1e Nico Bovenweg 1.375 50 Referentiewegdek 7,00 95,02 3,86 1,12 2,57 95,99 3,11 0,90 0,72 92,12 4,78 3,09
1f Nico Bovenweg 1.706 50 Referentiewegdek 7,00 94,93 4,02 1,04 2,56 95,92 3,23 0,84 0,72 92,12 4,99 2,89
1g Nico Bovenweg 1.706 50 Elementenverharding in keperverband 7,00 94,93 4,02 1,04 2,56 95,92 3,23 0,84 0,72 92,12 4,99 2,89
1h Nico Bovenweg 1.706 50 Referentiewegdek 7,00 94,93 4,02 1,04 2,56 95,92 3,23 0,84 0,72 92,12 4,99 2,89
1i Parallelweg 3.407 30 Referentiewegdek 7,00 99,60 0,39 0,01 2,60 99,68 0,31 0,01 0,70 99,47 0,50 0,04
1j Parallelweg 3.407 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 99,60 0,39 0,01 2,60 99,68 0,31 0,01 0,70 99,47 0,50 0,04
1k Parallelweg 3.407 30 Referentiewegdek 7,00 99,60 0,39 0,01 2,60 99,68 0,31 0,01 0,70 99,47 0,50 0,04
1l Parallelweg 3.407 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 99,60 0,39 0,01 2,60 99,68 0,31 0,01 0,70 99,47 0,50 0,04
1m Parallelweg 3.407 30 Referentiewegdek 7,00 99,60 0,39 0,01 2,60 99,68 0,31 0,01 0,70 99,47 0,50 0,04
1n Parallelweg 3.407 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 99,60 0,39 0,01 2,60 99,68 0,31 0,01 0,70 99,47 0,50 0,04
1o Parallelweg 1.048 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1p Parallelweg 1.048 30 Referentiewegdek 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1q Parallelweg 1.048 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1r Parallelweg 1.048 30 Referentiewegdek 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1s Parallelweg 1.048 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1t Parallelweg 1.048 30 Referentiewegdek 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1u Parallelweg 1.048 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1v Parallelweg 1.048 30 Referentiewegdek 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1w Parallelweg 1.048 30 Elementenverharding in keperverband 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
1x Parallelweg 1.048 30 Referentiewegdek 7,00 98,70 1,26 0,04 2,60 98,96 1,01 0,03 0,70 98,28 1,60 0,12
2a Stationsweg 7.825 50 Referentiewegdek 6,52 95,52 2,87 1,61 3,86 96,70 1,93 1,36 0,79 97,28 1,44 1,28
2b Stationsweg 7.766 50 Referentiewegdek 6,52 95,66 2,85 1,50 3,86 96,82 1,92 1,26 0,79 97,38 1,43 1,19
2c Stationsweg 8.094 50 Referentiewegdek 6,53 93,87 4,56 1,57 3,85 95,54 3,12 1,33 0,78 96,11 2,63 1,25
2d Stationsweg 8.094 50 Referentiewegdek 6,53 93,87 4,56 1,57 3,85 95,54 3,12 1,33 0,78 96,11 2,63 1,25
2e Dreijenseweg 12.191 50 Referentiewegdek 6,52 95,44 3,46 1,11 3,86 96,73 2,33 0,94 0,79 97,39 1,73 0,88
2f Dreijenseweg 12.381 50 Referentiewegdek 6,52 95,28 3,63 1,09 3,86 96,63 2,45 0,92 0,79 97,30 1,83 0,87
2g Dreijenseweg 12.381 50 Elementenverharding in keperverband 6,52 95,28 3,63 1,09 3,86 96,63 2,45 0,92 0,79 97,30 1,83 0,87
2h Dreijenseweg 12.381 50 Referentiewegdek 6,52 95,28 3,63 1,09 3,86 96,63 2,45 0,92 0,79 97,30 1,83 0,87
2i Dreijenseweg 12.381 50 Referentiewegdek 6,60 95,59 3,47 0,94 3,40 95,66 3,07 1,28 0,90 95,76 2,41 1,83
3a Graaf van Rechterenweg 555 30 Referentiewegdek 7,20 95,00 4,00 1,00 2,40 95,00 4,00 1,00 0,50 95,00 4,00 1,00
3b Graaf van Rechterenweg 555 50 Referentiewegdek 7,20 95,00 4,00 1,00 2,40 95,00 4,00 1,00 0,50 95,00 4,00 1,00
4 Van Dedemweg 300 30 Referentiewegdek 7,00 98,00 1,00 1,00 2,00 98,00 1,00 1,00 1,00 98,00 1,00 1,00

Wegvak

Bijlage 1 - Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Graaf van Rechterenweg 19a, gemeente Renkum

Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
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Bijlage 2 

Overzicht rekenmodel weg- en railverkeer 
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Bijlage 2: Overzicht computersimulatiemodel wegverkeer

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - wegwerkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
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Bijlage 2: Overzicht computersimulatiemodel railverkeer

Railverkeerslawaai - RMG-2012, railverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - Railverkeerslawaai] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
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Bijlage 3 

Berekeningsresultaten weg- en railverkeer 
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eente Renkum
621.137.70

KuiperCom
pagnonsBijlage 3: Berekeningsresultaten route Dreijenseweg/Stationsweg

Resultaten incl. reductie ex. art. 110g Wgh

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - wegwerkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
185960 186000 186040

445200

445160

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

0
0,5

Gebouwen
periode: Lden
groep: Dreijenseweg/Stationsweg

Inclusief groepsreducties

0 m 20 m

schaal = 1 : 500



31/34/37

27/28/30

23/24/24

24/26/30

Akoestisch onderzoek Graaf van Rechterenw
eg 19a, gem

eente Renkum
621.137.70

KuiperCom
pagnonsBijlage 3: Berekeningsresultaten route Nico Bovenweg/Parallelweg (incl. 30 km/uur gedeelte)

Resultaten incl. reductie ex. art. 110g Wgh

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - wegwerkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
185960 186000 186040

445200

445160

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

0
0,5

Gebouwen
periode: Lden
groep: Nico Bovenweg/Parallelweg

Inclusief groepsreducties

0 m 20 m

schaal = 1 : 500



14/16/17

35/36/36

41/42/42

35/36/36

Akoestisch onderzoek Graaf van Rechterenw
eg 19a, gem

eente Renkum
621.137.70

KuiperCom
pagnonsBijlage 3: Berekeningsresultaten Graaf van Rechterenweg (incl. 30 km/uur gedeelte)

Resultaten incl. reductie ex. art. 110g Wgh

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - wegwerkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
185960 186000 186040

445200

445160

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

0
0,5

Gebouwen
periode: Lden
groep: Graaf van Rechterenweg

Inclusief groepsreducties

0 m 20 m

schaal = 1 : 500



3/15/19

28/30/30

29/31/32

24/26/27

Akoestisch onderzoek Graaf van Rechterenw
eg 19a, gem

eente Renkum
621.137.70

KuiperCom
pagnonsBijlage 3: Berekeningsresultaten Van Dedemweg (30 km/uur weg)

Resultaten incl. reductie ex. art. 110g Wgh

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - wegwerkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
185960 186000 186040

445200

445160

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

0
0,5

Gebouwen
periode: Lden
groep: Van Dedemweg

Inclusief groepsreducties

0 m 20 m

schaal = 1 : 500



47/52/55

43/46/49

32/42/44

43/46/50

Akoestisch onderzoek Graaf van Rechterenw
eg 19a, gem

eente Renkum
621.137.70

KuiperCom
pagnons

Bijlage 3: Berekeningsresultaten spoorlijn Utrecht - Arnhem

Railverkeerslawaai - RMG-2012, railverkeer, [Graaf van Rechterenweg 19A - Railverkeerslawaai] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
185960 186000 186040

445240

445200

445160

Banen
Toetspunten
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

0
0,5

Gebouwen
periode: Lden

0 m 20 m

schaal = 1 : 500
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